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(Réttsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 96/71/EG

av den 16 december 1996

om utstationering av arbetstagare i samband med tillhandahallande av tjanster

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artiklarna 57.2 och 66 i
detta,

med beaktande av kommissionens férslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med det i artikel 189b i fordraget angivna
forfarandet (%), och

med beaktande av foljande:

1. Enligt artikel 3 ¢ i fordraget utgor avskaffandet av
hindren for fri rorlighet for personer och tjanster
mellan medlemsstaterna étt av gemenskapens mal.

2. Vad giller tillhandahillandet av tjanster ir alla
begransningar som grundar sig pad nationalitet eller
hemvist forbjudna enligt fordraget efter Gvergdngsti-
dens slut.

3. Genomférandet av den inre marknaden medfér en
dynamisk miljo for att tilthandahélla tjinster Gver
granserna, genom att det lockar ett vixande antal
foretag att utstationerna arbetstagare for att tillfal-
ligt uttféra arbete inom en annan medlemsstats

(!) EGT nr C 225, 30.8.1991, s. 6, och EGT nr C 187,

9.7.1993,s. 5.

) EGT nr C 49, 24.2.1992, s. 41.

() Yrtrande av Europaparlamentet den 10 februari 1993 (EGT
nr C 72, 15.3.1993, s. 78), ridets gemensamma standpunkt
av den 3 juni 1996 (EGT nr C 220, 29.7.1996, s. 1) och
Europaparlamentets beslut av den 18 september 1996 (innu
¢j offentliggjort i EGT). Radets beslut av den 24 september
1996.

territorium 4n den stat inom vilkens territorium de
vanligtvis fullgor sitt arbete.

4. Tillhandahallandet av tjanster kan antingen best3 i
arbete som utfors av ett foretag for egen rikning
och under egen ledning, i enlighet med ett avtal som
har slutits mellan detta foretag och mottagaren av
de tillhandahélina tjansterna, eller av att arbetsta-
gare stills till forfogande for ett foretag i enlighet
med ett offentligt eller privatrattsligt kontrake.

5. Att framja tilthandahdllandet av tjinster éver grin-
serna kriver lojal konkurrens och 4tgirder som
garanterar att arbetstagarnas rittigheter respekte-
ras.

6. Ett anstillningsforhallande 6ver grianserna ger upp-
hov till problem betriffande vilken lag som skall
tillimpas pé detta anstillningsforhallande och i par-
ternas interesse bor det faststillas arbets- och
anstillningsvillkor, vilka skall tillimpas pa det
avsedda anstillningsforhallandet.

7. Romkonventionen av den 19 juni 1980 om tillimp-
lig lag pd avtalsforpliktelser (*), vilken antagits av
tolv medlemsstater, tradde i kraft den 1 april 1991 i
en majoritet av medlemsstaterna.

8. T artikel 3 i den konventionen anges som en allmin
regel att parterna fritt far vilja vilken lag som skall
tillimpas. Om inget val gjorts regleras avtalet enligt
artikel 6.2 av lagen i det land dir arbetstagaren vid
fullgérandet av avtalet vanligtvis utfér sitt arbete,
aven om han tillfalligt ar utstationerad i ett annat
land eller, om arbetstagaren inte vanligtvis utfor sitt
arbete i ett och samma land, av lagen i det land dir

(* EGT nr L 266, 9.10.1980, s. 1.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

foretaget som har anstillt honom ir beliget, om det
inte framgdr av de samlade omstandigheterna att
anstillningsavtalet har narmare anknytning till ett
annat land, i vilket fall lagen i detta land skall
tillimpas.

Enligt artikel 6.1 i konventionen fir inte parternas
val av tillimplig lag medféra att arbetstagaren bero-
vas det skydd som garanteras genom de tvingande
bestaimmelserna i den lag som enligt punkt 2 skall
tillimpas om inget val gjorts.

I artikel 7 i konventionen anges att de obligatoriska
reglerna i en annan lag, sirskilt lagen i den med-
lemsstat inom vars territorium arbetstagaren tillfal-
ligt dr utstationerad, pa vissa villkor kan gilla
samtidigt som den lag som har forklarats vara
tillimplig.

I enlighet med principen om foretride for gemen-
skapslagstiftningen som anges i artikel 20 i konven-
tionen, inverkar konventionen inte pa tillimpningen
av bestimmelser som pd sarskilda omraden faststil-
ler hur lagvalsfragor som ror avtalsforpliktelser skall
losas och som har tagits med eller kommer att tas
med i rittsakter frin Europeiska gemenskapernas
institutioner eller i nationell lagstiftning som har
harmoniserats vid genomférandet av sddana rittsak-
ter.

Gemenskapsritten hindrar inte medlemsstaterna fran
att utvidga tillimpningsomridet for sin lagstiftning
eller for kollektivavtal som har ingdtts mellan
arbetsmarknadens parter, till att omfatta alla perso-
ner som utfor avlénat arbete, ocksd tillfilligt, pa
deras territorium, idven om arbetsgivaren ir etable-
rad i en annan medlemsstat. Gemenskapsratten for-
bjuder inte medlemsstaterna att med lampliga medel
garantera att dessa regler foljs.

Medlemsstaternas lagstiftning bor samordnas sa att
det kan faststillas en kidrna av tvingande regler for
minimiskydd, vilka skall foljas i vidrdlandet av de
arbetsgivare som utstationerar arbetstagare for till-
falligt arbete pa den medlemsstats territorium dar
tjansterna tillhandahalls. En sddan samordning kan
sdkerstillas endast med hjalp av gemenskapsritten.

Den som tillhandahdller tjansterna bor folja en
“hard karna” av tydligt definierade skyddsregler,
oavsett hur linge arbetstagarens utstationering
varar.

Det bor anges att i vissa avgransade fall av arbete
med montering och/eller installation giller inte
bestimmelserna om minimilén och minsta antal
betalda semesterdagar per &r.

En viss flexibilitet i tillimpningen av bestimmelserna
om minimilén och minsta antal betalda semesterda-

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

gar per dr bor dessutom sakerstdllas. Om utstatio-
neringen inte varar langre dn en manad fir medlems-
staterna pa vissa villkor géra undantag fran bestim-
melserna om minimilon eller ange mojligheten till
undantag genom kollektivavtal. Om det arbete som
skall utforas ar av ringa omfattning far medlemssta-
terna gora undantag frin bestimmelserna om mini-
milon och minsta antal betalda semesterdagar per
ar.

De tvingande regler for minimiskydd som giller i
virdlandet bor inte hindra att arbets- och anstill-
ningsvillkor som dr formanligare for arbetstagarna
tillimpas.

Principen om att de foretag som ar etablerade utan-
for gemenskapen inte bor behandlas pa ett formanli-
gare sitt an de foretag som ir etablerade inom en
medlemsstats territorium bor foljas.

Om inte annat foreskrivs i andra gemenskapsbe-
stimmelser medfor inte detta direktiv nagon skyldig-
het att tillita foretag for uthyrning av arbetskraft,
och direktivet star inte heller i strid med att med-
lemsstaterna tillimpar sin lagstiftning om att arbets-
kraft stalls till forfogande och foretag for uthyrning
av arbetskraft for foretag som inte ar etablerade
inom deras territorium, men som utovar verksamhet
dar i samband med tillhandahdllande av tjinster.

Detta direktiv paverkar varken de avtal som gemen-
skapen har ingdtt med tredje land eller medlemssta-
ternas lagstiftning om ritten for ndgon frin tredje
land att tillhandahilla tjanster inom deras territo-
rium. Detta direktiv paverkar inte heller nationell
lagstiftning om villkor for inresa, bosdttning och
anstillning for arbetstagare som dr medborgare i
tredje land.

Bestaimmelser om sociala férmaner och sociala avgif-
ter faststalls i rddets forordning (EEG) nr 1408/71
av den 14 juni 1971 om tillimpningen av systemen
for social trygghet nar anstillda, egenforetagare eller
deras familjer flyttar inom gemenskapen (').

Detta direktiv inverkar inte pd den rittsliga regle-
ringen i medlemsstaterna vad galler ritten att vidta
fackliga stridsdtgarder for att forsvara yrkesintres-
sen.

De behoriga instanserna i de olika medlemsstaterna
bor samarbeta med varandra for att genomféra
detta direktiv. Medlemsstaterna bor ange limpliga
atgarder som skall vidtas om bestimmelserna i detta
direktiv inte foljs.

(') EGT nr L 149, 5.7.1971, s. 2. Forordningen senast dndrad

genom forordning (EG) nr 3096/95
30.12.1995, s. 10).

(EGT nr L 335,
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24. Det ir viktigt att garantera att detta direktiv genom-
fors ordentligt och att i detta syfte planera ett nira
samarbete mellan kommissionen och medlemssta-
terna.

25. Senast fem dar efter det att direktivet har antagits
maste kommissionen ta upp foreskrifterna for
genomforandet av detta direktiv till férnyad prov-
ning for att vid behov féresli nodvandiga and-
ringar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv skall tillimpas pad foretag som ir
etablerade i en medlemsstat och som i samband med
tillhandahillande av tjdnster 6ver grianserna, utstationerar
arbetstagare enligt punkt 3, inom en medlemsstats territo-
rium.

2. Detta direktiv skall inte tillimpas pa foretag inom
handelsflottan sivitt avser besittning ombord.

3. Detta direktiv skall tillimpas om ett foretag som
anges 1 punkt 1 vidtar ndgon av foljande gransoverskri-
dande atgirder:

a) Utstationering av en arbetstagare for egen rikning
och under egen ledning inom en medlemsstats territo-
rium, enligt avtal som ingatts mellan det utstatione-
rande foretaget och mottagaren av tjinsterna, vilken
bedriver verksamhet i denna medlemsstat, om det
finns ett anstillningsforhdllande mellan det utstatio-
nerande foretaget och arbetstagaren under utstatio-
neringstiden.

b) Utstationering av en arbetstagare inom en medlems-
stats territorium pd en arbetsplats eller i ett foretag
som tilthor koncernen, om det finns ett anstdllnings-
forhdllande mellan det utstationerande foretaget och
arbetstagaren under utstationeringstiden.

c) I egenskap av foretag for uthyrning av arbetskraft
eller foretag som stiller arbetskraft till forfogande,
verkstaller utstationering av en arbetstagare till ett
anviandarforetag som ar establerat eller som bedriver
verksamhet inom en medlemsstats territorium, om det
finns ett anstdllningsférhillande mellan foretaget for
uthyrning av arbetskraft eller det féretag som staller
arbetskraft till forfogande och arbetstagaren under
utstationeringstiden.

4. Foretag som dr establerade i en icke-medlemsstat far
inte behandlas férmanligare 4n foretag som dr etablerade
i en medlemsstat.

Artikel 2

Definition

1. Idetta direktiv avses med utstationerad arbetstagare
varje arbetstagare som under en begrinsad tid utfor

arbete inom en annan medlemsstats territorium in dar
han vanligtvis arbetar.

2. I detta direktiv avses med begreppet arbetstagare
det begrepp som tillimpas i ritten i den medlemsstat
inom vars territorium arbetstagaren ar utstationerad.

’

Artikel 3
Arbets- och anstillningsvillkor

1.  Medlemsstaterna skall, oavsett vilken lag som giller
for anstillningsforhdllandet, se till att de foretag som
anges i artikel 1.1 pd foljande omrdden garanterar de
arbetstagare som ir utstationerade inom deras territorium
de arbets- och anstillningsvillkor som i den medlemsstat
inom vars territorium arbetet utfors dr faststillda

— i bestimmelser i lagar eller andra forfattningar, och/
eller

— i kollektivavtal eller skiljedomar som férklarats ha
allman giltighet enligt punkt 8, i den utstrackning som
de ror de verksamheter som anges i bilagan:

a) Langsta arbetstid och kortaste vilotid.
b) Minsta antal betalda semesterdagar per ar.

¢) Minimilén, inbegripet o6vertidsersdttning; denna
punkt giller dock inte yrkesanknutna tilliggspen-
sionssystem.

d) Villkor for att stilla arbetstagare till forfogande,
sarskilt genom foretag for uthyrning av arbets-

kraft. .
e) Sakerhet, hilsa och hygien pa arbetsplatsen.

f) Skyddsatgirder med hansyn till arbets- och
anstillningsvillkor for gravida kvinnor och kvin-
nor som nyligen fott barn samt for barn och
unga.

g) Lika behandling av kvinnor och min samt andra
bestammelser om icke-diskriminerande behand-
ling.

I detta direktiv avses med minimil6n enligt punkt ¢ forsta
raden den minimilén som faststalls i nationell lagstiftning
och/eller praxis i den medlemsstat inom vars territorium
arbetstagaren. ar utstationerad.

2.  For sidant arbete i samband med en forsta monte-
ring och/eller en forstd installation som ingdr i leverans-
kontraktet for en vara och som krivs for att den
levererade varan skall kunna tas i bruk och som utfors av
yrkesarbetare och/eller specialiserade arbetstagare fran
det levererande foretaget, giller bestimmelserna i punkt 1
andra stycket b och ¢ endast om utstationeringens varak-
tighet Overstiger atta dagar.
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Denna bestimmelse giller inte for sidan byggnadsverk-
samhet som anges i bilagan.

3. Medlemsstaterna kan, efter samrdd med arbets-
marknadens parter och i enlighet med sedvanor och bruk
i varje medlemsstat, besluta att bestimmelserna i punkt 1
andra stycket c¢ inte skall gilla i de fall som anges i
artikel 1.3 a och 1.3 b, om utstationeringens varaktighet
inte overstiger en minad.

4.  Medlemsstaterna kan, i enlighet med nationell lag-
stiftning och/eller praxis, ange att det kan goras undantag
frin bestimmelserna i punkt 1 andra stycket ¢ i de fall
som anges 1 artikel 1.3 a och 1.3 b, samt frin ett beslut
som en medlemsstat har fattat enligt punkt 3 i denna
artikel, genom kollektivavtal enligt punkt 8, fér ett eller
flera verksamhetsomrdden, om utstationeringens varak-
tighet inte Gverstiger en ménad.

5. Medlemsstaterna kan ange att undantag fir beviljas
frin bestimmelserna i punkt 1 andra stycket b och ¢ i de
fall som anges i artikel 1.3 a och 1.3 b pd grund av
arbetets ringa omfattning.

De medlemsstater som anvinder sig av den mojlighet som
anges i forsta stycket skall faststilla vilka villkor som
arbetet skall uppfylla f6r att kunna anses vara av “ringa
omfattning”.

6.  Utstationeringens varaktighet berdknas utifrdn en
referensperiod om ett &r frdn dess borjan.

Vid berikningen av denna period skall de perioder med-
riknas, som ndgon annan arbetstagare eventuellt kan ha
varit utstationerad f6r samma arbete.

7.  Punkt 1-6 skall inte hindra tillimpning av arbets-
och anstillningsvillkor som 4r forménligare for arbetsta-
garna.

Ersittningar som hor ihop med utstationeringen skall
anses utgéra en del av minimilonen, om de inte utbetalas
som ersiattning for utgifter som i sjilva verket har upp-
kommit till foljd av utstationeringen, t.ex. utgifter for
resa, kost eller logi.

8.  Med kollektivavtal eller skiljedomar som forklarats
ha allmin giltighet menas sddana kollektivavtal eller
skiljedomar som skall foljas av alla foretag inom den
aktuella sektorn eller det aktuella arbetet och inom det
aktuella geografiska omrédet.

Om det saknas ett system for att forklara att kollektivav-
tal eller skiljedomar har allmin giltighet enligt forsta
stycket, kan medlemsstaterna, om de si beslutar, utgd
ifrdn

— kollektivavtal eller skiljedomar som giller allmant for
alla likartade foretag inom den aktuella sektorn eller

det aktuella arbetet och inom det aktuella geografiska
omrddet, och/eller

— kollektivavtal som har ingatts av de mest representa-
tiva arbetsmarknadsorganisationerna pa nationell niva
och som giller inom hela det nationella territoriet,

om det vid tillimpningen av dem pa de féretag som anges
i artikel 1.1 vad giller de omrdden som riknas upp i
punkt 1 forsta stycket i denna artikel garanteras att dessa
foretag behandlas pd samma sitt som de 6vriga foretag
som anges 1 detta stycke och som befinner sig i en
likartad situation.

Enligt denna artikel behandlas foretag pd samma sitt nar
de nationella foretag som befinner sig i en likartad
situation

— pé de aktuella arbetsplatserna eller inom de aktuella
sektorerna dr underkastade samma skyldigheter pa de
omrdden som ridknas upp i punkt 1 forsta stycket som
de foretag som avses med utstationeringarna, och

— skall uppfylla dessa skyldigheter med samma verk-
ningar.

9.  Medlemsstaterna kan faststilla att de foretag som
anges i artikel 1.1 skall garantera arbetstagarna enligt
artikel 1.3 ¢ samma villkor som de som tillimpas for
tillfilligt anstallda arbetstagare i den medlemsstat inom
vars territorium arbetet utfors.

10.  Detta direktiv hindrar inte att medlemsstaterna, i
enlighet med fordraget, pd samma villkor &ligger de
nationella foretagen och foretagen fran andra medlems-
stater

— arbets- och anstillningsvillkor pd andra omrdden in
de som anges i punkt 1 forsta stycket om bestimmel-
serna ror ordre public,

— arbets- och anstillningsvillkor som ar faststillda i
kollektivavtal eller skiljedomar enligt punkt 8 med
avseende pd annan verksamhet 4n de som anges i
bilagan.

Artikel 4
Samarbete i friga om information

1. I syfte att genomfora detta direktiv skall medlems-
staterna i enlighet med nationell lagstiftning och/eller
praxis utse ett eller flera forbindelsekontor eller en eller
flera nationella behoriga instanser.

2. Medlemsstaterna skall planera ett samarbete mellan
de offentliga forvaltningar som i enlighet med nationell
lagstiftning har behorighet att overvaka de arbets- och
anstallningsvillkor som anges i artikel 3. Detta samarbete
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bestar sirskilt i att besvara motiverade forfrigningar frén
dessa offentliga forvaltningar om information angdende
utsindande av arbetstagare till andra medlemsstater,
inbegripet uppenbart missbruk eller griansoverskridande
verksamheter som antas vara olagliga.

Kommissionen och de offentliga forvaltningar som avses i
forsta stycket skall i nira samarbete granska de problem
som kan uppkomma vid genomfoérandet av artikel 3.10.

Den Omsesidiga administrativa hjdlpen skall vara kost-
nadsfri.

3. Varje medlemsstat skall vidta dtgirder fér att infor-
mationen om de arbets- och anstillningsvillkor som avses
i artikel 3 skall vara allmant tillgianglig.

4.  Varje medlemsstat skall underritta de ovriga med-
lemsstaterna och kommissionen om de férbindelsekontor
och/eller behoriga instanser som anges i punkt 1.

Artikel 5

Atgirder

Medlemsstaterna  skall vidta lampliga 4tgirder om
bestimmelserna i detta direktiv inte féljs.

De skall i synnerhet sérja for att arbetstagarna och/eller
deras foretridare har tillgdng till limpliga forfaranden
sdvitt avser att sikerstilla de skyldigheter som anges i
detta direktiv.

Artikel 6
Rittslig behorighet

For att gora gallande rdtten till de arbets- och anstill-
ningsvillkor som garanteras i artikel 3, kan talan vickas i
den medlemsstat inom vars territorium arbetstagaren ir

eller har varit utstationerad, utan att detta i forekom-
mande fall pdverkar mojligheten att i enlighet med inter-
nationella konventioner om rittslig behorighet att vicka
talan i en annan stat.

Artikel 7
Genomforande

Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfatt-
ningar som ir nodvindiga for att folja detta direktiv
senast den 16 december 1999. De skall genast underritta
kommissionen om detta.
Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller 3tfoljas av
en sddan hinvisning nir de offentliggdrs. Nirmare fore-
skrifter om hur hinvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjalv utfirda.

Artikel 8

Fornyad provning foretagen av kommissionen

Senast den 16 december 2001 skall kommissionen foreta
en fornyad prévning av foreskrifterna fér genomférandet
av detta direktiv for att vid behov foresld ridet nédvin-
diga dndringar.

Artikel 9

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 16 december 1996.

For Europaparlamentet For radet
K. HANSCH I. YATES
Ordf6rande Ordférande
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BILAGA

Den verksamhet som anges i artikel 3.1 andra strecksatsen omfattar all byggverksamhet som avser
uppforande, istdndsittande, underhill, ombyggnad eller rivning av byggnader, sirskilt foljande arbeten:

—_

e e
L=

S © o N e A

Schaktning

Markarbeten

Byggnadsarbete

Montering och nedmontering av prefabricerade delar
Ombyggnad eller inredning

Andringar .

Renovering

Reparationer

Nedmontering

Rivning

Lépande underhall

Underhéll i form av maleri- och rengéringsarbeten

Sanering
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV NR 96/79/EG

av den 16 december 1996

om skydd av férare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision och om indring av
direktiv 70/156/EEG

EUROPAPARLAMENTETS OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av rddets direktiv 70/156/EEG av den
6 februari 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon('), sirskilt artikel 13.4 i
detta,

2

med beaktande av kommissionens forslag(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med det i artikel 189b i fordraget angivna
forfarandet (*), och

med beaktande av foljande:

En fullstindig harmonisering av de tekniska kraven for
motorfordon ir nodvindig for att den inre marknaden
skall fungera.

For att minska antalet trafikoffer pad de europeiska
vagarna dr det nodvindigt att vidta lagstifningsatgarder
for att i storsta mojliga utstrackning forbattra skyddet for
forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision.
Genom detta direktiv inférs krav for frontalkollisions-
provning, sirskilt biomekaniska kriterier, for att siker-
stalla en hog skyddsniva vid frontalkollision.

Avsikten med detta direktiv ar att infora krav grundade
pé forskningsresultat frin den europeiska kommittén for
experimentfordon som gor det mojligt att faststdlla prov-
ningskiterier som ar bittre anpassade till dagens vagtra-
fikolyckor.

Fordonstillverkarna behéver en 6vergdngsperiod for att
inféra godtagbara provningskriterier.

() EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast indrat
genom kommissionens direktiv 95/54/EGT (EGT nr L 266,
8.11.1995, s. 1).

(*) EGT nr C 396, 31.12.1994, s. 34.

(*) EGT nr C 256, 2.10.1995, s. 21.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 12 juli 1995 (EGT nr
C 249, 25.9.1995, s. 50), rddets gemensamma stdndpunkt av
den 28 maj 1996 (EGT nr C 219, 27.7.1996, s. 22) och
Europaparlamentets beslut av den 19 september 1996 (EGT
nr C 320, 28.10.1996, s. 149). Radets beslut av den 25 ok-
tober 1996.

For att undvika 6verlappning av olika standarder maste
fordon som uppfyller kraven i detta direktiv undantas
fran kravet att uppfylla inte lingre aktuella krav i andra
direktiv nar det giller rattens och styrkolonnens egenska-
per vid kollision.

Detta direktiv ir ett av de sirdirektiv som bor foljas for
att sakerstalla att fordon uppfyller kraven for det typgod-
kinnande som faststills genom direktiv 70/156/EEG.
Bestimmelserna 1 direktiv 70/156/EEG om system, kom-
ponenter och tekniska enheter i fordonet ir foljaktligen
tillampliga pa det har direktivet.

Forfarandet for bestimning av sittreferenspunkten i
motorfordon &terges i bilaga III i rddets direktiv 77/
649/EEG av den 27 september 1977 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om siktfalten i motorfor-
don(®), och dirfor behover det inte beskrivas pa nytt i
det hir direktivet. I detta direktiv bor det hinvisas till
radets direktiv 74/297/EEG av den 4 juni 1974 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inred-
ningsdetaljer i motorfordon (styrmekanismens uppfo-
rande i hindelse av en sammanstotning) (°). Det hianvisas
till USA:s ”Code of Federal Regulations” (7).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv har fordon den betydelse som anges i
artikel 2 i direktiv 70/156/EEG.

Artikel 2

1.  Om ett fordon uppfyller foreskrifterna i detta direk-
tiv, f&r medlemsstaterna inte av skil som hanfor sig till
skydd for forare och passagerare i fordon vid frontalkol-
lision '

EGT nr. L 267, 19.10.1977, s. 1. Direktivet senast dndrat
genom kommissionens direktiv 90/630/EEG (EGT nr L 341,
6.12.1990, s. 20).
() EGT nr L 165, 20.6.1974, s. 16. Direktivet senast dndrat
genom kommissionens direktiv 91/662/EEG (EGT nr L 366,
31.12.1991, s. 1).
Forenta staternas ”Code of Federal Regulations”, avsnitt 49,
kapitel V, del 572.

)

—
~
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— vigra EG-typgodkannande eller nationellt typgodkan-
nande for en viss fordonstyp, eller

— forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av
fordonet.

2.  Frdn och med den 1 oktober 1998 fir medlemssta-
terna, med mindre dn att fordonet uppfyller foreskrif-
terna i detta direktiv,

— inte lingre bevilja EG-typgodkinnande for en
fordonstyp i enlighet med artikel 4 i direktiv 70/
156/EEG,

— vigra nationellt typgodkannande for en fordonstyp.

3. Punkt 2 skall inte tillimpas for fordonstyper som
typgodkints fore den 1 oktober 1998 i enlighet med
direktiv 75/297/EEG eller for senare utvidgningar av
detta typgodkinnande.

4.  Fordon som har typgodkints i enlighet med bestim-
melserna i detta direktiv skall anses uppfylla kraven i
punkt 5.1 bilaga I till direktiv 74/297/EEG.

S.  Frin och med den 1 oktober 2003 och om bestim-
melserna i det hidr direktivet, inbegripet punkterna
3.2.1.2 och 3.2.1.3 i bilaga II, inte uppfyllts

— skall medlemsstaterna anse att de intyg om overens-
staimmelse som Aatfoljer nya fordon i enlighet med
bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG inte lingre ir
giltiga vid tillimpning av artikel 7.1 i det direktivet,
och

— kan medlemsstaterna vigra registrering, forsiljning
eller ibruktagande av nya fordon som inte tféljs av
ett intyg om overensstimmelse 1 enlighet med direktiv
70/156/EEG.

Artikel 3

Foljande skall laggas till i tabellen i del 11 bilaga IV till
direktiv 70/156/EEG:

e Tillimpligt pa
Amne Direktiv nr Sldhangg%mg till
M f My | My [N [N, | Ny | Oy | O | O3 | O
53 | Hallfasthet vid frontalkolli- 96/. . JEG L... X
sion
Artikel 4 c) fore utgdngen av 1997 se 6ver och vid behov dndra

Nir detta direktiv anpassas pad grund av den tekniska
utvecklingen skall kommissionen

a) inom tvd ar frdn den dag som anges i artikel 5.1 se
over direktivet i syfte att oka provningshastigheten
och inkludera fordon i kategori N1. Oversynen skall
bland annat omfatta forskningsdata om olyckor,
resultat fran fullskaleprov med bilar, linsamhetsbe-
dommingar och i synnerhet aktuella kraf pa pres-
tanda (biomekaniska och geometriska) samt nya krav
nir det giller deformation av fotutrymmet. Oversy-
nen skall gilla potentiella fordelar for férares och
passagerares sikerhet samt studium av om det ir
tekniskt mojligt att oka provningshastigheten och
utvidga direktivets tillimpningsomrdde till fordon i
kategori N1. Resultaten av denna Oversyn skall over-
lamnas till Europaparlamentet och ridet i en rapport
som skall utarbetas av kommissionen,

b) fore utgangen av 1996 se over och vid behov idndra
tillagg 7 till bilaga II s, att hinsyn tas till den
provning som dr avsedd for beddmning av Hybrid II-
provdockans fotled, inklusive provning af fordonen,

gransvdrdena for nackskador (punkterna 3.2.1.2 och
3.2.1.3 i bilaga II) med hinsyn till de virden som
registrerats under typgodkannandeprovningen och till
de forskningsdata som rér olyckor samt biomeka-
niska forskningsdata,

d) fore utgdngen av 1997 gora nodvindiga dndringar i
sardirektiven s3 att de forfaranden som anges diri for
godkinnande och utvidgning bringas i éverensstim-
melse med forfarandena i det hir direktivet.

Artikel §

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och
andra forfattningar som 4r nodvindiga for att folja detta
direktiv senast den 1 oktober 1996. De skall genast
underratta kommissionen om detta.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller atféljas av
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en sddan hinvisning nir de offentliggérs. Narmare fore-
skrifter om hur hinsvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjalv utfirda.

2.  Medlmesstaterna skall till kommissionen éverlimna
texten till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omridde som omfattas av detta
direktiv.

3. Medlemsstaterna skall vidta nddvindiga atgirder
for att sikerstilla att resultaten frin den typgodkinnan-
deprovning som deras behériga myndigheter utfér kom-
mer till allminhetens kinnedom.

Artikel 6

Dette direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offenliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 16 december 1996.

Pa rddets vignar
I. YATES
Ordforande

Pd Europaparlamentets vignar
K. HANSCH
Ordforande
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Bilaga 1

Bilaga II

FORTECKNING OVER BILAGOR

Administrativa bestimmelser om typgodkinnande av en fordonstyp
1. Ansékan om EG-typgodkinnande

2. EG-typgodkinnande

3. Andring av typ och typgodkinnanden

4. Produktionsoverensstimmelse

Tillagg 1: Tekniskt underlag

Tillagg 2: EG-typgodkannandeintyg

Tekniska krav

1. Tillimpningsomrade

2. Definitioner

3. Krav

Tilligg 1: Provningsforfarande

Tillagg 2: Bestimning av prestandakriterier

Tillagg 3: Placering och uppsittning av provdockor, instillning av fasthdllningssystem
Tilligg 4: Provningsforfarande med provningssliade

Tilligg 5: Maitmetoder under provningarna: instrument

Tilligg 6: Definition av den deformerbara barriiren

Tilligg 7: Verifieringsforfarande for provdockans ben och fot
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.3

24

3.1

3.2

3.3

3.3.1

4.1

BILAGA I
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER OM TYPGODKANNANDE AV EN FORDONSTYP

ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

I enlighet med artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG skall alla ansokningar om EG-typgodkinnande for
en fordonstyp nir det galler skydd for forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision
ldimnas in av tillverkaren.

En mall fér tekniskt underlag aterfinns i tilligg 1.

Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som skall typgodkannas skall inlemmas till den
tekniska tjdnst som har till uppgift att utféra typgodkinnandeproven.

Tillverkaren har ritt att ligga fram alla de data och provresultat som gor det mojligt att med
tillracklig grad av sikerhet faststilla att kraven i foreskrifterna kan foljas.

EG-TYPGODKANNANDE

I enlighet med artikel 4.3 och i tillimpliga fall artikel 4.4 i direktiv 70/156/EEG, skall EG-
typgodkdnnande beviljas nir fordonstypen uppfyller gillande krav.

En mall for EG-typgodkdnnandeintyg aterfinns i tillagg 2.

Varje typgodkind fordonstyp skall ges ett typgodkdnnandenummer i enlighet med bilaga VII ill
direktiv 70/156/EEG. Samma medlemsstat far inte ge en annan fordonstyp samma nummer.

Vid kontroll av fordonets overensstimmelse med foreskrifterna i detta direktiv skall i tveksamma fall
hansyn tas till alla data och provresultat som tillverkaren det lagt fram och som kan beaktas vid
bedomningen av giltigheten hos det typgodkinnandeprov som den godkinnande myndigheten har
utfort.

ANDRINGAR AV TYP OCH TYPGODKANNANDEN

Vid dndring av en fordonstyp som typgodkants i enlighet med detta direktiv skall bestaimmelserna i
artikel 5 1 direktiv 70/156/EEG tillimpas.

Varje dndring av ett fordon som paverkar fordonskonstruktionens allminna form och/eller varje
okning av massan med mer an 8 % som den tekniska tjansten anser skulle pdverka provningsresulta-
ten pa ett betydande satt skall medfora fornyad provning sisom anges i tilligg 1 till bilaga II.

Om indringarna begrédnsar sig till inredningen, om massan inte varicrar med mer dn 8% och om
antalet framsiten som fordonet ursprungligen utrustats med ir oforandrat, skall foljande provning
utfoéras:

Den forenklade provning som anges i tilligg 4 till bilaga II, och/eller

en delprovning som skall faststillas av den tekniska tjansten med hinsyn till de dndringar som
gjorts.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Allmiént sett skall de dtgirder som ar avsedda att skerstilla produktionsoverensstaimmelse vidtas i
enlighet med bestimmelserna i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.
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Tilligg 1

Tekniskt underlag nr . ..

som upprittats i enlighet med bilaga I till direktiv 70/156/EEG (') om EG-typgodkannande av en fordonstyp
avseende skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision

Foljande information skall vid behov limnas in i tre exemplar och 4tféljas av en innehéllsforteckning.
Eventuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt detaljerade i A4-format eller som en folder i
detta format. Eventuella fotografier skall vara tillrickligt detaljerade.

Om de tekniska systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har funktioner med
elektronisk styrning, skall information om deras prestanda limnas.

0. Allmint

0.1 Fabrikat (tillverkarens firma):

0.2 Typ och allmidn(na) handelsbeteckning(ar):

0.3 Typidentifikationsmirkning, om sidan finns p4 fordonet
0.3.1 Mirkningens placering:

0.4 Fordonskategori '

0.5 Til.lverkarens namn och adress:

0.8 Adress(er) till monteringsanlaggning(ar):

1. Allminna uppgifter om fordonets konstruktion

1.1 Fotografier och/eller ritningar over ett representativt fordon:
1.6 Motorns placering och montering:

2. Massa och mart © (i kg och mm) (eventuell hinvisning till ritningar)
2.4 Fordonets maximala matt (utvdndiga matt):

242 Chassi med karosseri:

2421 Lingd %
2422 Bredd

2.4.2.6 Markfrigng (enligt definitionen i punkt 4.5.4 i avsnitt A i bilaga II till direktiv 70/156/
EEG): .

2.42.6.7 Axelavstind:
2.6 Fordonets massa med karosseri i korklart skick, eller chassits massa med férarhytt om

tillverkaren inte tillhandahaller karosseriet (med kylvidtska, smorjmedel, bransle, verktyg,
reservhjul och forare) ' (maximi- och minimimassa for varje version)

2.6.1 Fordelning av denna massa mellan axlarna och — nir det giller en padhdngsvagn eller slapkarra
med central axel — belastning pd kopplingspunkten (maximi- och minimimassa fér varje
version):

7. Styrning

7.2 Mekanism och mandverorgan:

7.2.6 Eventuella instillningsmoéjligheter och instillningssatt for styrningens manéverorgan:

(') Numreringen och fotnoterna i detta tekniska underlag 6verensstimmer helt med numreringen och fotnoterna i bilaga I
tll direktiv 70/156/EEG. Endast de punkter som ir relevanta for det har direktivets syften terges.
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9.

9.1

9.2

9.10

9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.2
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.6.2
9.10.3.7
9.10.3.7.1

9.10.3.7.2

9.12

9.12.1

9.12.2

9.12.3

Karosseri
Typ av karosseri:
Material och konstruktion:

Inredningsdetaljer:

Saten:

Antal:

Placering och disposition:

Koordinator for eller ritning 6ver R (x)-punkten:
Forarsate:

Ryggstodsvinkel:

Forarsate:

Alla 6vriga sittpiatser(')z

Sitenas installningsmojligheter:

Forarsite

horisontellt vertikalt
Alla 6vriga sittplatser (7)

horisontellt vertikalt

Bilbilten och/eller andra fasthillningssystem:

Bilbaltenas och fasthallningssystemens antal och placering, samt siten vid vilka de kan
anvindas:

(R = hogersatet, C = mittsitet, L = vinstersitet)

R/C/L Fullstandigt EG-typgodkdnnandemirke Eventuell variant

Forsta satesraden
Andra satesraden osv.

Tilliggsutrustning (t.ex. hojdinstillning for
sitena och forspanningsanordning)

Forekomst av krockkuddar vid framsitena:
— pa forarsidan ja/nej/valfrite ()
— p& passagerarsidan  ja/nej/valfritt (')

— i mitten ja/mej/valfrite (1)

Antal forankringar for bilbalten och deras placering, bevis for 6verensstimmelse med direktiv
76/115/EEG efter dndringar (dvs. typgodkinnandenummer eller provningsrapport)(™):

Datum, arende

(*) Endast det fraimre passagerarsitet.
(**) Endast de yttre framsitena.
(') Stryk det som inte dr tillampligt.
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Tillagg 2

MALL
(storsta format: A4 [210 x 297 mm)])

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Godkinnandemyndighetens
stampel

Meddelande om

— typgodkinnande (!)

— utvidgat typgodkannande (")
— ¢j beviljat typgodkinnande (')
— 4&terkallat typgodkannande (')

for en fordonstyp/komponent/teknisk enhet('} 1 enlighet med direktiv .../ . /EG, senast andrat genom
direktiv .. /.. JEG.

TypgodKannandenumumer: ... . ...

DEL I
0.1  Fabrikat (tillverkarens firma):
0.2 Typ och allmian(na) handelsbeteckning(ar):

0.3  Typidentifikationsmirkning, om sddan finns pd fordonet/komponenten/den tekniska enheten (') (?):

0.3.1 Markningens placering:
04  Fordonskategori(?):
0.5  Tillverkarens namn och adress:

0.7 For separata komponenter och tekniska enheter — placering och fastsittningssitt for EG-
typgodkinnandemirkningen:

0.8  Adress(er) till monteringsanliaggning(ar):

DEL II

1. Eventuella kompletterande upplysningar (se addendum)
2 Teknisk tjanst som ansvarar for provningen:

3. Provningsrapportens datum:

4. Provningsrapportens nummer:

S. Eventuella anmirkningar (se addendum)

6. Plats:

('} Stryk det som inte ir tillimpligt.

(*) Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte 4r relevanta for beskrivningen av de fordonstyper,
komponenter eller tekniska enheter som omfattas av detta typgodkiannandeintyg, skall dessa tecken hir ersittas med
symbolen”?” (t.ex. ABC??12322?).

(*} Enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.
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7. Datum:
8. Underskrift:
9. En innehillsforteckning till det tekniska underlaget som lamnats till den godkinnande myndigheten,
vilket kan erhéllas pa begiran, bifogas.
Addendum till EG-typgodkinnandeintyg nr . . .
om typgodkinnande av fordonstyp i enlighet med direktiv .. ./.. /JEG
1. Kompletterande upplysningar
1.1 Kortfattad beskrivning av fordonstypens konstruktion, dimensioner, utformning och material:
1.2 Beskrivning av det skyddssystem som ar installerat i passagerarutrymmet:
1.3 Beskrivning av inredning eller invindiga tillbehér som kan paverka provningen:
1.4  Motorns placering: fram, bak, i mitten (')
1.5 Kraftoverforing: framhjulsdrift, bakhjulsdrift(?)
1.6  Provningsfordonets massa:
Axeltryck fram:
Axeltryck bak:
Totalt:
S. Anmirkningar (t.ex. giller for bdde vinster- och hogerstyrda fordon):
6. Forekomst av krockkuddar vid framsitena:

— pé forarsidan ja/mej (1)
— pé passagerarsidan ja/mej (')
— i mitten ja/mej (')

(1) Stryk det som inte ar tillampligt.
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1.1

2.1

22

2.3

2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.7

2.8

BILAGA 11
TEKNISKA KRAV

TILLAMPNINGSOMRADE

Detta direktiv giller motorfordon i kategori M1 med en hogsta tilliten totalmassa som inte
overstiger 2,5 ton, med undantag av fordon som byggs i flera etapper och tillverkas i en
kvantitet som inte dverstiger den grians som faststallts for sma serier; tyngre fordon och fordon
som byggs i flera etapper kan typgodkiannas pd tillverkarens begiran.

DEFINITIONER
I detta direktiv anviands foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

skyddsanordning: inre tillbehor och anordningar avsedda att fasthalla foraren och passagerarna
och som bidrar till att siakerstilla dverensstimmelsen med foreskrifterna i punkt 3 nedan.

typ av skyddsanordning: en kategori skyddsanordningar som inte skiljer sig 4t i sidana
vasentliga avseenden som

— teknologi,
— geometri,
— konstruktionsmaterial.

fordonets bredd: avstindet mellan tvd plan som ir parallella med fordonets lingsgiende
mittplan och som tangerar fordonet pd biada sidor om detta plan exkluderande de yttre
backspeglarna, sidopositionsljusen, dickens lufttrycksvisare, korriktningsvisarna, positionslju-
sen, stinkskydden och den buktade delen av dickssidorna omedelbart ovanfér deras berérings-
punkt med marken.

overlappning: den del av fordonets bredd som ir rakt framfor barridrens framsida.

barridrens deformerbara del: den del som kan tryckas ihop och som ar monterad pd framsidan
av ett stelt block.

fordonstyp: en kategori av motorfordon som inte skiljer sig it i sddana visentliga avseenden
som

fordonets lingd och bredd, om de har en negativ inverkan pa resultaten fran de kollisionsprov
som foreskrivs i detta direktiv,

konstruktion, matt, utformning och material hos den del av fordonet som befinner sig framfor
det tvirgdende planet genom forarsitets R-punkt, om de inverkar negativt pa resultaten av de
kollisionsprov som foreskrivs i detta direktiv,

forar- och passagerarutrymmets form och invindiga métt samt typ av skyddsanordning, om de
inverkar negativt pd resultaten av de kollisionsprov som foreskrivs i detta direktiv,

motorns placering (fram, bak eller i mitten) och dess montering (tvirstilld eller lingsmonte-

rad),

massa i olastat tillstdind, om den inverkar negativt pa resultaten av de kollisionsprov som
foreskrivs i detta direktiv,

tilliggsinredning eller invindig tilliggsutrustning som tillhandahills av tillverkaren, om de
inverkar negativt pd resultaten av de kollisionsprov som foreskrivs i detta direktiv.

forar- och passagerarutrymme: det utrymme som dr avsett for forarna och passagerarna och
som avgrinsas av taket, golvet, sidovidggarna, dorrarna, fonsterrutorna, den framre skiljeviggen
och det plan som utgors av skiljeviggen mot bagageutrymmet eller av stodet for baksitets
ryggstod.

R-punkt: en referenspunkt som for varje site faststills av tillverkaren med hansyn till fordonets
konstruktion.
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2.9 H-punkt: en referenspunkt som for varje site faststills av den tekniska tjanst som ansvarar for
typgodkannandet.
2.10 massa i olastat tillstdnd: massa for fordon i korklart skick, utan forare, passagerare eller last

men med brinsle, kylvitska, smérjolja, verktyg och ett reservhjul (om dessa levereras som
standardutrustning av tillverkaren).

2.11 krockkudde: anordning som ar inrittad for att komplettera bilbaltena och fasthillningssyste-
men i motorfordon, dvs. utrustning som vid en kraftig kollision automatiskt vecklar ut en
bojlig struktur som ar avsedd att genom komprimering av den gas som den innehdller begrinsa
den tyngd med vilken en eller flera delar av férarens eller passagerarnas kropp kommer i
kontakt med passagerarutrymmets inre.

3. KRAV
3.1 Allmanna krav som giller for samtliga provningar
3141 Varje sites H-punkt skall bestimmas i enlighet med det férfarande som beskrivs i bilaga III till

direktiv 77/649/EEG.

32 Specifikationer

321 De prestandakriterier som i enlighet med tilligg 5 mits pd provdockor som placerats pad de
yttre framsitena, skall uppfylla foljande krav:

3211 Prestandakriteriet for huvudet (Head Performance Criterion, HPC) fir inte dverstiga 1000 och
den resulterande accelerationen hos huvudet fir inte overstiga 80 g under mer dn 3 milli-
sekunder enligt en kumulativ berikning som inte inbegriper huvudets rekylrérelse.

3.2.1.2 Kriterierna for nackskada (Neck Injury Criteria, NIC) fir inte 6verstiga de virden som anges i
figurerna 1 och 2(').

3.2.13 Nackbojningsrorelsen kring y-axeln fir inte 6verstiga 57 Nm 1 utstrackning(*).

3214 Kriteriet forbrostkorgens kompression (Thorax Compression Criterion, TCC) far inte overstiga
50 mm.

3.2.1.5 Kriteriet avseende viskositet (V*C) for brostorgen far inte Gverstiga 1,0 m/s.

3.2.1.6 Kriteriet for kraftpiverkan pd lirbenet (Femur Force Criterion, FFC) fir inte overstiga det

prestandakriterium for kraft—tid som framgar av figur 3 i denna bilaga.

3.2.1.7 Kriteriet for kompressionskraften pa skenbenet (Tibia Compression Force Criterion, TCFC) far
inte Gverstiga 8 kN.

3.2.1.8 Indexet for skenbenet (Tibia Index, TI), som mits hogst upp och lingst ned pa varje skenben,
far inte verstiga 1,3 i ndgot ldge.

3.2.1.9 Rorelsen i den glidande knileden far inte overstiga 15 mm.

3.2.2 Den kvarvarande forskjutningen av ratten uppmatt i mitten, langst upp pa styrkolonnen fir inte
6verstiga 80 mm i vertikalled eller 100 mm horisontellt bakit.

3.2.3 Ingen dorr far 6ppnas under provningen.
324 Framdorrarnas lasanordningar fir inte ga i las under provningen.
3.2.5 Efter kollisionen skall det utan hjilp av andra verktyg in de som behovs for att montera

massan av provdockan vara mojligt att

3251 dppna dtminstone en dorr per sitesrad, om det finns en dorr vid denna, och, om det inte finns
nigon dorr, flytta sitena eller filla ryggstoden tillrickligt for att forare och passagerare skall
kunna evakueras. Detta giller emellertid bara for fordon med fast tak,

3252 befria provdockorna frin fasthallningsanordningen som, om den ar last, skall kunna 6ppnas vid
ett tryck pd hogst 60 N i mitten av utlésningsknappen,

3.2.5.3 ta ut provdockorna ur fordonet utan justering av sitena.

(1) Fram till och med det datum som anges 1 artikel 2.2 skall de viarden som erhillits for nacken inte utgora det avgorande
kriteriet for typgodkinnandet. Resultaten skall antecknas i provningsraporten och registreras av den godkinnande
myndigheten. Efter detta datum skall de i denna punkt angivna virdena utgora avgorande kriterier for typgodkinnan-
det, om inte andra, eller fram till dess att andra, virden antas i enlighet med bestimmelserna i artikel 4 c.
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3.2.6

Axiell dragkraft for nacken (kN)

Skjuvpdkinning pd nacken (kN)

Om fordonet drivs med flytande brinsle far endast en mindre mangd brinsle lacka ut fran hela
branslesystemet under eller efter kollisionen. Om brinslelickaget frin ndgon del av brinslesy-
stemet fortsatter efter kollisionen, far det inte Gverstiga Sx 107 kg/s; om brinslet blandas med
vatskor frin andra system och om det inte gr att pd ett enkelt satt identifiera och skilja de
olika vitskorna at, skall all uppsamlad vitska tas med vid berdkningen av det fortsatta
lackaget.

Figur 1

Kriterium for muskelspanning i nacken

3,3kN @0 ms

2,9kN @ 35 ms
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Figur 2

Kriterium for skjuvpakinning pa nacken

3,1kN @O0 ms

1,5 kN @ 25-35 ms

1,1 kN @ =45 ms

0 10 20 30 40 50 60

Belastningstid for en given kraft (ms)



21.1.97 Europeiska gemenskapernas officiella tidning Nr L 18/19

Figur 3

Kriterium for kraftpaverkan pa larbenet
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Tilligg 1
PROVNINGSFORFARANDE

1. UPPSATTNING OCH FORBEREDELSE AV FORDONET

1.1 Provningsomrade
Provningsomradet skall vara tillrdckligt stort for att rymma framkorningsbanan, barridren och
de tekniska installationer som ar nodvindiga for provningen. Den sista delen av banan, minst
fem meter fore barridren, skall vara horisontell, plan och utan ojimnheter.

1.2 Barridr
Barridrens framsida skall utgdras av en deformerbar konstruktion enligt tilligg 6 till denna
bilaga. Den deformerbara konstruktionens framsida skall vara vinkelrat £1° mot provningsfor-
donets fardriktning. Barridren skall fistas vid en massa, som inte fir understiga 7x 10* kg och
vars framsida skall vara vertikal £1°. Denna massa skall vara férankrad i eller placerad pi
marken och vid behov vara utrustad med ytterligare stoppanordningar som begrinsar dess
forflyttning.

1.3 Barridrens placering
Barridren skall placeras si, att fordonet forst slar i den pa styrkolonnsidan. Nar provningen
kann utféras med antingen ett hoger- eller ett vinsterstyrt fordon, skall den ansvariga tekniska
tjansten vilja den styrning som dr minst fordelaktig.

1.3.1 Fordonets palcering i forbdllande till barridren
Fordonet skall 6verlappa barridrens framsida med 40 % +20 mm.

1.4 Fordonets skick

1.4.1 Allmanna specifikationer
Provningsfordonet, som skall vara representativt for serietillverkningen, skall vara forsett med
normal standardutrustning och var i normalt korklart skick. Vissa komponenter kan ersittas
med motsvarande massa ndr det dr uppenbart att ett sidant utbyte inte har nigon mirkbar
effekt pd mitresultaten i enlighet med punkt 6.

1.4.2 Fordonets massa

1.4.2.1 Provningsfordonets massa skall motsvara massan i olastat tillstdnd.

1.4.2.2 Brinsletanken skall vara fylld med en vattenmingd vars massa motsvarar 90 % av massan av
en full tank brinsle enligt tillverkarens anvisningar, med en tolerans pad +1 %.

1.4.2.3 Alla andra system (bromsar, kylsystem, osv.) fir vara tomma; om si ir fallet skall kompensa-
tion goras for vitskornas massa.

1.4.2.4 Om mitinstrumenten i fordonet har en massa som overstiger tillitna 25 kg kan den
kompenseras av en massaminskning som inte markbart paverkar mitresultaten i enlighet med
bestimmelserna i punkt 6 nedan.

1.4.2.5 Matinstrumentens massa fdr inte medfora att referenstrycket pé varje axel varierar med mer dn
5%, och ingen avvikelse far 6verstiga 20 kg.

1.4.2.6 Den fordonsmassa som anges i punkt 1.4.2.1 skall anges i provningsrapporten.

1.4.3 Passagerarutrymme

1.4.3.1 Rattens liage

Ratten skall, om den ar reglerbar, vara instilld i det normallige som anges av tillverkaren eller,
om det inte finns nigot normalldge, i mitten av instillningsomradet. Vid slutet av fordonets
framdrivna forflyttning skall ratten vara oldst och dess ekrar skall befinna sig i det lage som av
tillverkaren anges for korning rakt fram.
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1.4.3.2

1.4.3.3

1.43.4

1.4.3.5

1.4.3.6

1.4.3.7

1.4.3.8

1.4.3.9

1.4.3.10

1.4.3.11
1.4.3.11.1

1.43.11.2

1.4.3.11.3

2.1

2.1.1

Rutor

Fordonets 6ppningsbara rutor skall vara stingda. For att mojliggora mitningar under prov-
ningen kan de emellertid efter 6verenskommelse med tillverkaren vara 6ppna, under forutsitt-
ning att fonstervredets lige motsvarar stingt lage.

Vixelspak
Vixelspaken skall befinna sig i frilage.
Pedaler

Pedalerna skall befinna sig i normalt vilolige. Om de ar installbara skall de placeras i ett
mellanlage, savida tillverkaren inte angivit nagot annat lage.

Dorrar
Déorrarna skall vara stingda men inte lasta.
Oppningsbart tak

Om fordonet 4r utrustat med ett 6ppningsbart eller avtagbart tak, skall detta vara pa plats och
i stangt lige. For att mojliggora mitningar under provningen kan det emellertid efter
overenskommelse med tillverkaren vara 6ppet.

Solskydd

Solskydden skall vara uppfillda.

Backspegel

Den invindiga backspegeln skall befinna sig i normalt anvindningslige.
Armstod

Armstoden fram och bak skall, om de ar rorliga, var nedfillda, om inte provdockornas
placering i fordonet forhindrar detta.

Huvudstod

Huvudstod, som ar reglerbara i hojdled, skall befinna sig i det hogsta laget.
Sidten

Framsitenas lage

Sdten, som A4r reglerbara i langdriktningen, skall stallas in s, att deras H-punkt (se punkt 3.1.1)
befinner sig antingen i mittlage eller i det lasningslage som ligger narmast detta och i det
hojdlage som anges av tillverkaren (om hojden kan stillas in separat).

Nir det giller ett helt framsite, skall referenspunkten vara forarplatsens H-punkt.
Lige for framsidtenas ryggstod

Ryggstoden skall, om de ar instdllbara, stillas in s, att lutningen av provdockans bal sd mycket
som mojligt niarmar sig den lutning som tillverkaren rekommenderar for normalt bruk eller, om
ndgon sddan sirskild rekommendation inte finns, i 25° lutning bekat.

Baksaten

Om baksitena eller det hela baksitet ar instillbara, skall de stillas in i det bakersta liget.

PROVDOCKOR

Framsiten

En provdocka av typ Hybrid HI(!) som ir forsedd med en fotled pd 45° och instilld enligt
motsvarande specifikationer, skall placeras pad vart och ett av de yttre framsitena pa det sitt
som anges i tilligg 3. Den skall vara utrustad med matutrustning enligt specifikationerna i
tilligg S s, att de uppgifter som mojliggodr bestimning av prestandakriterierna kan registreras.
Provdockans fotled skall vara certifierad i enlighet med forfarandet i tilligg 7 till denna
bilaga.

Provningsfordonet skall vara forsett med de fasthallningssystem som foreskrivs av tillverka-
ren.

(') Tekniska specifikationer for och detaljerade ritningar 6ver Hybrid III, som 6verensstimmer med huvudmitten f6r en
man i femtioarsildern frin Amerikas forenta stater, samt specifikationer rorande dess instillning fér denna provning har
deponerats vid Forenta nationernas generalsekretariat och finns pd begaran tillgangliga vid sekretariatet f6r Ekonomiska
kommissionen for Europa, Palais des Nations, Genéve, Schweiz.
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3. FORDONETS FRAMDRIVNING OCH BANA

31 Fordonet skall framdrivas antingen av sin egen motor eller av nigon annan framdrivnings-
anordning,.

3.2. Vid islagstillfillet skall fordonet inte lingre var paverkat av ndgot ytterligare styr- eller
framdrivningssystem.

3.3 Fordonet skall félja en bana i enlighet med kraven i punkterna 1.2 och 1.3.1.

4. PROVNINGSHASTIGHET

Vid islaget skall fordonet ha en hastighet av 56 - 0 + 1 km/h. Om provningen har utférts med
en hogre islagshastighet och om fordonet har uppfyllt kraven, skall provningen emellertid anses
tillfredsstallande.

5. MATNINGAR SOM SKALL UTFORAS PA PROVDOCKAN I FRAMSATENA

5.1 Alla mitningar som kravs for att kontrollera prestandakriterierna skall utforas med de
matsystem som motsvarar specifikationerna i tilligg S.

5.2 Registrering av de olika parametrarna skall ske med oberoende datakanaler motsvarande
foljande kanalfrekvensklasser (Channel Frequency Class, CFC):

5.2.1 Matningar i provdockans huvud

Accelerationen (a) hinford till tyngdpunkten skall beriknas utifrdn accelerationens treaxiala
komponenter uppmitta med en kanalfrekvensklass pd 1 000.

522 Moatningar i provdockans nacke

52241 Den axiella dragkraften och skjuvkraften framat/bakat vid ¢vergdngen mellan hals och huvud
skall matas med en kanalfrekvensklass pa 1 000.

5222 Bojmomentet kring en tvirgdende axel vid overgdngen mellan hals och huvud skall mitas med
en kanalfrekvensklass pa 600.

5.2.3 Madtningar i provdockans bristkorg

Intryckningen av brostkorgen mellan brostbenet och ryggraden skall mitas med en kanalfre-
kvensklass pa 180.

524 Matningar i provdockans larben och skenben

5.2.4.1 Den axiala kompressionskraften och béjmomenten skall mitas med en kanalfrekvensklass pa
600.

5242 Skenbenets forflyttning i forhdllande till larbenet skall matas vid knileden med en kanalfre-

kvensklass pa 180.

6. MATNINGAR SOM SKALL UTFORAS PA FORDONET

6.1 For att den forenklade provningen som beskrivs i tilligg 4 skall kunna utféras, madste
tidsforloppet for fordonskonstruktionens retardation bestimmas pa grundval av mitvirden
fran de lingsgdende accelerationsmitare som ar placerade vid basen av B-stolpen pi islagssidan
med en kanalfrekvensklass pa 180 med hjilp av datakanaler i enlighet med tillagg 5.

6.2 Den hastighetskurva som skall anvidndas under provningen enligt tilligg 4 fis frén den
lingsgdende accelerationsmaitare som ir placerad vid basen av B-stolpen pé islagssidan.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.3

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

Tillagg 2
BESTAMMNING AV PRESTANDAKRITERIER

PRESTANDAKRITERIERFOR HUVUDET (HPC)

Detta kriterium skall anses vara uppfyllt nar huvudet under provningen inte kommer i kontakt med
nagon del av fordonet.

I annat fall skall HPC-virdet berdknas pd grundval av accelerationen (a) uppmitt i enlighet med
punkt 5.2.1 i tilldgg 1 cill denna bilaga med hjilp av foljande formel:

1 2.5
HPC = (t,-1)) [EJ.:? ddt]

dar

”a” motsvarar den resulterande accelerationen, uppmitt enligt punkt 5.2.1 i tlligg 1 till denna
bilaga, och uttryckt i tyngdkraftsenheter, g (1 g = 9,81 m/s?),

om tidpunkten for huvudets forsta kontakt kan bestimmas tillfredsstillande, t; och t; dr de tva
tidpunkter, uttryckta i sekunder, som anger intervallet mellan huvudets forsta kontakt och registre-
ringens slut under vilket HPC-virdet 4r maximalt,

om huvudets forsta kontakt inte kan betimmas, t; och t, ar de tva tidpunkter, uttryckta i sekunder,
som anger intervallet mellan borjan och slutet av registreringen under vilket HPC-virdet ir
maximalt,

HPC-virden med ett intervall (t;—t;) som overstiger 36 ms inte skall tas med vid beridkningen av
maximivirdet,

det virde pd den resulterande accelerationen hos huvudet under islaget framat som kumulativt
overskrids under 3 ms beriknas pd grundval av den resulterande accelerationen hos huvudet uppmatt
enligt punkt 5.2.1 i tillagg 1 till denna bilaga.

KRITERIER FOR NACKSKADA (NIC)

Dessa kriterier bestims av de axiala kompressionskrafterna, de axiala dragkrafterna och skjuvkraf-
terna vid 6vergdngen mellan hals och huvud, uttryckta i kN och uppmatta enligt bestimmelserna i
punkt 5.2.2 i tilligg 1 till denna bilaga, samt av belastningstiden uttryckt i ms.

Kriteriet for nackens bojmoment bestims av bojmomentet kring en tvirgdende axel vid overgdngen
mellan hals och huvud, uttryckt i Nm och uppmatt enligt bestimmelserna i punkt 5.2.2 i tillligg 1 till
denna bilaga.

Nackens béjmoment, uttryckt i Nm, skall registreras.
KRITERIET FOR BROSTKORGENS KOMPRESSION (ThCC) OCH KRITERIET AVSEENDE
VISKOSITET (V*C)

Kriteriet for brostkorgens kompression bestams av det absoluta virdet for brostkorgens deformation,
uttryckt i mm och uppmaitt i enlighet med punke 5.2.3 i tilligg 1 till denna bilaga.

Viskositetskriteriet (V*C) skall beraknas som det omedelbara resultatet av produkten av brostbenets
kompression och intryckningshastighet, uppmitt enligt punkt 6 och punkt 5.2.3 i tilligg 1 till denna
bilaga.
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4.1

51

5.2

6.1

6.2

KRITERIUM FOR KRAFTPAVERKAN PA LARBENET (FFC)

Detta kriterium bestims av den kompressionskraft, uttryckt i kN, som overfors axialt pa varje larben
hos provdockan och uppmits i enlighet med punkt 5.2.4 i tilligg 1 till denna bilaga, och av
belastningstiden till i ms.

KRITERIET FOR KOMPRESSIONEN PA SKENBENET (TCFC) OCH INDEX FOR SKENBENET
(T

Kriterier for kompression pa skenbenet bestims av den kompressionskraft (F;) uttryckt i kN, som
overfors axialt p4 varje skenben hos provdockan och uppmiits i enlighet med bestimmelserna i punkt
5.2.4 i tillagg 1 till denna bilaga.

Index for skenbenet berdknas pd grundval av béjmomenten (My: och My), uppmiitta i enlighet med
bestimmelserna i punkt 5.1 enligt foljande formel:

TI=1 Mr/(Mc)r | + | Fz/(F¢)z |

dir: My = bojmomentet kring x-axeln
My = bojmomentet kring y-axeln
(Mc)r = det kritiska bojmomentet som skall anses vara 225 Nm
F; = den axiale kompressionskraften i z-riktningen
(Fe)z = den kritiska kompressionskraft i z-riktningen som skall anses vara 35,9 kN
Me = /My + (My)?

Indexet for skenbenet skall beriknas hoégst upp och lingst ned pa varje skenben; F, kan doch mitas
vid vilken av dessa punkter som helst. Det erhillna virdet anvinds for att berikna indexet for
skenbenet hogst upp och lingst ned. Momenten My och My mits separat pd dessa stillen.

FORFARANDE FOR BERAKNING AV KRITERIET FOR VISKOSITET (V*C) FOR PROV-
DOCKAN HYBRID III

Viskositetskriteriet skall beriknas som det momentana resultatet av brostbenets kompression och
bojningsgrad. Bdda virdena erhalls genom mitning av brostbenets intryckning.

Mitvirdet pa bojningen ‘av brostbenet skall filtreras en gdng med kanalfrekvensklass 180. Kompres-
sion vid tiden t berdknas uitfrdn denna filtrerade signal enligt foljande formel:

D(t)
C(t) =T
0,229

Brostbenets bojningshastighet vid tiden t beriknas utifrdn bdjningen som filtreras enligt foljande
formel:

SX(D(HU - Do) - (D(t+2l - D(t—Z))

Vm =
126t

dir Dy, motsvarar bojningen vid tidpunkten t, uttryckt i meter, och dt intervallet, uttryckt i
sekunder, mellan mitningarna av bgjningen. Maximumivirdet fér dt uppgir till 1,25 x 107
sekunder. Beridkningsmetoden framgar schematiskt i nedanstdende diagram:
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Uppmitt bojning

D(r)

Filtrering med kanalfrekvens. 180

Beriknad bojningshastighet

V(r)

Beriknad kompression

Beriknad viskositetskriterium
vid tiden t

(V*C)u) = 1a3 X [Vm X Cm]

Faststallt maximivarde
avV*C

(V*Cihogata) = hogsta [(V*C)yg ]
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Tilligg 3
PLACERING OCH UPPSATTNING AV PROVDOCKOR, INSTALLNING AV
FASTHALLNINGSSYSTEM

1. PLACERING AV PROVDOCKORNA

1.1 Separata siten
Provdockans symmetriplan skall sammanfalla med satets vertikala mittplan.

1.2 Helt framsate

1.2.1  Forare
Provdockans symmetriplan skall befinna sig i ett vertikalplan genom rattens centrum och vara
parallellt med fordonets lingsgdende mittplan. Om sittliget bestims av utformningen av det hela
sdtet, skall detta betraktas som ett separat site.

1.2.2  Passagerare pd ett yttre site
Passagerarprovdockans symmetriplan skall vara symmetriskt med férarprovdockans i forhallande
till fordonets lingsgdende mittplan. Om sittliget bestims av utformningen av det hela sitet, skall
detta betraktas som ett separat site.

1.3 Helt framsite avsett for passagerare (exklusive forare)
Provdockornas symmetriplan skall sammanfalla med mittplanet for sittplatserna, si som dessa
faststillts av tillverkaren.

2. UPPSATTNING AV PROVDOCKORNA

2.1 Huvud
Den tvirstillda mitinstrumentplattan i huvudet skall vara vagrit med en tolerans pa 2,5°.
Nivainstillning av provdockans huvud i fordon med raka siten och ej instillbara ryggstod skall ske
pa foljande sitt: Forststills H-punkten in inom de grinser som anges i punkt 2.4.3.1 i detta tilligg
sd att den tvirstillda métinstrumentplattan i provdockans huvud skall bli vigrat. Om denna dnd3
inte dr vagrit stills provdockans bickenvinkel in inom de gridnser som anges i punkt 2.4.3.2 i detta
tilligg. Om den tvirstillda matinstrumentplatten i provdockans huvud fortfarande inte ir vigrit
gors minsta mojliga justering av halsstodet for att plattan skall bli vigrit med en tolerans pa
2,5°.

22 Arm

2.2.1  Forarprovdockans armar skall placeras lings med balen med mittlinjerna sd nira vertikalplanet
som mojligt.

2.2.2  Passagerarprovdockans armar skall vara i kontakt med sitets ryggstod och med sidorna pi
provdockans bal.

2.3 Hiander

2.3.1  Forarprovdockans handflator skall berora rattkransens yttre kant i dennas horisontella mittlinje.
Tummarna skall halla om rattkransen och fistas litt med tejp runt denna pd si sitt att om
provdockans hand utsitts for en uppétriktad kraft pd minst 9 N och hogst 22 N, skall tejpen tilldta
handen att l6sgoras fran rattkransen.

2.3.2  Passagerarprovdockans handflator skall vara i kontakt med larens utsidor. Lillfingret skall beréra
sittdynan pé sitet.

2.4 Balen

2.41 I fordon med hela siten skall den ovre delen av forar- och passagerarprovdockornas bal vila mot
ryggstodet. Forarprovdockans mittsagittalplan skall vara lodritt och parallellt med fordonets
linggdende mittaxel och skall pd genom rattkransens centrum. Passagerarprovdockans mittsagit-
talplan skall vara lodratt och parallellt med fordonets lingsgdende mittaxel och skall ha samma
avstdnd till fordonets lingsgdende mittaxel som forarprovdockans mittsagittalplan.

2.4.2 Ifordon med individuella siten skall den 6vre delen av forar- och passagerarprovdockornas bél vila

mot ryggstoden. Dessa provdockors mittsagittalplan skall vara lodratt och sammanfalla med sitets
lingsgdende mittaxel.
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2.4.3  Underkroppen

2.43.1 H-punkten

Forar- och passagerarprovdockornas H-punkt skall, med en tolerans pa 13 mm i bdde lodrit och
horisontell riktning, sammanfalla med en punkt som ar belagen 6 mm under maskinens H-punkt,
bortsett fran att langden pa laret och nedre delen av benet som anviands for att berakna H-punkten
skall vara instilld pd 414 mm respektive 401 mm i stdllet for 432 mm och 417 mm.

2.4.3.2 Biackenvinkeln

Denna bestims med hjilp av det backenvinkelmatt (') som ar infort i hilet for ligesbestimning av
provdockans H-punkt. Denna vinkel, som mits mellan horisontalplanet och mattets plana yta pa
76,2 mm, skall var 22,5° + 2,5°.

2.5 Ben

2.5.1 Den 6vre delen av forar- och passagerarprovdockans ben skall ligga an mot sitets sittdyna om
fotternas lige tilldter detta. Initialavstindet mellan den utvindiga sidan av kninas fastpunkter skall
vara 270 mm % 10 mm.

2.5.2  Forarprovdockans vinstra ben och passagerarprovdockans bida ben skall i mojligaste man befinna
sig i vertikala plan i lingdriktningen. Forarprovdockans hogra ben skall i méjligaste man befinna
sig 1 ett vertikalplan. Beroende pd passagerarutrymmets utformning dr en efterjustering for att
placera fotterna i det lige som anges i punket 2.6 tillaten.

2.6 Fotter

2.6.1  Foarprovdockans hogra fot skall vila mot gaspedalen utan att denna trycks ner, varvid den bakre
delen av halen skall vila mot golvet i pedalplanet. Om foten inte kan placeras pi gaspedalen skall
den placeras vinkelratt mot skenbenet och si nidra pedalens mittaxel som mojligt, med den bakre
delen av hilen vilande mot golvet. Vinsterfotens hal skall placeras sd ldngt fram som mojligt och
vila mot golvet. Vinsterfoten skall placeras s3 platt som mojligt om fotternas stodyta. Vinster-
fotens langsgiende mittaxel skall vara si parallel som méjligt med fordonets lingsgdende
mittaxel.

2.6.2  Passagerarprovdockans bdda hilar skall placeras sd lingt fram som mojligt och vila mot golvet.
Fotterna skall vila s platt som majligt mot fotternas stodyta. Fotternas lingsgdende mittaxel skall
vara si parallel som mojligt med fordonets lingsgdende mittaxel.

2.7 Mitutrustningen fir inte hindra provdockans rorelser i kollisionsdgonblicket.

2.8 Provdockornas och mitinstrumentens temperatur skall stabilseras fére provningen och sé ldngt som
mojligt hillas mellan 19°C och 22°C.

2.9 Provdockans klider

2.9.1  De med instrument utrustade provdockarna skall ha &tsittande klader av bomullsstretch med korta
armar och byxben som gir ner till halva vaden, enligt specifikation FMVSS 208, ritningarna
78051-292 och 293 eller motsvarande.

2.9.2 Provdockan skall pd bdda fotterna ha skor i storlek 11EE enligt specifikation FMVSS 208,
ritningarna 78051-294 (vanster) och 78051-295 (hoger) eller motsvarande.

3. INSTALLNING AV FASTHALLNINGSSYSTEMET

Placera biltet runt provdockan som installerats i enlighet med punkt 2.1-2.6 och las biltet. Dra it
hoftbandet. Dra bandet ur rullen och slipp sedan bandet; upprepa detta fyra génger. Utsitt
magbiltet for en dragbelastning pd mellan 9 N och 18 N. Om baltet ir utrustat med en
avlastningsanordning, skall biltesbandet lossas s& mycket som tillverkaren rekommenderar i
instruktionsboken fo6r normal anvindning. Har biltet ingen avlastningsanordning, skall den
overflodiga delen av bandet rullas upp genom rullens egen kraft.

(') T avvaktan pd att en internationell standard antas skall de mitt som anvinds Gverensstimma med modell GM 78051-
532 del 572.
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Tillagg 4

PROVNINGSFORFARANDE MED PROVNINGSSLADE

FORBEREDELSE OCH GENOMFORANDE AV PROVNINGEN

Provningssldde
Provningssladen skall vara sd konstruerad att ingen permanent deformation kvarstdr efter prov-

ningen. Den skall styras sd att avvikelsen i kollisionsogonblicket inte overstiger 5° i vertikalplanet och
2° i horisontalplanet.

Konstruktionens tillstand

Allmint

Den konstruktion som skall provas skall vara representativ for serietiliverkade exemplar av fordonen
i friga. Vissa komponenter kan ersittas eller avligsnas om det stdr klart att provningsresultaten inte
riskerar att paverkas av detta.

Installningar

Instillningarna skall Gverensstimma med dem som beskrivs i punkt 1.4.3 i tillagg 1 till denna bilaga,
och hinsyn skall ocksa tas till anvisningarna i punkt 1.2.1.

Fastsattning av konstruktionen

Konstruktionen skall vara ordenligt fastsatt i provningssladen si att ingen inbordes férskjutning kan
dga rum under provningen.

Den metod som anvinds for fastsattningen av konsruktionen i provningssliden fir varken forstirka
sitenas forankring eller fasthdllningsanordningarna eller orsaka en onormal deformation av kon-
struktionen.

Tva fastsittningsmetoder rekommenderas: att sitta fast konstruktionen i de stod som ar placerade
ungefir 1 hjulens axlar eller, om det dar mojligt, att satta fast konstruktionen i provningssliden med
hjalp av fjadringssystemets fasten.

Vinkeln mellan fordonets langdaxel och vagnens rorelseriktning skall vara 0° £ 2°.
Provdockor

Provdockorna och deras placering skall éverensstimma med specifikationerna i punkt 2 i tilligg 3.

Mitutrustning

Konstruktionens retardation

De avkinnare som skall mita konstruktionens retardation i kollisionsogonblicket skall vara placerade
parallellt med provningsslddens lingdaxel, i enlighet med specifikationerna i tilligg 5 (kanalfrekvens-
klass 180).

Matning pd provdockorna

Alla nédvindiga matningar for att kontrollera de angivna kriterierna anges 1 tilligg 1 punket 5.

Konstruktionens retardationskurva

Konstruktionens retardationskurva under islagsfasen skall vara siddan att kurvan for hastighetsvaria-
tionen som en funktion av tiden vilken erhallits genom integration, inte i nigon punkt avviker med
mer dn + 1 m/s fran referenskurvan for “hastighetsvariationen som en funktion av tiden” for
fordonet i fraga, sdsom visas i figur 1 i detta tilligg. En forskjutning i forhallande till referenskurvans
tidsaxel kan anvindas for att bestimma konstruktionens hastighet i korridoren.

Referenskurva AV = f (t) for provningsfordonet

Denna referenskurva erhdlls genom integration av retardationskurvan for provningsfordonet, upp-
matt under provning med frontalkollision mot en barridr, i enlighet med specifikationerna i punkt 6 i
tillagg 1 till denna bilaga.
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1.8. Likvardiga metoder

Provningen kan utféras med andra metoder dn retardation med provningsslide, forutsatt att dessa
metoder uppfyller de i punkt 1.6 angivna kraven pd hastighetsvariationsmarginal.

Figur 1

Ekvivalenskurva — Toleransband fér kurva V = f (t)
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Tillagg 5
MATMETODER UNDER PROVNINGARNA - INSTRUMENT

1. DEFINITIONER

1.1 Datakanal
En datakanal innefattar alla instrument, frin en avkinnare (eller flera avkinnare vars utsignaler
kombineras p nirmare angivet sitt) till olika behandlingsanordningar som kan dndra frekvens
eller amplitud pd den mottagna signalen.

1.2 Avkannare
Avkinnaren ar den forsta enheten i en datakanal, den omvandlar den fysiska storhet som skall
matas till en annan storhet (t.ex. elektrisk spanning) som kan behandlas av de andra enheterna i
datakanalen.

1.3 Kanalamplitudklass: (Channel Amplitude Class, CAC)
Beteckningen for en datakanal som uppfyller vissa amplitudkarakteristika som anges i detta
tilligg. CAC-numret ar numeriskt lika med matomradets 6vre gransvirde.

1.4 Karakteristiska frekvenser Fy, Fi, Fy
Dessa frekvenser definieras i figur 1.

1.5 Kanalfrekvensklass: (CFC)
Kanalfrekvensklassen betecknas med ett tal som anger att kanalens frekvenssvar ligger inom de
granser som anges i figur 1. Detta tal och virdet av frekvensen Fy i Hz ir lika.

1.6 Kinslighetskoefficient
Lutningen av den rita linje som mest niarmar sig kalibreringsvirdena och som erhills genom
minsta kvadrat-metoden inom kanalens amplitudklass.

1.7 Kalibreringsfaktor for en datakanal
Medelvirde for kinslighetskoefficienten som beridknas for jamnt fordelade frekvenser dver en
logaritmisk skala mellan F; och 0,4 Fy.

1.8 Linjaritetsavvikelse
Maximal avvikelse i procent mellan kalibreringsviardet och det viarde som avlises pa den i punkt
1.6 definierade rita linjen vid kanalamplitudklassens dvre grins.

1.9 Tvirkanslighet
Forhillandet mellan ut- och insignalen nidr avkinnaren utsitts fér en mangnetisering som ir
vinkelrdt mot mataxeln. Den anges i procent av kinsligheten lings mataxeln.

1.10 Fasfordrojningstid
Fasfordrojningstiden {61 en datakanal ar lika med fasforskjutningen i radianer av en sinussignal,
dividerad med vinkelfrekvensen for denna signal (i radianer/s).

1.11 Omgivning
Alla ytre forhallanden och all paverkan utifrdn som datakanalen vid ett giver tillfille utsitts
for.

2. PRESTANDAKRAV

2.1 Linjaritetsavvikelse

Den absoluta storleken pa linjaritetsavvikelsen i en datakanal vid en godtycklig frekvens i
kanalfrekvensklassen fir vara hogst 2,5 % av CAC-virdet 6ver hela matomradet.
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2.6.2.2.1

2.6.2.3

Amplitud/frekvensfoérhallande

En datakanals frekvenssvar skall befinna sig inom de granser som anges i figur 1. 0 dB-linjen
bestams av kalibreringsfaktorn.

Fasfordrojningstid

Fasfordrojningstiden mellan en datakanals in- och utsignal skall bestimmas. Den far inte variera
med mer dn 0,1 Fys i intervallet mellan 0,03 Fy och Fyy.

Tidsbas
En tidbas skall registreras som skall ge minst 10 ms med en noggrannhet p3 1%.
Relativ tidsférdrojning

Den relativa tidsfordrojningen mellan signaler fran tvi eller flera datakanaler fir inte, oavsett
frekvensklass, overstiga 1 ms, frinriknat fordrojningar pa grund av fasforskjutning. Tva eller
flera datakanaler vars signaler dr kombinerade skall ha samma frekvensklass och deras relativa
tidsfordrojning far inte 6verstiga 0,1 Fys.

Detta krav giller sdval analoga och digitala signaler som synkroniseringspulser.

Avkannarens tvirkinslighet

Avkinnarens tvirkanslighet skall vara mindre dn 5§ % 1 alla riktningar.

Kalibrering

Allmant

En datakanal skall kalibreras minst en gdng om dret mot en referensutrustning som kan hanforas
till kiand standard. De metoder som anviands for jamforelsen med referensutrustningen fir inte
fororsaka fel som overstiger 1% av CAC. Anvindningen av referensutrustningen skall begrinsas
till det frekvensomrade den har kalibrerats for. Delsystem till en datakanal kan utvirderas
separat och resultaten fungerar som underlag for att berikna precisionen i hela datakanalen. Det

blir pd detta sitt mojligt att t.ex. kontrollera datakanalens forstirkningsfaktor utan avkinnare
genom att anvinda en elektrisk signal med kdnd amplitud som simulerar avkinnarens utsignal.

Precision for referensutrustning for kalibrering
Referensutrustningens precision skall intygas eller godkdnnas av en officiell metrologitjanst.
Statisk kalibrering

Accelerationer

Avvikelserna skall vara mindre in + 1,5% av CAC.
Krafter

Avvikelsen skall vara mindre dn £ 1% av CAC.
Forskjutningar

Avvikelsen skall vara mindre dn + 1% av CAC.
Dynamisk kalibrering

Accelerationer

Avvikelsen i referensaccelerationer, uttrycke i procent av CAC, skall understiga + 1,5 % under
400 Hz, understiga + 2 % mellan 400 och 900 Hz samt understiga + 2,5 % o6ver 900 Hz.

Tid

Den relativa avvikelsen i férhallande till referenstiden skall understiga 107°.
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2.6.3.

2.6.4

2.7

2.8

41

4.2

4.3

Kinslighetskoefficient, linjaritetsavvikelse

Kinslighetskofficienten och linjaritetsavvikelsen bestims genom maitning av datakanalens utsignal
i forhallande till olika kdnda insignaler. Kalibreringen av datakanalen skall ticka hela amplitud-
klassens omrade.

For dubbelriktade kanaler skall badde positiva och negativa varden anvandas.

Om kalibreringsutrustningen inte kan ge de ingdngsvarden som kravs pa grund av att den storhet
som skall mitas har for hoga virden, skall kalibreringarna utféras inom grinserna for
kalibreringsnormerna, och dessa grinser skall registreras i provningsrapporten.

En komplett datakanal skall kalibreras vid en frekvens eller inom ett frekvensspektrum med ett
signifikativt varde mellan F_ och 0,4 Fy,.

Kalibrering av frekvenssvaret

Svarskurvorna for fas och amplitud i forhillande till frekvensen skall bestimmas genom maitning
av fas och amplitud for datakanalens utsignaler i forhdllande till olika kinda insignaler mellan F
och 10 ganger kanalfrekvensklassen eller 3 000 Hz, varvid det lagsta av de bdda virdena tas.

Omgivningens paverkan

En regelbunden kontroll skall géras av omgivningens paverkan (elektriskt eller magnetiskt flode,
kabelhastighet osv.). Detta kan goras t.ex. genom att registrera utsignalen frdn reservkanaler
utrustade med avkdnnarattrapper. Om signifikativa utsignaler erhlls, skall itgirder vidtas (t.ex.
byte av kablar).

Val och beteckning av datakanal
CAC och kanalfrekvensklassen bestimmer en datakanal.

CAC skall vara 1'°, 21 eller 5'°.

MONTERING AV AVKANNARE

Avkinnarna skall sittas fast stadigt s att vibrationerna si lite som mojligt skall pédverka
registreringarna. En montering med en ldgsta resonansfrekvens som motsvarar dtminstone
S ginger Fy-frekvensen for datakanalen i frdga skall anses som giltig. 1 synnerhet accelerations-
avkinnare skall monteras pd sa sitt att initialvinkelavvikelsen mellan den verkliga mitaxeln och
motsvarandeaxel pd referensaxelsystemet understiger 5°, om inte en analytisk eller experimentell
utvirdering gjorts av monteringens inverkan pa registrerade data. Nar accelerationer i flera
riktningar skall maitas 1 en punkt, skall varje accelerationsavkannares axel passera mindre in
10 mm frin denna punkt, och mittpunkten for varje accelerationsavkinnares seismiska massa
skall vara beligen mindre in 30 mm darifrin.

REGISTRERING

Analog magnetisk registrering

Bandhastigheten fir inte avvika med mer 4n 0,5% frin den instdllda hastigheten. Signal-
brus-forhdllandet skall vara minst 42 dB vid maximal bandhastighet. Den totala harmoniska
distorsionen skall vara under 3% och linjaritetsavvikelsen under 1% av matomradet.

Digital magnetisk registrering

Bandhastigheten far inte avvika med mer dan 10% frin den instillda hastigheten.

Registreringsapparat for papper

Vid direktregistrering av data skall pappershastigheten i mm/s vara minst 1,5 ginger det tal som
anger Fy 1 Hz. I ovriga fall skall pappershastigheten vara siddan att motsvarande upplosning
erhalls.
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DATABEHANDLING

Filtrering

Den filtrering som motsvarar datakanalklassens frekvenser kan utforas antingen under registre-
ringen eller under databehandlingen. En analog filtrering vid en nivd som ar hogre an
kanalfrekvensklassen skall emellertid utforas fore registreringen si att minst 50 % av registre-
ringsapparatens dynamik anvinds och risken minskas for att hoga frekvenser mattar regisrerings-
apparaten eller fororsakar samplingsfel under digitaliseringsprocess.

Digitalisering

Samplingsfrekvensen skall vara minst 8 Fy. Om det giller en analog registrering och om
registrerings- och avlidsningshastigheterna ir olika, kan samplingsfrekvensen divideras med
hastighetsforhallandet.

Upplosning

Orden skall bestd av minst 7 bitar och 1 paritetsbit.

PRESENTATION AV RESULTATEN

Restultaten skall presenteras pd papper i A4-format (210 x 297 mm). I diagrammen skall
koordinataxlarna graderas i en mitenhetsskala som motsvarar en lamplig multipel for den valda
enheten (t.ex. 1, 2, 5, 10, 20 mm). Sl-enheter skall anvindas, utom fér fordonshastighet, dir
km/h kan anvindas, och den av islaget fororsakade accelerationen, dir enheten g (g = 9,81 m/s?)
kan anvindas.

Figur 1

Frekvenskurva

F, Fu  FEx Frekvens (Hz)
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Tilligg 6

DEFINITION AV DEN DEFORMERBARA BARRIAREN

1. BESKRIVNING AV KOMPONENTER OCH MATERIAL

I figur 1 i detta tillagg anges barridrens dimensioner. Dimensionerna for barridrens olika komponenter

anges nedan.

1.1 Huvudbikakekonstruktion
Dimensioner For alla dimensioner giller en tolerans pa £ 2,5 mm
Hojd: 650 mm (langs bikakebandets axel)
Bredd: 1 000 mm
Djup: 450 mm (langs bikakecellernas axel)
Material Aluminium 3003 (ISO 209, del 1)
Foliens tjocklek: 0,076 mm
Cellstorlek: 19,14 mm
Densitet: 28,6 kg/m’
Tryckhallfasthet: 0,342 MPa + 0% -10% (})
1.2 Stotfangarelement
Dimensioner For alla dimensioner giller en tolerans pd £ 2,5 mm
Hojd: 330 mm (ldngs bikakebandets axel)
Bredd: 1 000 mm
Djup: 90 mm (langs bikakecellernas axel)
Material Aluminium 3003 (ISO 209, del 1)
Foliens tjocklek: 0,076 mm
Cellstorlek: 6,4 mm
Densitet: 82,6 kg/m’
Tryckhallfasthet: 1,711 MPa + 0% -10% (')
1.3 Stodplat
Dimensioner
Hojd: 800 mm % 2,5 mm
Bredd: 1000 mm + 2,5 mm
Tjocklek: 2,0 mm = 0,1 mm
1.4 Tickplat
Dimensioner
Hojd: 1700 mm # 2,5 mm
Bredd: 1000 mm % 2,5 mm
Tjocklek: 0,81 mm % 0,07 mm
Material Aluminium 5251/5052 (ISO 209, del 1)

(') T enlighet med det verifieringsforfarande som beskrivs i punkt 2.
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1.5 Stotfangarplat
Dimensioner
Hojd: 330 mm * 2,5 mm
Bredd: 1000 mm £ 2,5 mm
Tjocklek: 0,81 mm % 0,07 mm
Material Aluminium 5251/5052 (ISO 209, del 1)
1.6 Bindemedel

21

2.2

2.3

2.4

Ett tvikomponents polyuretan (t.ex. harts XB5090/1 och hirdare XB5304 frin Ciba-Geigy eller en
likvirdig produkt) skall anvdndas.

VERIFIERING AV BIKAKEKONSTRUKTIONEN I ALUMINIUM

I NHTSA TP-214D beskrivs ett fullstindigt provningsforfarande for verifiering av bikakekonstruktio-
ner av aluminium. Nedan ges en sammanfattning av det forfarande som skall tillimpas pd de material
som ingdr i den for frontalkollision avsedda barridren, vilka material har tryckhallfasthet pad 0,342
MPa respektive 1,177 MPa.

Provtagningsstillen

For att tryckhallfastheten over barridrens hela framsida skall vara si likformig som méjligt, skall atta
prov tas pd fyra stillen, vilka skall vara jamnt foredelade 6ver bikakekonstruktionens yta. For att en
sddan konstruktion skall godkdnnas méste sju av de atta proven uppfylla de krav pa tryckhallfasthet
som anges 1 det foljande.

Provtagningsstillena dr beroende av bikakekonstruktionens dimensioner. Forst skall fyra provstycken,
vart och ett med dimensionerna 300 mm x 300 mm x 50 mm i tjocklek, skdras ut ur det materialblock
som bildar barridrens framsida. I figur 2 visas provstyckenas lage i bikakekonstruktionen. Vart och ett
av dessa stora provstycken skall skiras ut i en serie for certifieringsprovning (150 mm x 150 mm x
50 mm). Godkinnandet skall grunda sig pd resultaten frin den provning som utfors pid tvd
provstycken fran vart och ett av dessa fyra provtagningsstillen. De bdda andra provstyckena skall pa
begiran hallas tillgidngliga for sokanden.

Provstyckenas dimensioner

Provstycken med foljande dimensioner skall avindas:

Lingd: 150 mm * 6 mm

Bred: 150 mm + 6 mm

Tjocklek: 50 mm + 2 mm

Viggarna hos ofullstandiga celler vid periferin pa varje provstycke skall jamnas till enligt féljande:
I breddriktningen fir randpartierna inte 6verstiga 1,8 mm (se figur 3).

I langdriktningen kvarlimnas endast hilften av en cellvaggslingd (i bandriktningen) vid varje dnde av
provstycket (se figur 3).

Mitning av arean

Provstyckets lingd skall mitas pa tre stillen, 12,7 mm fran varje dnde och vid centrum. Dessa matt
skall noteras som lingderna L1, L2 och L3 (figur 3). P4 motsvarande satt skall provstyckets bredd
mitas pa tre stillen och dess matt noteras som bredderna W1, W2 och W3 (figur 3). Dessa mitningar
skall goras vid tjocklekens mittaxel. Intryckningsomradets area skall beriknas pd foljande sitt:

(L1+L2+L3) (W1+W2+W3)
X
3 3

Intryckningshastighet och intryckningsavstand

Provstycket skall tryckas ihop med en hastighet som overstiger 5,1 mm/min och understiger 7,6
mm/min. Det minimala intryckningsdjupet skall vara 16,5 mm.
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2.5 Insamling av data .

Data avseende paford kraft i forhdllande till erhillen deformation skall for varje testat provstycke
samlas-in i analog eller digital form. Om analoga data samlas in, mdste en anordning fér omvandling
av dessa data till digitala data finnas tillginglig. Alla digitala data skall samlas in vid en frekvens 6ver
S Hz. (5 punkter per sekund).

2.6 Bestimning av tryckhillfastheten
Data som avser ett intryckningsdjup pd mindre dn 6,4 mm och mer dn 16,5 mm skall inte beaktas.
Ovriga dara skall delas upp i tre sektioner eller forskjutningsintervall (n = 1,2,3) (se figur 4) enligt
foljande:

1) 6,4 mm t.o.m 9,7 mm
2) 9,7 mm till 13,2 mm
3) 13,2 mm t.o.m 16,5 mm
Medelvirdet for varje sektion skall beriknas pa foljande satt:
F(n)1 + F(n)2 + ...F
F(n) = [F(n)1 + F(n)2 + (n)m]; m=1,2,3

m
dir m betecknar antalet datapunkter matta i vart och ett av de tre intervallen. Tryckhéllfastheten for
varje sektion skall beraknas pa foljande satt:

F(n)

Sn) = ——n=1,2,3
A

2.7 Specifikation for en provbits tryckhallfasthet
For att en provbit frin en bikakestruktur skall kunna certifieras maste det uppfylla fsljande villkor:
0,308 MPa =< (S(n) < 0,342 MPa for ett material med en tryckhallfasthet pd 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa for ett material med en tryckhallfasthet pd 1,711 MPa n = 1,2,3

2.8 Specifikation for bikakekonstruktionens tryckhallfasthet
Atta prov tagna pa fyra stillen som ar jamnt fordelade 6ver det aktuella blockets yta skall undersékas.
For att ett block skall bli godkant méste sju av de atta proven uppfylla de krav pd tryckhéllfasthet som
anges i foregdende punkt.

3. FASTFORFARANDE

3.1 Ytorna pd de aluminiumfolier som skall limmas skall omedelbart fore vidhédftningen rengéras grundlige
med hjilp av ett lampligt losningsmedel, t.ex. 1,1,1-trikloretan. Detta skall goras minst tvd ginger for
att fett och andra beliggningar av fororeningar skall avligsnas. Direfter skall de rengjorda ytorna
slipas med ett slippapper av grovlek 120. Slippapper med metal/kiselkarbid fir inte anvindas. Ytorna
skall vara ordentligt avslipade. Slippappret skall bytas regelbundet under arbetet si att det inte sitts
igen, vilket kan medfora en poleringseffekt. Efter slipningen skall de behandlade ytorna ater rengoras
pd ovan beskrivet sdtt. Totalt skall de aktuella ytorna regnéras med ett losningsmedel minst fyra
ginger. Damm och andra belaggningar som harror frin slipningen skall avligsnas eftersom de inverkar
menligt pad limningskvaliteten.

3.2 Bindemedlet skall appliceras endast pa en yta med hjilp av en rifflad gummirulle. Om bikakekonstruk-
tionen skall limmas p& en aluminiumfolie skall vidhaftningsmedlet endast appliceras p& aluminiumfo-
lien. Den maximala mingd bindemedel som skall appliceras jimnt 6ver hela ytan skall vara 0,5 kg/m?,
sd att en film med en maximal tjocklek pa 0,5 mm erhalls.

4. KONSTRUKTION

4.1 Huvudbikakestrukturen skall limmas pé stodplattan med ett bindemedel sa att cellernas centrumaxel ar

vinkelrit mot plattan. Tackfolien skall limmas pd bikakekonstruktionens framsida. Tickfoliens ovre
och nedre partier skall inte limmas fast pd huvudbikakestrukturen utan placeras nira den. Tackfolien
skall limmas pé stodplattan vid monteringsflansarna.



21.1.97

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

Nr L 18/37

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

Stétfdngarelementet skall limmas pa tickfolien, varvid det skall ses till att cellernas centrumaxlar ir
vinkelrdta mot folien. Stotfingarens nedre del skall sammanfalla med tickfoliens nedre kant. Stotfing-
arplaten skall limmas fast pa stotfingarens framsida.

Stotfangaren skall delas in i tre lika stora sektioner med hjalp av tva horisontella spar. Dessa spar skall
striacka sig genom stotfangarens hela tjocklek och 6ver hela dess bredd. Spéaren skall sigas upp; deras
bredd skall vara lika stor som sigklingans och far inte overstiga 4,0 mm.

Genomgdende hil som medger montering av barridren skall borras i monteringsflansarna (se figur 5).
Dessa hal skall ha en diameter pd 9,5 mm. Fem hal skall borras genom den 6vre flansen pd ett avstind
av 40 mm fran flinsens 6vre kant och fem hal genom den nedre flansen p4 ett avstind av 40 mm frin
denna flins nedre kant. Dessa hal skall vara beldgna pd ett avstdnd av 100 mm, 300 mm, 500 mm,
700 mm respektive 900 mm frdn varje kant pd barridren. Alla hal skall borras med en tolerans pa
+ 1 mm i férhillande till de nominella avstdnden.

MONTERING

Den deformerbara barridren skall fastas stadigt vid dnden av en massa pa minst 7 x 10* kg eller p4 en
konstruktion som ér fast forbunden med den. Barridrens framsida skall vara s& monterad att fordonet
inte kan komma i beréring med ndgot parti av konstruktionen som ar beliget mer dn 75 mm frin
barridrens ovansida (den 6vre flinsen medriknas inte) under ndgot skede av islaget('). Framsidan pa
den stodyta pd vilken den deformerbara barridren ar fist skall vara plan och obruten 6ver dennas hela
hojd och bredd och vara belagen i ett vertikalplan £ 1° som idr vinkelrdtt £ 1° mot accelerationsbanans
langdaxel. Fastytan far inte forskjutas mer 4n 10 mm under provningen. Vid behov kan ytterligare
forankrings- och fasthéllningsanordningar anvindas for att forhindra att betongblocket forflyttas. Den
deformerbara barriirens kant skall inriktas korrekt med betongblockets kant med hinsyn till vilken
sida pa fordonet som skall provas.

Den deformerbara barriiren skall fistas i betongblocket med tio bultar, fem bultar i den 6vre
monteringsflinsen och fem bultar i den nedre monteringsflinsen. Bultarna skall ha en diameter av
minst 8 mm. Fistband av stil skall anvindas fér den 6vre och den nedre monteringsflinsen (se
figurerna 1 och 5). Dessa band skall vara 60 mm hoga och 1000 mm breda och ha en tjocklek av
minst 3 mm. Fem genomgdende hil med en diameter av 9,5 mm skall borras i de bida stilbanden,
varvid det skall ses till att de Overensstimmer med de hdl som idr borrade genom barriirens
monteringsflinsar (se punkt 4). Dessa fast- och ldsanordningar skall motstd islagsprovningen.

(") En massa vars dnde har en hojd pa 925-1 000 mm och ett djup pad minst 1 000 mm skall anses uppfylla detta krav.
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Figur 1

Deformerbar barridr for frontalkollisionsprovning
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Figur 2

Placering av provstycken for certifiering
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Figur 3

Bikakestrukturens axlar och uppmitta dimensioner
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Intryckningskraft och forskjutning
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Figur S

Placering av hal f6r montering av barriar
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2.3.1

Tillagg 7

VERIFIERINGSFORFARANDE FOR PROVDOCKANS UNDERBEN OCH FOT

PROVNING MED ISLAG PA SKENBENET

Syftet med provningen ar att mita hur huden och bekladnaden pa Hybrid IlI-provdockans skenben
reagerar pa vildefinierade islag frin en pendel med hard yta.

Fér provningen anvinds Hybrid IlI-dockans vinstra och hogra ben fran kniledens bygel. Bada
benen ir stelt fista i provningsfixturen.

Provningsmetod

Fore provningen skall bida benen (genomfuktade) forvaras under fyra timmar vid em temperatur pa
221+3°C och en relativ fuktighet pd 40£30%. Genomfuktningstiden omfattar inte den tid som
kravs for att uppnd stabila férhallanden.

Pendelns accelerationsmitare skall anbringas sé, att dess kinsliga axel ar parallell med pendelns
langsgdende mittaxel.

Fére provningen skall hudens islagsyta och pendelns framsida rengéras med isopropylalkohol eller
motsvarande.

Benet skall fistas vid fixturen med kniledens fastpunkt, enligt figur 1. Provningsfixturen skall vara
stadigt fastsatt, sd att den inte ror sig under islagsprovningen. Den skall vara utformad pi si sitt att
den under provningen inte beror benet p4 nigot annat stille dn vid fistpunkten. Den linje som gir
genom kniledens bygel och fotledens mittpunkt skall vara vertikal +5°. Fore varje provning skall
knat och fotleden stdllas in pd 1,5%0,5 g.

Den stela pendeln skall ha en massa pd 5,0£0,2 kg inklusive instrument. Islagsytan skall bestd av en
halvcylinder med en huvudaxel som ar horisontell +1° och vinkelrdit mot islagsriktningen.
Islagsytans radie skall vara 40+2 mm, och dess bredd fir inte vara mindre 4n 80 mm. Pendeln skall
traffa skenbenet pd dess mittaxel vid en punkt som ligger pd samma avstdnd fran kniledens bygel
och fotledens piva. Pendeln skall traffa skenbenet pa sd sitt att pendelns horisontella mittaxel bildar
en vinkel pd hogst 0,5° med en horisontell linje som ar parallell med larbenets dynamometriska
simulator vid nolistallning. Pendeln skall styras, s& att det inte uppstdr ndgra mairkbara rérelser i
sidled eller hojdled eller svangningsrorelser vid nollinstillning.

Det skall g minst 30 minuter mellan tvd pa varandra foljande provningar p&d samma ben.
Datainsamlingssystemet, inbegripet givarna, skall motsvara specifikationerna f6r en kanalfrekvens-
klass pd 600, i enlighet med tillagg S till denna bilaga.

Prestandaspecifikationer

Nir bida skenbenen triffas vid 2,1+0,3 m/s enligt punkt 1.3, skall islagskraften, dvs. produkten av
pendelns massa och retardationen, vara 2,3+0,3 kN.

PROVNING MED ISLAG PA FOTENS FRAMRE DEL

Syftet med provningen 4r att maita hur Hybrid II-provdockans fot och fotled reagerar pa
vildefinierade islag fran en pendel med hérd yta.

For provningen anvinds Hybrid III-dockans underben, vinstra ben (86-5001-001) och hogra ben
(86-5001-002), forsedda med fotter och anklar, vanster fot (78051-614) och hoger fot (78051-615),
inklusive knit, Den dynamometriska simulatorn (78051-319 Rev A) skall anvandas for att fista
kniskdlen (78051-16 Rev B) vid provningsfixturen.

Provningsmetod
Fore provningen skall bdda benen (genomfuktade) férvaras under fyra timmar vid en temperatur av

22+3°C och en relativ luftfuktighet pd 40130 %. Genomfuktningstiden omfattar inte den tid som
kravs for att uppnd stabila foérhallanden.
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2.3.2 Fore provningen skall hudens islagsyta och pendelns framsida rengoras med isopropylalkohol eller
motsvarande.

2.3.2a Pendelns accelerationsmaitare skall anbringas si, att dess kinsliga axel dr parallell med stotens
riktning vid kontakt med foten.

2.3.3  Benet skall fastas vid fixturen enligt figur 1a. Provningsfixturen skall fastas stelt, s& att den inte ror
sig under islagsprovningen. Mittaxeln hos larbenets dynamometriska simulator (78051-319) skall
vara vertikal £0,5°. Monteringen skall innebara att linjen som gir genom kniledens bygel och
fotledens faste ar vertikal £3° med hilen vilande pa tva lager folie med lig friktion (PFTE). Tillse
att skenbenets underhudsfett befinner sig i riktning mot knileden av skenbenet. Reglera ankeln si
att fotens undersida ar vertikal £3°. Fore varje provning skall knit och fotleden stillas in pd
1,5+0,5 g.

2.3.4 Den stela pendeln inbegriper en horisontell cylinderdiameter p4 50+2 mm och pendelstodsdiameter
pd 1911 mm (figur 3a). Cylindermassan uppgar till 1,25+0,02 kg inklusive instrumentutrustning
och varje del av stddarmen i cylindern. Pendelarmen har en massa p& 285+5 g. Massan av varje
rorlig del av den axel pd vilken stodarmen ar fast skall inte 6verstiga 100 g. Avstindet mellan den
horisontella mittaxeln pd pendelcylindern och rotationsaxeln pd hela pendeln skall uppgé rill
1250+1 mm. Islagscylindern 4r anbringad med en lingdaxel som ar horisontell och vinkelrdt mot
islagsriktningen. Pendeln skall triffa fotens undersida pé ett avstind av 185+2 mm fridn basen pd
hilen som vilar mot den stela horisontella plattformen, si att pendelarmens lingsgdende mittaxel
vid islaget avviker hogst 1° frin lodlinjen. Pendeln skall styras, si att det inte uppstdr nigra
mirkbara rorelser i sidled eller hojdled eller svingningsrorelser vid nollstdllning.

2.3.5 Det skall g& minst 30 minuter mellan tvd pa varandra féljande provningar pd samma ben.

2.3.6 Datainsamlingssystemet, inbegripet givarna, skall motsvara specifikationerna for en kanalfrekvens-
klass pd 600, i enlighet med tilligg 5 till denna bilaga.

2.4 Prestandaspecifikationer

2.4.1 Nir fotsulan pd varje fot triffas vid 6,7+£0,2 m/s i enlighet med punkt 2.3, skall det maximala
bojmomentet for skenbenet kring y-axeln (M,) vara mellan 100 och 140 Nm.

3. PROVNING MED ISLAG PA FOTENS BAKRE DEL

3.1 Syftet med provningen 4r att mita hur huden och beklidnaden pa Hybrid III-provdockans fot
reagerar pa vildefinierade islag fran en pendel med hard yta.

3.2 For provningen anviands Hybrid IlI-dockans underben, vinster ben (86-5001-001), hoger ben
(86-5001-002), forsedda med fotter och anklar, vanster fot (78051-614) och hoger fot (78051-615),
inklusive knit. Den dynamometriska simulatorn (78051-319 Rev A) skall anvindas for att fista
kniskalen (78051-16 Rev B) vid provningsstodet.

33 Provningsmetod

3.3.1 Fore provningen skall bida benen (genomfuktade) férvaras under fyra timmar vid en temperatur av
22+ 3°C och en relativ luftfuktighet pa 40%30 %. Genomfuktningstiden omfattar inte den tid som
kravs for att uppnd stabila forhdllanden.

3.3.2 Pendelns accelerationsmitare skall anbringas si, att dess kinsliga axel dr parallel med pendelns
lingsgdende mittaxel.

3.3.3 Fore provningen skall hudens islagsyta och pendelns framsida rengoras med isopropylalkohol eller
motsvarande.

3.3.4 Benet skall fistas vid fixturen enligt figur 1b. Provningsfixturen skall fastas stelt, sd att den inte ror
sig under islagsprovningen. Mittaxeln hos lirbenets dynamometriska simulator (78051-319) skall
vara vertikal £0,5°. Reglera fistanordningen sd att linjen som gir genom kniledens bygel och
fotledens fiste dr vertikal £3° med halen vilande p& tva lager folie med lag friktion (PTFE). Tillse
att skenbenets underhudsfett befinner sig i riktning mot knileden av skenbenet. Reglera ankeln sd
att fotens undersida ar vertikal +3°. Fore varje provning skall knidt och fotleden stillas in pa
1,5+0,5 g.
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3.3.5

3.3.6

3.3.7

34

341

Den stela pendeln inbegriper en horisontell cylinderdiameter pd 50+2 mm och pendelstodsdiameter
péd 1911 mm (figur 3a). Cylindermassan uppgér till 1,25+0,02 kg inklusive instrumentutrustning
och varje del av stodarmen i cylindern. Pendelarmen har en massa pid 285+5 g. Massan av varje
rorlig del av den axel pd vilken stodarmen ar fist skall inte dverstiga 100 g. Avstindet mellan den
horisontella mittaxeln pd pendelcylindern och rotationsaxeln pd hela pendeln skall uppgd till
1250+ 1 mm. Islagscylindern ar anbringad med en lingdaxel som ar horisontell och vinkelrit mot
islagsriktningen. Pendeln skall triffa fotens undersida p ett avstdnd av 62+2 mm frin basen pa
hilen som vilar mot den stela, horisontella plattformen, si att pendelarmens lingsgdende mittaxel
vid islaget avviker hogst 1° fran lodlinjen. Pendeln skall styras, sd att det inte uppstdr nigra
mirkbara rorelser i sidled eller hojdled eller svingningsrorelser vid nollstallning.

Det skall pd minst 30 minuter mellan tvd p4 varandra f6ljande provningar pd samma ben.

Datainsamlingssystemet, inbegripet givarna, skall motsvara specifikationerna for en kanalfrekvens-

klass pd 600, i enlighet med tilligg 5 i denna bilaga.

Prestandaspecifikationer

Nir hilen pd varje fot triffas vid 4,4£0,2 m/s i enlighet med punkt 3.3, skall den maximala
islagsaccelerationen vara 340150 g.
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Figur 1

VERIFIERINGSFORFARANDE FOR PROVDOCKANS UNDERBEN OCH FOT

Provning med islag pa skenbenet — Provningsinstillningar
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Figur 1la

Provning med islag pé fotens fraimre del — Provinstillningar
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Figur 1b

Provning med islag pa fotens bakre del — Provinstillningar
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Figur 2

Provning med islag pa fotens frimre del — Provningsinstillning
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Figur 3

Provning med islag pa fotens bakre del — Provningsinstallning
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Figur 3a

Islagspendel

Material: aluminiumlegering
Armens massa: 285 £ S5 g
Islagscylinderns massa:
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