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KOMMISSIONEN

Eurons vixelkurs (1)
16 januari 2004
(2004/C 13/02)

1 euro =

Valuta Kurs Valuta Kurs
usD US-dollar 1,2493 LVL lettisk lats 0,667
JPY japansk yen 132,47 MTL maltesisk lira 0,4294
DKK dansk krona 7,4486 PLN polsk zloty 4,7125
GBP pund sterling 0,6884 | ROL ruminsk leu 41139
SEK svensk krona 9,1902 SIT slovensk tolar 237,55
CHF schweizisk franc 1,567 SKK slovakisk koruna 40,77
ISK islindsk krona 87,37 TRL turkisk lira 1672478
NOK norsk krona 8,601 AUD australisk dollar 1,6257
BGN bulgarisk lev 1,9555 CAD kanadensisk dollar 1,6188
Cyp cypriotiskt pund 0,58672 | HKD Hongkongdollar 9,702
CZK tjeckisk koruna 32,709 NZD nyzeelindsk dollar 1,8678
EEK estnisk krona 15,6466 SGD singaporiansk dollar 2,1243
HUF ungersk forint 267,07 KRW sydkoreansk won 1481,79
LTL litauisk litas 3,4529 ZAR sydafrikansk rand 9,1835

(") Kalla: Referensvixelkurs offentliggjord av Europeiska centralbanken.
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Meddelande C(2004) 43 frin kommissionen - Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjétrans-

port

(2004/C 13/03)

1. INLEDNING

[ vitboken "Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vigval infor framtiden” betonas sjotransporttjansternas
stora betydelse for gemenskapens ekonomi. 90 % av all handel
mellan gemenskapen och ovriga virlden gar sjovdgen. Nirs-
jofarten stdr for 69 % av varutransporten mellan medlemssta-
terna (om man dven raknar in inrikestrafiken uppgar siffran till
41 %). Gemenskapens sjotransportsektor med tillhérande verk-
sambheter dr fortfarande dn av virldens storsta.

Medlemsstaternas rederier kontrollerar fortfarande ungefar en
tredjedel av dagens virldsflotta. Genom Cyperns och Maltas
anslutning (") 2004 kommer unionens sjofartsandel att 6ka yt-
terligare, eftersom de bdda lindernas sjofartsregister f6r nirva-
rande omfattar runt 10 % av virldstonnaget.

Den europeiska flottan har sedan 1970-talet métt konkurrens
fran fartyg registrerade i tredje land, dir man tar ldttare pa
internationella socialforsikrings- och sikerhetsbestimmelser.

I slutet av 1980-talet spred sig insikten om de gemenskaps-
flaggade fartygens bristande konkurrenskraft, och eftersom det
saknades harmoniserade europeiska dtgirder tog man i olika
medlemsstater fram olika 16sningar for att hjilpa sjétransport-
sektorn. Beroende pd den ifrigavarande medlemsstatens install-
ning till statligt stod och sjofartssektorns betydelse rader det
darfor stora skillnader mellan antagna strategier och Gron-
markta budgetmedel.

FOr att uppmuntra dterregistrering av fartyg har medlemssta-
terna dessutom ldttat pd besittningsreglerna, bland annat ge-
nom att inrétta andraregister.

Andraregister omfattar dels "offshore-register” f6r en medlems-
stats mer eller mindre autonoma territorier, dels “internatio-
nella register”, som dr kopplade direkt till den stat som inrdt-
tade dem.

Trots alla anstrangningar dr en stor del av gemenskapens flotta
fortfarande registrerad under tredje lands flagg. Detta beror pa
att registren i de tredje linder vars register dr oppna for alla
fartyg och som &ven kallas bekvimlighetsflagg har haft och

(") Réknat i tonnage ligger linderna pd sjitte respektive femte plats
bland virldens sjofartsregister (fartyg pa over 300 bruttoton. Kalla:
ISL 2001).

fortfarande har en konkurrensfordel gentemot medlemsstater-
nas register.

Stod till sjofartsindustrin sedan 1989

Till foljd av den hédrdare konkurrensen fran fartyg under tredje
lands flagg har medlemsstaterna infort olika stodsystem. Mot
bakgrund av skillnaderna mellan dessa system utarbetade
kommissionen 1989 sina forsta riktlinjer pd omradet for att i
viss mdn samordna medlemsstaternas dtgirder. Metoden visade
sig dock inte vara effektiv och gemenskapsflottornas nedgang
fortsatte. Riktlinjerna sdgs darfor over, och 1997 meddelades
nya riktlinjer for statligt stod till sjotransport (2).

Den viktigaste utvecklingen pa senare &r ndr det giller med-
lemsstaternas stod till sjotransporten dr den 6kande forekoms-
ten i Europa av system for schablonbeskattning av tonnaget
("tonnageskatt”). Tonnageskatt infordes tidigt i Grekland och
har sedan spritt sig till Nederlinderna (1996), Norge (1996),
Tyskland (1999), Forenade kungariket (2000), Danmark, Spa-
nien och Finland (2002) samt Irland (2002). Belgien och Frank-
rike beslutade 2002 att infora tonnageskatt, medan den itali-
enska regeringen fortfarande undersoker mojligheten.

Resultat av de dtgirder som foreslagits av medlemssta-
terna och som godkints av kommissionen jimfoért med
de allminna médlen for 1997 ars reviderade riktlinjer

a) Utveckling av flottan under gemenskapsflagg (flottans konkurrens-
kraft)

Enligt medlemsstaternas svar pd kommissionens enkit fran
mitten av 2002, och enligt de senaste statistiska uppgif-
terna (}), har en betydande tonnagevolym dterregistrats un-
der nationell flagg (alla register ssmmantagna) i de medlems-
stater som vidtagit stoddtgarder, sirskilt i form av skatteldtt-
nader. Uttryckt i procent har flottan i medlemsstaternas
register okat enligt f6ljande: antalet fartyg med i genomsnitt
0,4 % per dr, tonnaget med 1,5 % och containerfartyg med
12,4 %. Aven om antalet registrerade enheter minskade
praktiskt taget oOverallt i forstaregistren under perioden
1989-2001, tyder siffrorna pé att den utveckling mot allt
farre fartyg under gemenskapsflagg som iakttagits fram till
1997 har vint.

() Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport (97/C

205/05) (EGT C 205, 5.7.1997, s. 5).

() ISL, sjofartsstatistik 2001.
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Under samma period sjonk emellertid medlemsstatsregist-
rens andel av det totala virldstonnaget ndgot. Samtidigt
som den internationella sjofarten okade, vixte den tredje-
landsflaggade gemenskapsflottan snabbare 4n den flotta som
gdr under medlemsstatsflagg.

Utveckling av sysselsdttningen

Enligt de senaste uppskattningarna har antalet sjofolk om-
bord pd gemenskapsflaggade fartyg sjunkit frin 188 000 ar
1996 till cirka 180 000 ar 2001 (!). Det totala antalet EU-
medborgare som arbetar som besittning pd fartyg under
gemenskapsflagg uppgdr for nirvarande till runt 120 000,
vilket 4r 40 % mindre 4n 1985, medan antalet medborgare
frin tredje land som arbetar som besittning pa fartyg frin
gemenskapen har okat fran 29 000 ar 1983 till idag ungefar
60 000. Foljande faktorer méste beaktas for att man skall
kunna bedéma minskningen av det totala antalet sjofolk:

— For det forsta har produktiviteten per fartyg fortsatt att
oOka. For att transportera en given volym kravs ddrfor i
dag en mindre besdttning 4n tidigare.

— For det andra fornyades flottan under gemenskapsflagg
under perioden 1997-2001. Fartygens genomsnittsilder
har sjunkit fran 22,9 till 17,2 &r. Av den flotta som var i
tjanst den 1 januari 2001 hade 35 % byggts under pe-
rioden 1996-2000. Nya fartyg med mer avancerad tek-
nik kraver en bittre utbildad men fataligare besittning.

Det rdder visserligen tydliga skillnader mellan medlemssta-
terna ndr det giller andelen sjofolk frin gemenskapen i
besittningarna. Det finns dock ingenting i siffrorna som
tyder pa att den gemenskapsflaggade flottans allt storre be-
roende av sjofolk frén tredje land skulle vdnda. Denna ut-
veckling pekade kommissionen pd i sitt meddelande om
utbildning och rekrytering av sjofolk ar 2001 ().

Bidrag till den ekonomiska verksamheten som helhet

Sjofartsindustrin dr oskiljaktigt forbunden med sjétransport.
Denna koppling ir ett starkt argument for forstirkta insatser
i syfte att bevara en flotta for gemenskapssjofarten. Eftersom
sjotransport dr ett led i transportkedjan i allmidnhet och
sjoindustrin i synnerhet, péverkar insatser for att bevara
den europeiska flottans konkurrenskraft ocksd de investe-

Det totala antalet sj6folk fran gemenskapen och tredje land tillsam-
mans.

Meddelande frin kommissionen till radet och Europaparlamentet
om utbildning och rekrytering av sjofolk, 6.4.2001, KOM(2001)
188 slutlig.

ringar i land som gors inom sektorer med koppling till
sjofarten (3) och det bidrag som sjotransporten ger till ge-
menskapens samlade ekonomi och sysselsittning.

Sjofartens och sjofartsklustrets betydelse varierar avsevirt
mellan de olika linderna i gemenskapen. Det europeiska
sjofartsklustrets betydelse och dess direkta ekonomiska ef-
fekter framgédr dock tydligt av att det handlar om 1,550
miljoner direktanstillda och en omsittning pd 160 miljarder
euro 1997 (cirka 2 % av gemenskapens BNP) (¥). Forhéllan-
dena i Danmark (ddr sjofartsklustret stir for 3 % av BNP),
Grekland (2,3 %) och Nederldnderna (2 %) dr goda exempel.

Mot denna bakgrund ir det darfor inte oviktigt att papeka
att den flotta som forvaltas av europeiska rederier med site i
gemenskapen fortfarande har en andel av virldstonnaget pa
omkring 34 %, samtidigt som vérldstonnaget har okat med
10 % under perioden i friga. Med tanke pa sjofartsindustrins
rorlighet och de ldttnader som tredje land erbjuder ar det
mojligt att insatser till stod for sjotransporten kan komma
att bidra till att undvika en allmin utflyttning av de berorda
branscherna.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att man i de fall dar
det har vidtagits dtgirder i enlighet med 1997 drs riktlinjer
har lyckats stoppa gemenskapsregistrens och gemenskaps-
flottans strukturella nedgéng, och att man dtminstone delvis
har uppnétt kommissionens mal.

De oppna registrens andel av virldstonnaget fortsatte emel-
lertid att 6ka under perioden, nirmare bestimt fran 43 % &r
1996 till 54 % ar 2001, och inget tyder pd att utvecklingen
mot allt mer sjofolk fran tredje land i flottan verkligen skulle
vinda. De senaste drens anstrangningar mdste fortsitta men
bli mer mdlinriktade. Framfér allt mdste man mer aktivt
overvaka de dtgarder som syftar till att frimja sjofolk fran
gemenskapen.

Resultaten av de dtgarder som vidtagits av medlemsstaterna
och som godkints av kommissionen maste bli foremal for
en systematisk analys.

Aven om driftsstod i princip bara bor utgéra undantag, som
ar bade tillfalliga och avtagande, anser kommissionen att det
fortfarande dr motiverat med stod till den europeiska sjo-
fartsindustrin och att det tillvigagdngssitt som valdes i 1997
ars riktlinjer var korrekt. Detta meddelande bygger dirfor i
princip pd samma tillvigagdngssitt.

Sddana verksamheter omfattar bland annat hamntjinster, logistik,
konstruktion av fartyg samt reparation, underhdll, inspektion och
klassificering av fartyg, fartygsforvaltning och fartygsmakleri, bank-
tjdnster och internationella finansiella tjanster samt forsikrings-,
radgivnings och konsulttjinster.

Studie gjord av Europeiska kommissionen, GD Niringsliv (offentlig-
gjord pa Europa-webbplatsen).
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2. OMFATTNING OCH ALLMANNA MAL FOR DE OMARBE-
TADE RIKTLINJERNA FOR STATLIGT STOD

Detta meddelande ersitter 1997 ars riktlinjer och syftar till
faststallandet av de kriterier enligt vilka kommissionen, i over-
ensstimmelse med gemenskapens bestimmelser och forfaran-
den for statligt stod, kommer att bevilja statligt stod till sj6-
transport enligt artikel 87.3 ¢ respektive artikel 86.2 i fordra-

get.

Stodordningarna far varken péaverka ovriga medlemsstaters eko-
nomi negativt eller medféra nigon risk for snedvridning av
konkurrensen mellan medlemsstaterna i en storre utstrickning
an vad som ligger i det gemensamma intresset. Statligt stod
mdste alltid begrinsas till vad som dr nodvindigt for att uppna
dess syfte, och det maste beviljas under 6ppenhet. Den sam-
manlagda effekten av allt stod som beviljas av de statliga myn-
digheterna (bade pd nationell, regional och lokal nivd) mdste
alltid beaktas.

Dessa riktlinjer avser “sjotransport” enligt definitionen i forord-
ning (EEG) nr 4055/86 (1) och forordning (EEG) nr 3577/92 (%),
dvs. "transport av passagerare eller gods till sjoss”. I vissa delar
giller de ocksd bogsering och muddring.

2.1 Omfattningen av de omarbetade riktlinjerna for stat-

ligt stod

Riktlinjerna omfattar allt stod till forman for sjotransport som
beviljas av medlemsstaterna eller finansieras med statliga medel.
Detta inbegriper alla typer av ekonomiska fordelar som finan-
sieras av offentliga myndigheter (pd nationell, regional eller
lokal nivd). For detta dndamdl kan “offentliga myndigheter”
omfatta offentliga foretag och statligt kontrollerade banker.
Atgirder genom vilka staten garanterar lin eller annan finan-
siering med hjilp av affirsbanker kan ocksa falla under defini-
tionen av stod. I riktlinjerna gors ingen skillnad mellan olika
typer av stodmottagare vad galler rttslig status (t.ex. foretag,
kommanditbolag eller enskilda personer) och inte heller mellan
offentligt eller privat dgande. Hinvisningar till foretag skall
alltid omfatta alla typer av juridiska personer.

Riktlinjerna omfattar inte stod till varvsindustrin (i den bety-
delse som avses i rddets forordning nr 1540/98 (%) eller i ndgon
efterfoljande rittsakt). Investeringar i infrastruktur anses nor-
malt inte involvera statligt stod enligt artikel 87.1 i fordraget,

(") Rédets forordning (EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 om
tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjanster pd
sjotransportomradet mellan medlemsstater samt mellan medlems-
stater och tredje land (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1).

Rédets forordning (EEG) 3577/92 av den 7 december 1992 om
tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjdnster pa
sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364,
12.12.1992, s. 7).

() EGT L 202, 18.7.1998, s. 1.

S
N

om staten tillhandahéller alla berorda operatorer fri och lika
tillgdng till infrastrukturen i friga. Kommissionen kan emeller-
tid komma att undersoka sddana investeringar, om de indirekt
eller direkt gynnar enskilda redare. Slutligen har kommissionen
infort principen att det inte foreligger ndgot statligt stod, om
offentliga myndigheter ger bidrag till ett foretag pd sddana
grunder som skulle godkinnas av en privat investerare som
verkar under normala marknadsekonomiska férhéllanden.

2.2 Allminna mél fér de omarbetade riktlinjerna for stat-
ligt stod

Enligt kommissionen 4r en okad Oppenhet vad giller statligt
stod nodvindig for att inte bara nationella myndigheter i all-
minhet utan dven foretag och enskilda personer skall vara
medvetna om sina rittigheter och skyldigheter. Riktlinjerna ar
avsedda att bidra till detta och klargéra vilka statliga stodord-
ningar som kan inforas for att frimja gemenskapens sjofarts-
intressen for att

— forbittra en tillforlitlig, effektiv, siker och miljovanlig sj6-
transport,

— frdmja registrering och &terregistrering av fartyg i gemen-
skapen,

— bidra till en konsolidering av de sjofartskluster som etable-
rats i medlemsstaterna, samtidigt som man uppritthaller en
flotta som dr konkurrenskraftig pd virldsmarknaderna,

— uppritthdlla och forbittra sakkunskap i friga om sjofart
samt skydda och frimja sysselsittningen for europeiskt sjo-
folk, och

— bidra till att frdimja nya tjanster inom narsjofarten i enlighet
med vitboken om den gemensamma transportpolitiken.

Statligt stod far i allmidnhet endast beviljas f6r fartyg som finns
upptagna i medlemsstatsregister. I vissa undantagsfall kan st6-
det dock beviljas for fartyg upptagna i register enligt punkt 3 i
bilagan under forutsittning

— att de uppfyller internationella krav och krav i gemenskaps-
lagstiftningen, inbegripet sddana som géller sakerhet, tillfor-
litlighet, miljoprestanda och arbetsforhallanden ombord,

— att operatoren finns i gemenskapen,
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— att redaren dr etablerad i gemenskapen, och den berorda
medlemsstaten visar att registret direkt bidrar till ovan-
nimnda mal.

Dessutom kan stodatgirder oberoende av flagg tillitas i vissa
speciella undantagsfall nir det tydligt kan visas att detta gagnar
gemenskapen.

3. SKATTEMASSIGA OCH SOCIALA ATGARDER FOR ATT
FORBATTRA KONKURRENSKRAFTEN

3.1 Beskattning av rederier

Ménga linder utanfor gemenskapen har byggt upp betydande
fartygsregister, ibland med stdd av en effektiv internationell
tjansteinfrastruktur, och drar till sig redare genom skattevillkor
som ar avsevart mycket forménligare dn i medlemsstaterna. De
laga skatterna har motiverat foretagen inte bara att flagga ut
sina fartyg utan dven att Gvervdga en utflyttning av foretaget.
Det bor understrykas att det for nirvarande inte finns ndgra
effektiva internationella regler for att stivja skattekonkurrens
och endast fd administrativa, rittsliga eller tekniska hinder
mot att flytta en fartygsregistrering fran ett medlemsstatsregis-
ter. Mot denna bakgrund verkar den bista l6sningen vara att
man sorjer for forhdllanden som mojliggor en rdttvisare kon-
kurrens med bekvamlighetsflaggade fartyg.

Frigan om skattekonkurrens mellan medlemsstaterna bor be-
handlas. For ndrvarande finns det inga beldgg for att ndgon
stodordning skulle snedvrida konkurrensen i handeln mellan
medlemsstaterna i en utstrickning som skulle strida mot det
gemensamma intresset. Faktum 4r att medlemsstaternas hante-
ring av sjofartsstod allt mer verkar sammanfalla. Utflaggning
mellan medlemsstaterna forekommer sillan. Skattekonkurrens
forekommer framfor allt mellan medlemsstaterna, & ena sidan,
och tredje land, & andra sidan, eftersom registrering i tredje
land ger redarna storre inbesparingar dn de alternativ som finns
inom gemenskapen.

Ménga medlemsstater har darfor vidtagit sirskilda atgirder for
att forbittra skattevillkoren f6r rederierna, inbegripet t.ex. snab-
bare avskrivning av fartygsinvesteringar och ritten att ligga
vinster frdn forsiljning av fartyg i skattefria fonder under ett
visst antal r, forutsatt att vinsterna aterinvesteras i fartyg.

Dessa sirskilda skatteldttnader for sjofarten betraktas som stat-
ligt stéd. Aven systemet med att ersitta den vanliga foretags-
beskattningen med en tonnageskatt betraktas som statligt stod.
Tonnageskatt innebdr att redaren betalar ett skattebelopp som

ar direkt relaterat till det tonnage som d&r i trafik. Tonnages-
katten betalas oberoende av rederiets faktiska vinster eller for-
luster.

Det har visat sig att sddana dtgdrder garanterar hogkvalitativ
sysselsittning inom den landbaserade sjofartssektorn, t.ex. far-
tygsforvaltning och ddrmed sammanhingande verksamhet (for-
sakringar, makleri och finansiering). Mot bakgrund av dessa
verksamheters betydelse for gemenskapens ekonomi kan sa-
dana slags skatteldttnader i allmidnhet betraktas som motive-
rade, dven ndr det giller uppndendet av de tidigare nimnda
malen. Sikerstillandet av hogkvalitativ sysselsdttning och fram-
jandet av en konkurrenskraftig sjofartsindustri i en medlemsstat
genom skatteldttnader i kombination med andra atgirder for
utbildning och 6kad sikerhet driver pa EG-sjofartens utveckling
pa virldsmarknaden.

Kommissionen dr medveten om att rederiernas inkomster idag
ofta kommer fran driften av fartyg under olika flagg, t.ex.
genom anvindning av charterfartyg under utlindsk flagg eller
fartyg som tillhor partnerforetag i allianser. Det dr ocksd ett
faktum att det skulle vara lika lockande for rederierna att flytta
foretagsledningen och underordnad verksamhet utomlands, om
de skulle fd en betydande ekonomisk fordel av att ha separata
foretag och separat bokforing for inkomster fran fartyg under
EG-flagg respektive andra inkomster. Detta skulle vara fallet om
tex. inkomster fran fartyg under tredje lands flagg skulle un-
derkastas fullstindig foretagsbeskattning, om den skulle bedri-
vas i en medlemsstat, men en lag skattesats, om det kan visas
att foretagsledningen finns utomlands.

Syftet med statligt stod inom ramen fér den gemensamma
sjotransportpolitiken dr att frimja konkurrenskraften hos ge-
menskapens flottor pd den globala sjofartsmarknaden. Siledes
far skatteldttnadsordningar i regel endast tillimpas om fartygen
gdr under gemenskapsflagg. Sddana ordningar kan i undantags-
fall dven tillimpas om de giller en hel flotta som drivs av ett
rederi etablerat inom en medlemsstats territorium och under-
kastat foretagsbeskattning, om det kan visas att den strategiska
och ekonomiska forvaltningen av alla berorda fartyg faktiskt
utfors inom territoriet och att denna verksamhet i stor utstrack-
ning bidrar till den ekonomiska verksamheten och sysselsitt-
ningen i gemenskapen. De uppgifter genom vilka den berorda
medlemsstaten bestyrker en sddan ekonomisk koppling skall
normalt omfatta uppgifter om de fartyg som &dgs och drivs
inom ramen for gemenskapsregister, om de EG-medborgare
som dr anstillda ombord pd fartyg och i land samt om inve-
steringarna i fasta tillgdngar. Det bor pépekas att stodet mdste
vara nodvandigt for att frimja dterforingen till gemenskapen av
den strategiska och ekonomiska forvaltningen av alla berérda
fartyg, och att dessutom alla formanstagare av stodordningarna
mdste vara underkastade foretagsbeskattning i gemenskapen.
Dessutom kommer kommissionen att begira bevis for att alla
fartyg som drivs av foretag som kommer i dtnjutande av dessa
dtgdrder foljer de sikerhetsnormer som giller internationellt
och inom gemenskapen, inte minst de som giller for arbets-
forhédllandena ombord.
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Sésom framhalls i stycket ovan bor det pdminnas om att det
for skatteldttnadsordningar i regel krivs att fartygen f6r nigon
av medlemsstaternas flagg. Innan stod i undantagsfall ges till
(eller bekriftas for) flottor som ocksa bestdr av fartyg som for
annan flagg, boér medlemsstaterna se till att de stodmottagande
foretagen atar sig att oka eller uppratthdlla den andel av ton-
naget som fors under en medlemsstats flagg nir detta medde-
lande blir tillimpligt. Nér ett foretag kontrollerar fartygsopera-
torer pd det sdtt som avses i ridets sjunde direktiv 83349 (1)
(artikel 1), skall ovannimnda krav pd tonnageandel gilla mo-
der- och dotterbolag hopriknade pé ett konsoliderat vis. Om
ett foretag (eller en foretagsgrupp) inte uppfyller nimnda krav,
bor medlemsstaten i fraga inte bevilja ytterligare skatteldttnader
for fler av det ifrdgavarande foretagets fartyg under tredje lands
flagg, utom om den gemenskapsflaggade andelen av det globala
tonnaget som dr stodberdttigat i den ifrdgavarande medlems-
staten i genomsnitt inte sjonk under den rapporteringsperiod
som ndmns i nidsta stycke. Medlemsstaten skall underritta
kommissionen om tillimpningen av detta undantag. Kravet
pa andel under gemenskapsflagg enligt detta stycke giller inte
foretag som for minst 60 % av sitt tonnage under flagg fran
gemenskapen.

Nir skatteordningar har godkints pd grundval av ovannimnda
undantagsbestimmelse, och for att den berérda medlemsstaten
vart tredje dr skall kunna utarbeta en rapport enligt kravet i
kapitel 12 (’Slutord”), skall stodmottagarna till den berorda
medlemsstaten inkomma med bevis for att alla villkor f6r un-
dantaget fran flaggkravet har uppfyllts under perioden i friga.
Dessutom skall det visas att den stddmottagande flottan har
uppfyllt det krav pd tonnageandel som anges i foregdende
stycke och att alla fartyg i flottan uppfyller tillimpliga interna-
tionella krav och gemenskapskrav, bland annat kraven pé si-
kerhet, skydd, miljoprestanda och arbetsforhallanden ombord.
Om stodmottagarna inte inkommer med sddana bevis fir de
inte lingre omfattas av skatteordningen.

Det dr ocksd viktigt att precisera att dven om ovannimnda
skatteordning framst avser rederier med site i gemenskapen
kan dven vissa fartygsforvaltare, som 4r etablerade i gemen-
skapen, omfattas av samma bestimmelser. Fartygsforvaltare ar
foretag som tillhandahdller redarna olika slags tjanster, exem-
pelvis teknisk besiktning, rekrytering och utbildning av besitt-
ningen, besattningsadministration och fartygsdrift. Ibland fir
fartygsforvaltarna ansvar bade for fartygens tekniska forvaltning
och for fartygens bemanning. I friga om transportverksamhe-
ten upptrader de i sd fall som klassiska "redare”. Inom denna
sektor, liksom inom sjofartsindustrin, rdder det dessutom allt
hardare internationell konkurrens. Det dr verkar darfor lampligt
att dven lata fartygsforvaltare i nimnda kategori komma i at-
njutande av skatteldttnader.

() EGT L193, 18.7.1983, s. 1.

Fartygsforvaltare ar stodberittigade endast i friga om sddana
fartyg dir de ensamma bir ansvaret for besittningsadministra-
tionen och den tekniska forvaltningen. For att vara stodberit-
tigad maste fartygsforvaltaren framfor allt ha overtagit hela
ansvaret for fartygets drift och alla skyldigheter och allt ansvar
som dligger dgaren enligt ISM-koden (?). Om en fartygsforval-
tare ocksé tillhandahéller andra specialtjinster, som dven kan
avse fartygets drift, bor det garanteras att det fors separat re-
dovisning for sddan verksamhet som inte omfattas av skatte-
lattnadsordningen. Ovannidmnda krav pd att fartyg under ge-
menskapsflagg skall utgora en viss andel giller ocksd fartygs-
forvaltare ().

Riktlinjerna giller bara sjotransport. Enligt kommissionen kan
detta dven omfatta sjobogsering av andra fartyg, oljeplattformer
OsV.

Kommissionen ar dock medveten om att medlemsstaterna i
vissa fall ger stod till bogserbatar som visserligen ar konstrue-
rade for sjodrift, men inte anvinds till sjoss. Kommissionen
héllning i denna friga bor dirfor framgéd av riktlinjerna.

Bogsering omfattas endast av riktlinjerna, om mer dn 50 % av
bogseringsverksamheten som utfors av en bogserbat under ett
visst dr utgor sjotransport. Vintetid kan proportionellt liggas
till den del av den totala verksamheten som utgor sjotransport
och som i praktiken utforts av en bogserbét. Det bor papekas
att bogseringsverksamhet som bland annat utfors i hamnar
eller som innebidr att man hjilper ett sjilvdrivet fartyg in i
hamnen inte utgdr sjotransport i den mening som avses i detta
meddelande. I friga om bogsering kan det inte goras ndgra
undantag fran flaggkravet.

Aven i friga om muddring visar de senaste &rens erfarenheter
att det krdvs klargoranden pa vissa punkter.

Statligt stod till sjétransport far i regel inte beviljas for mudd-
ring. Skattebestimmelser for foretag (sdsom tonnageskatt) kan
emellertid tillimpas pd sddana mudderverk vars verksamhet
under mer dn 50 % av den drliga driftstiden utgér sjotransport
— alltsd verklig transport till sjoss av muddermassa — och endast
med avseende pd sddan transportverksamhet. For att vara st6d-
berittigade maste mudderverken vara registrerade i ndgon med-
lemsstat (det kan inte goras ndgra undantag fran flaggkravet). I
sddana fall maéste sjotransportverksamheten redovisas sepa-
rat (4).

() Med ISM-kod avses de internationella organisationsregler for siker
drift av fartyg och for forhindrande av férorening som antogs av
Internationella  sjofartsorganisationen (IMO) genom resolution
A741(18).

(}) Kommissionen kommer att undersoka dessa bestimmelsers foljder
for fartygsforvaltningen efter det att detta meddelande tillimpats
under tre Ar.

(% De ifrdgavarande operatorernas fartyg anvinds ocksé for avskiljning
och muddring av material som de sedan transporterar. Avskiljning
och muddring i sig berittigar inte till statligt stod till sjotransport.
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Metoden for att bedoma de system for tonnageskatt som hittills
anmalts utgdrs av foljande steg: Redarnas vinst berdknas genom
att man tillimpar en teoretisk vinstsats pd deras tonnage. P4 det
belopp som faststills pd detta sitt appliceras den nationella
bolagsskatten. Det resulterande beloppet dr den tonnageskatt
som skall betalas.

Hittills har medlemsstaterna haft samma teoretiska vinstsats.
Eftersom bolagsskattesatsen kan variera kraftigt mellan olika
linder i gemenskapen, kan dock den tonnageskatt som skall
betalas for ett visst tonnage skilja sig kraftigt &t mellan olika
medlemsstater. For att uppritthélla de rddande lika konkurrens-
villkoren kommer kommissionen endast att godkinna sddana
ordningar med en skattebelastning for ett visst tonnage som i
stort overensstimmer med de ordningar som redan har god-
kants.

[ samtliga fall méste systemen underlitta sjofartssektorns och
sysselsittningens utveckling och pd si sitt frimja gemenska-
pens intressen. Siledes mdste de ovannimnda skattemissiga
fordelarna begransas till sjofartsverksamhet. Om ett rederi
aven 4r verksamt inom andra affirsomrdden, krivs det foljakt-
ligen insyn i bokféringen for att forhindra att stodet “spiller
over” till verksamhet som inte ar sjofartsrelaterad. Genom
denna metod stirks konkurrenskraften hos gemenskapens sjo-
fart, med skattesatser i nivd med resten av virlden, men later
medlemsstaterna behdlla sina normala skattenivier for Gvrig
verksamhet och sin ersdttning till aktiedgare och direktorer.

3.2 Arbetskraftsrelaterade kostnader

Sjotransport dr som redan namnts en sektor som dr utsatt for
hard internationell konkurrens. Stodatgirder till sjofartssektorn
bor dirfor framfor allt inriktas pa att sinka skatter och andra
kostnader och avgifter som avkrivs redare och sjofolk i gemen-
skapen, sd att man uppndr samma nivder som giller i dvriga
virlden. Atgirderna bor mer direkt stimulera en utveckling av
sektorn och sysselsdttningen i stillet for att tillhandahilla ett
allmént ekonomiskt bidrag.

I enlighet med dessa mdl bor foljande atgirder avseende sys-
selsattningskostnader tilldtas for gemenskapens sjofart:

— Ligre socialforsikringsavgifter for sjofolk frin gemenskapen
ombord pé fartyg som dr registrerade i en medlemsstat.

— Lagre inkomstskattesatser for sjofolk fran gemenskapen om-
bord pé fartyg som dr registrerade i en medlemsstat.

[ denna punkt avses med sjofolk frin gemenskapen:

— medborgare i gemenskapen/EES-medborgare, nir det géller
sjofolk som arbetar ombord pa fartyg (dven ro-ro-passage-
rarfartyg (') som bedriver regelbunden persontransport
mellan hamnar i gemenskapen,

— allt sjofolk som ar skattepliktigt och/eller skyldigt att betala
socialforsakringsavgifter i en medlemsstat, i alla andra fall.

Enligt 1997 érs riktlinjer var det tillitet med sddana reduktio-
ner for allt sjéfolk som arbetar ombord pa medlemsstatsregist-
rerade fartyg och som mdste betala skatt eller socialforsikrings-
avgifter i ndgon medlemsstat. Sedan dess har det dock visat sig
att de europeiska redarna moter mycket hérdare internationell
konkurrens inom internationell frakttransport dn inom regel-
bunden persontransport i gemenskapen. I den forstnimnda
sektorn maste darfor stodet framst syfta till att oka den euro-
peiska sjofartsindustrins konkurrenskraft. Att i detta fall hindra
medlemsstaterna frdn att bevilja allt sjofolk skatteldttnader
skulle fd mycket negativa foljder for de europeiska redarnas
konkurrenskraft och uppmuntra dem att flagga ut sina fartyg.
Samtidigt kan man konstatera att ett betydande antal euro-
peiska medborgare arbetar inom regelbunden persontransport
i gemenskapen (bdde i absoluta och relativa siffror). Stodet
mdste dirfor i denna sektor framst inriktas pa att skydda sys-
selsittningen i gemenskapen. P4 grund av interna skattemdssiga
skal foredrar vissa medlemsstater att inte tillimpa ovanndmnda
system med sinkta skatte- och avgiftssatser utan ersitter i stil-
let redarna delvis eller helt for de kostnader som uppkommer
genom dessa skatter och avgifter. En sddan metod kan i all-
manhet anses motsvara ovanndmnda system med sdnkta skatte-
och avgiftssatser, under forutsittning att det finns en klar kopp-
ling till skatterna och avgifterna i frdga, att det inte forekom-
mer ndgon overkompensation och att systemet ger insyn och
inte kan missbrukas.

Nir det giller sddan bogsering och muddring som betraktas
som sjotransport (sjotransport av muddermassa), far stod for
sysselsdttning av sjofolk fran gemenskapen beviljas enligt be-
stimmelserna i denna punkt, men endast om stodet giller sjo-
folk fran gemenskapen som arbetar ombord pd sddana sjoga-
ende, sjilvdrivna bogserbatar och mudderverk som ér registre-
rade i en medlemsstat och som bedriver sj6transport under
minst 50 % av sin driftstid (?).

Slutligen bor det pdminnas om att sysselsttningsstod omfattas
av det gruppundantag som beviljas enligt kommissionens for-
ordning (EG) nr 2204/2002 av den 12 december 2002 om
tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i EG-fordraget pa statligt
sysselsittningsstod (?), som ockséd giller sjétransport.

(") Se artikel 2 a i rddets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999
om ett system med obligatoriska besiktningar for en siker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar
trafik (EGT L 138, 1.6.1999, s. 1).

() Muddring som framst bedrivs i hamnar berittigar inte till stod for
sysselsittning av sjofolk fran gemenskapen.

() EGT L 337, 13.12.2002, s. 3.
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4. AVLOSNING

Stod for avlosning av besittning brukar minska kostnaderna for
anstillning av sjéfolk frin gemenskapen, i synnerhet av sjéfolk
som arbetar ombord pé fartyg i langfartstrafik. Stod upp till ett
visst tak (se kapitel 11) kan darfor beviljas som betalning eller
ersittning for hemfirdskostnader for sjofolk frin gemenskapen
som arbetar ombord pd medlemsstatsregistrerade fartyg.

5. INVESTERINGSSTOD

Subventioner for fornyande av flottan dr inte vanliga inom
andra transportomrdden (sdsom vigtransport och luftfart). Ef-
tersom de har en tendens att snedvrida konkurrensen, har
kommissionen varit motvillig att tillita siddana stddordningar,
utom i de fall dir de utgér del av en omstrukturering som leder
till en minskning av den totala flottans kapacitet.

Investeringarna i friga mdste stimma 6verens med f6rordning
(EG) nr 1540/98 eller annan gemenskapslagstiftning som kan
komma att ersitta den.

Inom ramen for dessa riktlinjer och i enlighet med den gemen-
samma politiken for sjosikerhet kan annat investeringsstod
emellertid vara tilldtet under vissa begransade omstindigheter
for att forbattra utrustningen ombord pd medlemsstatsregistre-
rade fartyg eller frimja anvidndningen av sikra och rena fartyg.
Sdledes kan stod medges om det sporrar rederierna till att
forbattra medlemsstatsregistrerade fartyg enligt standarder
som 4r stringare dn de obligatoriska sikerhets- och miljostan-
darderna i internationella konventioner, vilket skulle medfora
att overenskomna strangare standarder infors tidigare och att
sikerheten och miljoskyddet forbattras. Sadant stod mdste upp-
fylla gemenskapens tillimpliga skeppsbyggnadsbestimmelser.

Eftersom sjofarten av naturen ar mycket rorlig, skall regionalt
stod till rederier i missgynnade regioner, vilket ofta tar formen
av investeringsstod till rederier som investerar i den berorda
regionen, endast tillitas om det dr uppenbart att stodet kom-
mer att medfora fordelar for regionen under en rimligt ldng tid.
Detta skulle tex. vara fallet med en investering som giller
byggnad av speciella lagerlokaler eller kop av fast utrustning
for omlastning. Investeringsstod for rederier i missgynnade re-
gioner skall i s fall endast tillitas om stodet ocksd foljer be-
stimmelserna for regionalt stod (se kapitel 6).

6. REGIONALT STOD ENLIGT ARTIKEL 87.3 a OCH 87.3 ¢

Kommissionen kommer inom ramen for de regionala stodord-
ningarna att tillimpa de allmidnna regler som kommissionen
har faststillt i sina meddelanden om nationellt regionalt stod
med senare dndringar.

7. UTBILDNING

Det bor padminnas om att stod till utbildning omfattas av det
gruppundantag som beviljas enligt kommissionens forordning
(EG) nr 68/2001 av den 12 januari 2001 om tillimpningen av
artiklarna 87 och 88 i EG-fordraget pd stod till utbildning (1),
som ocksd giller sjotransport.

Ménga utbildningsprogram for sjéfolk som understods av sta-
ten anses dessutom inte utgora statligt stod, eftersom de dr av
allmin karaktir (oberoende av om det ror sig om en yrkes-
utbildning eller en akademisk utbildning). Utbildningsprogram-
men ar sdledes varken underkastade anmalningsplikt eller prov-
ning av kommissionen.

Om ett program anses inbegripa statligt stod krivs dock en
anmilan. Detta kan vara fallet till exempel om ett visst pro-
gram sdrskilt avser utbildning ombord och det statliga ekono-
miska stodet ges till utbildningsorganisationen, befilsaspiran-
ten, sjomannen eller rederiet. Kommissionen dr positivt instilld
till stod som beviljas péd icke-diskriminerande grund f6r utbild-
ning ombord pd medlemsstatsregistrerade fartyg. I undantags-
fall kan utbildning ombord pa andra fartyg ges stod, om detta
kan motiveras pd grundval av objektiva kriterier, till exempel
om det saknas plats pd medlemsstatsregistrerade fartyg.

Om ekonomiskt bidrag utbetalas for utbildning ombord far
praktikanten i princip inte vara en aktiv besittningsmedlem,
utan maste vara Overtalig. Denna bestimmelse sdkerstiller att
subventioner av nettoloner inte kan utbetalas for sjofolk sys-
selsatta med normala besittningsgéromal.

Likasd kravs det fortsatt och omfattande forskning och utveck-
ling med inriktning pad kvalitet, produktivitet, sikerhet och
miljoskydd for att garantera och utveckla sakkunskaperna pé
sjofartsomrddet inom gemenskapen och konkurrenskraften for
dess sjofartsindustri. Aven for sidana projekt kan statligt stod
beviljas inom de grinser som faststills i fordraget.

Stod som syftar till att forbattra och uppdatera EG-befils kom-
petens kan tillitas under befilens hela karridr. Stodet kan ut-
goras av bidrag till utbildningskostnaderna och/eller beviljas
som kompensation for den 16n som betalas ut till befdlet under
utbildningsperioden. Programmen madste dock utformas pd ett
sddant satt att utbildningsstodet varken direkt eller indirekt
subventionerar befilens l6ner.

Stod som syftar till omskolning av havsfiskare som vill arbeta
som sjofolk kan ocksa tillatas.

() EGT L 10, 13.1.2001, s. 20.
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8. OMSTRUKTURERINGSSTOD

Aven om gemenskapens riktlinjer fér omstrukturering och
undsittning av foretag i svarigheterl (') endast giller transport
i den utstrackning som sektorns sirdrag beaktas, kommer
kommissionen att tillimpa de riktlinjerna, eller andra gemen-
skapsinstrument som kan komma att ersitta dem, nir omstruk-
tureringsstod till rederier granskas.

9. ALLMAN TRAFIKPLIKT OCH AVTAL OM ALLMAN TRAFIK

Pd cabotageomrddet kan allmin trafikplikt inforas, eller avtal
om allmin trafik slutas, i frdga om de tjanster som avses i
artikel 4 i forordning (EEG) nr 3577/92. Allmin trafikplikt
eller avtal om allmin trafik i frdga om dessa tjinster, liksom
ersittningen for dem, maste uppfylla villkoren i nimnda for-
ordning och folja férdragets bestimmelser och forfaranden for
statligt stod sdsom de tolkas av domstolen.

Om en internationell transporttjanst kravs for att mota tving-
ande behov av allminna transporter, fir man enligt kommis-
sionen inféra allmin trafikplikt eller sluta avtal om allmin
trafik under forutsittning att all ersdttning utbetalas i enlighet
med ovannimnda bestimmelser och forfaranden i fordraget.

Loptiden av avtal om allmin trafik bor begransas till en rimlig,
inte alltfor lang period, normalt ungefir sex dr, eftersom avtal
med mycket ling 16ptid skulle kunna medféra risk for ett
(privat) monopol.

10. STOD TILL NARSJOFART

Begreppet "nérsjofart” definieras inte i lagstiftningen. I sitt med-
delande om utvecklingen av nirsjofarten i Europa av den 29
juni 1999 () ger kommissionen emellertid en arbetsdefinition
enligt vilken nirsjofart skall avse “transport av gods och pas-
sagerare pd hav och sjoar mellan hamnar i Europa eller mellan
dessa hamnar och hamnar i icke-europeiska linder vars kust
ligger vid de hav och sjoar som angransar Europa” (%). I sitt
meddelande framhaller kommissionen den betydelse som detta
transportsitt har nir det giller att frimja en hallbar och siker
rorlighet, stirka sammanhéllningen inom gemenskapen och
forbattra intermodala transporters effektivitet. Kommissionen
konstaterar ocksd att narsjofarten mdste frimjas pé alla nivaer,
dvs. pd gemenskapsniva, nationell nivd och regional niva.

Eftersom stod till ndrsjofarten syftar till att forbattra den inter-
modala transportkedjan och minska vigtrafiken i medlemssta-

(") EGT C 288, 9.10.1999, s. 2.

(%) Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Eko-
nomiska och sociala kommittén och regionkommittén Utvecklingen
av ndrsjofarten i Europa, ett dynamiskt alternativ i en héllbar trans-
portkedja — Andra ligesrapporten, KOM(1999) 317 slutlig.

() Sidan 2 i meddelandet.

terna, skall nirsjofart i detta meddelande endast avse transport
mellan hamnar inom medlemsstaternas territorium, vilket ar en
begransning av definitionen i 1999 drs meddelande.

Kommissionen dr medveten om att lanseringen av nirsjofarts-
tjdnster kan vara forknippad med stora ekonomiska svérigheter,
som medlemsstaterna eventuellt vill avhjilpa for att underlitta
tillhandahéllandet av sidana tjanster.

Om sd dr fallet kan kommissionen godkdnna stod av denna typ
pa villkor att det avser redare enligt artikel 1 i férordning (EEG)
nr 4055/86 och fartyg som for en medlemsstats flagg. St6d av
denna typ maste anmilas och uppfylla foljande villkor:

— Stodet fér inte beviljas under mer 4n tre ar och syftet méste
vara att finansiera en sjofartstjdnst mellan hamnar inom
medlemsstaternas territorium.

— Tjdnsten mdste gora det majligt att helt eller delvis ersitta
vagtransporter (frimst av gods) med sjotransporter, utan
ndgon omdirigering av sjotransporterna som strider mot
det gemensamma intresset.

— Stodet maste avse genomforandet av ett detaljerat projekt
med pd forhand faststillda miljGeffekter, nir det giller en
ny rutt eller forbattring av trafiken pd en befintlig rutt, som
om nodvindigt inbegriper flera redare. Endast ett projekt
per rutt kan finansieras och det aktuella projektet far inte
fornyas, forlingas eller upprepas.

— Syftet med stodet mdste vara att ticka upp till 30 % av
driftskostnaderna for den aktuella tjansten (¥ eller att finan-
siera ink6p av utrustning for omlastning for att tillhanda-
halla den planerade tjansten, med upp till 10 % av kost-
naden for en sddan investering.

— Stod till genomférandet av ett projekt méste beviljas redare
som dr etablerade i gemenskapen péd grundval av kriterier
som medger insyn och som tillimpas pa ett icke-diskrimi-
nerande sitt. Stodet skall normalt beviljas for ett projekt
som medlemsstatens myndigheter valt ut efter ett anbuds-
forfarande i enlighet med tillimpliga EG-bestimmelser.

— Den tjdnst som projektet avser mdste vara kommersiellt
birkraftig efter den period under vilken offentligt stod
kan beviljas.

=
=

Nar det galler gemenskapsbidrag eller stod fran olika stodordningar,
giller taket pa 30 % summan av det sammanlagda stodet respektive
bidraget. Det bor pépekas att stodnivan dr densamma som for trafi-
komstillningsatgdrder inom ramen for gemenskapens Marco Polo-
initiativ, artikel 5.2 i férordning (EG) nr 1382/2003 (EGT L 196,
2.8.2003, s. 1).
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— Stodet far inte kombineras med ersittning for allmén trafik
(trafikplikt eller avtal).

11. TAK

Sésom beskrivits ovan stoder vissa medlemsstater sin sjofarts-
sektor med hjilp av skatteldttnader, medan andra medlemssta-
ter foredrar att betala ut stodet direkt, exempelvis genom att
aterbetala sjofolkets inkomstskatt. Med tanke pa att medlems-
staternas skattesystem ar déligt harmoniserade bor bida alter-
nativen forbli tilldtna. Givetvis kan man i vissa fall kombinera
metoderna. Det finns emellertid risk att detta leder till en ku-
mulering av stdd upp till nivier som dr oforenliga med gemen-
skapens mal, och resultatet kan bli en kapplopning mellan
medlemsstaterna i frdga om subventioner.

Den hogsta stodniva som kan tilldtas dr en sinkning till noll av
inkomstskatt och sociala avgifter for sjofolk samt en sinkning
av foretagsskatten pa sjofartsverksamhet i enlighet med punkt
3.1 nist sista stycket. Storre bidrag dn sa far inte heller andra
stodordningar leda till, eftersom en snedvridning av konkurren-
sen mdste undvikas. Varje stodordning som anmils av en med-
lemsstat granskas visserligen individuellt, men summan av stod
som beviljas enligt kapitlen 3 till 6 fir inte overskrida totalbe-
loppet av inbetalade skatter och socialforsikringsavgifter for
sjofartsverksamhet och sjofolk.

12. SLUTORD

Kommissionen kommer att fortsitta att regelbundet och nog-
grant Overvaka marknadsvillkoren for sjéfart. Om dessa skulle
forandras, och sdledes det statliga stodet behdva minskas eller
avskaffas, kommer kommissionen vid lamplig tidpunkt att vidta
de matt och steg som kravs.

Alla nya dtgirdsforslag som anmils till kommissionen mdste
innehélla en tidsplan ddr man for de kommande sex dren anger
de forvantade kvantifierade effekterna for vart och ett av de
maél som nidmns i punkt 2.2. Framfor allt skall man i f6rslagen
redogora for den forviantade makroekonomiska avkastningen
for det ifrdgavarande sjofartsklustret och goéra en berdkning
av det antal arbetstillfillen som riddas eller skapas.

For alla stodordningar vare sig befintliga eller nya som omfattas
av detta meddelande skall medlemsstaterna under det sjitte till-
lampningsdret till kommissionen 6verlimna en bedomning av
effekterna.

Nir stod har godkints och beviljats en stédmottagare inom
ramen for undantaget fran flaggkravet enligt punkt 3.1, skall
medlemsstaten i frdga vart tredje &r limna en rapport till
kommissionen frén och med dagen for stodets beviljande. Med-
lemsstaten skall i sin rapport kvantifiera effekterna och jaimfora
resultaten med de forvintade effekterna. Rapporteringskraven i
detta meddelande trdder i kraft samma dag som meddelandet
offentliggors.

Nir sd kravs, till exempel med anledning av ett motiverat
klagomdl, skall den berérda medlemsstaten inkomma med be-
vis till kommissionen for att det stod som beviljats respektive
stddmottagare enligt en godkind ordning har begrinsats till
vad som faststillts och dessutom har gett de forvintade effek-
terna.

13. LAMPLIGA ATGARDER

Dessa riktlinjer trader i kraft samma dag som de offentliggérs i
Europeiska unionens officiella tidning. I enlighet med artikel 88.1 i
fordraget foreslar kommissionen att medlemsstaterna dndrar
sina befintliga stodordningar som avser statligt stod och som
omfattas av dessa riktlinjer sd att de stimmer Overens med
dessa riktlinjer senast den 30 juni 2005. Medlemsstaterna upp-
manas att senast den 30 juni 2004 skriftligen bekrifta sitt
godtagande av dessa forslag om lampliga atgarder.

Om ndgon medlemsstat underldter att skriftligen bekrifta sitt
godtagande fore utsatt tid, kommer kommissionen att tillimpa
artikel 19.2 i férordning (EG) nr 659/1999 och vid behov
inleda det forfarande som nimns i samma artikel.

De indrade riktlinjerna kommer att ses over senast efter en
tillimpningsperiod pa sju ar.
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BILAGA

DEFINITION AV MEDLEMSSTATSREGISTER

Med "medlemsstatsregister” avses register som lyder under en medlemsstats lagstiftning och som omfattar de medlems-
statsterritorier som 4r en del av Europeiska gemenskapen.

1. Alla forstaregister i medlemsstaterna dr medlemsstatsregister.

2. Dessutom ar foljande register, som finns i medlemsstaterna och som omfattas av deras lagstiftning, medlemsstats-
register:

— Danmarks internationella sjofartsregister (DIS)
— Tysklands internationella sjofartsregister (ISR)
— TItaliens internationella sjofartsregister

— Madeiras internationella sjofartsregister (MAR)
— Kanariedarnas internationella sjofartsregister

3. Ovriga register betraktas inte som medlemsstatsregister, &ven om de i praktiken fungerar som forsta alternativ for
redare i medlemsstaten i friga. Det beror pé att de finns i och omfattas av lagstiftningen i territorier dir fordraget, i
sin helhet eller till betydande delar, inte ar tillimpligt. Séledes betraktas foljande register inte som medlemsstats-
register:

— Kerguelen-registret (detta territorium omfattas inte av fordraget).

— Nederldndska Antillernas register (detta territorium &r associerat med gemenskapen och omfattas endast av
avdelning 1V i fordraget; territoriet har ett eget skattesystem).

— Isle of Man (6n omfattas endast av vissa delar av fordraget se artikel 299.6 ¢ i férdraget; Isle of Mans parlament
ar ensamt behorigt att stifta lagar om skatter).

— Bermuda och Cayman (ingér i de territorier som &r associerade med gemenskapen och som endast omfattas av
avdelning IV i fordraget; de dr skattemdssigt autonoma).

4. Gibraltar omfattas helt och héllet av fordraget, och dess register betraktas inom ramen for dessa riktlinjer som ett
medlemsstatsregister.
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Tillstnd ¢ill statligt stéd enligt artiklarna 87 och 88 i EG-fordraget

Fall i vilka kommissionen inte gér nigra invindningar

(2004/C 13/04)

Datum for antagande av beslutet: 10.12.2003
Medlemsstat: Italien (Kampanien)
Stod nr: NN 157/03 ex N 393/03

Bendmning: Regional lag 6/2003: akuta situationer i boskaps-
sektorn

Syfte: Kompensera mjolkproducenter vars djur blivit forore-
nade av dioxin

Rittslig grund: Legge regionale n. 6 del 14 marzo 2003
«Emergenze zootecniche»

Budget: 1600 000 euro for 2003, dnnu inte faststilld for
2004 och 2005

Stodniva eller stodbelopp: Kompensation for slaktade djur
ndr slakten beordrats av offentliga myndigheter och kompen-

sation, till marknadspriser, av beslagtagen mjolk

Varaktighet: T.o.m. 2005. Varje stddmottagare kan f& stod
upp till sex manader

Giltiga sprdkversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pa foljande Internetadress:

http:/[europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Datum for antagande av beslutet: 10.12.2003

Medlemsstat: Forenade kungariket (Skottland)

Stéd nr: N 70/03
Bendmning: Plan for utveckling av kottindustrin

Syfte: Syftet med planen &r att uppmuntra, marknadsfora,
frimja och bidra till utvecklingen inom sektorn for rott kott
i Skottland. Stod kommer att beviljas for: tekniskt stod, forbatt-
ring av djurbesittningarnas genetiska kvalitet, investeringar i
jordbruksforetag, investeringar for beredning och marknads-
foring av rott kott och produkter av rott kott av hog kvalitet,
stimulans till produktion och marknadsforing av kvalitetspro-
dukter, inforandet av kvalitetssikring och andra system for
kvalitetskontroll, producentgrupper och for att stodja unga
jordbrukare

Rittslig grund: Agriculture Act 1967 (as amended); Scotland
Act 1998 (Cross-Border Public Authorities) (Adaptation of
Functions etc) (Amendment) Order 2002 No 2636 which
amends the Agriculture Act 1967

Budget: 17,5 miljoner GBP
Stédnivi eller stédbelopp: Varierande

Varaktighet: 5 ar frin och med datum f6r kommissionens
godkinnande

Giltiga sprkversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pd f6ljande Internetadress:

http:/[europa.cu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids
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Tillstind till statligt st6d enligt artiklarna 87 och 88 i EG-férdraget

Fall i vilka kommissionen inte gor nigra invindningar

(2004/C 13/05)

(Text av betydelse for EES)

Datum for antagande av beslutet: 10.12.2003
Medlemsstat: Sverige
Stéd nr: N 202/03

Bendmning: Ersittning for hoga sjuklonekostnader till smafo-
retagare

Syfte: Att kompensera enbart smd foretag for de dkade kost-
naderna for sjuklon

Rittslig grund: Introduktionen av den foreslagna dtgirden —
kommer att ske genom dndringar i Svensk lag nr 1991:1047

angdende sjuklon

Budget: Budgeten for stodordningen ir berdknad till 250 mil-
joner svenska kronor (+ EUR 25 miljoner) per dr

Varaktighet: 1 januari 2004-1 januari 2005

Giltiga sprkversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pa f6ljande Internetadress:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Datum for antagande av beslutet: 1.12.2003

Medlemsstat: Italien

Stéd nr: N 310/03

Bendmning: Stod till formén for fornybara energikallor
Syfte: Frimja investeringar p& omrddet fornybar energi
Rittslig grund: Legge n. 598/94, articolo 11; D.L. n. 516/94;
Legge n. 448/98, articolo 8, c. 10, lettera f); D.L. n. 500/99,
articolo 2, c¢. 1,; D.M. n. 337/2000, articolo 5

Budget: 25 820 000 euro

Stédniva eller stédbelopp: 1 enlighet med de stodnivder som
fatstillts i kommissionens riktlinjer avseende statligt stod till
miljoskydd

Varaktighet: Till och med den 31 december 2007

Giltiga sprdkversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pé foljande Internetadress:

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Datum for antagande av beslutet: 1.12.2003
Medlemsstat: Tyskland
Stod nr: N 341/03

Bendmning: Program for rintesubventioner for smd och me-
delstora foretag — forlingning (Saarland)

Syfte: Frimja investeringar som gors av sméd och mellanstora
foretag i Saarland

Rittslig grund: Richtlinien fiir das Zinszuschussprogramm zur
Forderung von kleinen und mittleren Unternehmen sowie des
Fremdenverkehrs im Saarland

Budget: 885 300 curo per ar
Varaktighet: Till den 31 december 2006

Ovriga upplysningar: Tyskland skall limna en &rsrapport om
genomforandet av ordningen

Giltiga sprdkversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pé foljande Internetadress:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Datum for antagande av beslutet: 1.12.2003
Medlemsstat: Forenade kungariket

Stod nr: N 455/03

Bendmning: FoU-programmet Renare kol (dndring)

Syfte: Att frimja utvecklingen av miljovinligare effektiva tek-
niker for att anvinda kol for elproduktion

Riittslig grund: Science and Technology Act 1965

Budget: Ursprungligen riknade man med GBP 4,7 miljoner (ca
EUR 6,8 miljoner). 2004 4rs budget ar inte fardigstdlld dnnu.
Aterfinansieringen kommer att ligga under 100 % av de kost-
nader som berdttigar till dterfinansiering

Stédniva eller stodbelopp: I de flesta fall 50 % brutto; 75 %
for genomforbarhetsstudier pd omradet fér uppsamling av di-

oxid i det skede av FoU som avser industriforskning

Varaktighet: Till och med den 31 mars 2005
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Ovriga upplysningar: De brittiska myndigheterna skall ge in
en arsrapport om genomférandet av ordningen

Giltiga sprakversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pa foljande Internetadress:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids
Datum for antagande av beslutet: 26.11.2003
Medlemsstat: Italien (Basilicata)

Stod nr: N 82/03

Bendmning: Bidrag till riskfonder i kooperativer och kollektiva
garantiforeningar for handel och turism

Syfte: Att frimja smd och medelstora foretags investeringar
och underlitta deras tillgang till garantier

Rittslig grund: Delibera della Giunta Regionale della Regione
Basilicata n. 1451, 2 agosto 2002 — Approvazione prelimi-
nare del bando

Budget: 600 000 euro

Stodniva eller stodbelopp: Inom taken i kommissionens for-
ordning (EG) nr 70/2001

Giltiga sprékversioner av beslutstexten, med undantag av kon-
fidentiella uppgifter, finns pé foljande Internetadress:

http://europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Forhandsanmilan av en koncentration
(Arende COMP/M.3333 - Sony/BMG)
(2004/C 13/06)

(Text av betydelse for EES)

1. Kommissionen mottog den 9 januari 2004 en anmélan om en foreslagen koncentration enligt artikel
4 i radets forordning (EEG) nr 4064/89 (1), senast dndrad genom férordning (EG) nr 1310/97 (?), genom
vilken foretaget Bertelsmann AG ("Bertelsmann”, Tyskland) och Sony Corporation of America, som tillhor
Sony-gruppen, ("Sony”, Japan) forvirvar, pd det sitt som avses i artikel 3.1 b i forordningen, gemensam
kontroll 6ver foretaget "Sony BMG” genom forvirv av aktier i ett nyskapat bolag utgérande ett samrisk-
foretag.

2. De berorda foretagens affirsverksamheter omfattar foljande:

— Bertelsmann: musikinspelning och -utgivning, television, radio, utgivning av bocker och tidningar, bok-
och musikklubbar.

— Sony: musikinspelning och -utgivning, industri- och konsumentelektronik, underhallningstjanster.

— Sony BMG: kombination av Sonys och Bertelsmanns globala musikinspelningsverksamheter (exklusive
Sonys aktiviteter i Japan).

3. Kommissionen har vid en preliminir granskning kommit fram till att den anmélda koncentrationen
kan omfattas av forordning (EEG) nr 4064/89, dock med det forbehdllet att ett slutliga beslutet pa denna
punkt fattas senare.

4.  Kommissionen uppmanar intresserade tredje parter att limna eventuella synpunkter pd den fore-
slagna koncentrationen.

Synpunkterna mdsta vara kommissionen tillhanda inom tio dagar efter det att denna férhandsanmalan har
offentliggjorts. Synpunkterna kan skickas per fax (32-2) 296 43 01, 296 72 44 eller per post med referens-
nummer COMP/M.3333 - Sony/BMG till féljande adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet for konkurrens

Registratorskontoret Foretagskoncentrationer och -fusioner
J-70

B-1049 Bryssel

(") EGT L 395, 30.12.1989, s. 1. Rittelse i EGT L 257, 21.9.1990, s. 13.
() EGT L 180, 9.7.1997, s. 1. Rittelse i EGT L 40, 13.2.1998, s. 17.
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Forhandsanmailan av en koncentration
(Arende COMP/M.3363 - Santander/Doncasters)
Arendet kan komma att behandlas enligt forenklat forfarande
(2004/C 13/07)

(Text av betydelse for EES)

1.  Kommissionen mottog den 5 januari 2004 en anmilan om en féreslagen koncentration enligt
artikel 4 i ridets forordning (EEG) nr 4064/89 (1), senast dndrad genom forordning (EG) nr 1310/97 (3),
genom vilken foretagen Capital Riesgo Global CRG SA ("CRG”, Spanien), kontrollerat av Banco Santander
Central Hispano SA ("BSCH”, Spanien) och Royal Bank Investments Limited ("RBI”) kontrollerat av Royal
Bank of Scotland Group Plc. ("RBS”, Storbrittanien) forvarvar, pd det sitt som avses i artikel 3.1b i
forordningen, gemensam kontroll 6ver foretaget Doncasters Group Limited ("Doncaster”, UK) genom
forvirv av aktier.

2. De berorda foretagens affirsverksamheter omfattar foljande:
— CRG: privata vdrdepappers investeringar.

— BSCH: bank- och relaterade finansiella tjdnster.

— RBIL: privata virdepappers investeringar.

— RBS: bank- och relaterade finansiella tjanster

— Doncaster: tillverkare av flygplansmotorer, gasturbiner, virmevixlare, turboladdare fér fordon och
ortopedediska implantat.

3. Kommissionen har vid en preliminir granskning kommit fram till att den anmalda koncentrationen
kan omfattas av forordning (EEG) nr 4064/89, dock med det forbehallet att det slutliga beslutet pd denna
punkt fattas senare. Det bor noteras att detta drende kan komma att behandlas i enlighet med kommis-
sionens tillkdnnagivande om ett forenklat forfarande for handliggning av vissa koncentrationer enligt
radets forordning (EEG) nr 4064/89 (3).

4. Kommissionen uppmanar intresserade tredje parter att limna eventuella synpunkter pd den fore-
slagna koncentrationen.

Synpunkterna mdaste vara kommissionen tillhanda inom tio dagar efter det att denna férhandsanmalan har
offentliggjorts. Synpunkterna kan skickas per fax (32-2) 296 43 01, 296 72 44 eller per post med referens-
nummer COMP/M.3363 — Santander/Doncasters till foljande adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet for konkurrens

Registratorskontoret Foretagskoncentrationer och -fusioner
J-70

B-1049 Bryssel

() EGT L 395, 30.12.1989, s. 1. Rittelse i EGT L 257, 21.9.1990, s. 13.
() EGT L 180, 9.7.1997, s. 1. Rittelse i EGT L 40, 13.2.1998, s. 17.
() EGT C 217, 29.7.2000, s. 32.
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