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om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet “Telematikapplika-
tioner for godstrafik” i det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tag

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella
tdg (), sarskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

I enlighet med direktiv 2001/16/EG, artikel 2 ¢, dr det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tig
uppdelat i delsystem av strukturell eller funktionell
beskaffenhet. Varje delsystem bor ha en teknisk specifi-
kation for driftskompatibilitet (TSD).

Det forsta steget for upprittandet av en TSD ér att
uppdra 4t den europeiska organisationen for driftskom-
patibilitet for jarnvagar, European Association for Railway
Interoperability (AEIF) — som utsetts till gemensamt organ
for jarnvagssektorn — att gora ett utkast.

[ enlighet med artikel 6.1 i ovannimnda direktiv fick
AEIF i uppdrag att gora ett utkast till en TSD avseende
delsystemet  "Telematikapplikationer for godstrafik”.
Grundparametrarna for detta utkast till TSD antogs
genom kommissionens beslut 2004/446/EG av den
26 april 2004. Diar faststills de parametrar avseende
buller, godsvagnar och telematikapplikationer for gods-
trafik som giller f6r de TSD: er som avses i direktiv
2001/16/EC ().

(') EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv

2004/50/EG (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114. Rattat i EUT L 220,
21.6.2004, s. 40).

() EUT L 155, 30.4.2004, s. 1. Rattat i EUT L 193, 1.6.2004, s. 1.

)

Det utkast till TSD som utarbetades pa basis av grundpa-
rametrarna atfoljdes av en inledande rapport. Den inne-
holl en kostnadsnyttoanalys i enlighet med artikel 6.5 i
ovannimnda direktiv.

Utkastet till TSD: n har — med beaktande av den inle-
dande rapporten — granskats av den kommitté som inrt-
tats genom artikel 21 i radets direktiv 98/48/EG av den
23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos det transeu-
ropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstig (°).

Enligt artikel 1 i direktiv 2001/16/EG ir syftet att fast-
stilla de villkor som mdste vara uppfyllda for att man
skall kunna uppna driftskompatibilitet hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for konventionella tag. Villkoren
omlfattar projektering, anldggning, ombyggnad, moderni-
sering och drift av den infrastruktur och rullande mate-
riel som samverkar till systemets funktion och som skall
tas i bruk efter det att detta direktiv trdtt i kraft. Det
anses ocksd vara av betydelse hur de olika infrastruktur-
forvaltarnas och de ovriga aktorernas informations- och
kommunikationssystem skall kopplas samman sd att de
fungerar effektivt.

Merparten av de nuvarande telematikapplikationerna for
godstrafik har utvecklats och tagits i bruk i enlighet med
nationella marknadskrav. Detta har en himmande inve-
rkan péd kontinuiteten hos informationstjansterna Gver
granserna. Dessa tjanster har avgérande betydelse nir
det giller att sikerstilla kvaliteten pa den internationella
tagtrafiken. Det giller framfor allt den snabbt vixande
internationella godstrafiken.

En TSD for telematikapplikationer bor inte innehélla
nagra krav pa anvindning av viss teknik eller bestimda
tekniska losningar, utom i de fall dd detta dr absolut
nodvandigt for driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for konventionella tag.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2004/50/EG.
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(9)  TSD: n for telematikapplikationer 4r grundad pd bista
tillgdngliga sakkunskap vid den tidpunkt da utkastet
utarbetas. Teknikens utveckling och nya krav i friga om
drift och sdkerhet samt andra samhillskrav kan gora att
TSD: n efter hand behover revideras eller kompletteras.
For detta dndamdl kommer ett speciellt forfarande for
hantering av dndringar (Change Control Management
process) att utarbetas for att uppdatera kraven i TSD: n
och konsolidera den, dvs. fortlopande sammanstilla
TSD: n med inférande av dndringarna s att den alltid
foreligger i en enda aktuell version. Tillsynen Over
uppdateringsforfarandet kommer att utovas av Europe-
iska jarnvigsbyran sd fort den har inlett sin verksamhet,
dvs. senast i april 2006. [Byrdn inrdttades genom Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EG) nr 881/
2004 ()] T tillimpliga fall kommer en grundligare och
mer omfattande 6versyn eller uppdatering — som innebir
dndringar av det forfarande som ir faststdllt i den aktu-
ella TSD: n — att inledas i enlighet med artikel 6.3 i
direktiv 2001/16/EG.

(10)  Vid inforandet av en TSD for telematikapplikationer bor
man beakta kriterier for teknisk och driftsmissig drifts-
kompatibilitet mellan den infrastruktur och rullande
materiel som skall tas i drift samt de system de skall
integreras med. Dessa krav pd kompatibilitet gor att man
madste gora en komplex teknisk och ekonomisk analys i
varje enskilt fall. Man bor da ta hansyn till grinssnitten
mellan de olika delsystem och kategorier av jarnvigs-
linjer och rullande materiel som avses i direktiv
2001/16/EG. Vidare bor man beakta det befintliga natets
forhéllanden ur teknisk och driftsmassig synpunkt.

(11) Det dr av visentlig betydelse att analysen genomférs
inom ramen for enhetliga genomférandebestimmelser
och riktlinjer. For att uppnd detta méste de organ som
foretrader jarnvigssektorn pd Europanivd formulera en
europeisk strategi for upprittandet av en TSD for tele-
matikapplikationer. Arbetssitten for informationshan-
tering skiljer sig nu dt mellan medlemsstaterna. Dirfor
bér man i analysen ange de steg som krivs for en over-
ging till ett enhetligt sitt for informationsutbyte inom
hela jarnvigsnitet i Europeiska unionen.

(12)  For att TSD: n skall kunna inféras och tillimpas pd ett
verkningsfullt sitt maste en strategisk europeisk plan
utarbetas. De planer for de olika etapperna av inférandet
som aktorerna skall uppritta maste samordnas pa Euro-
panivd, och man maste beakta de forfaranden och IT-
system som redan finns och som anvinds av jarnvagsfo-
retag och infrastrukturforvaltare. Jarnvdgsforetagen och
infrastrukturforvaltarna bor darfor bidra genom att till-
handahalla funktionell och teknisk information om
befintliga enskilda telematikapplikationer for godstrafik.

(13)  Hela det system som skall specificeras genom TSD: n bor
bygga pa datorbaserad teknik med en férutsedd livslingd
som dr betydligt kortare dn livslingden hos nuvarande
konventionella signal- och telekommunikationssystem
for jarnvdgar. For inférandet behovs dirfor en strategi

(') EUT L 164, 30.4, 2004, s. 1. Rattad i EUT L 220, 21.6.2004, s. 3.

som dr proaktiv, dvs. bygger pd framforhéllning och
framdtblickande, och inte reaktiv, dvs. en strategi som ar
baserad pé atgdrder i efterhand. P4 sd sitt forhindrar
man att systemet blir foraldrat innan sammankopplingen
av systemets olika delar dr helt genomford. Dessutom
skulle ett oenhetligt inférande av TSD: n i det europeiska
jarnvagssystemet leda till stora direkta och indirekta
driftskostnader pd grund av osdkerheten i friga om
trafikdriften pd sikt. Utarbetandet av en enhetlig ramplan
pa Europaniva skulle — i enlighet med EU: s strategi for
det transeuropeiska transportnitet — bidra till en
friktionsfri utveckling av informationstjanster som ar
enhetliga for hela det transeuropeiska jirnvigssystemet.
Planen bor bygga pd de motsvarande nationella planerna
for inforandet och fungera som en kunskapsbank for de
olika aktorernas beslutsfattande, framfor allt for kommis-
sionen vid fordelning av ekonomiska medel till jarnvig-
sprojekt. Kommissionen bor ha ritt att underldtta fram-
skaffandet av erforderliga medel for att sikerstilla
samordningen mellan parterna vid utarbetandet av en
sddan Europaomfattande plan.

(14)  For att undvika alla missforstind bor det faststillas att de
bestdimmelser i beslut 2004446 /EG som r6r grundpara-
metrarna for det transeuropeiska jdrnvigssystemet for
konventionella tig inte lingre skall glla.

(15)  TSD: n for telematikapplikationer for godstrafik ar av
funktionellt slag. Darfor riktar sig bestimmelserna i TSD:
n framfor allt till marknadsaktorerna. For genomforandet
av bestimmelserna i TSD: n ar en forordning riktad till
en utvald skara aktorer mer dndamalsenlig dn ett beslut
riktat till medlemsstaterna.

(16) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
liga med yttrandet frdn den kommitté som inrittats
genom direktiv 96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD) avse-
ende delsystemet "Telematikapplikationer for godstrafik” i jarn-
viagssystemet for konventionella tag faststills i bilagan till denna
forordning i enlighet med artikel 6.1 i direktiv 2001/16/EG.

TSD: n skall vara helt och héllet tillimplig péd infrastruktur och
rullande materiel — sdsom dessa begrepp definieras i bilaga I till
ovannidmnda direktiv — i det transeuropeiska jarnvigssystemet
for konventionella tag.

Artikel 2

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall bidra genom
att tillhandahélla funktionell och teknisk information om
befintliga enskilda telematikapplikationer for godstrafik, sisom
de definieras i kapitel 2 i bilagan, senast sex méanader efter att
denna forordning tritt i kraft.
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Artikel 3

De organ som foretrdder jarnvigssektorn pa Europanivd och
som omndmns i artikel 3.2 i forordning (EG) nr 881/2004 skall
for den bifogade TSD: n uppritta en strategisk europeisk plan
for genomforandet i enlighet med de kriterier som anges i
kapitel 7 i bilagan till den foreliggande férordningen.

De skall senast ett dr efter att denna forordning tritt i kraft
overlimna den strategiska planen till medlemsstaterna och
kommissionen.

Artikel 4

De bestimmelser i beslut 2004/446/EG som rér grundparamet-
rarna for det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventio-

nella tdg upphor att gilla det datum denna férordning trader i
kraft.

Artikel 5

Denna forordning trdder i kraft dagen efter det att den har of-
fentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 23 december 2005.

Pd kommissionens vagnar
Jacques BARROT
Vice ordforande
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Det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tig

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik

1. INLEDNING

1.1

1.2

Tekniskt tillimpningsomride

Denna TSD rér delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik, som ingdr i forteckningen i punkt 1 b i
bilaga II till direktiv 2001/16/EG.

Kommersiell drift av tdg, vagnar och intermodala enheter inom det transeuropeiska jarnvagsnitet forutsitter en
effektiv informationsutvixling mellan olika infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag och andra tjansteleverantorer.
Prestanda, sikerhet, tjanstekvalitet och kostnader dr beroende av sddan utvixling, och det ar ockséd en av forut-
sattningarna for driftskompatibilitet hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg.

De tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet paverkar ocksa villkoren for alla anvindare av jirnvag-
stransporter. I detta ssmmanhang avses med begreppet anvandare inte bara infrastrukturforvaltare och jarnvigs-
foretag, utan dven alla andra tjdnsteleverantorer sisom vagnigare, operatorer for intermodala transporter och
dven kunder.

Sist men inte minst ses driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet for konventionella tdg som en viktig faktor
for att forbattra forutsittningarna for driftskompatibilitet mellan olika transportsitt, framfor allt mellan konven-
tionell och kombinerad jarnvégstransport.

Syftet med denna TSD dr ocksd att se till att en effektiv informationsutvixling hela tiden uppritthdlls och pa
basta sitt anpassas till nya krav, med avseende pd kvalitet och kvantitet, sd att transportprocessen forblir sd
ekonomiskt barkraftig som mojligt och jirnvigstransporterna behéller sin stillning pd marknaden trots den
harda konkurrensen.

Allt detta ingdr i anliggningen och ombyggnaden av det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella
jarnviagstransporter och intermodala transporter. Behovet av att bygga om jirnvigsdelen av transportsystemet
kan ocksa ses mot bakgrund av en jimforelse mellan de kritiska punkterna (granssnitten mellan de olika involve-
rade parterna) inom godstransporter pa vdg och de kritiska punkterna inom godstransporter pd jarnvig, i ett
forenklat scenario sdsom visas i bilaga A index 5 avsnitt 1.1.

Att forsandelser genom ett system med sd manga granssnitt skall kunna hanteras med hjilp av informationsut-
vixling i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG (') och 2001/16/EG ir det slutliga
syftet med denna TSD.

Denna korta beskrivning av tillimpningsomradet for det konventionella jarnvigssystemets TSD for telematikapp-
likationer for godstrafik visar ocksa skillnaden i forhallande till det konventionella jarnvagssystemets TSD for drift
och trafikledning. TSD Drift och trafikledning omfattar — med sdrskilt hanseende till sakerheten — de forfaranden
och den utrustning som kréivs for en sammanhingande drift av de olika strukturella delsystemen, inbegripet
bland annat framforande av tg, trafikplanering och trafikledning, vilket ingér i ett jarnvigsforetags huvudsakliga
verksamhet enligt definitionen (se avsnitt 2.3: Oversiktlig beskrivning av delsystemet).

TSD Telematikapplikationer omfattar applikationer for godstrafik och anslutningssamordning med andra trans-
portsitt, vilket innebdr att den dr inriktad pa de transporttjinster ett jarnvagsforetag utfor, utdver den rena
tagdriften. Sikerhetsaspekter beaktas bara i den mén vissa data, t.ex. felaktiga eller inaktuella virden, kan paverka
sikerheten vid drift av ett tag.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD dr det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella
tdg, sdsom det beskrivs i bilaga I till direktiv 2001/16/EG. Men denna TSD kan ocksd tillimpas pd EU: s
medlemsstaters jarnvagsndt for godstrafik i sin helhet, med den begrinsningen att kraven i denna TSD inte ar
obligatoriska for godstransporter frén eller till ett land utanfor EU.

(') EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv 2004/49/EG (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44. Rittat i EUT L 220,

21.6.2004, s. 16).
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1.3 Innehdllet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 2001/16/EG genom att

a) ange det tillimpningsomrdde som avses, niamligen delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik —
kapitel 2: Definition av delsystemet/tillimpningsomradet,

b) ange de visentliga kraven for detta delsystem och dess granssnitt mot andra delsystem — kapitel 3: Vasentliga
krav ,

¢) faststdlla funktionella och tekniska specifikationer som skall foljas nar det géller delsystemet och dess grins-
snitt mot andra delsystem — kapitel 4: Beskrivning av delsystemet ,

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som ar foremdl for europeiska specifikationer,
diribland europeiska standarder, vilka krivs for att uppna driftskompatibilitet hos det transeuropeiska jarn-
viagssystemet for konventionella tg — kapitel 5:Beskrivning av delsystemet ,

&

for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som skall tillimpas for att bedoma Gverensstimmelsen eller
lampligheten; detta omfattar, bland annat, de moduler som anges i radets beslut 93/465/EEG (') eller, i fore-
kommande fall, de specifika forfaranden som skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitetskompo-
nenters Overensstimmelse eller lamplighet, och EG-kontrollen av delsystem — kapitel 6: Bedomning av
komponenternas 6verensstimmelse och/eller limplighet och kontroll av delsystemet ,

f) ange strategin for genomférande av TSD; bland annat anges de etapper som skall slutféras for en stegvis over-
gdng fran den nuvarande situationen till den slutliga situationen, dd TSD iakttas generellt — kapitel 7: Genom-
forande ,

@) for den berorda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet
som krédvs for drift och underhall av detta delsystem samt for genomforandet av TSD — kapitel 4: Beskrivning
av delsystemet.

Vidare anges, i enlighet med artikel 5.5, specialfall f6r denna TSD. Dessa beskrivs i avsnitt 7.4:Specialfall .

Slutligen innehéller denna TSD ocksd, i kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet), de sirskilda drifts- och underhills-
krav som giller for det tillimpningsomrade som anges i avsnitten 1.1 (Tekniskt tillimpningsomrade) och 1.2
(Geografiskt tillimpningsomrdde) ovan.

2. DEFINITION AV DELSYSTEMET/TILLAMPNINGSOMR[D\DET

2.1

2.2

Funktioner som omfattas av denna TSD

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik definieras i punkt 2.5 b i bilaga II till direktiv 2001/16/EEG.
Det inbegriper bland annat

— informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tag),

— ranger- och tilldelningssystem, dir man med tilldelningssystem avser system for tdgsammansattning,

— reserveringssystem, vilket har avser system for reservering av taglagen,

— anslutningssamordning med andra transportsitt samt utfirdande av elektroniska foljedokument.

Funktioner som inte omfattas av denna TSD

Denna TSD omfattar inte betalnings- och faktureringssystem for kunder, och inte heller betalnings- och fakturer-
ingssystem mellan olika tjansteleverantorer sdsom jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare. Genom den
systemkonstruktion som ligger till grund for datautvixlingen i enlighet med avsnitt 4.2 (Funktionella och
tekniska specifikationer for delsystemet), kan man dock alltid fd fram den information som krivs som underlag
for betalning av transporttjansterna.

Léangsiktig tidtabellsplanering omfattas inte heller av denna TSD for telematikapplikationer. I vissa sammanhang
kommer hinvisningar dnda att goras till den ldngsiktiga planeringen, i den mén det finns ett samband mellan
langsiktig planering och en effektiv utvixling av sddan information som krivs for tdgdriften.

(') EGT L 220, 30.8.1993, 5. 23.
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2.3 Oversiktlig beskrivning av delsystemet
2.3.1 Berirda enheter

Denna TSD omfattar befintliga tjansteleverantorer och olika potentiella framtida tjansteleverantérer som ar invol-
verade i godstransport genom att de tillhandahéller nagot av foljande (listan dr inte uttémmande):

— Vagnar.

Lok.

Forare.

Vixling och vallvixling.
Fordelning av tagligen.
Godshantering.
Tagsammansittning.
Tagdrift.
Tagovervakning.
Tagledning.
Godsovervakning.
Kontroll och underhall av vagnar och/eller lok.
Tullklarering.

Drift av intermodala terminaler

— Akerindring.

Vissa tjdnsteleverantorer definieras uttryckligen i direktiven 2001/14/EG och 2001/16/EG. Eftersom hinsyn
maste tas till bida dessa direktiv, beaktas i denna TSD sarskilt foljande definitioner (se dven bilaga A index 6):

infrastrukturforvaltare (IM): varje organ eller foretag som sdrskilt ansvarar for att anldgga och underhalla jirn-
vagsinfrastruktur. Detta kan ocksa inbegripa hantering av kontroll- och sikerhetssystem for infrastrukturen.
Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende pé jarnvagsnit eller del av ett jarnvagsnit far tilldelas olika
organ eller foretag.

Med utgangspunkt fran denna definition, berér denna TSD en IM i egenskap av tjinsteleverantor i friga om till-
delning av tagldgen, tagledning och tigovervakning samt tdg- och tigligesrelaterad rapportering.

Det organ eller foretag till vilket IM tilldelar ett tdgldge definieras enligt direktiv 2001/14/EG som en sokande.

sokande: ett jarnvagsforetag och/eller en internationell sammanslutning av jarnvigsforetag med tillstind, och
i medlemsstater som tillhandahaller en sddan mojlighet en annan fysisk och/eller juridisk person som har ett
allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet, sdsom till exempel myndig-
heter enligt rddets férordning (EEG) nr 1191/69 och befraktare, speditorer samt operatérer for kombinerade
transporter, for att bedriva jirnvigstrafik inom sina respektive territorier.

Ett jarnvagsforetag (RU) definieras i sin tur som varje offentligt eller privat foretag med tillstdnd enligt
gillande gemenskapslagstiftning vars huvudsakliga verksamhet bestér i att tillhandahélla tjanster for trans-
port av gods och/eller passagerare pé jarnvig, med kravet att foretaget mdste tillhandahélla dragkraft. Detta
giller dven foretag som endast tillhandahaller dragkraft.

Med utgdngspunkt fran denna definition berér denna TSD RU i egenskap av tjansteleverantor i friga om tagdrift.

Nar det giller tilldelning av ett tiglage for framforande av ett tdg mdste dven artikel 13 i direktiv 2001/14/EG
beaktas:

Infrastrukturkapacitet skall tilldelas av en infrastrukturforvaltare och sadan infrastrukturkapacitet som tillde-
lats en sokande far av mottagaren inte Gverldtas till ett annat foretag eller f6r en annan verksamhet. Varje
transaktion som ror infrastrukturkapaciteten skall vara forbjuden och skall medfora uteslutning fran ytterli-
gare tilldelning av kapacitet. Nar ett jarnvagsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjdnster for en sokande
som inte 4r ett jarnvagsforetag skall detta inte anses som en Overlatelse.



18.1.2006

Europeiska unionens officiella tidning

L13/9

Nar det giller scenarierna fér kommunikation mellan infrastrukturforvaltare och sokande i verkstillandefasen av
en transport, dr det endast IM och RU som behover beaktas och inte alla typer av sokande, vilka ddremot kan
vara relevanta i planeringsfasen. I verkstillandefasen finns alltid ett givet IM—RU-forhéllande, for vilket reglerna
for utvixling av meddelanden och lagring av information specificeras i denna TSD. Definitionen av en sdkande
och de dirav foljande mojligheterna vad géller tilldelning av infrastrukturkapacitet paverkas inte av detta.

Sasom redan ndmnts méste olika tjdnster tillhandahéllas i samband med en godstransport. Ett exempel ir tillhan-
dahéllandet av vagnar. Denna tjanst kan hinforas till en vagnparksforvaltare. Om denna tjanst 4r en av de
tjanster som RU tillhandahaller for en transport, fungerar RU ocksd som vagnparksforvaltare. En vagnparksfor-
valtare i sin tur kan forvalta sina egna vagnar och/eller vagnar frén andra innehavare (en annan tjansteleverantor
for godsvagnar). Behovet av denna tjansteleverantor beaktas oavsett om det réttssubjekt som agerar vagnparksfor-
valtare dr en RU eller inte.

Denna TSD innebdr inte att ndgra nya rattssubjekt skapas och den tvingar inte RU att anlita externa tjansteleve-
rantorer for sddana tjanster som de sjilva kan erbjuda. Daremot bendmns, i de fall det anses nodvindigt, en viss
tjanst med hjilp av bendmningen pd motsvarande tjinsteleverantor. Om tjdnsten tillhandahdlls av en RU,
fungerar RU som tjansteleverantér for den tjinsten.

Med kundens behov i dtanke, dr en av tjansterna att organisera och hantera transportkedjan i enlighet med det
dtagande som gjorts gentemot kunden. Denna tjdnst tillhandahdlls av huvudjirnvagsforetaget (Lead RU eller
LRU). LRU &r kundens enda kontaktpunkt. Om mer 4n ett jarnvigsforetag ingér i transportkedjan, ansvarar LRU
ocksd for samordningen med 6vriga jarnvagsforetag.

Denna tjanst kan ocksa tillhandahallas av en speditér eller av ndgon annan fysisk eller juridisk person.

En RU: s roll som LRU kan se olika ut fran ett transportflode till ett annat. I samband med intermodala trans-
porter skots styrningen av kapaciteten i heltdg och utfirdandet av speditorsfraktsedlar av en samordnare for
intermodala transporter, som kan vara kund till LRU.

Det viktiga dr, hur som helst, att RU och IM liksom alla andra tjinsteleverantorer (i den mening som avses ovan)
maéste samverka, genom samarbete och/eller ppen tillgdng, men ocksd genom en effektiv utvixling av informa-
tion, for att tillhandahélla somlosa tjdnster till kunden.

2.3.2 Berdrda processer

Denna TSD f6r industrin for godstransport med jarnvig, begransas i enlighet med direktiv 2001/16/EG till IM
och RUJLRU med hénvisning till deras direkta kunder.

Vid genomforandet av en godstransport borjar LRU: s verksamhet, nir det giller en forsindelse, med motta-
gandet av en fraktsedel fran kunden och, ndr det géller till exempel vagnslaster, vid tiden for frislippande av
vagnarna. LRU upprittar en prelimindr firdplan (med utgdngspunkt frin erfarenhet och/eller avtal) for trans-
porten. Om LRU avser att placera vagnslasten i ett tdg i en situation med oppen tillgdng (LRU ansvarar for
driften av tdget under hela firden), dr den preliminira firdplanen ocksd den slutliga. Om LRU avser att placera
vagnslasten i ett tdg som omfattas av samarbete med andra RU, maste LRU forst ta reda pa vilka RU som skall
kontaktas och vid vilken tidpunkt utvixlingen fran en RU till en annan kan ske. LRU upprittar sedan prelimindra
vagnorder, for var och en av de berorda RU, vilka utgor delar av den fullstindiga fraktsedeln. Vagnorderna
beskrivs ndrmare i avsnitt 4.2.1 (Nar det giller tilldelning ).

De RU som kontaktats kontrollerar tillgdngen till resurser for drift av vagnarna och tillgingliga tigligen. Med
utgangspunkt fran svaren frdn de olika RU kan LRU sedan justera firdplanen eller gd ut med nya forfrigningar —
eventuellt dven till andra RU — till dess att en fardplan som svarar mot kundens krav slutligen kan faststillas.

Alla RU/LRU maste i allménhet, dtminstone, ha kapacitet att

— DEFINIERA tjanster i frdga om pris och transiteringstider, tillgdng till vagnar (om tillimpligt), information
om vagnarfintermodala enheter (position, status och berdknad ankomsttid "ETA” for vagnar/intermodala
enheter), var forsandelser kan lastas pd tomma vagnar, containrar etc.,

— TILLHANDAHALLA den tjinst som definierats, pa ett tillforlitligt och somlost sitt med hjilp av gemen-
samma affarsprocesser och sammanlinkade system; RU, IM och andra tjdnsteleverantorer och intressenter
sasom tullen méste ha majlighet att utbyta information elektroniskt,
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— MATA kvaliteten pd den tillhandahllna tjinsten i forhdllande till vad som definierats, dvs. dverensstim-
melsen mellan fakturerat belopp och offererat pris, mellan faktiska transiteringstider och ataganden, mellan
bestillda vagnar och tillhandahéllna vagnar samt mellan ETA och faktiska ankomsttider,

— VERKA pa ett produktivt sitt for att pd bista sitt utnyttja tdg-, infrastruktur- och vagnkapacitet, genom
anvindning av de affdrsprocesser, de system och den datautvixling som krivs for att stodja tidtabellsplaner-
ingen for vagnar/intermodala enheter och tdg.

RU/LRU madste ocksd i egenskap av sokande (genom avtal med IM) tillhandahalla det tiglige som krdvs, och
inom sin delstricka ansvara for tagets drift. Nar det giller tdgliget kan de anvinda redan bokade tagligen (i
planeringsfasen) eller ocksé begira ett ad hoc-tdglige fran den eller de infrastrukturforvaltare (IM) som ansvarar
for den eller de delstrickor pd vilka RU skall framfora taget. I bilaga A index 5 avsnitt 1.2 ges ett exempel péd
scenario for begdran om tagldge.

Innehavet av taglige har ocksd betydelse for kommunikationen mellan IM och RU under tigets framforande.
Kommunikationen maste alltid baseras pa tig- och taglagesidentiteter, med vars hjilp IM kommunicerar med
den RU som bokat tdgldget pa IM: s infrastruktur (se dven bilaga A index 5 avsnitt 1.2).

Om en RU star for hela firden A—F (RU har 6ppen tillgdng, inga andra RU é4r involverade) kommunicerar varje
berord IM direkt med denna enda RU. Sddan "6ppen tillgdng” for RU kan dstadkommas genom att taglaget bokas
i sin helhet via "One stop shop” (OSS) eller i sektioner genom direktkommunikation med varje IM. I denna TSD
beaktas bada dessa fall, vilket visas i avsnitt 4.2.2.1:Begdran om tagldge, Inledande anmirkningar.

Dialogprocessen mellan RU och IM for att faststilla ett taglige for ett godstdg beskrivs i avsnitt 4.2.2 (Begéran
om tagldge). Denna funktion hanfor sig till artikel 23.1 i direktiv 2001/14/EG. Denna dialogprocess omfattar inte
utfardandet av tillstand for RU som tillhandahaller tjanster i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2001/13[EG ('), utfirdandet av sdkerhetsintyg enligt direktiv 2001/14/EG eller ratt till tillgdng till infrastruktur
enligt rddets direktiv 91/440/EEG ().

[ avsnitt 4.2.3 (lordningstdllande av tdg) beskrivs informationsutvixlingen med avseende pd tdgsammansittning
och avgangsprocedur. Datautvixlingen under framférandet av ett tdg vid normal drift beskrivs i avsnitt 4.2.4
(Tagforingsprognos) och meddelanden for undantagsfall beskrivs i avsnitt 4.2.5 (Information om trafikstérning).
Sparning av information angdende tdgposition beskrivs i avsnitt 4.2.6 (Information om trafikstorning). Alla dessa
meddelanden utbyts mellan RU och IM och refererar till tag.

For en kund ér den viktigaste informationen alltid den berdknade ankomsttiden (ETA) for forsindelsen. Utifran
informationsutvixlingen mellan LRU och IM (vid oppen tillgdng) kan en ETA berdknas. Vid samarbete med flera
RU, kan ETA och dven de berdknade tiderna for utvixling (ETI) bestimmas utifrdn utvixlingen av meddelanden
mellan RU och IM och meddelas till LRU av de olika RU (avsnitt 4.2.7 ETI/ETA for en forsdndelse).

LRU kan, dven det med utgangspunkt fran informationsutvixlingen mellan IM och RU, till exempel veta
— nir vagnarna avgick ifrdn eller ankom till en bangdrd eller en viss bestimd position (avsnitt 4.2.8) eller
— ndr ansvaret for vagnarna overfordes fran en RU till ndsta RU i transportkedjan (avsnitt 4.2.9).

Med utgdngspunkt fran datautvixlingen inte bara mellan IM och RU utan ocksé mellan de olika RU och LRU,
kan olika typer av statistik berdknas

— for att man — pd medelldng sikt — skall kunna planera produktionsprocessen mer i detalj och

— for att man — pé lang sikt — skall kunna genomfora strategiska planeringsévningar och kapacitetsstudier (t.ex.
analyser av nitet, beskrivningar av uppstillnings- och rangerbangdrdar och planering med avseende pa
rullande materiel), men framfor allt

— for att man skall kunna forbittra kvaliteten pa transporttjansterna och oka produktiviteten (avsnitt 4.2.10
Datautvixling for kvalitetsforbattring).

Hanteringen av tomma vagnar dr av sirskild betydelse nir det giller driftskompatibla vagnar. I princip ar det
ingen skillnad mellan hanteringen av lastade och tomma vagnar. Transporten av tomma vagnar baseras ocksd pd
vagnorder, varvid de tomma vagnarnas vagnparksforvaltare ses som en kund.

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 26.
() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/51/EG (EUT L 164,
30.4.2004, s. 164. Rittat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 58).
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2.3.3 Allmdnna anmdrkningar

Ett informationssystem &r aldrig battre dn tillforlitligheten hos de data som systemet innehdller. Dérfor maste de
data som har avgorande betydelse for en forsindelses, en vagns eller en containers befordran vara korrekta och
samlas in pé ett ekonomiskt sdtt — vilket innebar att de skall foras in i systemet bara en ging.

Mot denna bakgrund, undviks i applikationerna och meddelandena i denna TSD att data maste foras in flera
ganger manuellt, genom att tillgdng ges till redan lagrade data sdsom referensdata om rullande materiel. Kraven
pa referensdata for rullande materiel anges i avsnitt 4.2.11 (Viktigaste referensdata). De angivna referensdataba-
serna for rullande materiel maste ge enkel tillgang till tekniska data. Innehéllet i databaserna maéste vara tillgang-
ligt, enligt en struktur for tilltridesrdtt som bygger pé faststillda rdttigheter, for alla IM, RU och vagnparksforval-
tare, sdrskilt for sadana syften som vagnparksforvaltning och underhall av rullande materiel. De maste innehalla
alla tekniska data som dr kritiska for transporten, sisom

— identifiering av den rullande materielen,

— tekniska data/konstruktionsdata,

— bedomning av kompatibiliteten med infrastrukturen,
— bedémning av relevanta lastningsegenskaper,

— bromsegenskaper,

— underhéllsdata,

— miljéegenskaper.

Nir det giller intermodala transporter finns det olika punkter (omlastningsplatser) dér inte bara vagnar kan
kopplas till ett annat tdg, utan intermodala enheter kan ocksa foras over frin en vagn till en annan. Dirfor racker
det inte att arbeta med en firdplan for vagnar, utan det krdvs ocksa att en fardplan upprittas for de intermodala
enheterna.

I avsnitt 4.2.12 (Olika referensfiler) finns en forteckning over vissa referensfiler och olika databaser, bland annat
driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Denna databas innehéller data angdende driftstatus for
den rullande materielen, viktangivelser och information om farligt gods, information om intermodala enheter
och positionsangivelser. I avsnitt 4.2.13 (Elektronisk 6verforing av dokument) beskrivs kraven angdende elektro-
nisk overforing av dokument.

I TSD for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik definieras den information som maste utbytas mellan
de olika parter som ingdr i en transportkedja, vilket gor att ett standardiserat forfarande for obligatorisk datau-
tvixling kan inréttas. I TSD beskrivs ocksa arkitekturstrategin for en sddan kommunikationsplattform. Detta skis-
seras i avsnitt 4.2.14 (Natverk och kommunikation), med hinsyn tagen till

— granssnittet mot delsystemet Drift och trafikledning inom det transeuropeiska jarnvagssystemet for konven-
tionella tdg, i enlighet med artikel 5.3 i rddets direktiv 2001/16/EG,

— kraven angdende innehéllet i jarnvagsnitsbeskrivningen, vilka anges i direktiv 2001/14/EG, artikel 3 och
bilaga I,

— tillginglig information om rullande materiel for godstransport och underhallskraven i TSD Rullande materiel.

Det finns ingen direkt 6verforing av data frén delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik till taget, till
foraren eller till ndgra delar av delsystemet Trafikstyrning och signalering, och det fysiska Gverforingsntet ar helt
skilt frén det ndt som anvinds av delsystemet Trafikstyrning och signalering. ERTMS/ETSC-systemet anvander
GSM-R. I specifikationerna for ETCS klargors att sikerhet i detta ppna nit uppnds genom korrekt hantering av
riskerna med oppna nit enligt EURORADIO-protokollet.

Grianssnitt till de strukturella delsystemen Rullande materiel och Trafikstyrning finns endast inom ramen for de
referensdatabaser for rullande materiel (avsnitt 4.2.11.3: Referensdatabaserna for rullande materiel) som kontrol-
leras av innehavarna. Grinssnitten till delsystemen Infrastruktur, Trafikstyrning och Energi berors i samman-
hanget faststdllande av tdglige (avsnitt 4.2.2.3: Meddelandet Specifikation av taglige) fran IM: s sida, ddr infra-
strukturrelaterade varden for taget anges, och i samband med IM: s tillhandahdllande av information angdende
begransningar i infrastrukturen (avsnitt 4.2.11.2: Databaserna over information om infrastrukturbegransningar).
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3. VASENTLIGA KRAV

3.1

3.2

3.3

Uppfyllande av visentliga krav

Enligt artikel 4.1 i direktiv 2001/16/EG skall det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tdg, dess
delsystem och driftskompatibilitetskomponenter uppfylla de visentliga krav som i allmédnna ordalag definieras i
bilaga III till direktivet.

Enligt denna TSD uppfylls de relevanta visentliga kraven for detta delsystem, vilka anges i kapitel 3 i denna TSD,
genom Overensstimmelse med de specifikationer som beskrivs i kapitel 4:Beskrivning av delsystemet .

De visentliga kravens olika aspekter

De visentliga kraven avser

— sikerhet,

— tillforlitlighet och tillganglighet,
— hilsa,

— miljoskydd,

— teknisk kompatibilitet.

De visentliga kraven kan enligt direktiv 2001/16/EG vara allmidnna och tillimpliga pa hela det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag, eller specifika for varje delsystem och dess komponenter.

Aspekter som hinfor sig till de allminna kraven

De allminna kravens relevans for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik kan beskrivas som foljer:

3.3.1 Sdkerhet

Enligt bilaga III till direktiv 2001/16/EG ar foljande visentliga krav for sikerheten tillimpliga pd delsystemet
Telematikapplikationer for godstrafik:

— Visentligt krav 1.1.1 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:
"Utformning, uppférande eller tillverkning samt underhdll och overvakning av sikerhetskritiska komponenter
och sirskilt av komponenter som ir av betydelse for tigtrafiken skall ske pa ett sitt som garanterar en siker-
hetsnivd motsvarande de mal som stillts upp for ntet, ocksa i vissa angivna noddriftssituationer.”
Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

— Visentligt krav 1.1.2 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:

"Parametrar som avser kontaktytan hjul-rils skall folja de kriterier for korstabilitet som dr nodvandiga for att
garantera siker trafik vid hogsta tilldtna hastighet.”

Detta visentliga krav ér inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

— Visentligt krav 1.1.3 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:
"De komponenter som anvinds skall under hela sin livslingd kunna motstd angivna, normala eller exceptio-
nella pdkinningar. Genom limpliga atgirder skall de sikerhetsmissiga konsekvenserna av oférutsedda fel i
komponenterna begrinsas.”
Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

— Visentligt krav 1.1.4 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:

“Fasta installationer och rullande materiel skall utformas och material for dessa viljas pa ett sddant sitt att
uppkomst, spridning och f6ljderna av eld och rok begransas i hiandelse av brand.”

Detta vasentliga krav ir inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.
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— Visentligt krav 1.1.5 i bilaga Il till direktiv 2001/16/EG:
"Anordningar som dr avsedda att hanteras av anvindarna skall vara s utformade att de ir ofarliga att
anvinda och inte medfor ndgon hilso- eller sikerhetsrisk for anvindarna vid en forutsidgbar anvindning i

strid med anvisningarna.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

3.3.2 Tillforlitlighet och tillganglighet

"Overvakning och underhdll av fasta eller rorliga delar som ingdr i tigtrafiken skall organiseras och utforas pa ett
sadant sitt och i sddan omfattning att komponenternas funktionsduglighet bibehdlls under angivna forhdl-
landen.”

Hur detta visentliga krav uppfylls beskrivs i foljande avsnitt:

Avsnitt 4.2.11: Viktigaste referensdata.

Avsnitt 4.2.12: Olika referensfiler och databaser.

Avsnitt 4.2.14: Nitverk och kommunikation.

3.3.3 Hilsa

— Visentligt krav 1.3.1 i bilaga Il till direktiv 2001/16/EG:

"Material som vid normal anvindning kan komma att innebdra en hilsofara for personer som utsitts for dem
far inte anvindas i tdgen eller i jarnvégsinfrastrukturerna.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.
— Visentligt krav 1.3.2 i bilaga Il till direktiv 2001/16/EG:

"Materialen skall viljas, iordningstillas och anvindas pd sa sitt att utsldpp av rok eller skadliga och farliga
gaser begransas, sdrskilt i hiandelse av brand.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

3.3.4 Miljskydd

— Visentligt krav 1.4.1 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:
"Den miljopéverkan som anliggning och drift av det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg
medfor skall bedémas och beaktas vid utformningen av detta system i enlighet med gillande gemenskapsbe-
stammelser.”
Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

— Visentligt krav 1.4.2 i bilaga II till direktiv 2001/16/EG:

"De material som anvénds i tdgen och i infrastrukturen far inte medfora utslipp av rok eller gaser som ir
skadliga och farliga for miljon, sirskilt i hiandelse av brand.”

Detta visentliga krav dr inte relevant f6r delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

— Visentligt krav 1.4.3 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:
"Rullande materiel och energiforsorjningssystem skall utformas och byggas pé sa sitt att de dr elektromagne-
tiskt kompatibla med installationer, anldggningar och utrustning samt allmidnna och privata nat med vilka
det foreligger risk for interferens.”
Detta vasentliga krav r inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

— Visentligt krav 1.4.4 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:

"Det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tig skall drivas under iakttagande av foreskrivna
gransvirden for buller.”

Detta vasentliga krav ir inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.
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— Visentligt krav 1.4.5 i bilaga Il till direktiv 2001/16/EG:
"Det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg far inte ge upphov till markvibrationer som ar
oacceptabla for verksamhet och omgivningar som ligger nira infrastrukturen och som 4r normalt under-

héllna.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

3.3.5 Teknisk kompatibilitet

— Visentligt krav 1.5 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:
"Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper skall vara kompatibla inbordes och med
de tekniska egenskaperna hos tdg som skall trafikera det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella
tdg. Nar det pé vissa delar av nitet visar sig svart att ta hansyn till dessa egenskaper kan tillfalliga losningar
som garanterar framtida kompatibilitet utnyttjas.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik.

3.4 Aspekter som hinfor sig till de krav som ir specifika for delsystemet Telematikapplikationer f6r gods-
trafik

3.4.1 Teknisk kompatibilitet

— Visentligt krav 2.7.1 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:

"De visentliga kraven for telematikapplikationer avsedda att garantera resande och godskunder en lagsta
servicenivd giller i forsta hand den tekniska kompatibiliteten.”

Nar det géller dessa applikationer méste foljande uppnas:

— Databaser, programvara och datadverforingsprotokoll skall utarbetas for storsta mojliga datautvixling
mellan de olika applikationerna och mellan operatorerna, men utvixlingen skall inte omfatta konfidenti-
ella handelsdata.

— Anvindarna maste enkelt kunna fa tillgang till information.

Hur detta visentliga krav uppfylls beskrivs i foljande avsnitt:

Avsnitt 4.2.11: Viktigaste referensdata.

Avsnitt 4.2.12: Olika referensfiler och databaser.

Avsnitt 4.2.14: Nitverk och kommunikation.

3.4.2 Tillforlitlighet och tillganglighet

— Visentligt krav 2.7.2 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:

”Anvindning, handhavande, uppdatering och underhdll av databaserna, programvaran och datagverforings-
protokollen skall ske for hogsta mojliga effektivitet och kvalitet.”

Hur detta krav uppfylls beskrivs i foljande avsnitt:

Avsnitt 4.2.11: Viktigaste referensdata.

Avsnitt 4.2.12: Olika referensfiler och databaser.

Avsnitt 4.2.14: Nitverk och kommunikation.

Detta visentliga krav, och sirskilt kravet pd att anvindningen skall ske pé ett sdtt som garanterar effektivi-

teten i telematikapplikationerna och kvaliteten pd tjdnsterna, ligger emellertid till grund fér hela denna TSD
och dr inte begrinsat till ovan nimnda avsnitt.

3.4.3 Hilsa

— Visentligt krav 2.7.3 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:
”Gréanssnitten mellan systemen och anvindarna skall folja minimireglerna for ergonomi och halsoskydd.”
I denna TSD anges inga ytterligare krav ut6ver befintliga nationella och europeiska bestimmelser om minimi-

regler for ergonomi och hilsoskydd nir det géller granssnittet mellan dessa telematikapplikationer och anvin-
darna.
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3.4.4 Sckerhet

— Visentligt krav 2.7.4 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG:

"Integritet och tillforlitlighet skall ligga pd en tillrackligt hog nivd nar det géller lagring eller 6verforing av
information som har samband med sikerheten.”

Hur detta krav uppfylls beskrivs i foljande avsnitt:
Avsnitt 4.2.11: Viktigaste referensdata.
Avsnitt 4.2.12: Olika referensfiler och databaser.

Avsnitt 4.2.14: Nitverk och kommunikation.

4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET

4.1

4.2

Inledning

Det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tig, som omfattas av direktiv 2001/16/EG och dir
delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik utgor en del, ér ett integrerat system vars enhetlighet maste
kontrolleras. Enhetligheten maste kontrolleras sirskilt med avseende pa specifikationerna for delsystemet, dess
granssnitt mot det system det ingdr i och reglerna for drift och underhall.

Med beaktande av alla tillimpliga visentliga krav, kan delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik beskrivas
enligt foljande:

Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3 (Visentliga krav) giller foljande funktionella och tekniska speci-
fikationer for delsystemet:

— Uppgifter pa fraktsedeln.

— Begiran om taglige.

— lordningstillande av tdg.

— Tagféringsprognos.

— Information om trafikstorning.

— Tagposition.

— ETIJETA for vagn/intermodal enhet.
— Vagnrorelse.

— Rapportering om utvixling.

— Datautvixling for kvalitetsforbattring.
— Viktigaste referensdata.

— Olika referensfiler och databaser.

— Elektronisk overforing av dokument.
— Nitverk och kommunikation.

De detaljerade specifikationerna anges nedan. Ytterligare detaljer och regler angdende meddelandenas format
anges i bilaga A index 1.

Allminna anmarkningar om meddelandestrukturen

Meddelandena ar till sin struktur uppdelade i tva uppsittningar data:
— Kontrolldata: se forklaring nedan
— Informationsdata: uppgiftsinformation
Kontrolldata visar foljande:
— Status: ett meddelandes status kan vara
"Nytt meddelande”, om det ror sig om ett nytt meddelande,
”Andring”, om det rér sig om en dndring av ett tidigare sint meddelande,

"Borttagande”, om ett tidigare sint meddelande skall tas bort.
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— Meddelandereferens, med angivelse av
Meddelandetyp: t.ex. "begiran om tdgldge” eller "forfrigan om tdgforing”,
Datum och tid: det faktiska datumet och tiden dd meddelandet sindes,
Meddelandenummer: ett nummer som skapas av meddelandets avsindare.

— Svarsreferens, endast om meddelandet 4r ett svar pd ett tidigare mottaget meddelande (identisk med "medde-
landereferensen” for det mottagna meddelandet) med angivelse av

Svar pa typ: det mottagna meddelandets meddelandetyp,
Svar pd datum och tid: det mottagna meddelandets datum och tid,
Svar pd nummer: det mottagna meddelandets meddelandenummer.
— Meddelandets avsindare.
— Meddelandets mottagare.

I de foljande kapitlen behandlas framst statusen "nytt meddelande”. I avsnitt 4.2.2 hinvisas ocksa till statusen
"borttagande” i fraga om ett meddelande om begiran om taglige.

4.2.1 Uppgifter pd fraktsedeln
4.2.1.1 Kundens fraktsedel

Kunden skall sinda en fraktsedel till LRU. Fraktsedeln skall innehalla alla uppgifter som behovs for att frakta en
forsindelse fran avsidndaren till mottagaren. LRU skall komplettera dessa uppgifter med ytterligare information.
Uppgifterna, inbegripet de kompletterande uppgifterna, (fér en beskrivning av uppgifterna se bilaga A index 3)
fortecknas i tabellen i bilaga A index 3, med en angivelse pd raden "Data in Consignment Note” om huruvida de
ar obligatoriska eller frivilliga och huruvida de skall anges av avsindaren eller kompletteras av LRU.

Vid oppen tillgdng har den LRU som kontrakteras av kunden all information efter att ha kompletterat de tillgang-
liga uppgifterna. Det kravs ingen utvixling av meddelanden med andra RU. Dessa uppgifter utgor ocksa grunden
for en begdran om tglige med kort varsel, om sé krévs for att expediera fraktsedeln.

Foljande meddelanden anvinds ndr Gppen tillgdng inte foreligger. Innehallet i dessa meddelanden kan ocksa
utgora grunden for begdran om tdglige med kort varsel, om sd krdvs for att expediera fraktsedeln.

4.2.1.2 Vagnorder

Vagnordern dr i huvudsak en delméngd av informationen pa fraktsedeln. Den maéste sindas vidare till de RU som
ingdr i transportkedjan, eftersom den kan komma att ligga till grund for en ad hoc-begiran om taglage
(avsnitt 4.2.2: Begdran om tagldge). Av innehdllet i vagnsorden maste den relevanta information framgd som
behovs for att en RU skall kunna skota transporten pa den stricka den ansvarar for, till dess att 6verlimnande
sker till ndsta RU. Dirfor dr innehallet beroende av den roll som jarnvigsforetaget skall spela: ursprungs-, transit-
eller leverans-RU (ORU, TRU, DRU).

— Vagnorder for ursprungs-RU (Origin Railway Undertaking, ORU).

— Vagnorder for transit-RU (Transit Railway Undertaking, TRU).

— Vagnorder for leverans-RU (Delivery Railway Undertaking, DRU).

De uppgifter som skall ingd i vagnorderna beroende pa vilken roll RU har, fortecknas i detalj i bilaga A index 3,
med angivelse om huruvida de ir obligatoriska eller frivilliga. Detaljer angdende meddelandenas format anges i
bilaga A index 1.

Huvudinnehallet i vagnorderna dr

— uppgifter om avsindare och mottagare,

— dirigeringsinformation,

— identifiering av forsindelsen,

— vagnsinformation,

— uppgifter om tid och plats.
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Vissa uppgifter pa fraktsedeln méste ocksa vara tillgdngliga for alla parter (t.ex. IM, vagninnehavare...) som ingar
i transportkedjan inbegripet kunder. Dessa uppgifter ér, specificerat for varje vagn

— lastvikt (lastens bruttovikt),
— KN/HS-nummer,
— uppgifter om farligt gods,

— transportenhet.

4.2.2 Begdran om tdglige
4.2.2.1 Inledande anmirkningar
Langsiktig planering

Taglaget definierar de begirda, godkinda och faktiska data som skall lagras om ett tiglige och egenskaperna hos
tdget for varje del av detta taglage. I foljande beskrivning anges vilka uppgifter som maste finnas tillgangliga for
infrastrukturforvaltaren. For en mer utforlig beskrivning se bilaga A index 4.

Dessa uppgifter méste uppdateras sd snart en dndring sker.
Huvuduppgifterna om tigliget ar foljande:

— Identifiering av taglaget (tdglagesidentitet). Ett taglige kan innebéra antingen den planerade anvindningen av
kapacitet lings ett avsnitt av firdvigen, eller den faktiska dirigeringen av ett tig lings en specificerad linje
inom en firdvdg. Den exakta inneb6rden beror pé vilka forfaranden som anvinds inom en IM.

— Téglagets utgdngspunkt, vilket innebdr uppgift om den plats ddr tiglaget borjar tillsammans med uppgifter
om datum och tid for avgang for ett tdg som skall anvinda tagliget.

— Téglagets destination, vilket innebdr uppgift om den plats dar taglaget slutar tillsammans med uppgifter om
datum och tid nir ett tdg skall ankomma till denna destination.

— Beskrivning av delstrickan, vilket innebdr uppgifter som IM tillhandahaller for varje godkind delstricka —
frdn start till forsta uppehall, ytterligare uppehall och fran sista uppehdll till slutet av den godkinda firden.
Denna beskrivning kan innehélla foljande.

— Punkter for uppehdll eller andra angivna punkter lings det foreslagna tdgliget med uppgift om datum
och tid for ankomst till, avgdng fran eller passering av dessa punkter tillsammans med en aktivitetskod
som anger en dtgird som skall vidtas vid en sddan mellanliggande punkt lings firdvigen.

— Identifiering av den IM som ansvarar for trafikledningen pa den aktuella delstrickan och identifiering av
den IM som ansvarar for trafikledningen pa nista delstricka.

— Beskrivning av den utrustning (styr- och kontrollsystem, radiosystem, etc.) som skall finnas pa tdget.
Denna utrustning mdste vara kompatibel med infrastrukturen for att tdget skall kunna drivas och kontrol-
leras och for att meddelanden skall kunna sandas fran taget till IM: s tagledningscentral.

— Tégrelaterade data for delstrickan: maxvikt, maxldngd, hogsta tillitna hastighet, hogsta tillitna axeltryck,
minsta bromskraft, maxvikt per meter, information om sarskild lastprofilsbegransning, uppgift om ej till-
latet farligt gods.

— Tégligesidentitet.

— Tillagd anvdndningstid for fardvagsavsnittet, for inhdmtning av forseningar, problem langs taglaget etc.

Verkstillande av tdgligesavtal: Innan ett tdg framfors méste delstrackan uppdateras och kompletteras med aktu-
ella virden. Verkstillandefasen ér fristdende frén planeringsfasen.

Begdran om tdglige med kort varsel

Pd grund av oforutsedda hiandelser under tagets framforande eller pd grund av transportbehov med kort varsel,
skall jarnvagsforetag ha mojlighet att fa ett ad hoc-taglige i nitet.

I det forsta fallet médste omedelbara dtgarder vidtas, varvid tagets faktiska sammansittning ar kiand med utgdngs-
punkt fran taglistan.

I det andra fallet maste jarnvagsforetaget tillhandahdlla infrastrukturforvaltaren alla nédvandiga uppgifter om nar
och var tiget behover framféras, tillsammans med uppgifter om tdgets fysiska egenskaper i den man de har bety-
delse for samverkan med infrastrukturen. Dessa uppgifter ges huvudsakligen i den kompletterade fraktsedeln,
eller i vagnorderna.
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Avtal om ett taglige for en tdgrorelse med kort varsel baseras pd en dialog mellan RU och IM. Denna dialog
omfattar alla RU och IM som ér involverade i tdgets rorelse lings det 6nskade tagldget, dven om de bidrar i olika
omfattning till processen att hitta ett tdglige. Enligt artikel 13 i direktiv 2001/14/EG kan i allmanhet tva olika
scenarier urskiljas ndr det giller godstransporter pa infrastruktur som handhas av flera olika IM (se dven bilaga A
index 5 avsnitt 1.3).

— Scenario A: RU kontaktar alla berorda IM, direkt (fall A) eller genom en OSS (fall B), for att organisera tdgli-
gena for hela firden. I detta fall skall RU dven ansvara for driften av tdget under hela firden i enlighet med
artikel 13 i direktiv 2001/14/EG.

— Scenario B: Varje RU som berdrs av transporten kontaktar de lokala IM direkt eller genom OSS for att begdra
ett taglage for den delstricka ddr de ansvarar for driften av taget.

Anmdrkning: Sdsom redan ndmnts i kapitel 2 (Definition av delsystemet/tillimpningsomradet) kommunicerar IM i
verkstallandefasen alltid med den RU som bokat tiglaget. Darfor har “innehavet av tgliget” betydelse for utvix-
lingen av meddelanden da taget ar i drift.

I bida scenarier skall forfarandet for att boka ett tdglige med kort varsel folja den dialog mellan berérda RU och
IM som beskrivs pé nista sida.

Foljande tabell visar de meddelanden som anvinds i dialogen for begiran om taglige:

Tabell 1

Begiran om taglige

Meddelande Forklaring

Meddelanden som anvinds i dialogen for begiran om taglage

Begiran om tiglige RU till berord(a) IM, detta meddelande skall sindas vid begiran om
taglige med kort varsel.

Specifikation av taglige Detta meddelande skall sindas fran berord(a) IM till RU som svar pd RU:
s "Begdran om tdglige” med bekriftelse av specifikationerna for taglaget,
eventuellt med dndrade virden eller, om IM inte kan erbjuda ett tiglige
som motsvarar begdran, men angivelsen "Inga alternativ tillgangliga”.

Bekriftat taglige Detta meddelande skall sindas fran RU till IM for godkinnande av den
"Specifikation av taglige” som IM sidnt som svar pa RU: s ursprungliga
begiran.

Avvisad specifikation av taglige Detta meddelande skall sindas fran RU till IM om RU inte godkdnner den

"Specifikation av tiglige” som sints fran IM som svar pd RU: s ursprung-
liga begdran, dd virden har dndrats som RU inte kan godta.

Dialogen avslutas av RU genom meddelandet Bekriftat tiglige eller genom borttagande av begdran om téglige
(meddelande om begdran om taglige med status "Borttagande”, se avsnitt 4.2: Funktionella och tekniska specifi-
kationer for delsystemet , Allmdnna anmirkningar om meddelandestrukturen). Ett meddelande om avvisad speci-
fikation av taglige fran RU maste alltid besvaras med ett nytt meddelande om specifikation av tdglige. Om IM i
sitt meddelande om specifikation av tdgldge inte kan erbjuda ett nytt forslag som motsvarar begiran om taglige,
maéste IM sinda ett meddelande om specifikation av tdglige med angivelsen "Inga alternativ tillgingliga”, vilket
innebdr att IM avslutar dialogen.

Oavsett om tdglaget bokats inom ramen for den ldngsiktiga planeringen eller med kort varsel, maste RU alltid ha
mojlighet att annullera ett bokat tdglige. For annullering av ett bokat tdglige skall foljande meddelande
anvindas.

Tabell 2

RU: s annullering av tiglige

Meddelande Forklaring

Meddelande fran RU for att annullera ett bokat taglige

Annullerat taglage Meddelande fran RU till IM om annullering av ett tidigare bokat tdglige
eller del av taglage.
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Med avtalet om tdgldge som grund, kan RU forvinta sig att ett bokat tdglige ocksd ar tillgangligt. Om ndgot
hiander som gor att det bokade tigliget inte langre ér tillgdngligt, maste IM dérfor informera RU sd snart IM far
vetskap om detta faktum. En anledning kan till exempel vara att ett avbrott uppstétt lings tagliget. Detta kan
hinda vid vilken tidpunkt som helst frdn det att tigliget avtalas och fram till tagets avgdng. Tillsammans med
meddelandet om att tiglaget inte dr tillgingligt maste IM sdnda ett forslag till alternativt taglige. Om detta inte r
mojligt maste IM sinda forslaget sa snart som mojligt. Genom meddelandet Tagldget inte tillgdngligt startas en
dialog for ett nytt avtal om tdglige som initieras av IM.

Meddelanden som anvinds i dialogen f6r att annullera ett tiglige fran IM: s sida.

Tabell 3

IM: s annullering av tiglige

Meddelande Forklaring

Meddelanden som anvinds i processen for att annullera ett tiglige pa IM: s initiativ

Taglige inte tillgdngligt Meddelande frén IM till RU om att det bokade tdglaget inte ar tillgingligt

Specifikation av taglige Detta meddelande skall sandas fran berord(a) IM till RU och innehélla ett
forslag till alternativt taglige, efter att ett meddelande sints frén IM till
RU om att det bokade taglaget inte ar tillgingligt.

Bekriftat taglage Detta meddelande skall sindas fran RU till IM for godkdnnande av det
foreslagna tiglaget i meddelandet Téaglige inte tillgangligt.

Avvisad specifikation av taglage Detta meddelande skall sindas frain RU till IM om RU inte godkdnner det
foreslagna taglaget i meddelandet Téaglige inte tillgdngligt.

[ detta fall maste IM sdnda ett nytt forslag.

Denna dialog avslutas av RU med meddelandet Annullerat tiglige med
referens till IM: s Taglage inte tillgdngligt-meddelande.

Generellt giller att om mottagaren av en begéran eller forfrigan inte kan ge svar i realtid, maste han informera
meddelandets avsidndare om detta (till exempel kan meddelandet Specifikation av tiglige som svar p en begdran
om tiglige inte sindas omedelbart). Detta skall goras med anvindning av f6ljande meddelande:

Tabell 4

Kvitto pd mottagande

Meddelande Forklaring

Detta meddelande gller generellt

Kvitto pd mottagande Detta meddelande skall sindas frin mottagaren av ett meddelande till
avsindaren av meddelandet dd det begirda svaret inte kan ges inom det
tidsintervall som anges under rubriken ”Aktualitet” i avsnitt 4.4 (Drifts-
regler).

I de foljande kapitlen ges en beskrivning av dessa meddelanden, i form av en oversikt over huvudpunkterna i
respektive meddelande. Detaljer angdende formatet anges i bilaga A index 1. Den logiska féljordningen for dessa
meddelanden framgar av diagrammen i bilaga A index 5 avsnitten 2.1-2.3.

4.2.2.2 Meddelandet Begdran om tdglige

Detta dr begdran frdn RU till IM om ett tiglige. En sddan begdran maste innehdlla foljande uppgifter:
— Tagligets utgangspunkt: platsen dir det foreslagna tagliget borjar.

— Datum och tid for avgang: datum och klockslag fran nir begdran om tagldge avser.
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— Taglagets destination: destination for tdget pa det tdglige som begiran avser.

— Datum och tid for ankomst till taglagets destination: datum och klockslag ndr det foreslagna tiget skall
ankomma till tdgldgets destination.

— Uppgifter om den delstricka begiran avser:
— Punkter for uppehéll eller andra angivna mellanliggande punkter lings det foreslagna tiglaget med angi-
velser om datum och tid ndr det foreslagna tdget skall ankomma till en angiven punkt och datum och tid
ndr tdget skall avgd frén samma punkt. Om filtet limnas blankt anger detta att tiget inte kommer at

stanna vid den punkten.

— Tillginglig utrustning pd taget: typ av drivning, styr- och kontrollsystem inbegripet radioutrustning
ombord.

— Tagvikt.

— Taglangd.

— Bromssystem som skall anvindas och bromsprestanda.

— Tagets hogsta tilldtna hastighet.

— Tégets hogsta tillitna axeltryck.

— Maxvikt per meter.

— Information om sirskild lastprofilsbegransning.

— UN/RID-nummer med avseende pé eventuellt farligt gods.

— Definiering av eventuella dtgérder som skall vidtas vid angivna mellanliggande punkter lings firdvigen.

— Ansvarig RU: identifiering av den RU som ansvarar for tiget pd delstrickan i fraga.

— Ansvarig IM: identifiering av den IM som ansvarar for tdget pa delstrackan i fraga.

— Nista ansvarig IM: identifiering av den IM som ansvarar for tiget pd nista delstricka (om tillimpligt).
Vid formuleringen av begiran om tdglige, kan RU konsultera jirnvigsnitsbeskrivningen for den aktuella

strackan, for att kontrollera huruvida det tilltinkta tagets egenskaper dr kompatibla med infrastrukturen. Andra
data, sdsom uppgifter om farligt gods, maste ocksd beaktas.

Vagninnehavarna maste ge RU tillgéng till tekniska vagndata.

RU maste i sin tur se till att ge tillgdng till referensfilerna, t.ex. till referensfilen angdende farligt gods, om sd
krévs.

4.2.2.3 Meddelandet Specifikation av taglige

Detta meddelande ar svaret fran en IM pd meddelandet Begdran om tdgldge fran en RU. Om IM inte kan erbjuda
ett tdglige som motsvarar begdran, skall IM sinda detta meddelande med angivelsen "Inga alternativ tillgiangliga”.
[ annat fall skall IM besvara RU: s begdran genom att sinda tillbaka en tdgldgesidentitet tillsammans med samma
uppgifter som i begdran om tglige, eventuellt med vissa dndrade virden.

For det taglige som IM f6resldr skall foljande uppgifter sindas:

— Ny tdgldgesidentitet.

— Téglagets utgdngspunkt: platsen ddr det foreslagna tagliget borjar.

— Datum och tid f6r avging: datum och klockslag for det foreslagna tagligets borjan.

— Taglagets destination: destination for tdget pa det foreslagna taglaget.

— Datum och tid for ankomst till tdglagets destination: datum och klockslag ndr tdget skall ankomma till tdgla-
gets destination.

— Andrade uppgifter om delstréckan:

— Punkter for uppehdll eller andra angivna mellanliggande punkter lings det foreslagna tdglaget med angi-
velser om datum och tid nér det foreslagna taget skall ankomma till en angiven punkt och datum och tid
ndr tdget skall avgd fran samma punkt. Om filtet limnas blankt anger detta att tdget inte kommer at
stanna vid den punkten.
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— Utrustning som madste finnas pé taget: typ av drivning, styr- och kontrollsystem inbegripet radioutrust-
ning ombord.

— Tagvikt.

— Taglangd.

— Bromssystem som skall anvindas och bromsprestanda.

— Tagets hogsta tillatna hastighet.

— Tagets hogsta tilldtna axeltryck.

— Maxvikt per meter.

— Information om sirskild lastprofilsbegransning.

— UN/RID-nummer med avseende pé eventuellt farligt gods.

— Definiering av eventuella atgirder som skall vidtas vid angivna mellanliggande punkter lings firdvigen.
— Ansvarig RU: identifiering av den RU som ansvarar for tdget pa delstrackan i fraga.
— Ansvarig IM: identifiering av den IM som ansvarar for tdget pa delstrickan i fraga.

— Nista ansvarig IM: identifiering av den IM som ansvarar for tdget pa nista delstriackan (om tillimpligt).

4.2.2.4 Meddelandet Bekraftat tdglige

Detta meddelande skall sindas fran en RU till en IM for att godkinna ett tdglige som foreslagits som svar pa RU:
s ursprungliga begdran. Genom detta meddelande 4r tdgliget bokat. Huvudinnehéllet i meddelandet dr foljande:

— Tagldgesidentitet for identifiering av tagldget.

— Taglagets utgdngspunkt: platsen varifrdn tdget skall avgd.

— Datum och tid for avgang: datum och klockslag fran nir begdran om tagldge avser.
— Taglagets destination: destination for tdget pa det tdglige som begiran avser.

— Datum och tid for ankomst till tdglagets destination: datum och klockslag nir tdget skall ankomma till tdgla-
gets destination.

— Angivelse om att RU godkdnner det foreslagna tagliget.

4.2.2.5 Meddelandet Avvisad specifikation av tdglige

Om RU inte godkinner det tiglige som IM foreslagit i sin "Specifikation av tdgldge”, skall RU sinda detta medde-
lande till IM for att meddela IM att RU inte godkinner det foreslagna tagliget enligt meddelandet Specifikation
av taglige. Huvuduppgifterna i detta meddelande dr f6ljande:

— Taglagesidentitet for identifiering av tdgldget.

— Angivelse om att specifikationen av taglaget avvisas.

Som kompletterande information kan f6ljande uppgifter sindas:

— Taglagets utgdngspunkt: platsen varifrdn tdget skall avgd.

— Datum och tid for avgdng: datum och klockslag fran nir begdran om tagldge avser.
— Téglagets destination: destination for tdget pa det tiglige som begiran avser.

— Datum och tid for ankomst till tdglagets destination: datum och klockslag ndr det foreslagna tiget skall
ankomma till tdgldgets destination.

4.2.2.6 Meddelandet Annullerat taglige

Detta dr ett meddelande frin RU om att annullera ett tidigare bokat taglage. Tillsammans med indikeringen om
annullering (motsvarar meddelandetypen), skall tdgligesidentiteten sindas for att det specifika tdgliget skall
kunna identifieras. Detta giller for tagldgen som bokats savil i planeringsfasen som med kort varsel:

— Taglagesidentitet for identifiering av tdgldget.
— Tégidentitet (om den redan ar kidnd for IM).

— Angivelse om att det bokade tdglaget annulleras.
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Som kompletterande information kan foljande uppgifter sindas:

— Taglagets utgangspunkt: platsen varifrdn taget skall avga.

— Datum och tid for avgdng: datum och klockslag fran nar begiran om tiglige avser.
— Téglagets destination: destination for tdget pa det tdglige som begiran avser.

— Datum och tid for ankomst till tagligets destination: datum och klockslag nir det foreslagna tiget skall
ankomma till tdgldgets destination.

4.2.2.7 Meddelandet Tagldge inte tillgdngligt

IM skall informera RU s8 snart IM far vetskap om att ett tdglige inte ar tillgangligt. Meddelandet Téaglige inte till-
gangligt kan sidndas vid vilken tidpunkt som helst fran det att tigliget avtalas och fram till tigets avgang. En
anledning att sinda detta meddelande kan t.ex. vara att ett avbrott uppstatt lings tigliget. Huvudinnehéllet i
detta meddelande ar féljande:

— Taglagesidentitet pd det taglage som inte ar tillgidngligt.

— Tagidentitet for tdg som planerats for det annullerade taglaget (om redan kand for IM).

— Taglagets utgdngspunkt med datum och klockslag for det bokade taglagets borjan.

— Téglagets destination med datum och klockslag nir tdget skulle ankomma till destinationen.

— Angivelse om att tdgldget inte ar tillgangligt.

— Angivelse av orsaken.

Tillsammans med detta meddelande eller s& snart som mojligt maste IM sdnda ett alternativt forslag till taglage,

utan ndgon ny begdran fran RU. Detta gors med hjdlp av meddelandet Specifikation av tdglige, med referens till
detta Téaglage inte tillgdngligt-meddelande.

4.2.2.8 Meddelandet Kvitto pd mottagande

Detta meddelande skall sindas frin mottagaren av ett meddelande till avsindaren av meddelandet dd det begarda
svaret inte kan ges inom det tidsintervall som anges i avsnitt 4.4 (Driftsregler). Detta meddelande méste innehdlla
en uppgift om vilket meddelande det refererar till (poster i Svarsmeddelande, se avsnitt 4.2: , Allmdnna anmark-
ningar om meddelandestrukturen) och f6ljande angivelse: (p& uppgiftsniva)

— Meddelandet mottaget: innebir att mottagaren har tagit emot meddelandet och kommer att vidta nodvindiga
atgiarder enlighet med det.

4.2.3 lordningstdllande av tdg
4.2.3.1 Allmdnna anmdarkningar

I detta avsnitt beskrivs de meddelanden som skall utbytas under iordningstdllandet av tiget fram till dess start.
Meddelandena visas i tabell 5.

For tdgets iordningstdllande méste RU ha tillgdng till information om infrastrukturbegrinsningar, tekniska vagn-
data (Referensdatabaser for rullande materiel, avsnitt 4.2.11.3: Referensdatabaserna for rullande materiel), refe-
rensfilen angdende farligt gods och aktuell uppdaterad information om vagnarnas status (avsnitt 4.2.12.2: Drift-
databasen for godsvagnar och intermodala enheter). Detta géller for alla vagnar i taget. Nar det ar klart skall RU
sanda tdgsammansdttningen till efterfoljande berorda RU. Detta meddelande skall ocksd sidndas frén RU till den/
de IM som RU bokat ett taglige eller del av tdgldge hos, ndr sd krivs enligt TSD Drift och trafikledning for
konventionella tdg eller enligt avtal mellan RU och berérd(a) IM.

Om tdgets sammansdttning dndras pd nigon plats, skall ansvarig RU sinda detta meddelande dnnu en gang med
uppdaterad information.

Vid varje punkt, t.ex. utgdngs- och utvixlingspunkter, dir ansvaret flyttas over frdn en RU till en annan, ar
dialogen for startproceduren mellan IM och RU "Téget klart — Tagforingsinformation” obligatorisk.
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Foljande meddelanden anvinds i denna dialog:

Tabell 5

Iordningstillande av tig

Meddelande Forklaring

Tagets sammansittning. RU till IM. Detta meddelande skall sindas enligt beskrivningen
ovan.

Nar IM har mottagit ett obligatoriskt meddelande om tdgets sammansattning fran RU, kan IM sinda
nagot av foljande:

Taget godkint IM till RU. Detta meddelande | lordningstillandet av tdget kan
ar frivilligt, om inte annat avta- | slutforas.
lats mellan IM och RU.

Taget 4r inte lampligt IM tll RU. Detta meddelande | RU: s mojligheter:
kan sindas av IM, om denne | .. dra 63 .
finner att sa r fallet. dndra tigsammansittningen
eller

annullera taglaget och begira ett
nytt tiglige

Taget klart RU till IM. Detta meddelande méste sindas.

Tagposition IM till RU. Anger exakt var och nir tdget skall intrdda pa nitet.
Detta meddelande kan sindas beroende pé& nationella bestim-
melser.

Tag vid start RU till IM. Detta meddelande kan sindas for att ange att tdget

startat sin fird, som svar pd meddelandet Tagposition.

Detta meddelande kan sindas beroende pd nationella bestim-
melser.

Tégforingsinformation Fran IM till RU. Detta meddelande skall sindas for att ange att
tdget anldnt till infrastrukturen.

I de foljande kapitlen ges en beskrivning av dessa meddelanden, i form av en oversikt over huvudpunkterna i
respektive meddelande. Detaljer angdende formatet anges i bilaga A index 1. Den logiska féljordningen visas i
bilaga A index 5 kapitel 3.

Anmdrkning: Under tagets iordningstillande kan ocksd ett Tdglige inte tillgingligt-meddelande inkomma,
eftersom det meddelandet kan sindas vid vilken tidpunkt som helst frin det att taglaget avtalas och fram till
tagets avgdng. Forfarandet for detta beskrivs i avsnitt 4.2.2 (Begdran om tagldge).

4.2.3.2 Meddelandet Tédgets sammanséttning

Detta meddelande skall sindas frén RU till ndsta RU och innehélla uppgifter om tdgets sammansittning. Detta
meddelande skall ocksd sindas frin RU till berord(a) IM ndr sd krdvs enligt TSD Drift och trafikledning for
konventionella tdg eller enligt avtal mellan IM och RU. S& snart en dndring av sammansittningen sker under
tagets fird, skall ansvarig RU uppdatera detta meddelande till alla berorda parter.

De uppgifter som skall sindas och vara tillgingliga ar foljande:

— Tagidentitet och tagligesidentitet for identifiering av tagliget.

— Taglagets utgdngspunkt med datum och tid for det bokade taglaget.

— Téglagets destination med datum och klockslag nir det foreslagna tdget skall ankomma till destinationen.

— Identifiering av lok och lokets(lokens) position i taget.

— Taglingd, tagvikt, hogsta tillitna hastighet for taget.

— Tédgsammansittning, med upprikning av fordonsnummer.

— Styr- och kontrollsystem inbegripet typ av radioutrustning.
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— Information om sirskild lastprofilsbegransning.

— UN/RID-nummer for farligt gods.

— Angivelse om huruvida boskap eller personer (utover tagpersonalen) kommer att transporteras.

— Bromssystem som skall anvindas.

— Vagndata.

Nir IM har mottagit tdgsammansittningen kan IM kontrollera posterna gentemot det avtalade tigldget, om
avtalet mellan IM och RU uttryckligen tilldter detta. I det fallet maste IM enkelt ha tillgdng till information om
eventuella  begriansningar nir  det  giller den berorda infrastrukturen, tekniska  vagndata
(avsnitt 4.2.11.3:Referensdatabaserna for rullande materiel), referensfilen angdende farligt gods och aktuell uppda-
terad information om vagnarnas status (avsnitt 4.2.12.2: Andra databaser , driftdatabasen for godsvagnar och
intermodala enheter). Detta giller for alla vagnar i taget. I det fallet méste ocksd IM, som forvaltar sina tdglagen
och héller den aktuella statusen pd informationen om tgligena uppdaterad, ligga till uppgifterna om tigets

sammansattning till de uppgifter om tigliget och tdget som omndmns i avsnitt 4.2.2.1 (Begdran om tagldge, Inle-
dande anmirkningar).

4.2.3.3 Meddelandet Taget godkant

Beroende pé avtalet mellan IM och RU och faststillda krav kan IM dven meddela RU om tdgets sammansittning
kan godkinnas for det bokade tdglaget. Det gors med detta meddelande.

Huvudinnehallet i detta meddelande ér foljande:

— Tég- och taglagesidentiteter.

— Tagligets utgangspunkt med datum och tid f6r det bokade tigliget.

— Taglagets destination med datum och klockslag nir det foreslagna tdget skall ankomma till destinationen.

— Angivelse om att IM godkinner tdgsammansittningen som limplig for det avtalade tdgliget.

4.2.3.4 Meddelandet Téget dr inte lampligt

Om téget inte dr lampligt for det tidigare avtalade taglaget, kan IM underritta RU med detta meddelande. I detta
fall maste RU kontrollera tigets sammansittning pa nytt. Huvudinnehéllet i detta meddelande ar foljande:

— Tég- och taglagesidentiteter.
— Taglagets utgdngspunkt med datum och tid for det bokade taglaget.
— Taglagets destination med datum och klockslag nir det foreslagna tdget skall ankomma till destinationen.

— Angivelse om att tdget inte dr lampligt, vilket anger att tiget inte dverensstimmer med kraven for det tillde-
lade taglaget och darfor inte fr framforas.

— Angivelse av orsaken.

4.2.3.5 Meddelandet Taget klart

Detta meddelande skall sindas fran RU till IM for att ange att taget 4r klart for tilltrade till natet. Huvudinnehallet
i detta meddelande ar foljande:

— Tég- och taglagesidentiteter.

— Taglagets utgangspunkt med datum och tid for det bokade taglaget.

— Téglagets destination med datum och klockslag nir det foreslagna tdget skall ankomma till destinationen.

— Angivelse om att tdget ar klart, vilket anger att taget har iordningstillts och ar fardigt att framforas.

— Kommunikations-ID for all kommunikation mellan tdg och tigledning.

— Om avtalet mellan RU och IM inte kriver utvixling av meddelandena "Tagposition/Tdg vid start”, maste
tagfirdens startdatum och -tid, som underrittar IM om det datum och den tidpunkt nir tdget berdknas

intrada pd ndtet, anges i detta meddelande. Om utvixling av meddelandena "Tagposition/Tag vid start” kravs,
skall denna uppgift inte sindas.
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4.2.3.6 Meddelandet Tégposition

Detta meddelande kan IM sinda till RU for att ange exakt ndr och var tdget skall intrdda pd natet som svar pa
meddelandet om att tiget dr klart. Huruvida detta meddelande skall dverforas beror pd avtalet mellan RU och IM.
I det fall overforing kravs, dr huvudinnehallet i detta meddelande féljande:

— Tég- och taglagesidentiteter.

— Taglagets utgdngspunkt med datum och tid for det bokade taglaget.

— Téglagets destination med datum och klockslag nir det foreslagna tdget skall ankomma till destinationen.

— Spéridentifiering, som informerar RU om sparnummer for det spar pa vilket tdget skall intrdda pd nitet.

— Tégfdrdens startdatum och -tid, som underrittar RU om det datum och den tidpunkt nér tdget skall intrida
pa natet

— Kommunikations-ID.

4.2.3.7 Meddelandet Tég vid start

Detta meddelande kan RU sinda till IM dd& man mottagit ett Tagposition-meddelande frdn IM, for att ange att
taget paborjat sin fird. Detta meddelande méste innehélla en uppgift om vilket meddelande det refererar till, samt
indikeringen:

— Tég vid start: Datum och klockslag nir taget paborjade sin fard.

4.2.3.8 Tagforingsinformation

Sa snart taget befinner sig pd IM: s infrastruktur, vilket innebar att taget har limnat avgangsstationen, sinder IM
detta meddelande till den RU som bokat tdglaget. Detta meddelande beskrivs i avsnitt 4.2.4 (Tagforingsprognos).

4.2.4 Tagforingsprognos
4.2.4.1 Allmdnna anmarkningar

[ detta avsnitt beskrivs de meddelanden som skall utbytas under ett tdgs normala framf6érande utan avbrott.
Meddelandena i frdga ar foljande:

Tagforingsprognos.

Tagforingsinformation.

Denna informationsutvixling mellan RU och IM sker alltid mellan den ansvariga IM och den RU som bokat det
taglage pa vilket tdget framfors. Vid oppen tillging, som innebir att tdgligena for hela firden bokats av en RU
(denna RU ansvarar dven for driften av tdget under hela firden), sinds alla meddelanden till denna RU.
Detsamma géller om tgligena for firden bokats av en RU genom OSS.

For en narmare beskrivning exemplifieras nedan en rad olika scenarier, ddr hansyn tas till de olika kommunika-
tionsrelationerna mellan RU och IM, vilka f6ljer av de olika scenarierna for bokning av tdgldge i avsnitt 4.2.2.1 {,
scenario A resp. B):

— Téget ndrmar sig en overlimningspunkt mellan IM nr 1 och den angransande IM nr 2

Det forutsitts att Gverlimningspunkten inte samtidigt dr en utvéxlingspunkt (endast scenario B) eller en hanter-
ingspunkt. Saledes dr overlimningspunkten en punkt pd en RU: s bokade tigligen, och RU har redan sint
tdgsammansdttningen till IM nr 2, samtidigt som det meddelandet sindes till IM nr 1.

Efter avgang fran utgdngspunkten ('), skall IM nr 1 sinda ett meddelande om tdgforingsprognos till IM nr 2, med
den berdknade tidpunkten for 6verlimnandet (ETH). Detta meddelande sinds samtidigt till RU.

(") Med utgdngspunkt avses tiglagets utgdngspunkt, vilket kan vara tdgets avgdngspunkt for firden eller en utvixlingspunkt. Overlim-
ningspunkten 4r destinationen for taglaget.
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Nar taget lamnar IM nr 1: s infrastruktur vid 6verlimningspunkten sinder denna IM ett meddelande om tagfo-
ringsinformation med den faktiska tidpunkten for Gverlimnandet vid denna punkt till den RU som bokat
taglaget.

Nir tiget intrider pd IM nr 2: s infrastruktur vid 6verlimningspunkten sinder denna IM ett meddelande om
tagforingsinformation med den faktiska tidpunkten for éverlimnandet frin denna punkt till den RU som bokat
taglaget.

— Taget ndrmar sig en utvaxlingspunkt mellan RU 1 och nista RU 2 (endast scenario B)

I avtalet om tagldge skall en utvaxlingpunkt alltid definieras som en rapporteringspunkt. (TETA vid rapporterings-
punkter faststdlls av IM enligt angivelserna i deras avtal med RU.)

For denna punkt sinder ansvarig IM, sa snart tdget limnat den foregdende rapporteringspunkten, ett meddelande
om tagforingsprognos med TETA for denna utvixlingspunkt till den RU som avtalat om tagliget med IM (t.ex.
RU 1). RU 1 vidarebefordrar detta meddelande till ndsta RU (t.ex. RU 2) som skall ta over tdget. Dessutom sinds
detta meddelande ocksé till LRU for transporten, om det finns en sddan och om detta anges i samarbetsavtalet
mellan de bada RU.

Om utvixlingspunkten ocksd dr en overlimningspunkt mellan t.ex. IM nr 1 och IM nr 2, sinder IM nr 1 medde-
landet om tagforingsprognos redan efter avgang frdn utgdngspunkten eller fran foregdende utvixlingspunkt till
IM nr 2 med den beriknade tidpunkten for éverlimnandet (ETH). Detta meddelande sinds dven till den RU som
avtalat om tdgldget t.ex. RU 1. For RU 4r ETH lika med TETA vid utvixlingspunkten. RU 1 vidarebefordrar detta
meddelande till den angrinsande RU 2, och till LRU for transporten om det finns en sddan och om detta anges i
samarbetsavtalet mellan de bdda RU.

Nir taget ankommer till en utvixlingspunkt, skall IM sidnda ett meddelande om tdgforingsinformation till den RU
som IM avtalat om tdglige med, till exempel RU 1, med den faktiska ankomsttiden till den punkten.

Innan taget lamnar utvaxlingspunkten, skall RU 2 sinda ett nytt meddelande om tdgets sammansittning till den
IM som tilldelat tdglaget och folja den avgangsprocedur som beskrivs i avsnitt 4.2.3 (lordningstillande av tag).

— Téget ndrmar sig en hanteringspunkt for en RU (scenario A)
En hanteringspunkt skall i avtalet om tdglaget alltid definieras som en rapporteringspunkt.

For denna punkt méste ansvarig IM sinda ett meddelande om tagforingsprognos med en TETA endast i det fall
detta anges i avtalet mellan IM och RU.

Men om hanteringspunkten ocksa dr en overlimningspunkt mellan, till exempel, IM nr 1 och IM nr 2, skall IM
nr 1 sinda meddelandet om tigforingsprognos efter avgang fran utgdngspunkten eller frin foregdende utvix-
lingspunkt till IM nr 2 med den berdknade tidpunkten f6r 6verlimnandet (ETH). Detta meddelande sinds dven till
RU. For RU &r ETH lika med TETA vid hanteringspunkten.

Nir taget ankommer till hanteringspunkten, skall IM sinda ett meddelande om tagforingsinformation med den
faktiska ankomsttiden till denna punkt till RU.

Innan taget ldimnar hanteringspunkten skall RU och IM f6lja den avgangsprocedur som beskrivs i avsnitt 4.2.3
(lordningstallande av tag).

— Téget ankommer till destinationen

Nar tdget ankommer till sin destination sinder ansvarig IM ett meddelande om tagforingsinformation med den
faktiska ankomsttiden till den RU som avtalat om taglaget.

Anmdrkning: 1 avtalet om tdgliage kan dven andra positioner anges for vilka det krdvs en tdgforingsprognos med
TETA och meddelanden om tagforingsinformation med faktiska tider. For dessa punkter sinder ansvarig IM dessa
meddelanden i enlighet med vad som anges i avtalet. Ytterligare utvirdering och behandling av levererade ETH
och TETA beskrivs i avsnitten 4.2.7 (ETI/ETA for en forsindelse) till 4.2.9 (Rapportering om utvéxling).

I de foljande avsnitten beskrivs meddelandena "Tagforingsprognos” och "Téagforingsinformation” endast genom
att huvudinnehallet tas upp. Detaljer angdende formatet anges i bilaga A index 1. Den logiska féljdordningen for
denna utvixling av meddelanden, i relation till de olika kommunikationsscenarierna, visas i bilaga A index 5
kapitel 4 med anmérkningen att nir det giller kommunikationsrelationerna mellan RU och IM for tagforing, ar
de bada scenarierna for begdran om taglage A(fall A) och A(fall B) (avsnitt 4.2.2.1: Begdran om tagldage, Inledande
anmarkningar) identiska, eftersom berorda IM i bagge fallen har kontakt med bara en RU tex. RU 1 som
ansvarar for driften av tdget lings hela tagliget och som ocksa ansvarar for den nya tdgsammansittningen vid
hanteringspunkterna.
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4.2.4.2 Meddelandet Tdgforingsprognos

Detta meddelande skall utfirdas av IM for 6verlimnandepunkter, utvixlingspunkter och tagets destination sasom
beskrivs i avsnitt 4.2.4.1 (Tagforingsprognos, Allminna anmirkningar).

Dessutom skall meddelandet utfirdas av IM till RU for andra rapporteringspunkter enligt avtal RU-IM (t.ex. for
hanteringspunketer).

Huvuduppgifterna i meddelandet dr foljande:

— Taglagesidentitet och tagidentitet.

— Datum och tid for avgang enligt lokal tidtabell (eller tidpunkt f6r 6verlimnande enligt tidtabell till ndsta IM).
— Identifiering av rapporteringspunkt.

— Prognostiserat datum och tid vid rapporteringspunkt.

4.2.43 Meddelandet Tagforingsinformation

Detta meddelande skall utfirdas vid foljande hindelser:
— Avgéng fran utgdngspunkt, ankomst till destination.

— Ankomst till och avging frin overlimnandepunkter, utvixlingspunkter och avtalade rapporteringspunkter
(t.ex. hanteringspunkter).

Huvuduppgifterna i meddelandet ar foljande:

— Taglagesidentitet och tagidentitet.

— Datum och tid for avgang enligt lokal tidtabell.
— Identifiering av senaste rapporteringspunkt.

— Faktisk tid vid rapporteringspunkt.

— Status for rapporteringspunkten for tdget (Ankomst, Avgdng, Passering, Inte specificerad, Avgang fran
utgangspunkt, Ankomst till destination).

— Ankomstspar vid positionen.
— Avgdngsspdr frdn positionen.
— Delta-avvikelse i minuter i forhllande till bokad tid enligt tidtabell.
— Aktuell tidtabell om flera tidtabellsindringar skett.
— For varje avvikelse frén bokad tid enligt tidtabell vid den rapporteringspositionen:
— orsakskod (eventuellt flera),
— avvikelse i tid for varje orsakskod (flera orsaker kan listas for samma rapporteringspunke),

— fri text som kan ldggas till om avvikelsen.

4.2.5 Information om trafikstorning
4.2.5.1 Allmdnna anmdarkningar

Da RU fér kinnedom om en trafikstorning under ett tdgs framforande for vilket den ar driftsansvarig, skall RU
omedelbart underritta IM (inget IT-meddelande, t.ex. muntligt meddelande fran foraren). Om nodvindigt uppda-
terar RU driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Om nddvindigt uppdaterar IM uppgifterna om
infrastrukturen i databasen 6ver information om infrastrukturbegransningar och/eller taglages- respektive tagda-
tabasen.

Om fordrojningen Overstiger x minuter (detta virde skall bestimmas i avtalet mellan RU och IM) skall den
berorda IM till RU sdnda ett meddelande om tagforingsprognos med avseende pé nista rapporteringspunkt.

Om téget stills in, sinder IM ett meddelande om avbrott i tdgforingen enligt vad som beskrivs nedan.

I de fall of6rutsedda handelser intriffar som gor att RU eller IM inte kan framfora tdget den prognostiserade
tiden, skall ett nytt taglige enligt avsnitt 4.2.2 (Begdran om tdgldge) avtalas.
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4.2.5.2 Meddelandet Avbrott i tdgféringen.

Om taget stills in, utfirdar IM detta meddelande till angransande IM och till den RU som avtalat om tdglaget.
Huvuduppgifterna i detta meddelande ér foljande:

— Téglages- och tagidentiteter.

— Identifiering av position.

— Datum och tid for avgang enligt tidtabell fran denna position.

— Orsak till avbrottet.

— Beskrivning av avbrottet.

4.2.6 Tagposition
4.2.6.1 Inledning

I detta avsnitt beskrivs mojligheten till sparning for att fd uppgift om tdgposition. RU kan nar som helst sinda en
forfrigan om sina tag till IM. RU kan friga om

— tagets framforande (senast registrerade position, fordrojningar, orsaker till fordrojningar),

— tagets resultat (fordrojningar, orsaker till fordrojningar, positioner for fordréjningar),

— alla identiteter for ett visst tag,

— tagforingsprognos vid en viss position,

— alla tagforingsprognoser for en viss position.

Tillgdngen till denna information skall vara oberoende av kommunikationsrelationen mellan RU och IM under

tdgets framforande, vilket betyder att RU maste ha tillgdng till informationen via en enda adress ('). Informa-
tionen grundar sig fraimst pd den lagrade utvixlingen av meddelanden sdsom ndmnts ovan.

4.2.6.2 Meddelanden for forfragan om tagforing

Syfte: RU fragar om senast registrerad status (position, fordrojningar och orsaker till f6rdréjningar) for ett
visst tdg pd en viss IM: s infrastruktur.

Forfragan: Huvuduppgifter:

— Tagidentitet.

— Identifiering av IM.

— Datum och tid f6r avgdng enligt lokal tidtabell.
Svar: Informationsdata:

— Senast rapporterade position.

— Faktisk tid vid rapporteringspunkt.

— Status for rapporteringspunkten for taget (Ankomst, Avgang, Passering, Inte specificerad, Avgang
frén utgingspunkt, Ankomst till destination).

— Ankomstspar vid positionen.

— Avgdngsspdr fran positionen.

— Bokad tid enligt tidtabell.

— Delta-fordrojning i forhéllande till bokad tid enligt tidtabell.

— Andrad tid (i forhallande till aktuell tidtabell om flera tidtabellsindringar skett).
— For varje fordrojning, vid den rapporteringspositionen:

— Orsakskod och tidsfordrojning for denna orsakskod.

(") Det betyder att tillgdngen till denna information skall vara oavhingig av vilken IM som lagrat informationen eller delar av den.
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4.2.6.3 Meddelanden for forfragan om tdgs fordrojning/resultat

Syfte: RU frigar om alla fordrojningar for ett visst tdg som berdr en viss IM.
Forfrigan: Huvuduppgifter:

— Tagidentitet.

— Identifiering av IM.

— Datum och tid for avgang enligt lokal tidtabell.

Svar: Informationsdata (samma uppgifter som vid "Forfrdgan om tdgforing”, men inte bara for den senaste
punkten utan for varje rapporteringspunkt for taget pa den berorda IM: s infrastruktur):

— For varje rapporteringspunkt:
— Rapporterad position.
— Faktisk tid vid rapporteringspunkt.

— Status for rapporteringspunkten for tdget (Ankomst, Avgdng, Passering, Inte specificerad,
Avgéng fran utgdngspunkt, Ankomst till destination).

— Ankomstspar vid positionen.

— Avgéngsspdr frdn positionen.

— Bokad tid enligt tidtabell.

— Delta-fordrojning i forhdllande till bokad tid enligt tidtabell.

— Andrad tid (i forhallande till aktuell tidtabell om flera tidtabellsindringar skett).
— For varje fordrojning, vid den rapporteringspositionen:

— Orsakskod och tidsfordrojning for denna orsakskod.

4.2.6.4 Meddelanden for forfrigan om tdgidentitet

Syfte: RU frigar om tagets aktuella tagidentitet och dess tidigare tagidentiteter. Vilken som helst av ett visst
tags tdgidentiteter kan anvindas vid forfragan.

Forfrigan: Huvuduppgifter:
— Kind tagidentitet.
— Identifiering av IM.
— Datum och tid for avgdng enligt lokal tidtabell.
Svar: Informationsdata:
— Aktuell tdgidentitet:
— Tagidentitet.
— Datum och tid for avging enligt lokal tidtabell.
— For varje annan tgidentitet:
— Tagidentitet.

— Datum och tid for avgang enligt lokal tidtabell.

4.2.6.5 Meddelanden for forfragan till IM om tdgféringsprognos

Syfte: RU frdgar om den prognostiserade tiden for ett visst tdg vid en viss rapporteringsposition eller,
genom att uteldmna rapporteringspositionen, om den planerade tiden vid 6verlimningspunkten frn
IM.
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Forfragan: Huvuduppgifter:

— Tagidentitet.

— Datum och tid for avgang enligt lokal tidtabell.

— Identifiering av rapporteringspositionen. (Den rapporteringsposition som forfrdgan om prognos
avser. Detta dr frivilligt och om inte annat anges hanfor sig svaret till den sista rapporterings-
punkten for ifrdgavarande IM for detta tag.)

Svar: Informationsdata:

— IM-kod.

— Identifiering av rapporteringspunkt.

— Prognostiserat datum och tid vid rapporteringspunkt.

4.2.6.6 Meddelanden for forfragan till IM om tdg vid rapporteringsposition

Syfte: RU frdgar om alla sina tdg vid en viss rapporteringsposition pa en viss IM: s infrastruktur.
Forfrigan: Huvuduppgifter:

— IM-kod.

— Identifiering av rapporteringspositionen. (Den rapporteringsposition som forfrdgan om prognos
avser. Detta dr frivilligt och om inte annat anges hdnfor sig svaret till den sista rapporterings-
punkten for ifrdgavarande IM for detta tag.)

Svar: Informationsdata:
— For vart och ett av denna forfrigares tag:

— Tégidentitet.

— Datum och tid for avging enligt lokal tidtabell eller tidpunkt for Gverlimnande enligt tidta-
bell.

— IM-kod.
— Identifiering av rapporteringspunkt.

— Prognostiserat datum och tid vid rapporteringspunkt.

4.2.7 ETIJETA for en forsindelse
4.2.7.1 Inledande anmidrkning

[ avsnitten 4.2.2 (Begdran om tdglige) till 4.2.6 (Begdran om tdglige) har frimst kommunikationen mellan RU
och IM beskrivits. Eftersom infrastrukturforvaltarens uppgift dr att 6vervaka och leda tagen, 4r nyckelelementet i
denna kommunikation tagidentiteten. Vagnsinformationen i meddelandet om tigets sammansittning ér relevant
for att kontrollera tdgsammansittningen gentemot tdgligesavtalet mellan RU och IM samt vid oforutsedda
hindelser.

Overvakning av individuella vagnar och intermodala enheter omfattas inte av denna utvixling av information.
Detta gors pd RU/LRU-niva med utgdngspunkt fran de tagrelaterade meddelandena och beskrivs i avsnitten 4.2.7
(ETI/ETA for en forsindelse) till 4.2.9 (Rapportering om utvixling) nedan.

Utvixlingen och uppdateringen av information angdende vagnar och intermodala enheter stéds huvudsakligen
av lagring av "fardplaner” och "vagnrorelser” (avsnitt 4.2.12.2: Andra databaser).

Sasom redan ndmnts i avsnitt 2.3.2 (Berorda processer), dr den viktigaste informationen for kunden alltid den
berdknade ankomsttiden (ETA) for forsindelsen. ETA liksom ETI for vagnar ar ocksd den grundliggande informa-
tionen i kommunikationen mellan LRU och RU. Denna information ar det viktigaste instrumentet for LRU ndr
det giller att overvaka den fysiska transporten av en forsiandelse och kontrollera den i forhdllande till tagandet
gentemot kunden.
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De prognostiserade tiderna i de tagrelaterade meddelandena hanfor sig alla till ett tdgs ankomst till en viss punkt,
som kan vara en overlimningspunkt, utvixlingspunkt, tigets destination eller en annan rapporteringspunkt. Alla
dessa tider ar berdknade ankomsttider for taget (TETA). For de olika vagnar och intermodala enheter som ingér i
tdget kan en sddan TETA ha olika innebérd. En TETA for en utvixlingspunkt, till exempel, kan vara en beriknad
tidpunkt for utvixling (ETI) f6r vissa vagnar eller intermodala enheter. For andra vagnar som blir kvar i tdget for
vidare transport med samma RU har denna TETA ingen sirskild betydelse. Det ankommer pa den RU som tar
emot informationen om TETA att identifiera och behandla denna information, lagra den som en vagnrorelse i
driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter och meddela den till LRU, om taget inte framfors i en
situation med Oppen tillgdng. Detta beskrivs i de foljande avsnitten.

4.2.7.2 Berdkning av ETI/ETA

Berdkningen av ETIETA grundas pd informationen frn ansvarig IM som, inom ramen for meddelandet om
tagforingsprognos, sinder den berdknade tiden for tdgets ankomst (TETA) for angivna rapporteringspunkter
(som minst for alla overlimningspunkter, utvixlingspunkter och destinationer inbegripet intermodala terminaler)
lings det avtalade tagldget, t.ex. for verlimningspunkten fran en IM till ndsta IM (i detta fall dr TETA lika med
ETH).

For utvixlingspunkterna eller for andra angivna rapporteringspunkter pa det avtalade tigliget, skall RU for nista
RU i transportkedjan ange den beriknade tidpunkten for utvixling (ETI) for vagnarna och/eller de intermodala
enheterna.

Eftersom en RU kan ha vagnar med olika firdvigar och frdn olika LRU med i samma tdg, kan utvixlingspunkten
for berakning av ETI vara olika for olika vagnar. Detta forklaras i foljande tvd forenklade exempel (en grafisk
framstillning av dessa scenarier finns i bilaga A index 5 avsnitt 1.4 och ett sekvensdiagram baserat pd exempel 1
for utvaxlingspunkt C dterfinns i bilaga A index 5 kapitel 5).

Exempel 1: RU 1 har vagnarna nr 1 och 2 fran LRU 1 och vagnarna nr 3-5 frdn LRU 2 i samma tdg. Vid utvix-
lingspunkten C kommer den vidare transporten av vagnarna 1 och 2 att tas over av RU 2 och den
vidare transporten av vagnarna 3-5 tas over av RU 3. [ detta fall skall RU 1 med avseende pa utvix-
lingspunkten C berdkna ETI for vagnarna 1 och 2 och sinda dessa virden till LRU 1. RU 1 skall
ocksd med avseende pd samma utvixlingspunkt C berdkna ETI f6r vagnarna 3-5 och sinda dessa
vérden till LRU 2.

Exempel 2: RU 1 har vagnarna nr 1 och 2 fran LRU 1 och vagnarna nr 3-5 frdn LRU 2 i samma tg. Vid utvix-
lingspunkten C kommer den vidare transporten av vagnarna 3-5 att tas over av RU 3 medan
vagnarna 1 och 2 blir kvar i RU 1: s tdg fram till utvixlingspunkten E, ddr ansvaret for dessa vagnar
tas over av RU 2. I detta fall skall RU 1 med avseende pa utvixlingspunkten C berdkna ETI endast
for vagnarna 3-5 och sinda dessa virden till LRU 2. Fér vagnarna 1 och 2 ar utvixlingspunkten C
inte relevant. Nista relevanta utvixlingspunkt for dessa vagnar 4r E och med avseende pd denna
punkt skall RU 1 berikna ETI och sinda dessa virden till LRU 1.

Nasta RU berdknar i sin tur, med utgdngspunkt frin inkomna ETI frdn foregdende RU, vagnarnas ETI for nédsta
utvixlingspunkt. Dessa steg utfors av varje efterféljande RU. Nar den sista RU (t.ex. RU n) i en vagns transport-
kedja mottar ETI fran foregdende RU (t.ex. RU n-1) med avseende pd utvixlingspunkten mellan RU n-1 och
RU n, skall den sista RU (RU n) faststilla den berdknade tiden for vagnarnas ankomst till slutdestinationen. Detta
for att kunna ordna vagnarnas placering enligt vagnordern och enligt LRU: s dtagande gentemot kunden. Detta
ar ETA for vagnen och skall sindas till LRU. ETA skall lagras elektroniskt tillsammans med vagnrorelser. LRU
skall ge kunden tillgdng till relevanta data, i enlighet med villkoren i avtalet.

Anmdrkning om intermodala enheter: For intermodala enheter p& en vagn ar vagnens ETI ocksd ETI for de inter-
modala enheterna. Nir det giller ETA for intermodala enheter bor det noteras att RU inte har mojlighet att
berdkna ETA annat an for jarnvigsdelen av transporten. Dirfor kan RU endast tillhandahalla ETI med avseende
péd den intermodala terminalen.

LRU har ansvaret for att jimfora ETA med dtagandet gentemot kunden.

Avvikelser i fraga om ETA frdn dtagandet gentemot kunden skall hanteras i enlighet med avtalet och kan leda till
en avvikelsehanteringsprocess fran LRU: s sida. For 6verforandet av information om resultatet av denna process
anvinds ett underrittelsemeddelande.

Som grundval for avvikelsehanteringsprocessen skall LRU ha mojlighet att gora en forfrigan om avvikelser
betriffande vagnar. Aven denna forfragan fran en LRU och svaret fran en RU beskrivs nedan.
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4.2.7.3 Meddelandet ETI/ETA for vagn.

Syfte: Att sinda ETI eller uppdaterad ETI fran en RU till ndsta RU i transportkedjan. Den sista RU i
transportkedjan for vagnarna sinder ETA eller uppdaterad ETA till LRU.

Huvuduppgifter: — Identifiering av den RU som faststillt ETI eller ETA.
— Utgangspunkt eller foregdende utvaxlingspunkt (ETI eller avgangstid fran ursprungsstation).

— Tagidentitet fran utgdngspunkt eller foregdende utvaxlingspunkt (fran ETI eller avgangstid
fran ursprungsstation).

— Faktiskt datum och tid for avgang for taget.
— Ankomst till slutstation eller ndsta utvixlingsstation (ETI/ETA slut).

— Tagidentitet vid ankomst till den station som ETI/ETA slut avser (slutstation eller ndsta
utvaxlingsstation).

— Datum och tid for vagnens ankomst (ETI eller ETA).

4.2.7.4 Underrdttelsemeddelande

Syfte: Efter jamforelse mellan ETA och dtagandet gentemot kunden, kan LRU sinda ett underrittelse-
meddelande till berérda RU.

Huvuduppgifter: — Vagnnummer.
— Atagande gentemot kunden: datum och tid for ankomst.
— Aktuell ETA: datum och tid.

Anmarkning: Vid 6ppen tillgdng dr berdkningen av ETI och ETA en intern process hos RU. I detta fall ar RU sjilv
LRU.

4.2.7.5 Meddelanden for forfragan om avvikelser betrdffande vagnar

Syfte: LRU fragar om avvikelser med avseende pé en viss vagn.
Forfragan: Huvuduppgifter
— Vagnnummer.
— Identifiering av LRU.
Svar: Informationsdata:
— For varje rapporteringspunkt:
— Rapporteringsposition.

— Status for rapporteringspunkten for vagnen (avgdng, ankomst till bangrd, avging fran
bangard, ankomst till utvixlingspunkt, ankomst till destinationsbangard).

— Ansvarig RU vid rapporteringsposition och enligt status for rapporteringspunkten f6r vagnen.
— Andrad tid (i forhallande till aktuell tidtabell om flera tidtabellsindringar skett).

— ETI, om rapporteringspunkten ar en utvaxlingspunkt.

— Faktisk tid vid rapporteringspunkt.

— For varje avvikelse, vid den rapporteringspunkten:

— Orsakskod och tidsfordrojning for denna orsak.

4.2.8 Vagnrorelse
4.2.8.1 Inledande anmirkningar

For rapportering av en vagns rorelse méste nedanstdende data lagras och finnas tillgdngliga elektroniskt. De skall
dven utbytas inom ramen f6r meddelanden pé avtalsbasis till godkinda parter. Detaljer angdende formatet anges
i bilaga A index 1.

— Meddelande om frislippande av vagn

— Meddelande om vagns avging
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— Vagns ankomst till bangard

— Vagns avgang fran bangérd

— Meddelande om vagnsavvikelse

— Meddelande om vagns ankomst

— Meddelande om leverans av vagn

— Bekriftelse av leverans av vagn

— Rapportering om utvixling av vagnar beskrivs separat i avsnitt 4.2.9:

4.2.8.2 Meddelandet Meddelande om frislippande av vagn

Syfte:

Huvuduppgifter:

LRU till RU. LRU ir inte nédvindigtvis den forsta RU i tranportkedjan. I detta fall skall LRU
meddela ansvarig RU att vagnen dr klar att dras frin kundens rangerbangérd (utgdngspunkt
enligt LRU: s atagande) vid den angivna frisldppandetiden (datum och tid for avgang).

Denna hindelse skall lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter.

— Vagnnummer.

— Plats, datum och tid for avgéng (plats varifrén en transport skall avga enligt tidtabell).
Foljande uppgifter skall lagras i databaser och vara ltt dtkomliga for RU och LRU:

— Transportenhet, identifiering, storlek och typ.

— Anvind kapacitet i enheten.

— Totalvikt (bokad/faktisk totalvikt (massa) av gods, inklusive emballage och transportutrust-
ning).

— Angivelse om farligt gods.

4.2.8.3 Meddelandet Meddelande om vagns avgang

Syfte:

Huvuduppgifter:

RU till LRU. RU skall underritta LRU om den faktiska tidpunkten da vagnen dragits fran
avgangsplatsen.

Denna hindelse skall lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Genom
denna utvixling av meddelanden 6verfors ansvaret for vagnen fran kunden till the RU.

— Vagnnummer.

— Plats, datum och tid for avgang (plats varifran en transport skall avga enligt tidtabell).
Foljande uppgifter skall lagras i databaser och vara latt dtkomliga for RU och LRU:

— Transportenhet, identifiering, storlek och typ.

— Anvind kapacitet i enheten.

— Totalvikt (bokad|faktisk totalvikt (massa) av gods, inklusive emballage och transportutrust-
ning).

— Angivelse om farligt gods.

4.2.8.4 Meddelandet Vagns ankomst till bangérd

Syfte:

Huvuduppgifter:

RU skall underritta LRU om att vagnen anldnt till RU: s bangdrd. Detta meddelande kan
grunda sig pd ett meddelande om "Téagféringsinformation” enligt avsnitt 4.2.4 (Tagforings-
prognos). Denna hindelse skall lagras i driftdatabasen f6r godsvagnar och intermodala enheter.
— Vagnnummer.

— Identifiering av ankomstbangard.

— Datum och tid for ankomst till bangarden.
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4.2.8.5 Meddelandet Vagns avgdng frdn bangard

Syfte:

Huvuduppgifter:

RU skall underrdtta LRU om att vagnen avgatt frdn RU: s bangdrd. Detta meddelande kan
grunda sig pd ett meddelande om "Téagféringsinformation” enligt avsnitt 4.2.4 (Tagforings-
prognos). Denna hindelse skall lagras i driftdatabasen f6r godsvagnar och intermodala enheter.
— Vagnnummer.

— Identifiering av avgangsbangard.

— Datum och tid f6r avging frdn bangdrden.

4.2.8.6 Meddelande om vagnsavvikelse

Syfte:

Huvuduppgifter:

RU skall underrdtta LRU om ndgot oforutsett hander med vagnen som kan paverka ETI/ETA
eller kraver ndgon ytterligare atgdrd. For detta meddelande kriavs i de flesta fall ocksd en ny
berdkning av ETI[ETA. Om LRU beslutar att det krdvs en ny ETI/ETA, sidnder den ett medde-
lande tillbaka till den RU som sdnt detta meddelande, med angivelsen "ETI[ETA efterfragas”
(meddelande:). Den nya berdkningen av ETIETA skall folja det forfarande som beskrivs i
avsnitt 4.2.7 (ETI/ETA for en forsandelse).

Denna information skall lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter.

— Vagnnummer.

— Plats, datum och tid for trafikstorning (plats dir nagot oférutsett intriffat under trans-
porten).

— Orsaks-|trafikstorningskod.
Dessutom méste foljande uppgifter lagras i databaser och finnas litt tillgingliga:
— Identifiering av transportenhet.

— Angivelse om farligt gods.

4.2.8.7 Forfrigan om ny ETI/ETA till f6ljd av Meddelande om vagnsavvikelse

Syfte:

Huvuduppgifter:

LRU kan sinda detta meddelande till den RU som sint meddelandet om vagnsavvikelse, for att
begira en ny berdkning av ETI/ETA. LRU sidnder detta meddelande dven till alla efterfoljande
RU f6r att underrdtta dem om avvikelserna. LRU avgér huruvida det kréivs en ny berdkning av
ETI/ETA, vilket inte dr nodvandigt i samtliga fall.

— Vagnnummer.

— Plats, datum och tid for trafikstérning (plats diar ndgot oférutsett intriffat under trans-
porten).

— Orsaks-|trafikstorningskod.

— Forfrdgan om ny ETI/ETA.

Dessutom mdste foljande uppgifter lagras i databaser och finnas latt tillgangliga:
— Identifiering av transportenhet.

— Angivelse om farligt gods.

4.2.8.8 Meddelandet Meddelande om vagns ankomst

Syfte:

Huvuduppgifter:

Den sista RU i en transportkedja av vagnar eller intermodala enheter skall underritta LRU om
att vagnen har anldnt till RU: s bangard.

— Vagnnummer.
— Identifiering av RU: s bangérd.

— Datum och tid for ankomst.
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4.2.8.9 Meddelandet Meddelande om leverans av vagn

Syfte: Den sista RU i en vagntransportkedja skall underrdtta LRU om att vagnen har placerats pa
mottagarens rangerbangdrd.

Huvuduppgifter: — Vagnnummer.

— Identifiering av placering pd mottagarens rangerbangdrd (position, omréde, spér, spirav-
snitt).

— Datum och tid for placering.

Meddelandet om leverans av vagn kan sindas en andra gdng som en "Bekriftelse av leverans av vagn” med
foljande ytterligare uppgifter:

— Identifiering av kunden.

Anmdrkning: Vid 6ppen tillgdng dr den beskrivna vagnrérelsen en intern process hos RU (LRU). Trots det méste
alla berdkningar och lagringen av data utféras, eftersom LRU har ett avtal med och ett dtagande gentemot
kunden.

Sekvensdiagrammet for dessa meddelanden baserat pa exempel 1 for berdkning av ETI for vagnarna 1 och 2 (se
avsnitt 4.2.7.2) ingdr i diagrammet for rapportering om utvixling i bilaga A index 5 kapitel 6.

4.2.9 Rapportering om utvixling
4.2.9.1 Inledande anmidrkning

Rapporteringen om utvixling omfattar de meddelanden som hor ihop med overldtandet av ansvaret for en vagn
fran ett jarnvdgsforetag till ett annat, vilket sker vid utvixlingspunkter. Utvixlingen innebdr ocksé att den nya
RU mdste berdkna ETI och folja det forfarande som beskrivs i avsnitt 4.2.7 (ETI/ETA for en forsandelse).

Foljande meddelanden skall utbytas:

— Meddelande om utvixling av vagn.

— Meddelande om utvixling av vagn/Sub.
— Vagn mottagen vid utvixlingspunkt.
— Vagn avvisad vid utvixlingspunkt.

Dessa meddelandens informationsdata skall lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. I
hiandelse av ndgon form av avvikelse skall en ny ETI/ETA faststillas och meddelas enligt det forfarande som
beskrivs i avsnitt 4.2.7: ETI/ETA for en forsiandelse. Sekvensdiagrammet for dessa meddelanden visas i anslutning
till meddelandena om vagnrorelser i bilaga A index 5 kapitel 6.

Meddelandena om utvixling av vagn och meddelandena om utvixling av vagn/Sub liksom meddelandena om
vagn mottagen kan overforas som en lista for flera vagnar, sirskilt om dessa vagnar ingdr i samma tdg. I detta fall
kan alla vagnarna listas inom ramen for ett overfort meddelande.

Vid oppen tillgdng finns inga utvaxlingspunkter. Vid en hanteringspunkt sker ingen forindring vad giller
ansvaret for vagnarna. Darfor kravs ingen sirskild utvixling av meddelanden. Men med utgangspunkt fran tagfo-
ringsinformationen for tdget vid denna rapporteringspunkt skall uppgifter om vagnen eller den intermodala
enheten — position och datum och tid f6r ankomst och avgidng — behandlas och lagras i driftdatabasen for gods-
vagnar och intermodala enheter.

Innehéllet i dessa meddelanden beskrivs nedan.

42.9.2 Meddelandet Meddelande om utvixling av vagn

Syfte: Med "Meddelande om utvixling av vagn” fragar ett jirnvagsforetag (RU 1) nésta jarnvigsforetag
(RU 2) i transportkedjan om detta accepterar att ta Gver ansvaret for en vagn. Med "Medde-
lande om utvixling av vagn/Sub” underrdttar RU 2 sin IM om att den accepterat att ta over
ansvaret.
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Huvuduppgifter: — Vagnnummer.
— Téagidentitet (endast om vagnen ingdr i ett tdg).
— Position, datum och tidpunkt for utvixling.
Dessutom maste foljande uppgifter lagras i databaser och finnas latt tillgingliga:
— Identifiering av transportenhet (nummer, storlek och typ).

— Totalvikt (bokad/faktisk totalvikt (massa) av gods, inklusive emballage och transportutrust-
ning).

— Anvind kapacitet i enheten.

— Identifiering av och detaljer angdende farligt gods.

4.2.9.3 Meddelandet Meddelande om utvixling av vagn/Sub.

Syfte: Med "Meddelande om utvixling av vagn/Sub” underrittar RU 2 IM om att den accepterat att ta
Gver ansvaret for en viss vagn.

Huvuduppgifter: — Vagnnummer.
— Tagidentitet (endast om vagnen ingdr i ett tdg).
— Position, datum och tidpunkt f6r utvixling.
Dessutom mdste foljande uppgifter lagras i databaser och finnas latt tillgangliga:

— Identifiering av och detaljer angdende farligt gods.

4.2.9.4 Meddelandet Vagn mottagen vid utvaxlingspunkt

Syfte: Med meddelandet "Vagn mottagen vid utvixlingspunkt” underrittar RU 2 RU 1 om att den
accepterar att ta over ansvaret for vagnen.

Huvuduppgifter: — Vagnnummer.

— Position, datum och tidpunkt f6r utvixling.

4.2.9.5 Meddelandet Vagn avvisad vid utvdxlingspunkt

Syfte: Med meddelandet "Vagn avvisad vid utvixlingspunkt” underrdttar RU 2 RU 1 om att den inte
accepterar att ta over ansvaret for vagnen.

Huvuduppgifter: — Vagnnummer.
— Position, datum och tidpunkt for utvixling.
— Orsakskod for avvisandet.

— Niérmare beskrivning (frivilligt).

4.2.10 Datautvixling for kvalitetsforbattring

For att vara konkurrenskraftig maste den europeiska jarnvigsindustrin kunna leverera hogre tjanstekvalitet till
sina kunder (se dven artikel 2.7.1 i bilaga III till direktiv 2001/16/EG).

En utvirderingsprocess som genomfors efter fard ar viktigt for att stodja kvalitetsforbattringar.

Forutom att utvdrdera den tjanstekvalitet som tillhandahéllits kunden, skall LRU, RU och IM utvirdera kvaliteten
av de olika tjanstekomponenter som tillsammans bildar den produkt som levererats till kunden.

Processen omfattar berorda IM och RU (sdrskilt om de dr LRU). Man viljer ut en enskild kvalitetsparameter, en
fardvig eller position samt en métperiod under vilken faktiska resultat jaimfors mot forutbestimda kriterier som
normalt faststidllts inom ramen for ett avtal.

Resultaten av utvdrderingsprocessen skall tydligt visa den uppnddda nivén i férhéllande till det mél som 6verens-
kommits mellan de avtalsslutande parterna.

Utvirderingsrapporterna maste ge tillgang till tillrackligt detaljerade uppgifter for att en analys skall kunna goras
som visar position och formodad orsak till kvalitetsnedsattningar t.ex. fordrojningar. En analys av de grundlag-
gande orsakerna maste sedan genomforas med avseende pa aterkommande kvalitetsbrister, sa att beslut om korri-
gerande atgidrder kan fattas av de avtalsslutande parterna.



18.1.2006

Europeiska unionens officiella tidning

L1337

IM och RU ir skyldiga att tillhandahalla uppgifter, delta i analyser av grundldggande orsaker, dven med tredje
part, samt att vidta alla korrigerande atgirder som overenskommits.

Utvirderingsprocessen dr en dterkommande process.

For att mita kvaliteten kan de redan beskrivna meddelandena anvindas, pd det sitt som visas under de 6 rubri-
kerna hir nedan:

1. LRU/Kund: Transiteringstid, ETA, detaljeringsgrad i underrittelser

I avtal mellan sddana RU som agerar transportsamordnare (LRU) och kunder, kan dtaganden goras (beroende pé
de enskilda avtalen) betriffande transiteringstid, ETA och detaljeringsgrad i underrittelser. De mest relevanta
meddelandena for denna kvalitetsmatning ar

— Meddelande om frislippande,

— Meddelande om avgang,

— Meddelande om leverans.

2. LRU[Tjinsteleverantorer: Transiterings- och hanteringstider, ETA, ETI, orsakskoder

[ avtal mellan en LRU och andra transporttjiansteleverantorer kan enskilda tjdnsteleverantorer gora dtaganden
med avseende pd transiteringstider (timmar) enligt foljande:

— Frén tid for frislippande/klar att dras till leverans vid utvixlingspunkt.

— Fran upphimtning till pd uppstillningsplats.

— Fran pd uppstillningsplats till lastning.

— Frdn mottagning vid utvaxlingspunkt till leverans vid utvaxlingspunkt.

— Frdn mottagning vid utvaxlingspunkt till placering/konstruktiv placering.

— Frén ankomst till destination till leverans.

De mest relevanta meddelandena for denna kvalitetsmétning ar

— Meddelande om frisldppande,

— Meddelande om avgang,

— Ankomst till bangérd,

— Avgéng fran bangérd,

— Meddelande om ankomst,

— Vagn levererad till utvixlingspunkt,

— Vagn mottagen vid utvaxlingspunkt,

— Vagn avvisad vid utvaxlingspunkt.

3. RU[IM: Tégets resultat, tagets ETA (TETA), ETH

[ avtal mellan RU och IM kan en punktlighetsnivd i forhallande till tdgtidtabeller vid angivna rapporterings-
punkter specificeras, liksom exakthet vad giller ETA och ETH for tdget. De mest relevanta meddelandena for
denna kvalitetsmétning dr

— Tagforingsprognos,

— Tagforingsinformation,

— Forfrdgan/Svar om tags fordrojning/resultat.

4. RU[IM: Tillgdng till taglige/planerat

I avtal mellan RU och IM beskrivs tydligt tillgdngen till tigligen for att framfora tag i termer av tidsomfing

mellan specifika punkter. Specifikationer for tdgen i friga om maxlingd, bruttovike, lastprofil etc. ingdr ocksd i
dessa avtal. Denna aspekt tas upp under rubrik 6 (IM/RU: Kvalitet avseende tdgsammansattning).
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Forfaranden och tidsramar for att bekrifta utnyttjandet av ett tiglige, annullera ett planerat tdglige och den
utstrackning i vilken ett tiglige kan anvindas utanfor (fore eller efter) det angivna tidsomfinget kan ockséd
omfattas av dessa avtal. De mest relevanta meddelandena for denna kvalitetsmatning ar

— Annullerat taglage,
— Taglage inte tillgdngligt.
5. RU[IM: Tillgang till tiglige med kort varsel

Nar en RU vill framféra ett tdg utanfor de faststdllda tidsramarna for ett bokat taglige, méste en begiran om
taglage med kort varsel sindas till berord(a) IM (sdsom foreskrivs i direktiv 2001/14/EG).

RU skall med regelbundna mellanrum jamfora uppgifterna i begdran om tdglige med uppgifterna i svaret for att
producera rapporter om

— svarstid pd begiran om tdglige jamfort med ramavtalet,

— antal tillhandahallna tdgldgen inom vissa tidsperioder, inom den tid begiran avsag,
— antal avvisade ans6kningar om tagligen.

De mest relevanta meddelandena for denna kvalitetsmitning ar

— Begéran om tagldge,

— Specifikation av tdglige,

— Avvisad specifikation av taglige,

— Annullerat taglige,

— Taglage inte tillgdngligt.

6. IM/RU: Kvalitet avseende tdgsammansittning

D& meddelanden om att tdget dr klart och/eller listor ver tigets sammansittning sinds av en RU till berord(a)
IM eller till andra RU, skall de overensstimma med tdgspecifikationerna i tillimpligt avtal. For att kontrollera
denna overensstimmelse och dirmed mata kvaliteten nér det giller tdgets ssammansittning dr de mest relevanta
meddelandena

— Tagets sammansittning,

— Taget ir inte lampligt.

4.2.11 Viktigaste referensdata
4.2.11.1 Inledning

Uppgifter om infrastrukturen (jarnvagsnitsbeskrivningarna och de lagrade uppgifterna i databasen 6ver informa-
tion om infrastrukturbegransningar) och uppgifter om den rullande materielen (i referensdatabaserna for rullande
materiel och i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter) dr de viktigaste uppgifterna for driften av
godstdgstrafik pd det europeiska jarnvagsnitet. Bada dessa typer av uppgifter tillsammans mojliggor en bedom-
ning av den rullande materielens kompatibilitet med infrastrukturen, bidrar till att undvika dubbel inmatning av
data vilket hojer kvaliteten pd uppgifterna, och ger en tydlig bild av alla tillgangliga anlidggningar och utrustning
vid varje tidpunkt, for snabba beslut under trafikens gang.

4.2.11.2 Databaserna 6ver information om infrastrukturbegrdnsningar

Varje IM ér ansvarig for limpligheten hos ett taglige pd den egna infrastrukturen och RU ir skyldig att kontrol-
lera tagets egenskaper mot de virden som anges i specifikationen av tdgliget for det avtalade taglaget.

Utan att det paverkar villkoren for anvindningen av ett tdglige i jarnvagsnatsbeskrivningarna, eller skyldighe-
terna vid eventuella infrastrukturbegransningar som forklaras i TSD Drift och trafikledning, méste RU fore iord-
ningstallandet av tiget fd veta om det finns ndgra begransningar pd linjeavsnitten eller stationerna (noderna) som
har betydelse for den tdgsammansittning som beskrivs i avtalet om taglaget.
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For detta syfte maste IM inritta och fylla i databaser 6ver information om infrastrukturbegrinsningar. Strukturen
for en sddan databas beskrivs i bilaga A index 2. Posterna i dessa databaser grundar sig p& avsnitten i motsva-
rande jdrnvigsndtsbeskrivningar med tilligget information om begrinsningar. Dessa databaser méste vara till-
gingliga via det gemensamma grinssnittet (4.2.14.1: Allmén arkitektur och 4.2.14.7: Gemensamt grinssnitt).).

RU ir skyldig att ta hansyn till alla begransningar i databasen over information om infrastrukturbegransningar
som har betydelse for RU: s framforande av taget, fram till perioden fore avgdng. Om inget annat anges i avtalet
mellan IM och RU, borjar perioden fore avgdng en timme fore avgangstid enligt tidtabell.

Under perioden fore avgdng méste IM direkt underritta RU om varje relevant dndring som infors i databasen
over information om infrastrukturbegransningar.

4.2.11.3 Referensdatabaserna for rullande materiel

Innehavaren av rullande materiel ansvarar for lagringen av data om den rullande materielen i en referensdatabas
for rullande materiel.

Den information som mdste finnas med i de enskilda referensdatabaserna for rullande materiel beskrivs i detalj i
bilaga A index 2. De maste innehdlla alla uppgifter som kravs for

— identifiering av den rullande materielen,

— bedémning av kompatibiliteten med infrastrukturen,
— beddmning av relevanta lastningsegenskaper,

— bromsegenskaper,

— underhéllsdata,

— miljéegenskaper.

Referensdatabaserna for rullande materiel skall ge enkel tillgang (en enda gemensam ingang via det gemensamma
granssnittet) till tekniska data, for att minimera den mingd data som overfors for varje operation. Innehéllet i
databaserna maste vara tillgangligt, enligt en struktur for tilltradesrdtt som bygger pé faststdllda rattigheter, for
alla tjansteleverantorer (IM, RU, tillhandahéllare av logistik och vagnparksforvaltare) sirskilt for sddana syften
som vagnparksforvaltning och underhll av rullande materiel.

Posterna i referensdatabasen for rullande materiel kan delas in enligt foljande:
— Administrativa data

som ror certifierings- och registreringsfragor, sisom hanvisning till underlag for EG-registrering, identifiering
av anmadlt organ etc. Detta kan omfatta historiska data angdende 4garskap, uthyrning etc. Foljande punkter
maste tas upp:

— EG-certifiering.

— Registrering i "hemstaten”.

— Datum for idrifttagande i registreringsstaten.

— Registrering i andra linder for anvindning pé deras nationella jarnviagsnit.

— Sikerhetscertifiering for all rullande materiel som inte dverensstimmer med TSD Rullande materiel.

Innehavaren ar skyldig att se till att dessa data finns tillgangliga och att bakomliggande forfaranden genom-
forts.

— Konstruktionsdata

som skall omfatta alla konstitutiva (fysiska) bestdndsdelar av den rullande materielen, inbegripet egenskaper
som ror miljon, och all information som forvintas gilla under den rullande matericlens hela livslingd —
denna del kan innehalla historik 6ver betydande modifieringar, storre underhallsinsatser, Gversyner etc.
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4.2.11.4 Driftdata om rullande materiel

Vid sidan av referensdata for rullande materiel, ar uppgifter angdende den rullande materielens aktuella status av
storsta vikt for driften.

Dessa uppgifter skall omfatta tillfilliga uppgifter, sisom begrinsningar, pagdende och planerade underhallsit-
girder, km- och felrdknare etc. och alla uppgifter som avser “status” (tillfilliga hastighetsbegransningar, broms
bortkopplad, reparationsbehov och felbeskrivningar etc.).

For anvindning av driftdata om den rullande materielen maste tre olika enheter beaktas, med hansyn till de olika
parter som ansvarar for den rullande materielen under transporten:

— Jarnvigsforetaget, som uppdragstagare under den del av transporten det ansvarar for.
— Innehavare av rullande materiel.
— Anvindare (hyrestagare) av rullande materiel.

Nir det giller alla dessa tre parter skall driftdata om den rullande materielen finnas tillgingliga for den auktorise-
rade anvindaren, ner till den nivd som definierats for den anvindaren, med hjilp av den identifikation som ges i
form av vagn-ID: et (vagnnumret).

Driftdata for den rullande materielen dr en del av driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter, som
omfattar hela Europa. Den beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 .

4.2.12 Olika referensfiler och databaser
4.2.12.1 Referensfiler

For driften av godstdg pd det europeiska jarnvigsnitet skall foljande referensfiler finnas tillgingliga och vara
atkomliga for alla tjansteleverantorer (IM, RU, tillhandahéllare av logistik och vagnparksforvaltare). Uppgifterna i
referensfilerna skall vid varje tillfille motsvara den faktiska statusen.

Lokalt lagrade och administrerade:

— Referensfil 6ver raddningstjanster, i relation till typen av farligt gods.

Centralt lagrade och administrerade:

— Referensfil 6ver koder for alla IM, RU och tjanstelevererande foretag.

— Referensfil 6ver koder for transportkunder.

— Referensfil 6ver koder for positioner (primara, sekunddra och zone-track-spot).
— Referensfil ver koder for kunders positioner.

— Referensfil over alla befintliga tigledningssystem.

— Referensfil 6ver farligt gods, UN- och RID-nummer.

— Referensfil 6ver alla olika typer av lok.

— Referensfil 6ver alla KN- och HS-nummer for gods.

— Referensfil 6ver alla underhallsverkstider i Europa.

— Referensfil over alla revisionsorgan i Europa.

— Referensfil 6ver alla operatérer med tillstdnd, inklusive en férteckning Gver nationellt utfirdade sikerhets-
intyg.

Kodningen for IM, RU, transportorganisationer och -foretag och transportkunder, liksom for positioner (primira,
sekundara...) inklusive kunders positioner ar dnnu inte klar.
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4.2.12.2 Andra databaser

For att gora det mojligt att lokalisera tdgs och vagnars rorelser skall de nedan angivna databaserna installeras och
uppdateras vid varje relevant handelse i realtid. Behoriga enheter sisom innehavare av rullande materiel och
vagnparksforvaltare skall ha tillgdng till relevanta data for fullgorandet av sina uppgifter, i enlighet med villkoren
i avtalen.

— Driftdatabas for godsvagnar och intermodala enheter.
— Firdplan for vagn/intermodal enhet.

Dessa databaser skall vara tillgingliga via det gemensamma granssnittet (4.2.14.1: Allmin arkitektur och
4.2.14.7: Gemensamt granssnitt)..

Driftdatabas for godsvagnar och intermodala enheter

Kommunikationen mellan LRU och RU vid samarbete baserar sig pa vagnarnas och/eller de intermodala enhe-
ternas enhetsnummer. Dirfor skall en RU, som kommunicerar med IM pa tdgnivd, bryta ned denna information
till element pd nivan for vagnar och intermodala enheter. Denna information om vagnar och intermodala
enheter skall lagras i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter. Informationen om tagrorelser ger
upphov till nya posterfuppdateringar i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter som ger informa-
tion till kunden. Informationen om rérelse for en vagn eller intermodal enhet i databasen infors senast da uppgift
erhdlls om tiden for frislippande av vagnar och intermodala enheter frin kunden. Tiden for frislippande ar den
forsta rorelseposten for en vagn som infors i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter med hanvis-
ning till en faktisk transport. Meddelandena for vagnrorelser beskrivs i avsnitten 4.2.8 (Vagnrorelse) och 4.2.9
(Rapportering om utvixling). Denna databas skall vara tillgdnglig via det gemensamma granssnittet (4.2.14.1:
Allman arkitektur och 4.2.14.7: Gemensamt grinssnitt).

Driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter 4r den viktigaste databasen for lokalisering av vagnar och
ddrmed for kommunikationen mellan berérda RU och LRU. Denna databas visar vagnars och intermodala enhe-
ters rorelser fran avgdng och fram till slutlig leverans till kundens rangerbangard med ETI och faktiska tider vid
olika positioner fram till den slutliga ETA vid leverans. I databasen visas ocksa olika status for den rullande mate-
rielen, enligt foljande:

— Status: lastning av rullande materiel

Denna status behovs for informationsutvixlingen mellan RU och berdrda IM samt for ovriga jarnvigsforetag
som berors av transporten.

— Status: lastad vagn i trafik

Denna status behovs for informationsutvixlingen mellan IM och RU samt for ovriga infrastrukturférvaltare och
ovriga jarnvagsforetag som berors av transporten.

— Status: tom vagn i trafik

Denna status behovs for informationsutvixlingen mellan IM och RU samt for ovriga infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag som berors av transporten.

— Status: lossning av rullande materiel
Denna status behévs for informationsutvixlingen mellan RU vid slutdestinationen och LRU for transporten.
— Status: tom vagn under vagnparksforvaltares kontroll

Denna status behovs for att fd information om tillgang till fordon med angivna egenskaper.

Databaser dver fardplaner for vagnar

Tag innehdller vanligtvis vagnar frdn olika kunder. For varje vagn skall LRU (den RU som fungerar som samord-
nare for transporten) uppritta och uppdatera en fardplan som motsvarar tagliget pd tdgniva. Nya tagligen for ett
tdg — t.ex. vid avbrott i trafiken — leder till forandringar av fardplanerna for de berérda vagnarna. Tiden for
upprattandet av en firdplan ér tiden for mottagande av fraktsedeln frdn kunden.
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Firdplanerna for vagnarna skall lagras av varje LRU i en databas. Dessa databaser skall vara tillgangliga via det
gemensamma grinssnittet (4.2.14.1: Allman arkitektur och 4.2.14.7: Gemensamt grinssnitt).

Anmarkning:

Utover de obligatoriska databaser som ndmns hir ovan kan en tdgdatabas inrdttas hos varje IM.

Denna infrastrukturforvaltarens tdgdatabas motsvarar rorelsedelen i driftdatabasen for godsvagnar och intermo-
dala enheter. Huvudposterna ir tagrelaterade data frain RU: s meddelande om tigets sammansittning. Alla
tighdndelser leder till en uppdatering av denna tagrelaterade databas. En alternativ lagringsmojlighet for dessa
data dr databasen over tagligen (avsnitt 4.2.2: Begdran om tdglige). Dessa databaser skall vara tillgangliga via det
gemensamma grinssnittet (4.2.14.1: Allman arkitektur och 4.2.14.7: Gemensamt grénssnitt).).

4.2.12.3 Ytterligare krav pa databaserna

Under nedanstdende punkter listas de ytterligare krav som de olika databaserna skall uppfylla.
Foljande ytterligare krav skall uppfyllas:
1. Autentisering
En databas mdste stddja autentisering av systemanvindarna innan de kan f3 tillgdng till databasen.
2. Sdkerhet

En databas mdste stodja sikerhetsaspekter i den mening att tillgdngen till databasen ir kontrollerad. Kryp-
tering av sjdlva innehdllet i databasen kravs inte.

3. Enhetlighet
En databas skall stodja principen ACID (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability).
4. Accesskontroll

En databas méste ge tillgang till uppgifter for anvindare eller system som fétt tillstind for detta. Accesskont-
roll skall stodjas ner till nivan for enskilda attribut till en registrerad uppgift. Databasen skall stodja konfigu-
rerbar, rollbaserad accesskontroll for inférande, uppdatering eller borttagning av registrerade data.

5. Spérning

En databas maste stodja loggning av alla dtgarder som vidtagits i databasen for att det skall vara mojligt att
spéra detaljerna kring en datapost (av vem, for vad och nér gjordes dndringen av innehéllet).

6. Lasstrategi

En databas maste tillimpa en ldsstrategi som gor att alla data ar tillgdngliga dven samtidigt som andra anvin-
dare for in dndringar.

7. Samtidig tillgdng
En databas maste stodja att data samtidigt ar tillgangliga for flera anvandare och system.
8. Tillforlitlighet
Tillf6rlitligheten hos en databas maste stodja den tillganglighet som krévs.
9. Tillganglighet
En databas maéste ha en tillganglighet vid forfrigan pa minst 99,9 %.
10. Underhallsmassighet

Underhéllsmassigheten hos en databas maste stodja den tillganglighet som krévs.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Sdkerhet

Databaserna dr i sig inte sikerhetsrelaterade. Dirfor dr sikerhetsaspekter inte relevanta. Detta skall inte
forvixlas med det faktum att vissa data — t.ex. felaktiga eller inaktuella data — kan péverka sikerheten vid
drift av ett tag.

Kompatibilitet
En databas méste stodja ett programsprdk som ar allmint accepterat, sdsom SQL eller XQL.
Importmoéjligheter

En databas skall vara sd utformad att det gir att importera formaterade data for att fylla i databasen istallet
for manuell inmatning.

Exportmojligheter

En databas skall vara sd utformad att det gar att exportera innehdllet i hela eller delar av databasen som
formaterade data.

Obligatoriska falt

En databas mdste stodja obligatoriska filt som mdste fyllas i innan en registrering accepteras som en inmat-
ning i databasen.

Rimlighetskontroll

En databas maste stodja konfigurerbara rimlighetskontroller innan inférande, uppdatering eller borttagning
av registrerade data accepteras.

Svarstider

En databas maste ha svarstider som gor att anvindare kan infora, uppdatera eller ta bort registrerade data
utan oacceptabla fordrojningar.

Prestandaaspekter

En databas skall stodja den mingd frigor som krivs for att cirka 60 000 tagfirder effektivt skall kunna
genomforas per 24 timmar. Cirka 50 % av dessa tdgfirder formodas dga rum inom tva timmar.

Antalet och typen av frdgor eller uppdateringar per tig beror pé den overgripande planeringsprocessen for
framforandet av ett tig.

Kapacitetsaspekter

En databas skall stodja lagringen av relevanta data for alla godsvagnar respektive hela jarnvagsnitet. Det skall
vara mojligt att utoka kapaciteten med enkla medel (dvs. genom att ligga till mer lagringskapacitet och
datorer). For utokningen av kapaciteten skall det inte krévas att delsystemet byts ut.

Historiska data

En databas skall stodja hanteringen av historiska data i den meningen att data overfors till ett arkiv och hélls
tillgdngliga.

Backupstrategi
En backupstrategi skall finnas som gor att allt innehall i databasen for upp till 24 timmar kan aterstallas.
Kommersiella aspekter

Ett databassystem som anvinds skall finnas tillgangligt som hyllvara (COTS-produkt) eller vara fritt tillgang-
ligt i public domain (Open Source).

Anmdrkningar:

Ovan ndmnda krav maste hanteras av ett standardsystem for databashantering (DBMS).
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Anvindningen av de olika databaserna ingér i olika arbetsfloden som beskrivits ovan. Det generella arbetsflodet
ar en frdga/svar-mekanism dir en berord part efterfrigar information frén databasen via det gemensamma grans-
snittet (4.2.14.1: Allmin arkitektur och 4.2.14.7: Gemensamt granssnitt). DBMS svarar pd denna forfragan
antingen genom att tillhandahélla efterfrigade data eller genom att svara att inga data kan tillhandahallas (inga
sddana data existerar eller tillgdng nekas pd grund av accesskontroll).

4.2.13 Elektronisk overforing av dokument

I avsnitt 4.2.14 (Nitverk och kommunikation) beskrivs det kommunikationsnit som skall anvindas for datau-
tvixling. Detta nit och den beskrivna sikerhetshanteringen mojliggor alla typer av overforingar, t.ex. e-post och
filoverforing (ftp, http). Typen av overforing kan 6verenskommas mellan de parter som deltar i informationsut-
vixlingen, vilket betyder att man bestimmer att elektronisk Gverféring av t.ex. dokument skall ske via ftp.

4.2.14 Natverk och kommunikation
4.2.14.1 Allmin arkitektur

Detta delsystem kommer med tiden att vixa och bilda ett stort och komplext samverkande telematiksystem inom
ramen for ett gemensamt driftskompatibelt jarnvagsndt, med hundratals deltagande aktorer (RU, IM m.fl) som
konkurrerar och/eller samarbetar om att tillgodose marknadens behov.

Infrastrukturen for nitverk och kommunikation inom ett sidant gemensamt driftskompatibelt jarnvigsnit skall
bygga pd en gemensam arkitektur for informationsutvixling som ar kind av och har anammats av alla delta-
gande aktorer.

Den foreslagna arkitekturen for informationsutvaxling:

— dr utformad for att gora heterogena informationsmodeller forenliga genom att semantiskt transformera de
data som utbyts mellan systemen samt overbrygga skillnaderna i affirsprocesser och protokoll pd applika-
tionsniva,

— har minimal inverkan pa de olika aktorernas befintliga IT-arkitekturer,
— sikrar redan gjorda IT-investeringar.

Arkitekturen for informationsutvixling stodjer fraimst en peer-to-peer-baserad typ av samverkan mellan alla
aktorer, men garanterar samtidigt en overgripande tillforlitlighet och enhetlighet i det gemensamma driftskompa-
tibla jarnvigsnatet genom att tillhandahélla en uppsittning centraliserade tjanster.

En peer-to-peer-modell for samverkan mojliggor den bista kostnadsfordelningen mellan de olika aktorerna,
baserad pa faktisk anvindning, och den kommer generellt att innebéra farre skalbarhetsproblem. En grafisk fram-
stallning av den allmédnna arkitekturen finns i bilaga A index 5 avsnitt 1.5.

4.2.14.2 Nitverk

Med nitverk avses har kommunikationsmetoden och -idén, inte det fysiska nitet.

Driftskompatibilitet inom jarnvagssystemet bygger pd en gemensam arkitektur for informationsutvaxling som ar
kind av och har anammats av alla deltagare, vilket uppmuntrar och minskar hindren for nya deltagare, sarskilt
kunder.

Sikerhetsfrigan hanteras darfor inte pa nétnivd (VPN, tunnlar etc.), utan genom utvixling och hantering av i sig
sikra meddelanden. Ett VPN-nit krdvs dirfor inte (administrationen av ett stort VPN-nit skulle bli komplex och
kostsam att hantera) vilket gor att problem rorande ansvar och dgande undviks. VPN-tunnlar anses inte vara
nodvandiga for att uppnd en tillracklig sikerhetsniva.

Aktorer som redan har eller vill infora olika sidkerhetsnivaer i valda delar av nitet kan dock gora det.

Det 4r mojligt att implementera en hybridartad peer-to-peer-modell 6ver det publika Internet med en central
datakatalog och ett gemensamt granssnitt vid alla aktorers noder.
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Forst kontaktas den centrala datakatalogen for att f& metainformation, sdsom identiteten for den aktor dar viss
information finns lagrad, eller for att verifiera en aktors identitet. Sedan genomfors en peer-to-peer-kommunika-
tion mellan de berorda aktorerna.

4.2.14.3 Protokoll

Endast protokoll som hor till Internet Protocol Suite fir anvindas.

Osk- Internet Protocol Suite
referensmodellen
Applikation NES
FTP, Telnet, SMTP,
Presentation SNMP XDR
Session RPC
Transport TCP, UDP
Routing- P ICMP
. protokoll
Nit
ARP, RARP
Data
Ej angivet
Fysiskt

4.2.14.4 Sikerhet

For att uppnd en hog sikerhetsniva skall alla meddelanden vara sjalvstindiga (self contained), vilket betyder att
informationen i meddelandet 4r skyddad och att mottagaren kan verifiera meddelandets dkthet. Detta kan goras
genom att anvinda en metod for kryptering och signering liknande den som anvinds for kryptering av e-post.
Det gor det mojligt att anvinda alla typer av 6verforing i nitet, som e-post, filoverforing (ftp, http) etc. De parter
som deltar i informationsutvixlingen kan sedan gemensamt besluta om vilken typ som skall anvindas.

4.2.14.5 Kryptering

Man skall anvinda antingen asymmetrisk kryptering eller en hybridlosning baserad pd symmetrisk kryptering
och 6ppen nyckel, eftersom ett system med en for manga aktorer gemensam hemlig nyckel kommer att fallera
forr eller senare. Det dr ldttare att uppnd en hogre sikerhetsnivd om alla aktorer tar ansvar for sina egna nyck-
elpar, dven om det kravs en hog integritetsniva for den centrala datakatalogen (nyckelservern).

4.2.14.6 Den centrala datakatalogen

Den centrala datakatalogen skall kunna hantera

— metadata — strukturerade data som beskriver meddelandenas innehall,

— infrastruktur for kryptering med 6ppna nycklar (PKI — Public Key Infrastructure),
— certifieringsinstans (CA),

— adresskatalog ("adressbok”) — innehéller all information om de deltagande aktorerna som behévs for att
utvixla meddelanden.

Forvaltningen av den centrala datakatalogen bor skotas av en icke-kommersiell sameuropeisk organisation.
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4.2.14.7 Gemensamt grdnssnitt

Det gemensamma granssnittet dr obligatoriskt for alla aktorer som vill delta i det gemensamma driftskompatibla
jarnvagsnatet.

Det gemensamma granssnittet skall kunna hantera

— formatering av utgdende meddelanden enligt metadata,

— signering och kryptering av utgdende meddelanden,

— adressering av utgdende meddelanden,

— verifiering av inkommande meddelandens ékthet,

— dekryptering av inkommande meddelanden,

— kontroll av att inkommande meddelanden 6verensstimmer med metadata,
— 4atkomsten till olika databaser via en enda gemensam ingéng.

Varje instans av det gemensamma granssnittet skall ha tillgang till de data som krévs enligt TSD inom varje RU,
IM, etc., oavsett om de relevanta databaserna ér centrala eller individuella (se dven bilaga A index 5 avsnitt 1.6).

P4 grundval av resultaten av dkthetsverifieringen av inkommande meddelanden kan en miniminivé for meddelan-
dekvittens implementeras:

i. positiv saind ACK
ii. negativ sind NACK.

Det gemensamma granssnittet anvdnder informationen i den centrala datakatalogen for att skota de ovan
namnda uppgifterna.

En aktor kan ha en lokal "spegling” av den centrala datakatalogen for att forkorta svarstiderna.

4.3 Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande funktionella och tekniska specifikationer for
granssnitten:

4.3.1 Granssnitt till TSD Infrastruktur

Delsystemet infrastruktur omfattar system for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer
for databehandling och telekommunikation for langviga persontransporter och godstransporter pé jarnvigsnitet
for att garantera siker och samstimd drift av nétet och effektiv trafikledning.

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik anvinder nodvindiga data i driftsyfte, med utgdngspunkt fran
vad som anges i avtalet om tdglidge, med eventuella uppdateringar i databasen over information om infrastruktur-
begransningar, som tillhandahalls av IM. Darmed finns inget direkt grianssnitt mellan denna TSD och TSD Infra-
struktur.

4.3.2 Granssnitt till delsystemet Trafikstyrning och signalering

Den enda kopplingen till trafikstyrningen och signaleringen ar via

— avtalet om tdgldge, ddr relevant information om anvindbar trafikstyrnings- och signaleringsutrustning anges i
beskrivningen av linjeavsnittet,

— de olika referensdatabaserna for rullande materiel, dar uppgifter om den rullande materielens trafikstyrnings-
och signaleringsutrustning skall lagras.

4.3.3 Granssnitt till delsystemet Rullande materiel

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik identifierar de tekniska data och driftdata om den rullande
materielen som skall vara tillgdngliga.
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4.4

[ TSD Rullande materiel specificeras en vagns egenskaper. Om en vagns egenskaper dndras, mdste motsvarande
uppdatering goras i referensdatabaserna for rullande materiel inom ramen for det normala underhéllet av databa-
serna. Dirmed finns inget direkt granssnitt mellan denna TSD och TSD Rullande materiel.

4.3.4 Granssnitt till TSD Drift och trafikledning

Delsystemet Drift och trafikledning specificerar de forfaranden och utrustning som krdvs for en sammanhing-
ande drift av de olika strukturella delsystemen, bdde under normala férhdllanden och vid stord drift, inbegripet
framférande av tdg, trafikplanering och trafikledning.

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik specificerar i huvudsak applikationer for godstrafik vilket
omfattar realtidsovervakning av forsiandelser och tdg och hantering av anslutningar till andra transportsitt.

For att garantera samstimmighet mellan dessa bada TSD skall foljande forfarande tillimpas:

Nar de specifikationer i TSD Drift och trafikledning som ror kraven i denna TSD skall formuleras och/eller
andras, maste det ansvariga organet for denna TSD radfragas.

I det fall de specifikationer i denna TSD som ror driftskraven i TSD Drift och trafikledning skulle bli féremal for
andringar, mdste det ansvariga organet for TSD Drift och trafikledning rddfrdgas.

Driftsregler

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande sarskilda driftsregler for det delsystem som
omfattas av denna TSD:

4.4.1 Uppgifternas kvalitet

I syfte att kvalitetssikra uppgifterna, skall varje TSD-meddelandes avsindare vara ansvarig for att uppgiftsinne-
hallet i meddelandet ar korrekt vid den tidpunkt dd meddelandet sinds. Om kélldata for kvalitetssikring av
uppgifterna r tillgdngliga via de databaser som inrittats i enlighet med denna TSD, skall uppgifterna i de databa-
serna anvandas for kvalitetssikring av uppgifterna.

Om killdata for kvalitetssakring av uppgifterna inte ar tillgangliga via de databaser som inrittats i enlighet med
denna TSD, skall meddelandets avsidndare gora en kvalitetssakringskontroll med hjilp av egna resurser.

Kvalitetssikring av uppgifter omfattar jamforelser med uppgifter i databaser som inrittats i enlighet med denna
TSD sasom beskrivits ovan, plus, dar s dr tillimpligt, logikkontroller for att sikra aktualitet och kontinuitet nar
det giller uppgifter och meddelanden.

Uppgifterna héller hog kvalitet om de passar for sina avsedda syften, vilket innebar att de

— dr felfria: tillgingliga, korrekta, aktuella, fullstindiga, samstimmiga med andra kallor etc.,

— har onskade egenskaper: relevans, utforlighet, lamplig detaljniva, ar ldttlasta och ldttolkade etc.

Uppgifternas kvalitet bestdms i huvudsak av foljande faktorer:

— Korrekthet.

— Fullstandighet.

— Samstdmmighet.

— Aktualitet.

Korrekthet:

Den information (data) som krdvs maste samlas in pé ett sd ekonomiskt sitt som mojligt. Detta dr mojligt endast
om primardata, som spelar en avgorande roll vid befordran av en forsindelse, en vagn eller en container, endast
registreras vid ett enda tillfdlle for hela transporten. Darfor bor primardata inforas i systemet sd ndra kallan som
mojligt, t.ex. med utgdngspunkt fran den fraktsedel som upprittas ndr en vagn eller forsindelse overlimnas for
transport, s att alla dessa data kan anvindas i all behandling lingre fram.
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Fullstindighet:

Innan meddelanden sinds ut skall fullstindigheten och syntaxen kontrolleras med hjilp av metadata. P4 sd sitt
undviks ocksd onddig informationstrafik pa natet.

Alla inkommande meddelanden skall ocksé kontrolleras med avseende pé fullstindighet med hjilp av metadata.

Samstimmighet:

Affdrsregler maste inforas for att garantera samstimmighet. Dubbel inmatning bor undvikas och uppgifternas
dgare skall vara tydligt identifierad.

P4 vilket sitt dessa regler skall genomféras beror pa komplexiteten i respektive regel. For enkla regler 4r databas-
restriktioner och triggrar tillrackliga. Nar det géller mer komplexa regler som kraver data fran flera olika tabeller,
maste valideringsforfaranden inféras som kontrollerar samstimmigheten i dataversionen innan granssnittsdata
genereras och den nya dataversionen kommer i drift. Det maste garanteras att Gverforda data valideras enligt de
faststillda affirsreglerna.

Aktualitet:

Tillhandahéllandet av information i ritt tid dr en viktig aspekt. I den man som datalagring eller sindning av
meddelanden triggas direkt av hindelser i IT-systemen ar aktualiteten hos uppgifterna inget problem, férutsatt att
systemet dr utformat pa ett bra sitt i enlighet med affirsprocessernas krav. Men i de flesta fall sker sindningen
av ett meddelande pa initiativ av en operator, eller atminstone kravs det att en operator tillfor information, (till
exempel ndr tdgets sammansdttning sinds eller nér tag- eller vagnrelaterade data uppdateras). For att tillgodose
kraven pd aktualitet maste uppdateringen av data ske s snart som mojligt, ocksd for att garantera att de medde-
landen som sinds ut automatiskt av systemet innehdller aktuella uppgifter.

Generellt giller att foljande villkor skall vara uppfyllda:

Svarstiderna for forfragningar far inte vara lingre dn 5 minuter. Alla uppdateringar och utvixlingar av data mdste goras sd
snart som mdjligt. Systemets reaktions- och Gverforingstid for uppdateringar skall vara mindre dn 1 minut.

Mitning av uppgifternas kvalitet:

For fullstindigheten (procent av datafilten som fyllts i med vérden) nér det giller obligatoriska uppgifter och for
samstimmigheten i uppgifterna (procent Gverensstimmande virden i olika tabeller/filer/dokument) méste en nivé
pa 100 % uppnas.

For aktualiteten hos uppgifterna (procent av uppgifterna som ir tillgdngliga inom angivna tidsramar) mdste en
nivd pa 98 % uppnds. I den man tréskelvarden inte faststills i denna TSD, skall sidana virden anges i avtalen
mellan berorda parter.

Den korrekthet som krdvs (procent av lagrade viarden som ir korrekta nir de jamfors med faktiska virden) skall
ligga 6ver 90 %. Det exakta virdet och kriterier skall faststillas i avtalen mellan berérda parter.

4.4.2 Driften av den centrala datakatalogen

Den centrala datakatalogens funktioner beskrivs i avsnitt 4.2.14.6 (Den centrala datakatalogen). I syfte att kvali-
tetssakra uppgifterna, skall det organ som driver den centrala datakatalogen vara ansvarigt for uppdateringen av
och kvaliteten pd metadata och adresskatalogen, liksom f6r administrationen av accesskontrollen (6ppna nycklar).
Nar det galler metadata maste en nivd pa 100 % uppnds med avseende pé fullstindighet, samstammighet, aktua-
litet och korrekthet.

4.5 Underhallsregler

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande sdrskilda underhallsregler for det delsystem som
omfattas av denna TSD:



18.1.2006 Europeiska unionens officiella tidning L 13/49

Kvaliteten pé transporttjansterna mdste garanteras dven om det skulle uppstd driftstopp pa hela eller delar av
databehandlingsutrustningen. Det dr darfor tillradligt att installera duplexsystem eller datorer med mycket hog
tillforlitlighetsniva, som garanterat kan fungera utan avbrott dven i samband med underhall.

Underhéllsaspekterna nar det giller de olika databaserna tas upp i avsnitt 4.2.12.3 (Ytterligare krav pd databa-
serna), punkterna 10 och 21.

4.6 Yrkeskvalifikationer

For den personal som skall svara for driften och underhallet av delsystemet och for genomforandet av TSD kravs
foljande yrkeskvalifikationer:

Genomforandet av denna TSD krédver inte ndgot helt nytt hdrdvaru- och mjukvarusystem som skots av ny
personal. Uppfyllandet av kraven i TSD medfor endast forandringar, uppgraderingar eller utokad funktionalitet
med avseende pa den drift som redan skots av befintlig personal. Darfor tillkommer inga ytterligare krav utover
de nationella och europeiska bestimmelserna angdende yrkeskvalifikationer.

Om vidareutbildning anses nodvindig skall denna inte endast bestd i att man visar personalen hur de skall
anvinda utrustningen. Alla i personalen mdste ocksd kinna till och forstd den specifika roll de spelar i den dver-
gripande transportprocessen. Personalen maéste framfor allt vara medveten om kravet att en hog niva pa arbets-
skicklighet uppritthdlls, eftersom detta dr en avgorande faktor for tillforlitligheten hos den information som skall
behandlas i senare led.

De yrkeskvalifikationer som krévs for sammansittning och drift av tdg anges i TSD Drift och trafikledning.

4.7 Hilso- och sikerhetskrav

Foljande hilso- och sikerhetskrav giller for den personal som skall svara for driften och underhéllet av det
berorda delsystemet (eller det tekniska tillimpningsomradet sa som det definieras i avsnitt 1.1) och for genomfo-
randet av TSD:

Det tillkommer inga ytterligare krav utéver de nationella och europeiska bestimmelserna angdende hilsa och
sakerhet.

4.8 Registren over infrastruktur och rullande materiel

Enligt artikel 24.1 i direktiv 2001/16/EG skall medlemsstaterna "se till att register 6ver infrastrukturerna och
rullande materiel offentliggors och uppdateras varje dr. Detta register skall, for varje delsystem eller del av
delsystem som berdrs, innehélla uppgifter om de viktigaste egenskaperna (till exempel grundparametrarna) och
deras overensstimmelse med de egenskaper som féreskrivs i gillande TSD. I varje TSD skall dirfor noggrant
anges vilka uppgifter som skall foras in i registren over infrastrukturerna och den rullande materielen.”

Eftersom dessa register uppdateras och offentliggors en gang per dr, 4r de inte anvindbara for delsystemet Tele-
matikapplikationer for godstrafik. Darfor skall enligt denna TSD inga uppgifter foras in i dessa register.
5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
5.1 Definition
Enligt artikel 2 d i direktiv 2001/16/EG

avses med driftskompatibilitetskomponenter "alla grundldggande komponenter, grupper av komponenter, under-
enheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg dr direkt eller indirekt
beroende av; begreppet ’komponent’ omfattar savil materiella foremal som immateriella féremdl, t.ex. program-
vara”.
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5.2 Forteckning éver komponenter

5.3

Driftskompatibilitetskomponenterna behandlas i de tillimpliga bestimmelserna i direktiv 2001/16/EG.

Det finns inga faststdllda driftskompatibilitetskomponenter nar det galler delsystemet Telematikapplikationer for
godstrafik.

For uppfyllandet av kraven i denna TSD kravs endast standard-IT-utrustning, utan nagra sarskilda driftskompati-
bilitetsaspekter med avseende pa jarnvigsmiljon. Detta giller for hardvarukomponenter och for den standard-
mjukvara som anvénds, som operativsystem och databaser. Applikationsprogrammet kan vara olika hos olika
anvindare och kan anpassas och forbittras i enlighet med individuella faktiska funktioner och behov. Den fore-
slagna "arkitekturen for programintegrering” utgdr ifrdn att programmen inte nodvindigtvis bygger pa samma
interna informationsmodell. Programintegrering definieras som processen att fa individuellt utformade applika-
tionssystem att fungera ihop.

Prestanda och specifikationer fér komponenterna

Se avsnitt 5.2, ¢j relevant for TSD Telematikapplikationer for godstrafik.

6. BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET OCH KONTROLL AV
DELSYSTEMET

6.1

6.2

Driftskompatibilitetskomponenter
6.1.1 Bedomningsforfaranden

Forfarandena for bedomning av komponenternas dverensstimmelse eller limplighet skall grunda sig pd europe-
iska specifikationer eller specifikationer som godkants i enlighet med direktiv 2001/16/EG.

Nar det giller komponenternas lamplighet, anges i dessa specifikationer alla de parametrar som skall mitas, 6ver-
vakas eller kontrolleras, och tillhorande testmetoder och forfaranden for matning beskrivs, antingen for provning
genom simulering i testbank eller for provning i verklig jarnvagsmiljo.
Forfaranden for bedémning av 6verensstimmelse och/eller limplighet:

Forteckning 6ver specifikationer, beskrivning av testmetoder:

Ej relevant for TSD Telematikapplikationer for godstrafik.

6.1.2 Modul

Forfarandet skall utforas av ett av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud utvalt anmalt organ,
i enlighet med bestimmelserna i relevanta moduler i rddets beslut 93/465/EEG som de angetts, dndrats och
kompletterats i bilagan till denna TSD.

Modulerna bor kombineras och anvindas selektivt beroende pa den enskilda komponenten.

Ej relevant for TSD Telematikapplikationer for godstrafik.

Delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik

P4 anmodan av en upphandlande enhet eller dess ombud i gemenskapen genomfor det anmilda organet en EG-
kontroll i enlighet med bilaga VI till direktiv 2001/16/EG.

Enligt bilaga II till direktiv 2001/16/EG indelas delsystemen i strukturellt definierade och funktionellt definierade
omraden.

Bedomning av overensstimmelse dr obligatorisk for TSD: er inom det strukturellt definierade omréddet. Delsys-
temet Telematikapplikationer for godstrafik hor till det funktionellt definierade omradet och i denna TSD fast-
stalls inga moduler for bedomning av Gverensstimmelse.

Emellertid utgor den centrala datakatalogen och det gemensamma grinssnittet vid varje anviandares nod en
stomme f6r programintegreringen. Modellen for informationsutvixlingen finns lagrad i den centraliserade dataka-
talogen for programintegrering, dér granssnittets metadata finns lagrade pd en fysisk plats. Metadata innehaller
information om innehéllet i kommunikationen (vad innehéller de data som sinds), identiteterna for avsindare
och mottagare och affirsreglerna pa applikationsnivé for samspelsprocessens mekanismer.
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Foljande punkter understryks:

— Den centrala datakatalogen innehéller adresskatalogen (adressboken) Gver alla deltagande aktorer i utvax-
lingen av meddelanden. Denna adresskatalog skall vid varje tillfille motsvara den faktiska statusen. Felaktiga
inmatningar uppdagas omedelbart. Inget bedomningsforfarande kravs.

— Den centrala datakatalogen innehéller ocksa certifieringsinstansen (CA for 6ppen PKI). Detta ar i huvudsak en
administrativ atgird som ar fysiskt genomford. Felaktiga inmatningar uppdagas omedelbart. Inget bedom-
ningsforfarande krivs.

— Den centrala datakatalogen innehdller de metadata f6r meddelandena (enligt bilaga A index 1) som utgor
grunden for utvixlingen av meddelanden i en heterogen informationsmiljo. Metadata maste administreras
och uppdateras i den centrala datakatalogen. All inkompatibilitet i meddelandestrukturen eller innehéllet i de
meddelanden som anvinds for att sinda och ta emot uppgifter uppdagas omedelbart och overféringen
végras. Inget bedomningsforfarande krévs.

— Det gemensamma gréinssnittet vid varje aktors nod innehaller huvudsakligen en lokal "spegel” av den centrala
datakatalogen for att korta svarstiderna och minska trycket pa den centrala datakatalogen. Det mdste garan-
teras att dataversionerna i den centrala datakatalogen och i det gemensamma granssnittet alltid 4r desamma.
Dirfor méste uppdateringen av data goras pa central nivd och nya versioner laddas ned darifran. Inget
bedémningsforfarande kravs.

7. GENOMFORANDE

7.1 Metoder for tillimpning av denna TSD

7.1.1 Inledning

Denna TSD ir inriktad pd tillhandahdllandet av informationsstod till affirsprocessen for godstrafik pé jirnvig,
vilket kan leda till en betydande hojning av kvaliteten pd transporttjansterna. Tillimpningen av denna TSD i sig
ar oberoende av dtskillnaden mellan begreppen ny/ombyggd eller dldre infrastruktur eller rullande materiel, som
annars kan vara avgorande i andra TSD som foljer av direktiv 2001/16/EG.

Denna TSD ir av 6vergripande natur och kommer att fa djupgdende effekter pa affirs- och driftsprocesser inom
hela den europeiska jarnviagsindustrin. Dessutom gor den stadiga 6kningen av internationella transporter att det
behovs ett Europatickande synsitt nir det giller informationshantering. Dessa faktorer tillsammans talar for att
en samstimmig transeuropeisk genomforandeplan bor upprittas for denna TSD. Denna plan bor ge bade en
vision av vad som kommer att uppnds genom att denna TSD genomfors och en idé om hur och inom vilka tids-
ramar en Overgdng kan ske frn den nuvarande situationen med ett fragmenterat ndt av olika informationssystem
till ett heltickande system av informationsmotorvagar som omfattar hela Europa och som kan ge ett mervirde
for alla intressenter inom jarnvagstransporter — infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, speditorer och i slutindan
dven kunden.

Mot denna bakgrund har utarbetandet av en strategisk europeisk genomforandeplan (SEDP) pabjudits. I SEDP
definieras det mdlsystem som skall uppnds for att denna TSD skall kunna genomforas, liksom en underbyggande
spridningsplan for detta system, som beskrivs i f6ljande avsnitt.

7.1.2 Strategisk europeisk genomforandeplan (SEDP)
7.1.2.1 Mélen med SEDP

Syftet med den strategiska europeiska genomférandeplanen ar trefaldigt:

1. Att tillhandahélla en vision for genomférandet av TSD Telematikapplikationer for godstrafik (TSD-TAF) inom
den europeiska jarnvigsindustrin.

2. Att berittiga en sddan vision ur ett tekniskt och ekonomiskt genomforbarhetsperspektiv.
3. Att faststilla en atgdrdsplan for de dtgarder som anses nodvindiga for att realisera en sddan vision.

Férutom att foresld en tgirdsplan f6r genomférandet av TSD-TAF som synliggér hela genomforandeprocessen,
bor SEDP tillhandahalla limpliga mattstockar sd att de olika intressenterna — dvs. infrastrukturférvaltare, jarn-
vigsforetag, speditorer och i slutindan kunden — kan Gvervaka att processen fortskrider pa ett sitt som gor att
deras intressen tas tillvara pa basta sitt. Detta giller sirskilt for de nodvindiga investeringar som madste goras av
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag for eventuell uppgradering och integrering av deras befintliga IT-
system, och de TSD-TAF-baserade systemens formaga att effektivt svara mot de stindigt 6kande informations-
kraven frin speditorernas och kundernas sida.
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Mot denna bakgrund bor SEDP ytterst utgora ett instrument som far hela den europeiska jarnvigsindustrin att
fokusera pa ett gemensamt maél for informationssystemutvecklingen, samtidigt som det frimjar synergieffekter,
minskar fragmenteringen och koncentrerar de begrinsade resurserna till de prioriterade atgdrder som bast svarar
mot det 6vergripande malet att forbittra kvaliteten pé transporttjinsterna.

7.1.2.2 Krav enligt SEDP

Utarbetandet av en sidan plan kraver en systematisk analys av de relevanta tekniska, driftméssiga, ekonomiska
och institutionella frigor som ligger till grund for genomférandet av TSD-TAF. Detta inbegriper sarskilt foljande:

1. En inventering av de relevanta befintliga IT-applikationer som skulle kunna utgéra den grund pé vilken man
kan bygga upp ett Europatickande system som uppfyller kraven i TSD-TAF (nedan kallat "TAF-systemet”).

2. Definition av de funktionskrav och tillhorande data- och prestandakrav som maste uppfyllas for genomfo-
randet av TSD-TAF.

3. Ett utkast till arkitektur for TAF-systemet. Utgdngspunkten for detta skall vara en analys av de systemkonfigu-
rationer som skulle ha potential att integrera befintliga IT-system pé ett sitt som gor att kraven pé funktiona-
litet och prestanda uppfylls — t.ex. centraliserade eller distribuerade klient-serverarkitekturer eller agentbase-
rade arkitekturer.

4. Faststdllande av tekniska krav och granssnittskrav for TAF-systemet och dess potentiella under-/klientsystem.

5. Utarbetande av en overgripande utvecklingsplan for TAF-systemet frdn koncept till fardigt resultat. En sddan
plan bor innehdlla riktlinjer for processen och planeringen av en potentiell integrering av befintliga system
samt en riskbedémning med avseende pd de kritiska faserna i planen. Vidare bor den ta hinsyn till pdgdende
och planerad utveckling av befintliga system.

6. Identifiering av limpliga ledningsstrukturer for utvecklingen av TAF-systemet liksom for systemets drift under
hela dess livstid.

7. En bedomning av den totala livscykelkostnad (LCC) som dr férenad med utvecklingen och driften av TAF-
systemet och, utifran detta, utarbetande av en investeringsplan.

Snarare dn att genomforas steg for steg, bor denna analys vixa fram genom en iterativ process i syfte att identi-
fiera den optimala utvecklingsstrategin for systemet. En sddan cyklisk analys bor i slutindan leda fram till
foljande specifika resultat:

— En fullstindig uppsittning av funktionella, prestandarelaterade, systemrelaterade och tekniska specifikationer
for upphandlingen av TAF-systemet.

— Ett utvecklingsprogram fran koncept till fardigt resultat. Detta skall inkludera detaljplanering av alla projekt-
faser och storre enskilda atgirder som tillsammans bidrar till att slutmalen uppnas.

— En definition av de ledningsstrukturer, -metoder och -forfaranden (!) som skall ligga till grund for systemets
utveckling, validering och drift.

— En investeringsplan och tillhérande finansieringsstrategi for dess genomforande.

7.1.3 Metoder for genomforande

Metoderna for tillimpning av denna TSD omfattas av kraven i den strategiska europeiska genomforandeplanen
(SEDP) som beskrivits ovan.

For utarbetandet av SEDP giller foljande krav:

— Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare skall bidra genom att tillhandahalla funktionell och teknisk infor-
mation om befintliga enskilda telematikapplikationer for godstrafik (3.

(') Till exempel kvalitetssdkringsstandarder, metoder for systemutveckling, testmetoder, dokumentationsplanering.
() Med befintliga telematikapplikationer for godstrafik avses telematikapplikationer fér godstrafik som redan ér i bruk innan denna TSD
trader i kraft.
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— De organ som foretrader jarnvagssektorn péd europeisk nivé, sd som dessa definieras i artikel 3.2 i forordning
(EG) nr 881/2004, skall faststilla den strategiska europeiska genomférandeplan som beskrivs i foregdende
avsnitt. De skall senast ett ar efter att denna forordning offentliggjorts verlimna den strategiska planen till
medlemsstaterna och kommissionen. Om inga avgérande framsteg gjorts efter den tiden, kommer uppgiften
att tas over av Europeiska kommissionen som dé far ligga fram forslag till lagstiftning fér genomforandet av
denna TSD.

— Nar den strategiska planen har firdigstllts, maste alla dtgérder som ar kopplade till genomforandet av delsys-
temet Telematikapplikationer for godstrafik vara berittigade enligt denna genomférandeplan. Om en RU eller
IM foreslar avsteg fran planen, bor detta motiveras i den dokumentation om genomférandet som limnas till
medlemsstaten, Europeiska jarnvagsbyrdn och till EG.

7.2 Overgdngsstrategi

Overgéngsstrategier maste planeras for att hantera dvergdngen fran det nuvarande nitverket av olika informa-
tionssystem och uppfyllandet av denna TSD i enlighet med vad som foreskrivs i SEDP.

I detta syfte har de koncept for informationshantering som beskrivs i denna TSD utvecklats for att underlitta en
sadan overgang. De tilldter en inkrementell utveckling mot malet som ér det Europatickande TSD-TAF-systemet,
bland annat genom systemmojligheter som peer-to-peer-kommunikation som grundar sig pa t.ex. konceptet med
gemensamma datakataloger (som inbegriper metadata for meddelanden, adresskatalog och certifieringsinstans).

Ett belysande exempel pa hur en sddan informationsutvixling mellan RU och IM skulle kunna fungera i prak-
tiken ges nedan. Exemplet visar bara de logiska beroendena for kommunikation mellan systemen enligt en stegvis
struktur, utan hinsyn till eventuella utvecklingsbehov av de enskilda systemen i samband med 6vergingen. De
senare behoven bor noga beaktas i samband med utarbetandet av SEDP.

Steg 1: I den allminna arkitekturen, som beskrivs i avsnitt 4.2.14.1 (Allmén arkitektur), ingdr konceptet med en
“central datakatalog” som drivs av ett neutralt och oberoende organ. For driftskompatibilitet specificeras ett
granssnittslager, som kan innehdlla en meddelandehanterare, som skall finnas pd plats hos varje deltagare i
kommunikationsndtet och som kan byggas upp centralt eller individuellt. Dessa delar d4r med avseende pa
"ndtverk och kommunikation” de enda driftsaspekterna som krévs for driftskompatibilitet. De utgor ocksa de
grundliggande forutsittningarna for den Europatickande datautvixlingen. Darfor maéste de forverkligas och
installeras innan ndgon annan funktion kan tas i drift.

Efter detta steg kan elektronisk overforing av dokument (avsnitt 4.2.13: Elektronisk 6verféring av dokument)ske,
oberoende av den logiska foljden av ovriga steg.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M RU

Grunden f6r informationsutvixlingen dr lagd.
Fordel:
Elektronisk overforing av dokument kan goras i den slutliga miljon.

Tester av de olika kommande stegen kan utforas i verklig miljo.

Steg 2: Samtidigt eller kort efter steg 1, maste referensdatabaserna for rullande materiel och driftdatabasen for
godsvagnar och intermodala enheter (avsnitt 4.2.11.3: Referensdatabaserna for rullande materiel och
avsnitt 4.2.12.2: Andra databaser) goras tillgdngliga. Om inte alla uppgifter redan finns i databaserna, maste det
dtminstone g att i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter — f6r varje vagn i ett tig i trafik —
manuellt foéra in de uppgifter som kravs for jarnvigstransport enligt forteckningen i bilaga A index 2).

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M RU

Den grundliggande informationen i driftdatabasen for godsvagnar och intermodala enheter och referensdataba-
serna for rullande materiel 4r tillganglig. Manuell uppdatering av relevanta uppgifter dr mojlig.

Fordel:
IT-stod for begdran om taglige och for tigets sammansittning finns.

Enkel tillgdng till uppgifter om rullande materiel for tredje part, t.ex. vagnparksforvaltare, kan skapas.
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Steg 3: For extern tillgdng till de olika databaserna maéste det gemensamma granssnittet forverkligas och inforas

parallellt med eller strax efter steg 2.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M

RU

En databas for lagring av tgliges/tdginformation ar
iordningstilld.
Inforandet av uppgifter kan goras manuellt till en

borjan. Online-anslutning till befintliga IM-system for
automatisk inmatning och uppdatering ar mojlig.

Fordel:

Uppgifter i inkommande meddelanden kan lagras vad
betriffar den slutliga versionen.

Databasen/databaserna Gver vagnars och intermodala
enheters rorelser och last (vike, farligt gods) ar fardig-
stillda, tillsammans med nodvindiga referensfiler.

Fran och med nu kan relevanta uppgifter fran limnade
fraktsedlar (vagnorder) och/eller den befintliga tdgsam-
mansattningen matas in manuellt, eller redan automa-
tiskt via RU: s interna anslutning till befintliga system
for registrering av fraktsedlar och for registrering av
tdgsammansattning.

Kontroll av vagndata mot referensdatabasen for
rullande materiel dr mojlig, liksom bedomning av
tagdata i forhdllande till infrastrukturdata.

Fordel:
Stod for upprittande av tdgets sammansittning.

Uppgifter i inkommande meddelanden kan lagras vad
betriffar den slutliga versionen.

Infor de ndstkommande stegen ar det viktigt att ndmna att den foreslagna arkitekturen gor att man pd ett smidigt
satt kan ta i bruk de olika funktioner som skall uppfylla kraven for delsystemet Telematikapplikationer for gods-
trafik. Med utgangspunkt fran den centrala datakatalogen (metadata f6r meddelanden, adresskatalog och certifier-
ingsinstans) kan man mojliggora utvixling av data mellan tvd parter med avseende pd enskilda meddelandetyper.

Steg 4: Meddelandena for begiran om tdglige kan inforas oberoende av kommande steg, men for steg 6 kravs
att tagldget redan bendmnts med en tagligesidentitet.

Tillgdngliga egenskaper efter detta steg, for

M RU

Automatisk inmatning av uppgifter i databasen for | Begdran om tiglige med kort varsel dr mojlig.
lagring av tgliges/tidginformation. Telematikstod for | ... ;.

B 2L L Fordel:
faststillande av tdglige i kombination med databaserna

over information om infrastrukturbegriansningar.
Fordel:

Snabbare svar pd ansokningar om tdglige, bittre efter-

Mer efterfrigestyrda ansokningar om tdgligen kan
goras. Snabbare svar fran IM pd ansokningar om
taglage, hogre tillforlitlighet i uppgifterna om taglagets
egenskaper. Snabbare vindningstider for vagnar.

fragestyrd anvindning av tagligen, hogre tillforlitlighet
i uppgifterna om tagligets egenskaper (aktuell status i
databaserna 6ver information om infrastrukturbegrins-
ningar), forbittrad anvandning av infrastrukturen.

Steg 5: Uppgifterna i vagnorderna ger grundliggande information for ett tdgs sammansattning. Darfor bor dessa
meddelanden tas i drift fore steg 6.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M RU

Automatiskt overforing av uppgifterna pa fraktsedeln
till datalagringen i steg 3. Automatisk generering och
sandning av vagnorder till samarbetande RU.

Fordel:

Snabbare distribution av vagnorderna, kortare hanter-
ingstider vid utvixlingspunkter.

Inga tillkommande egenskaper.

Stod for tillimpning av internationella handelsavtal.
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Steg 6: Idrifttagandet av utvixlingen av meddelanden om iordningstillande av tdg ar nésta steg, varvid sind-
ningen av meddelandet om tdgets sammansittning ar viktigast och bor inforas forst.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M

RU

Uppgifter om tiget sammansittning erhélls i forvig.
Hogre tillforlitlighet i uppgifterna. Tydlig tidsstimpel
for starttiden for anvindningen av tagliget. Automa-
tisk uppdatering av databasen for lagring av taglages/
tdginformation.

Fordel:

Optimerad anvindning av tdgligen, tydlig ansvarighet
vid starttiden.

Sindning av till stora delar automatiskt genererad
tdgsammansittning, hog tillforlitlighet i uppgifterna,
automatisk uppdatering av datalagringen i steg 3.

Fordel:

Tydlig ansvarighet vid starttiden for IM: s tjanst, tillfor-
litlig starttid f6r vagnarna/forsindelserna.

Stod for minimering av utgifter och kostnader genom
minskade behov av att fora in uppgifter vid korsande
av nationsgrinserna.

Stod for att forkorta frakttiderna genom garantier for
overtagande av tdg av RU och IM.

Stod for minimering av risker i samband med Gverta-
gande av vagnar.

Steg 7: Senast fore steg 8 bor funktionerna for vagnrorelser "Meddelande om frislippande av vagn, Meddelande
om vagns avging, Vagns ankomst till bangard, Vagns avgang fran bangard, Meddelande om vagns ankomst och
Meddelande om leverans av vagn/Bekriftelse av leverans av vagn” tillsammans med funktionen for fardplanering
inforas pa RU-niva.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M RU

Inga tillkommande egenskaper. IT-stodd fardplanering pd nivan for vagnar och inter-

modala enheter dr mojlig.
Systemet dr forberett for berikning, sindning och

mottagning av meddelanden rérande vagnars och
intermodala enheters rorelser.

Fordel:

Forsta steg mot lokalisering och sparning av vagnar
och forsindelser péd internationell niva.

Steg 8: I nista steg bor meddelandena Tagforingsinformation och Tagforingsprognos inféras. Med meddelandet
om tagforingsprognos kan den berdknade tiden for tdgets ankomst (TETA respektive ETH) sindas, vilket ligger till
grund for berdkningen av vagnarnasfforsindelsernas ETI och ETA. I detta steg ingdr ocksd inférandet av
forfrigan/svar angdende tagforing och tagforingsprognos.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M RU

Tagforingsinformation och Tdgforingsprognos sinds i
realtid till angransande IM och till berorda RU.

Fordel:

Utokade och mer tillforlitliga planeringsmojligheter,
vilket stoder effektiv anvindning av taglagen.

Minskar stopp vid gridnser, stoder -efterfragestyrd
anvindning av tagligen.

Uppgifter tillgangliga om tdgs beridknade ankomsttider
till angivna positioner, som grund for berdkning av
vagnars/forsandelsers ETI/ETA.

Fordel:

Ett verktyg for att mota kundens onskemal om att bli
informerad om problem uppstr under transporten.

Tillsammans med firdigstillandet av steg 4 stéd for
minimering av utgifter och kostnader genom efterfra-
gestyrd anvandning av tdglagen.

Utokade och mer tillforlitliga planeringsmojligheter.

Stod for att forkorta frakttiderna genom minskade
stopp vid grinserna.

Stod for minimering av risker i samband med Gverta-
gande av tag.
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Steg 9: Rapporteringen om utvéxling (avsnitt 4.2.9: Rapportering om utvixling) och funktionerna i avsnitt 4.2.7
(ETI/ETA for en forsindelse) bor inforas samtidigt med eller strax efter steg 8. Detta ér sirskilt relevant for RU.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M

RU

Mojlighet att veta position for en vagn inom IM: s
infrastruktur och vilken RU som d&r ansvarig, dven om
vagnen inte ingdr i ett tdg.

Fordel:

Att ha kontroll éver vagnars positioner och ansvariga
enheter pa en bangérd.

Berdkning av ETI och ETA baserat pd TETA-virden,
automatisk uppdatering av rorelsedata i driftdatabasen
for godsvagnar och intermodala enheter.

Internationell hantering av tomma vagnar helt genom-

ford.
Internationell fardplanering genomford.
Fordel:

Lokalisering och sparning av forsindelser pa interna-
tionell niva.

Snabbare vandningstider for vagnar.
Stod for internationell hantering av tomma vagnar.

Stod for forsandelser utomlands och bokning av
sadana.

Stod for forbattringar av kvaliteten pa internationella
transporter.

Stod for internationell fardplanering.

Steg 10: Inforandet av funktionen for “information om trafikstérning” dr en del av steg 10 tillsammans med
inforandet av funktionen for forfragan/svar om tags fordrojning, tagidentitet och tdg vid rapporteringsposition.
Med utgangspunkt fran informationen om trafikstorning, kan funktionen for meddelande om vagnsavvikelse pa
RU-nivd (avsnitt 4.2.8.6: Meddelande om vagnsavvikelse och avsnitt 4.2.8.7: Forfrdgan om ny ETI/ETA till foljd

av Meddelande om vagnsavvikelse) tas i bruk.

Tillgingliga egenskaper efter detta steg, for

M

RU

Hantering av trafikstorning och rapporter till RU om
utestdende leveranser.

Fordel:
Forbittrad kvalitet pé tjansten.

Hantering av avvikelser och utestiende forfragningar.
Fordel:
Internationell lokalisering och sparning av forsindelser.

Snabbare vandningstider for vagnar.

Steg 11: Efter en konsolideringsfas kan en funktion inforas for utvirdering av overforda och lagrade data i syfte

att dstadkomma kvalitetsforbattringar.

Tillgdngliga egenskaper efter detta steg, for

M

RU

Tillgng till en fullstindig statistisk databas.
Fordel:

Tillgang till ett underlag for forbattring av kvaliteten pa transporttjansterna.

7.3 Forindringshantering

7.3.1 Inledning

Lopande forandring dr en inneboende aspekt i alla typer av datorbaserade system som anvinds i verkliga miljoer.
Systemforandringar drivs pd av att nya krav véxer fram eller att befintliga krav fordndras antingen pa grund av
att funktionsfel rapporteras eller for att man vill forbattra prestanda eller andra icke-funktionella egenskaper.
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Men forandringarna méste hanteras med hénsyn till krav pa kontinuitet i tjansterna och kompatibilitet bakat, s&
att omkostnaderna i tid och pengar blir s& sma som mojligt for att driva redan befintliga IT-system som utveck-
lats for att tillhandahélla TAF-funktionalitet (dvs. drvda system). Det ar ddrfor viktigt att definiera en tydlig stra-
tegi f6r hur fordndringar av drvda IT-system skall genomf6ras och hanteras for att undvika storningar i jarnvigs-
driften, utan att underminera det underliggande maélen att garantera kontinuitet i tjdnsterna och driftskompatibi-
litet. Tva viktiga fragor bor ligga till grund for definitionen av en sddan strategi:

— Faststillandet av ett ramverk for konfigurationsstyrning, som definierar standarder och forfaranden for att
hantera systemutvecklingen. Detta bor inbegripa hur foreslagna systemforandringar registreras och behandlas,
hur dessa forandringar relateras till systemkomponenter och hur man haller reda pa systemversioner.

— En policy for att distribuera grundstrukturer for systemen.

7.3.2 Ta fram grundstrukturer

Systemstabilitet dr en mycket viktig faktor for att det skall vara realistiskt att infora och utveckla funktionerna i
praktiken. Detta behov av stabilitet dr detsamma for alla parter:

— Infrastukturforvaltare och jarnvigsoperatorer som kommer att behdva hantera olika versioner av system som
tillhandahaller TAF-funktionalitet.

— Industrin som behover tid for att specificera, utveckla och testa fortsatt driftskompatibilitet.

En grundstruktur dr i princip ett uttryck for en stabil grundstomme i friga om systemfunktionalitet, prestanda
och andra icke-funktionella egenskaper (t.ex. RAM) (!). Emellertid har tidigare erfarenheter med denna typ av
system visat att det krivs ett antal versionsreleaser () for att uppnd en stabil grundstruktur som &r limplig att
genomfora. Detta kan illustreras som en stegvis process enligt f6ljande:

Specificering ‘

A4 v ¥

Omarbetningar ‘ Utveckling ‘

v
Felkorrigeringar

‘ Driftskompatibilitetstestning

v !
Felkorrigeringar 1

Uppsattning konsoliderade spec.
= en grundstruktur

Med alla dterkopplingar ar detta i hog grad en sammanflitad process. P4 detta sitt undviker man att flera
liknande processer genomfors parallellt, vilket skulle leda till situationer med instabilitet, férvirring och hinder
for driften. Grundstrukturerna maste sedan behandlas i serie snarare dn parallellt sd som illustreras nedan:

CR xxx
CRyyy |
Versionsreleaser CRzzz
CR aaa
CR bbb
CR cce
i
Grundstruktur 1 Grundstruktur 2

(') En grundstruktur fungerar som en referens, som utgdngspunkt for en kontrollerad hantering av systemutvecklingen.
(%) En versionsrelease dr en version av systemet som distribueras till jirnvigskunder. Versioner av systemet kan ha olika funktionalitet,
prestanda eller kan dtgirda systemfel eller brister i friga om tillférlitlighet eller sikerhet.
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7.3.3 Grundstrukturreleaser

Baserat pa de erfarenheter som finns i dagsldget kan limplig tid mellan releaser av olika grundstrukturer vara fyra
till fem ar.

En ny grundstruktur bor i princip hora samman med avgorande forandringar av systemets funktionalitet eller
prestanda. Detta kan innefatta aspekter som

— inforlivandet av uppsittningar av i dagsliget nationella funktioner, i de fall dessa kan goras allminna inom
den driftskompatibla grundstommen,

— andra framtida mervirdestjanster.

Varje grundstruktur bor ocksa innefatta funktionaliteten i den foregdende grundstrukturen. Avbuggningsversioner
som atgidrdar systemfel eller sikerhetsbrister bor ses som versionsreleaser av en viss grundstruktur. Om detta inte
hindras av sakerhetsskil, skall sddana versionsreleaser vara kompatibla bakat.

Den tillkommande funktionalitet som kan ingd i olika grundstrukturer medfér ovillkorligen att olika grundstruk-
turer inte dr kompatibla bakat. Emellertid bor de olika grundstrukturerna, for att underldtta Gvergangen och i
den mén det dr mojligt ur teknisk synpunkt, omfatta en gemensam kérna av funktionalitet for vilken kompatibi-
litet bakat garanteras. En sddan gemensam kédrna bor ge en minsta grundstomme som tilldter driftskompatibla
datatjanster med acceptabla prestanda.

7.3.4 Utveckling av nya grundstrukturer

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsoperatorer kommer aldrig att kunna 6verga fran en grundstruktur till nésta
over en natt. Darfor méste varje grundstruktur utvecklas hand i hand med en lamplig 6vergdngsstrategi. Detta ar
for att mota problem som samexistens av TAF-system som overensstimmer med olika versioner av TAF-specifi-
kationerna, foredragen vig for overgdngen (dvs. prioritering av spéren, prioritering av den rullande materielen,
eller bada samtidigt) liksom vdgledande tidsramar och prioriteringar for overgdngen.

7.3.5 Fordndringshanteringsprocessen — krav som stdlls

S& som ndmnts tidigare dr fordndring en livsbetingelse for storre mjukvarubaserade system. Forfaranden for
forandringshantering bor utformas for att se till att de kostnader och den nytta som idr forenad med forindring-
arna analyseras noggrant och att férandringarna genomfors pa ett kontrollerat sitt. Detta gor att den definierade
forandringshanteringsprocessen och tillhorande verktyg maste garantera att fordndringarna registreras och
tillimpas pé specifikationerna pa ett kostnadseffektivt sitt. Vilka de specifika detaljerna i en sddan process dn
kommer att vara, bor den i stort kunna askadliggoras pd ett strukturerat sétt enligt foljande:

Formalisering

av CR
CCB Analys av CR
. n
Godkéannande n
av CR CR giltig CR avvisad
j .
. J
Andring av
specifikationer Genomforande-

strategi

Andringarnas

sparbarhet Kostnader for . .
férdndringar Forin CR1DB

Kvalitets-

kontroll

Ny version av
specifikationer
CCB - Foérandringskontroligruppen

(Change Control Board)

CR - Begard andring (Change Request)
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En plan for konfigurationsstyrning som innefattar standarder och forfaranden for forandringshantering bor
underbygga hela den forindringshanteringsprocess som beskrivs ovan. De allmidnna kraven pd en sddan plan
beskrivs i avsnitt 7.3.6. Genomforandestrategin for de godkdnda forindringarna bor formaliseras (baserat pa till-
borlig bearbetning och tillbérlig dokumentation) till en férandringshanteringsplan som bland annat innefattar

— identifiering av de tekniska begransningar som ligger till grund for forandringen,

— en redogorelse for vem som tar ansvar for forfarandena for genomforande av fordndringen,
— ett forfarande for validering av de férandringar som skall genomforas,

— en policy for forandringshantering, utgdva, overgdng och spridning.

En viktig del av fordndringshanteringsprocessen ér definitionen av ansvar nédr det galler framtagningen av specifi-
kationerna liksom kvalitetssikring och konfigurationsstyrning. Enligt planerna kommer utférandet av eller 6ver-
vakningen av de flesta av dessa uppgifter att tillfalla Europeiska jarnvagsbyrdn (inrdttad genom férordning (EG)
nr 881/2004) nir denna har inlett sitt arbete. Fordndringshanteringsprocessen bor formaliseras inom ramen for
den uppsittning av dokumentation som hénvisas till i bilaga A.

Slutligen dr det viktigt att forandringskontrollgruppen (Change Control Board, CCB), som eventuellt kommer att
fungera som Gvergripande systemansvarig, 4r sammansatt av ett representativt tvarsnitt frén alla berérda parter —
dvs. infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, jarnvagsindustrin, anmaélda organ och tillsynsmyndigheter. Ett sddant
deltagande fran parternas sida bor garantera ett systemperspektiv pa de forandringar som behover goras och en
overgripande bedomning av dndringarnas effekter. CCB kommer i sista hand att std under Europeiska jarnvigs-
byréns kontroll.

7.3.6 Plan for konfigurationsstyrning — krav

Planen for konfigurationsstyrning bor beskriva uppsittningen standarder och forfaranden for forindringshan-
tering och bland annat innehélla

— en definition av vilka enheter som skall hanteras och ett formellt system for att identifiera dessa enheter,

— en redogérelse for vem som tar ansvar for forfarandena for konfigurationsstyrning liksom for att overlimna
kontrollerade enheter till beslutsstrukturen fér konfigurationsstyrningen,

— den policy for konfigurationsstyrning som skall anvindas for kontroll av forandringar och hantering av
versioner,

— en beskrivning av den dokumentation av konfigurationsstyrningsprocessen som skall uppritthallas,

— en beskrivning av de verktyg som skall anvindas for konfigurationsstyrning och de forfaranden som skall
tillimpas nar dessa verktyg anvands,

— en definition av den konfigurationsdatabas som skall anvindas for att registrera konfigurationsinformation.

De sirskilda detaljerna rorande konfigurationsstyrningsprocesserna skall formaliseras genom specifikationer som
skall inforlivas med listan Gver specifikationer i bilaga A till denna TSD.

7.4 Specialfall
7.4.1 Inledning
Foljande sirskilda bestimmelser giller i nedanstdende specialfall.

Specialfallen kan delas in i tva kategorier: bestimmelserna tillimpas antingen permanent ("P-fall), eller temporart
("T"-fall). Nér det géller temporira fall rekommenderas att de berorda medlemsstaterna bor uppfylla kraven for
delsystemet i frdga antingen dr 2010 ("T1"-fall), ett mal som faststills i Europaparlamentets och rddets beslut
nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transport-
ndtet ()1, eller & 2020 ("T2"-fall). "T open” definieras som en obestimd period som kommer att faststillas i en
senare omarbetning av denna TSD.

(') EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom beslut 884/2004/EG (EUT L 167, 30.4.2004, s. 1. Rittat i EUT L 201,
7.6.2004, s. 1).
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7.4.2 Forteckning over specialfall
7.4.2.1 Specialfall for EU-medlemsstater som grdnsar till tredje land

For EU-medlemsstater som grinsar till tredje land giller att pa deras territorier ar kraven i denna TSD inte obliga-
toriska for transporter som kommer direkt fran eller gar direkt till dessa tredjelinder ("T open”-fall).

Men om transporten utstricks till en annan medlemsstat, skall kraven i denna TSD tillimpas fullt ut, forutsatt att
det inte finns ndgon bilateral eller multilateral 6verenskommelse mellan de berdrda staterna eller mellan de RU
eller IM som dr verksamma pé dessa medlemsstaters territorier.

7.4.2.2 Specialfall for Grekland

Pd en transport som drivs pa linjer med 1 000 mm spdrvidd, skall nationella bestammelser tillimpas.
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BILAGA A

FORTECKNING OVER MEDFOLJANDE DOKUMENT

Forteckning 6ver obligatoriska specifikationer

Index nr Referens Dokumentnamn Version
AEIF_TAF_MesDa- CR Telematic Applications for freight: Data Definitions | 1.1
ta V11 _041021.doc and Messages
AEIF_TAF_DbsDa- CR Telematic Applications for freight: The Infrastruc- | 1.0
ta V10_040322.doc ture Data and the Rolling Stock Data
AEIF_TAF_ConDa- CR Telematic Applications for freight: The Consign- | 1.0
ta V10_040622.doc ment Note Data and Description
AEIF_TAF_Patda- CR Telematic Applications for freight: The Train Path | 1.0
ta V10_040622.doc Data and Description
AEIF_TAF_Fig- CR Telematic Applications for freight: Figures and | 1.0
Seq_V10_040622.doc Sequence Diagrams of the TAF TSI Messages
AEIF_TAF_- TAF Configuration Management, Concept and Generic | 1.0
CofMgt_V10_041012.doc Requirements
Under utarbetande
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BILAGA B

ORDLISTA

Term

Beskrivning

ACID

Atomicity, Consistence, Isolation, Durability

Detta dr de fyra grundliggande egenskaper som skall garanteras for varje
transaktion:

Atomicitet (atomicity). [ en transaktion som beror tva eller flera separata
delar av information, skall antingen alla eller ingen av delarna utforas.

Konsistens (consistency). Antingen leder en transaktion till en ny giltig
status i datamangden, eller, om négot fel uppstar, sa aterstdlls alla data till den
status som rddde innan transaktionen startades.

Isolering (isolation). En pdgdende transaktion som édnnu inte slutforts skall
inte paverka eller paverkas av nigon annan transaktion.

Bestindighet (durability). Utforda transaktioner sparas av systemet pd ett
sadant sdtt att alla data, dven i handelse av avbrott och omstart av systemet,
forblir tillgangliga i sin korrekta status.

ACID-konceptet beskrivs i ISO/IEC 10026-1:1992 del 1-4. Alla dessa egen-
skaper kan matas mot riktmérken. I allmidnhet 4r dock en transaktionshante-
rare eller -6vervakare utformad i enlighet med ACID-konceptet. I ett distribu-
erat system 4r ett sitt att uppnd ACID att tillimpa tvifas-commit (two-phase
commit, 2PC), vilket sikrar att alla berorda parter utfor transaktionen fullstin-
digt eller att ingen gor det och transaktionen avbryts.

AEIF

Association Européenne pour I'Interopérabilité Ferroviaire (europeiska organi-
sationen for driftskompatibilitet for jarnvigar). AEIF utgor "gemensamt repre-
sentativt organ” enligt direktiv 2001/16/EG och dr ett gemensamt organ for
UIC, UNIFE och UITP.

Sokande

Ett jarnvagsforetag och/eller en internationell sammanslutning av jarnvagsfo-
retag med tillstdind, och i medlemsstater som tillhandahaller en sidan
mojlighet en annan fysisk och/eller juridisk person som har ett allmannyttigt
eller kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet, sdsom till
exempel myndigheter enligt rddets férordning (EEG) nr 1191/69 () och
befraktare, speditorer samt operatorer for kombinerade transporter, for att
bedriva jarnvagstrafik inom sina respektive territorier.

Heltig

En sdrskild form av direkttdg med endast sd ménga vagnar som kravs, som
framfors mellan tvd omlastningspunkter utan mellanliggande rangering.

Bokning

Processen att reservera utrymme pa ett transportmedel for forflyttning av
gods.

CA

Certifieringsinstans (Certification Authority).

KN-nr

8-siffrig kod enligt en produktforteckning som anvinds av tullen.

Kombinerad jirnvigstransport

Intermodal transport dir storre delen av firden inom Europa sker pa jarnvig,
medan de initiala och/eller slutliga strackorna pa vig ar sd korta som mojligt.

Mottagare Den part som skall ta emot godset.
Synonym: godsmottagare
Forsindelse En separat identifierbar mangd gods som skall transporteras frdn en avsindare

till en mottagare via ett eller flera transportsitt enligt specifikationerna i ett
enda transportdokument (Synonym: sindning).
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Fraktsedel Ett dokument som bestyrker en dverenskommelse om att ett transportforetag
skall transportera en forsindelse fran en namngiven inldimningsplats till en
namngiven leveransplats. Fraktsedeln innehaller uppgifter om den forsdndelse
som skall transporteras.

Avsindare Den part som, genom avtal med en transportsamordnare, skickar gods med
ett transportforetag.
Synonym: godsavsindare.

Samarbete Tagdrift dar flera RU samarbetar under ledning av en RU (LRU). Varje berord

RU avtalar sjdlv om det tdglige som kravs for transporten.

COTS-produkt

Hyllvara (Commercially off the shelf).

Datum och tid for avging, faktiskt

Datum (och tid) for avgdng for ett transportmedel.

Direkttig Ett tdg med tillhorande vagnar som framfors mellan tvd omlastningspunkter
(ursprunglig killa—slutdestination) utan mellanliggande rangering.

Ansvarig En fysisk eller juridisk person som ansvarar for den risk som denne tillfor pa
nitet, dvs. RU.

Kryptering Kodning av meddelanden.

Dekryptering: konvertering av krypterade data tillbaka till ursprunglig form.

Visentliga krav

De krav som anges i bilaga III till direktiv 2001/16/EG och som skall
uppfyllas av det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tig,
delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och dven grinssnitten.

ETA Beridknad ankomsttid (Estimated Time of Arrival) for vagnar till kundens
mottagningsplats.

ETH Beriknad tidpunkt for 6verlimnande (Estimated Time of Handover) av ett tdg
fran en IM till en annan.

ETI Berdknad tidpunkt for utvixling (Estimated Time of Interchange) av vagnar

frén en RU ftill en annan.

Prognostiserad tid

Bista berdkning av ett tags tid for avgang, ankomst eller passering.

FTP File Transfer Protocol
Ett protokoll for filoverforing mellan datorsystem i TCP[IP-natverk.
Omlastningsplats Station inom en fird for ett tdg med intermodala enheter, dar lasten flyttas
mellan vagnar.
GGP Gateway to Gateway Protocol.

Se dven IP.

Lastens bruttovikt

Bokad|faktisk totalvikt (massa) av gods, inklusive emballage men exklusive
transportutrustning.
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Hanteringspunkt Station dir RU kan dndra tigets sammansattning, men dar samma RU forblir
ansvarig for vagnarna — ingen forandring av ansvarigheten.
Overldmningspunkt Punkt dér ansvaret 6vergdr fran en IM till en annan.
Akeriniring Transport pa landsvig.
Hyrestagare Varje fysisk eller juridisk person som definieras som sddan av en vagns inne-

havare/dgare.

HS-nummer

6-siffrig kod enligt en produktforteckning som anvinds av tullen, identisk
med de forsta 6 siffrorna i KN-numret.

HTTP

Hypertext Transfer Protocol.

Det klient-serverprotkoll som anvinds for att kommunicera med servrar pa
Internet.

ICMP

Internet Control Message Protocol.

Ibland méste en gateway (se GGP) eller destinationsvirddator (se IP) kommu-
nicera med en killvirddator, till exempel for att rapportera ett fel i datapaket-
formedlingen. Detta protokoll, Internet Control Message Protocol (ICMP),
anvinds for detta syfte. ICMP stodjer sig pa IP, som om det vore ett protokoll
pa hogre nivd, men ICMP dr egentligen en del av IP, och méste implementeras
av varje IP-modul. ICMP-meddelanden sinds i flera olika situationer: till
exempel nir ett datapaket inte kan nd fram till sin destination, nir gatewayen
inte har tillricklig buffringskapacitet for att formedla ett datapaket, eller ndr
gatewayen kan anvisa vidrddatorn att skicka trafik en kortare vig. Internet
Protocol ir inte utformat for att vara fullstindigt tillforlitligt. Syftet med dessa
kontrollmeddelanden ér att tillhandahdlla aterkoppling angdende problem i
kommunikationsmiljon, inte att gora IP tillforlitligt. Det finns fortfarande inga
garantier for att ett datapaket levereras eller for att ett kontrollmeddelande
sands tillbaka. Vissa datapaket kan forbli olevererade, utan ndgon rapport om
deras forsvinnande. De protokoll pd hogre nivd som anvinder IP méste bygga
in egna procedurer for att sikra tillforlitligheten om tillforlitlig kommunika-
tion krivs. ICMP-meddelanden rapporterar i allmdnhet om fel i formedlingen
av datapaket. For att undvika en evig &terkoppling av meddelanden om
meddelanden etc., skickas inga ICMP-meddelanden om ICMP-meddelanden.
ICMP-meddelanden sinds ocksé bara angdende fel i hanteringen av fragment 0
av fragmenterade paket. (Fragment 0 har offset 0).

M

Infrastrukturforvaltare (Infrastructure Manager): Varje organ eller féretag som
sarskilt ansvarar for att anldgga och underhilla jirnvigsinfrastruktur. Detta
kan ocksa inbegripa hantering av kontroll- och sikerhetssystem for infrastruk-
turen. Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende pd jarnvigsnit eller
del av ett jarnvdgsnat far tilldelas olika organ eller foretag (direktiv
2001/14/EG).

Infrastrukturférvaltare (IM)

Se IM

Utvixling

Overforingen av kontrollen fran ett jirnvigsforetag till ett annat av praktiska
driftsmissiga eller sikerhetsrelaterade skil. Exempel:

— Blandad trafik.

— Transporter med delat ansvar for driften.

— Overféring av information mellan olika jarnvigsférvaltningar.

— Overforing av information mellan vagnigare/-innehavare och tigopera-
torer.

Utvixlingspunkt

Plats ddr ansvaret for vagnarna i ett tdg overfors fran en RU till en annan RU.

Nar det giller ett tdg under framforande, tas tdget over frin en RU till en
annan RU som dd 4r innehavare av taglaget for nista delstricka.
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Mellanliggande punkt Position som anger utgdngspunkt eller destination for en delstricka. Detta

kan vara t.ex. en utvixlings-, 6verlimnings-, eller hanteringspunkt.

Operatér for intermodala trans-
porter

Operatdr for en intermodal terminal, t.ex. en omlastningsplats.

Samordnare for intermodala trans-
porter

Ett organ eller foretag som har slutit avtal med kunder for transport av inter-
modala enheter. Samordnaren upprittar speditorsfraktsedlar, hanterar kapaci-
teten i heltag etc.

Intermodal terminal

Plats med avsett utrymme, utrustning och driftsmilj6 for 6verforing av lasten-
heter (fraktcontainrar, vixelflak, semitrailers eller trailers).

Intermodala transporter

Forflyttning av gods i en och samma lastenhet eller fordon som anvénder flera
transportsitt i foljd utan nigon hantering av godset i sig vid overgdngarna
mellan transportsitten.

Intermodal enhet

En lastenhet som kan transporteras med olika transportsitt t.ex. container,
vixelflak, semitrailer, trailer.

Internet

— Ett stort ndtverk uppbyggt av flera mindre natverk.

— En grupp av ndtverk som dr sammankopplade sé att de fungerar som ett
enda sammanhingande stort ndtverk till vilket somlos anslutning kan
uppnds i OSI-referensmodellens nitverksskikt genom routrar.

— Det industriella namnet pa det ndtverk som anvinds som referensresurs
for e-post och chatrum med anvindare Gver hela varlden.

Driftskompatibilitetskomponenter

Alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter, underenheter
eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas
i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarn-
vigssystemet for konventionella tdg dr direkt eller indirekt beroende av.
Begreppet "komponent” omfattar savdl materiella foremal som immateriella
foremdl, t.ex. programvara.

1P

Internet Protocol

Internet Protocol (IP) anvinds for att skicka datapaket mellan virddatorer i ett
system av sammankopplade ndtverk.

Anslutningsenheterna till ndtverket kallas gatewayer. Gatewayerna kommuni-
cerar sinsemellan i kontrollsyfte via Gateway to Gateway Protocol (GGP).

Fird

En "fird” anger rumslig befordran av en lastad eller tom vagn frin avsind-
ningsstation till destinationsstation.

Delstricka

Del av en fird som dger rum pd ett avsnitt av en infrastrukturforvaltares infra-
struktur eller

del av en fird, fran en overlimningspunkt dir intride pé en infrastrukturfor-
valtares infrastruktur sker och till en &verlimningspunkt dir uttride frin
samma infrastruktur sker.

Innehavare

Den person som, i egenskap av dgare eller innehavare av nyttjanderitten till
ett fordon, pd permanent basis anvinder fordonet i ekonomisk verksamhet
som ett transportmedel, och som &r registrerad som sddan i Registret for
rullande materiel.

Huvudjirnvigsforetag, LRU (Lead
Railway Undertaking)

Ansvarig RU, som organiserar och hanterar transportkedjan i enlighet med
atagandet gentemot kunden. LRU idr kundens enda kontaktpunkt. Om mer dn
ett jarnvagsforetag ingdr i transportkedjan, ansvarar LRU for samordningen
mellan de olika jarnvigsforetagen. En kund kan, sdrskilt ndr det géller inter-
modala transporter, vara en samordnare for intermodala transporter.
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Loknummer

Ett dragfordons unika identifieringsnummer.

LRU

Se Huvudjirnvigsforetag, LRU (Lead Railway Undertaking)

KAN/FAR

Dessa ord, eller adjektivet "FRIVILLIG(T)”, innebir att ett moment verkligen ar
frivilligt. En leverantor kan vilja att ta med momentet, eftersom en viss mark-
nadsplats kraver detta, eller for att leverantoren anser att det hojer vérdet pa
produkten dé andra leverantorer kan vilja att utesluta samma moment.

En implementering som inte inbegriper ett visst alternativ

MASTE kunna fungera ihop med en annan implementering som inbegriper
alternativet, dock eventuellt med nedsatt funktionalitet. P4 samma sitt

MASTE en implementering som inbegriper ett visst alternativ kunna fungera
ihop med en annan implementering som inte inbegriper alternativet (forutom,
naturligtvis, vad giller den egenskap som alternativet tillfor).

Metadata

Enkelt beskrivet data om data. Metadata beskriver data, mjukvarutjanster och
andra komponenter som ingdr i en verksamhets informationssystem. Exempel
pa typer av metadata dr definitioner av standarddata, plats- och routing-infor-
mation samt synkroniseringshantering for distribution av delade data.

MASTE

Detta ord eller termerna "KRAVS” eller "SKALL” innebir ett absolut krav
enligt specifikationerna.

FAR INTE

Denna fras eller frasen "SKALL INTE” innebdr ett absolut forbud enligt specifi-
kationerna.

NFS

Network File System (NES) ar ett protokoll for distribuerade filsystem.
NEFS-protokollet tillhandahaller transparent fjarrtillgang till delade filsystem
over nitverk. NFS-protokollet dr konstruerat for att vara oberoende av dator,
operativsystem, nitverksarkitektur och transportprotokoll. Detta oberoende
astadkoms genom anvindning av fjarrproceduranrop (Remote Procedure Call,
RPC) som byggs ovanpé en extern datarepresentation (XDR).

Anmilda organ

Organ som ansvarar for att bedoma driftskompatibilitetskomponenternas
overensstimmelse och lamplighet eller for att utvardera EG:s forfarande for
kontroll av delsystemen. (Direktiv 91/440/EG.)

One Stop Shop (OSS)

Ett internationellt partnerskap mellan jarnvagsinfrastrukturforvaltare som till-
handahdller en gemensam kontaktpunkt for jarnvigskunder for foljande
syften:

— Bokning av specifika tagligen for internationell godstrafik.

— Overvakning av hela tdgrorelsen.

— I allminhet dven fakturering av banavgifter p& IM:s vignar.

Oppen tillging Typ av tdgdrift som involverar endast en RU, vilken framfor tiget pd olika
infrastrukturer. Denna RU avtalar om de tdgligen som krivs med alla berorda
IM.

OsI Open Systems Interconnection

Beskriver ett kommunikationsprotokoll for 6ppna system baserat pa OSI-refe-
rensmodellen. Oppna system kan kommunicera oberoende av leverantérsspe-
cifika 16sningar.

OSlI-referensmodellen

Standardiserad beskrivning av hur meddelanden bor overforas mellan tvd
punkter i ett ndtverk. OSI-modellen definierar 7 skikt med var sin funktion
som dger rum i bagge dndar av en kommunikation. Dessa skikt dr det enda
internationellt erkdnda ramverket for kommunikationsstandarder.
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0SS One Stop Shop
Taglige Den infrastrukturkapacitet som krévs for att framfora ett tdg mellan tvd

platser inom en viss tidsperiod (fardvig definierad i tid och rum).

Kombination av tigligen

Sammanfogning av enskilda tdgligen for att utoka ett tdglige i friga om tid
och rum.

Téglidgesidentitet

Nummer pé ett angivet tdglige.

Peer-to-peer

Termen "peer-to-peer” refererar till en typ av system och applikationer som
anvinder distribuerade resurser for att utfora en kritisk funktion pd ett
decentraliserat sitt. Resurserna omfattar datorkraft, data (lagring och innehall),
nitverksbandbredd samt nirvaro (datorer, mdnniskor och andra resurser).
Den kritiska funktionen kan vara distribuerad databehandling, data-/innehalls-
delning, kommunikation och samarbete eller plattformstjanster. Decentrali-
sering kan gilla algoritmer, data och metadata, eller alla dessa. Detta utesluter
inte att centralisering kan behdllas for vissa delar av systemen och applikatio-
nerna om sd kravs.

PKI Infrastruktur for 6ppen nyckel-kryptering (public key infrastructure)

Leveransplats Plats ddr leverans sker (avgdngsjirnvigsstation skall anges). En plats dir
ansvaret for vagnen dndras.

Utgangspunkt Plats varifran ett transportmedel skall avga enligt tidtabell eller har avgatt.

Destination Plats till vilken ett transportmedel skall ankomma eller har ankommit.

Synonymer: bestimmelseort, destination

Perioden fore avgang

Deltatiden fore avgangstid enligt tidtabell. Perioden fore avgang borjar vid
avgangstiden enligt tidtabell minus deltatiden och slutar vid avgangstiden
enligt tidtabell.

Primirdata Grundlidggande data som referensindata fér meddelanden eller som grund for
funktionalitet och berdkning av hirledda data.
Idrifttagande Ett forfarande som ar beroende av ett tekniskt godkdnnande av en vagn samt

ett avtal om anvindning med en RU, som tilldter att vagnen tas i kommersiell
drift.

Jarnvigsforetag, RU (Railway Under-
taking)

Varje offentligt eller privat foretag vars huvudsakliga verksamhet bestar i att
tillhandahalla tjanster for transport av gods och/eller passagerare pé jarnvig,
med kravet att foretaget mdste tillhandahélla dragkraft. Detta giller dven
foretag som endast tillhandahaller dragkraft.

RAMS

Se Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsmassighet, sikerhet (RAMS).

RARP

Reverse Address Resolution Protocol (RARP)
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Datum och tid for frislippande

Datum och tid dé godset vintas frislippas eller frislipptes av kunden.

Tiden for frislippande av vagnar

Datum och tid dd vagnarna idr klara att dras frdn en angiven plats pa kundens
rangerbangérd.

Tillforlitlighet, tillginglighet, under-
hillsmissighet, sikerhet (RAMS)

Tillforlitlighet (reliability) — Formagan att starta och fortsitta att fungera under
angivna driftsforhallanden under en angiven tidsperiod, matematiskt uttryckt.
Tillgdnglighet (availability) — Tid i drift jamfort med tid ur drift, matematiskt
uttryckt.

Underhéllsmassighet (maintainability) — Formagan hos ett system att atergd i
drift efter ett avbrott, matematiskt uttryckt.

Sikerhet — Sannolikheten att en riskfylld hindelse initieras av systemet, mate-
matiskt uttryckt.

Rapporteringspunkt

Position lings tdgets fird, dir ansvarig IM skall utfirda ett "meddelande om
tagforingsprognos” med TETA till den RU som avtalat om taglaget.

Datakatalog

En datakatalog ("repository”) liknar en databas och ett "data dictionary”, men
inbegriper vanligtvis ett omfattande informationshanteringssystem. Den mdste
innehélla inte bara beskrivningar av datastrukturer (dvs. enheter och element),
utan ocksd metadata av intresse for foretaget, skarmvyer, rapporter, program,
och system. I typfallet innehaller den en intern uppsattning programverktyg,
en DBMS, en metamodell, ifyllda metadata samt laddnings- och hamtnings-
program for tillgdng till data i datakatalogen.

RID

Foreskrifter for internationell transport av farligt gods pd jarnvag.

RID-nummer

OTIF:s nummer for farligt gods.

RIV Foreskrifter om omsesidigt utnyttjade av godsvagnar i internationell jarnvags-
trafik.
Foreskrifter om omsesidigt utnyttjade av lastutrustning, containrar och last-
pallar i internationell jarnvagstrafik.

Firdvig Den geografiska vig som skall tas frn en utgdngspunkt till en destination.

Firdvigsavsnitt En del av en fardvag.

RPC Remote Procedure Call
RPC-protokollet beskrivs i Remote Procedure Call Protocol Specification
Version 2 [REC1831].

RU Se Jarnvdgsforetag, RU (Railway Undertaking)

Avgingstid enligt tidtabell

Datum och tid for avgdng som begiran om tiglige avser.
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Tidtabell

Kronologiskt definierad beldggning av jirnvagsinfrastrukturen for en tdgro-
relse pd linjen eller inom stationer. Tidtabellsindringar skall tillhandahallas av
IM minst 2 dagar fore inledningen av den dag da tdget skall avgd fran sin
ursprungsposition. Denna tidtabell géller for en viss angiven dag. Kallas i vissa
lander Operational Timetable.

Tjinsteleverantdr

Ansvarigt transportforetag for ett specifikt transportsteg. Part som tar emot
och hanterar bokningen.

Sindning

Ett godskolli fran en avsindare till en mottagare, som lastas i en eller flera
hela intermodala enheter eller som lastas pé en eller flera hela vagnar.

Exempel: 1 container
1 sindning
O O
1.Ct 2.Ct Sandningen
bestér av tva
O O containrar
1 vagn/
1 sandning
O O
1.vagni 2. vagn i
sdndningen sindningen
O O (@) O

l‘i En sdndning —>|

Begiran om tdglige med kort varsel

Ad hoc-begiran om enskilt tiglige i enlighet med artikel 23 i direktiv
2001/14/EG med anledning av ytterligare transportbehov eller driftsbehov.

BOR

Detta ord, eller adjektivet "REKOMMENDERAD?”, innebdr att det kan finnas
giltiga skl under vissa omstandigheter att ignorera ett visst moment, men de
fullstindiga foljderna méste vara kinda och noggrant Gvervigda innan en
annan kurs viljs.

BOR INTE

Denna fras, eller frasen INTE REKOMMENDERAD” innebir att det kan finnas
giltiga skdl under vissa omstindigheter som gor att ett visst beteende ar
acceptabelt eller till och med limpligt, men de fullstindiga foljderna maste
vara kinda och fallet noga overvigt innan ndgot beteende som beskrivs under
denna beteckning implementeras.

SMTP

Simple Mail Transfer Protocol.

SNMP

Simple Network Management Protocol.

SQL

Structured Query Language.

Ett sprak konstruerat av IBM, senare standardiserat av ANSI och ISO, som
anvands for att skapa, hantera och hamta data i relationsdatabaser.
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Intressenter Varje person eller organisation med skaliga intressen i tillhandahallandet av
tagtjanster t.ex.
jarnvagsforetag (RU),
tillhandahallare av Gvervakning av forsindelser,
tillhandahallare av lok,
tillhandahallare av vagnar,
tillhandahallare av forare/tdgpersonal,
tillhandahallare av rangerbangérdar,
tillhandahallare av vaxlingslok,
transportsamordnare,
tillhandahallare av tdgligen (IM),
tagledare (IM),
trafikledare,
vagnparksforvaltare,
tillhandahéllare av firjor,
vagns- och lokinspektorer,
tillhandahallare av vagns- och lokreparationer,
godshanterare,
tillhandahallare av vixling och vallvixling,
tillhandahallare av logistik,
godsmottagare,
godsavsindare,
for intermodala transporter tillkommer
tillhandahéllare av containrar,
operatérer for intermodala terminaler,
tillhandahallare av lastbilssldp/dkeriforetag,
fartyg,
pramar.
TCP Transmission Control Protocol (TCP)

Tekniska specifikationer for drifts-

Specifikationer som beskriver hur ett delsystem eller del av ett delsystem skall

kompatibilitet uppfylla de visentliga kraven och garantera driftskompatibilitet inom det tran-
seuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg.

TETA Se Berdknad tid for tagets ankomst (Train Estimated Time of Arrival)

Spdrning Aktivitet som innebir att man pd begiran letar upp och rekonstruerar trans-
porthistorien for en viss forsidndelse, fordon, utrustning, kolli eller last.

Lokalisering Aktivitet som innebdr att man systematiskt overvakar och registrerar aktuell

position och status for en viss forsindelse, fordon, utrustning, kolli eller last.

Beriknad tid for tigets ankomst

Berdknad tid for ett tdgs ankomst till en viss punkt, t.ex. en hanteringspunkt,

(TETA) en utvaxlingspunkt eller tdgets destination.
Taglige Ett tags fardvig definierad i tid och rum.
Taglige En beskrivning av ett tdgs firdvig i termer av tider och positioner (hall-

punkter) for fardvigens borjan och slut, tillsammans med uppgifter om de
positioner lings vigen dir tdget skall passera eller gora uppehall. Beskriv-
ningen kan ocksd omfatta aktiviteter som skall ske lings tagets fard, till
exempel byten av tdgpersonal, lok eller annat.
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Det transeuropeiska jirnvigsnitet

Det jarnvagsnit som beskrivs i bilaga 1 till direktiv 2001/16/EG.

Omlastning

Momentet att flytta godskollin eller lastenheter fran ett fordon till ett annat
eller till och fran lager.

Firdplan

En referensplan som visar den planerade firden for en vagn eller intermodal
enhet.

TSD

Se Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Tunnling

En process varigenom privata [P-paket kapslas in i ett publikt IP-paket.

UDP

User Datagram Protocol

Simple Traversal of User Datagram Protocol (UDP) through Network Address
Translators (NATs) (STUN) ar ett ldttviktigt protokoll som gor att applika-
tioner kan uppticka férekomsten och typen av NAT-enheter och brandviggar
mellan dem och det publika Internet. Det ger ocksd mojlighet for applika-
tioner att faststilla vilka IP-adresser de tilldelats via NAT. STUN fungerar med
ménga befintliga NAT-enheter och kriver inget sirskilt beteende fran dem.
Diarmed gor STUN att ménga olika applikationer kan fungera via befintlig
NAT-infrastruktur.

UIC

Internationella jirnvdgsunionen.

UITP

UITP &r ett samarbetsorgan for foretag inom kollektivtrafikbranschen.

UN-nummer

FN:s identifieringsnummer for farligt gods.

UNIFE

UNIFE &r en organisation som tillvaratar intressen for leverantorer till jarn-
vigssektorn. For nidrvarande dr omkring 100 leverantorer och underleveran-
torer direkt representerade och omkring 1000 indirekt genom nationella
organisationer.

Anvind kapacitet i enheten

Uttryck for i vilket utstrackning utrustningen ér lastad eller tom. (t.ex. full,
tom, LCL).

Lastenhet

Ett antal enskilda paket som satts ihop, lastat pd en pall eller bundits samman
sd att de formar en enda enhet for effektivare hantering med hjdlp av meka-
nisk utrustning.

Systemtdg

Ett godstdg som skickas i vdg pd grundval av en enda fraktsedel och med
endast en typ av gods och som bestdr av enhetliga vagnar som framfors frin
en avsindare till en mottagare utan mellanliggande rangering.

VPN

Virtual Private Network.

Termen Virtual Private Network har anvints for att beskriva néstan alla typer
av fjarranslutningssystem, sdsom det allminna telefonnitet och Frame Relay-
PVCer.

I och med Internets intdg, har VPN blivit synonymt med IP-baserad fjarrans-
lutning till datandtverk. Enkelt uttryckt bestar ett VPN av tvd eller flera privata
nitverk som kommunicerar sikert 6ver ett publikt nitverk.

VPN kan upprittas mellan en enskild dator och ett privat nitverk (klient-till-
server) eller ett fjarrndtverk och ett privat nitverk (server-till-server). De
privata ndtverken kan anslutas med hjilp av tunnling. Ett VPN anvinder i
allmanhet Internet som ett underliggande transportnit, men krypterar de data
som sinds mellan en VPN-klient och en VPN-gateway for att se till att de inte
kan ldsas dven om de skulle ldsas av under overforingen.
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Vagnslast

En lastenhet ddr enheten ar en vagn.

Vagnorder

En del av fraktsedeln som visar den information som en RU behover for att
utfora transporten under sitt ansvar fram till 6verlimning till ndsta RU.

Instruktion for transporten av en vagn.

Speditorsfraktsedel

Dokument som utfirdas av transportoren eller for dennes riakning som bevis
pa avtalad transport av gods.

Webben

World Wide Web.

En Internettjinst som linkar dokument genom att tillhandahélla hypertext-
lankar frdn server till server sd att en anvindare kan ga fran ett dokument till
ett relaterat dokument oberoende av var detta dr lagrat pa Internet.

XDR

External Data Representation.
XDR-protokollet beskrivs i External Data Representation Standard [RFC1832].

XDR ir en standard for beskrivning och kodning av data. Det 4r anvandbart
for overforing av data mellan olika dataarkitekturer. XDR passar in i OSI-
modellens presentationsskikt, och ir till sitt syfte i grova drag analogt med
X.409, ISO Abstract Syntax Notation. Den storsta skillnaden mellan dessa tvd
ir att XDR anvinder implicit typning, medan X.409 anvinder explicit
typning. XDR anvinder ett sprak for att beskriva dataformat. Spraket kan
endast anvindas for att beskriva data, det dr inget programmeringssprak.
Detta sprak gor att man kan beskriva komplicerade dataformat pé ett koncist
sdtt. Alternativet att anvdnda grafiska representationer (i sig ett informellt
sprak) blir snabbt obegripligt nar komplexiteten okar. XDR-spréket i sig liknar
C-spraket. Protokoll som ONC RPC (Remote Procedure Call) och NFS
(Network File System) anvinder XDR for att beskriva formatet pd deras data.
XDR-standarden gor foljande antagande: att bytes (oktetter) dr portabla, dar
en byte definieras som 8 bitar (bits). En viss hardvaruenhet bor koda bytes pa
de olika medierna pa ett sadant sitt att andra hdrdvaruenheter kan avkoda
dem utan meningsforlust.

XML-RPC

XML-RPC star for Extensible Mark-up Language-Remote Procedure Calling
och ir ett protokoll som fungerar over Internet. Det definierar ett XML-format
for meddelanden som overfors mellan klienter och servrar med hjilp av
HTTP. Ett XML-RPC-meddelande kodar antingen en procedur som skall invo-
keras av servern, tillsammans med parametrar som skall anvindas i invoka-
tionen, eller resultatet av en invokation. Procedurparametrar och resultat kan
vara skalirer, tal, stringar, datum, etc, men de kan ocksd vara komplexa
register- och liststrukturer.

XQL

Extended Structured Query Language.

() EGT L 156, 28.6.1969, s. 1. Forordningen senast dndrad genom férordning (EEG) nr 1893/91 (EGT L 169, 29.6.1991, s. 1).




