18.1.2006

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 131

(Akty, ktorych uverejnenie je povinné)

NARIADENIE KOMISIE (ES) €. 62/2006
z 23. decembra 2005

o technickej Specifikicii interoperability tykajiicej sa telematickych aplikicii pre subsystém
ndkladnej dopravy transeurépskej konvencnej Zelezni¢nej sdstavy

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konvencnej
zelezni¢nej ststavy ('), a najmd na jej ¢ldnok 6 ods. 1,

kedze:

V stlade s ¢lankom 2 pism. ¢) smernice 2001/16/ES sa
transeur6pska konven¢nd Zelezni¢nd sustava ¢leni na
Strukturdlne alebo funkéné subsystémy. Na kazdy subsy-
stém by sa mala vztahovat technickd $pecifikdcia intero-
perability (TSI).

Prvym krokom pri vytvarani TSI je navrh TSI vypraco-
vany Eurépskym zdruZenim pre Zelezni¢nt interoperabi-
litu (AEIF), ktoré bolo urcené za spolo¢ny reprezenta-
tivny orgdn.

AEIF bolo poverené vypracovanim ndvrhu TSI pre tele-
matické aplikdcie pre subsystém ndkladnej dopravy
v siulade s ¢linkom 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES.
Zékladné parametre tohto ndvrhu TSI boli prijaté
rozhodnutim Komisie 2004/446(ES z 29. aprila 2004
o vymedzeni zdkladnych parametrov technickych $peci-
fikdcii interoperability pre hluk, ndkladné vozne
a telematické aplikdcie pre ndkladnd dopravu podla
smernice 2001/16/ES (.

( U.v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica zmenend a doplnend
smernicou 2004/50/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 114); oprava

v U.

v. EU L 220, 21.6.2004, s. 40.

® U.v.EUL 155, 30.4.2004, s. 1; oprava v U. v. EU L 193, 1.6.2004,

s. 1.

)

)

K nédvrhu TSI zostavenému na zéklade zdkladnych para-
metrov bola prilozend Gvodnd sprava, ktord obsahovala
analyzu ndkladov a vynosov podla ¢linku 6 ods. 5 danej
smernice.

Névrh TSI preskimal vybor zriadeny ¢lankom 21 smer-
nice Rady 96/48/ES z 23. jila 1996 o interoperabilite
systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic ()
a na zdklade Gvodnej spravy.

Podla ¢lanku 1 smernice 2001/16/ES sa podmienky
dosiahnutia interoperability transeurépskej vysokory-
chlostnej Zelezni¢nej stistavy tykaju projektovania, kons-
trukcie, modernizacie, obnovy a prevadzky infrastruktir
a vozového parku, ¢o prispieva k fungovaniu sustavy,
ktord sa ma uviest do prevadzky po ddtume nadobud-
nutia Gcinnosti smernice. Okrem toho sa za dolezité
povazuje ucinné prepojenie informac¢nych
a  komunikaénych systémov roznych manazérov
a prevadzkovatelov infrastruktdry.

Vicsina  existujicich  telematickych — aplikdcii  pre
nakladni dopravu bola vyvinutd a implementovand
podla poziadaviek ndrodnych trhov. To nartsa plynulost
informacnych sluzieb cez hranice, klucovy faktor pri
zabezpecCovani kvality medzindrodnych Zzelezni¢nych
sluzieb, predovietkym v rychlo rasticom segmente
medzindrodnych sluzieb ndkladnej dopravy.

TSI o telematike by nemala vyzadovat pouzivanie osobit-
nych technoldgii alebo technickych rieSeni s vynimkou
pripadu, ak je to bezpodmiene¢ne potrebné pre intero-
perabilitu transeurdpskej konvenénej Zelezni¢nej ststavy.

¢ U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2004/50/ES.
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(9) TSI o telematike vychddza z najlepsich v case pripravy
prislusného ndvrhu dostupnych odbornych znalosti.
Rozvoj technoldgii, prevadzkovych, bezpe¢nostnych
alebo spolocenskych poziadaviek si moze vyzadovat
zmeny alebo doplnenia tejto TSI. Na tento ticel sa vypra-
cuje postup riadenia zmien na konsolidciu a aktualizaciu
poziadaviek TSI. Nad tymto aktualizanym postupom
prevezme zastitu Eurdpska Zelezni¢nd agenttira, zriadend
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 8812004 ('), len o zacne svoju ¢innost, najneskor
v aprili 2006. V stlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice
2001/16/ES sa pripadne zacne hlbsi a dokladnejsi
postup prieskumu alebo aktualizdcie, ktory bude mat za
ndsledok dpravu riadneho postupu uréeného v tejto TSI

(10)  Uplatnovanie TSI o telematike by malo zohladnovat
osobitné kritérid tykajice sa technickej a prevddzkovej
kompatibility medzi infrastruktirami a vozovym
parkom, ktory sa md uviest do prevddzky, a systémami,
do ktorych sa maju zaclenit. Tieto poziadavky kompati-
bility si vyzaduji komplexnt technickd a hospoddrsku
analyzu, ktord sa ma uskuto¢nit v kazdom jednotlivom
pripade. Tato analyza by mala zohladfovat rozhrania
medzi roznymi subsystémami uvedenymi v smernici
2001/16/ES, rozne kategérie trati a vozového parku
uvedené v danej smernici a technické a prevadzkové
prostredie existujdcej siete.

(11)  Je vak nevyhnutné, aby tdto analyza prebehla v ramci
koherentnych vykondvacich predpisov a usmerneni. To
si bude vyzadovat, aby reprezentativne orginy
zo Zelezni¢ného sektora, posobiace na eurdpskej trovni,
vypracovali  eurdpsku  stratégiu  vykondvania TSI
o telematike. Takdto stratégia by mala urcit etapy, ktoré
st nevyhnutné na prechod od stcasnych roztriestenych
vnutrodtatnych pristupov v oblasti riadenia informdci
k situdcii hladkej vymeny informdcii v ramci celej Zelez-
ni¢nej siete Eurépskej tnie.

(12) Na zabezpecenie u¢inného vykondvania TSI sa musi
vypracovat Strategicky eurdpsky plin rozmiestnenia.
Plany etdp, ktoré majii zostavit zicastneni aktéri, sa
musia koordinovat na eur6pskej Grovni a musia zohla-
dnovat existujiice postupy a systémy IT Zelezni¢nych
podnikov a manazérov infrastruktdry. Na tento tcel by
zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry mali
prispievat poskytovanim prevadzkovych a technickych
informdcii o jednotlivych existujiicich telematickych apli-
kdcidch pre nakladnd dopravu.

(13)  Cielovy systém pozadovany v TSI by mal spocivat na
pocitacovej technoldgii, ktord ma perspektivnu prevadz-
kova zivotnost, ktord je podstatne kratsia, ako je Zivot-
nost  tradi¢nych zZelezni¢nych signaliza¢nych
a telekomunikaénych zariadeni. Z tohto doévodu je
nevyhnutnd nie reaktivna, ale skor proaktivna stratégia

") U. v EU L 164, 30.4.2004, s. 1; oprava v U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 3.

rozmiestnenia, aby sa zabranilo tomu, Ze sa systém stane
zastarany pred Uplnym zavedenim jeho prepojeni.
Okrem toho by roztriestené rozmiestnenie v ramci celej
eurdpskej Zelezni¢nej sustavy viedlo k vzniku vyssich
prevadzkovych a inych ndkladov z dovodu neistoty
vzhladom na plynulost sluzby. Vypracovanie koherent-
ného rdmcového planu na eurdpskej tirovni by prispelo
k harmonickému rozvoju plynulych informacnych
sluzieb v rdmci celej eur6pskej Zelezni¢nej ststavy
v stlade so stratégiou EU pre transeurépsku dopravnd
siet. Tento plan by mal vychddzat z prislusnych ndrod-
nych vykondvacich planov a mal by zabezpecit prime-
rani vedomostnt zdkladiiu na podporu rozhodnuti
roznych tcastnikov, najmd Komisie, pri pridelovani
finan¢nej podpory na Zelezni¢né projekty. Komisii by sa
malo umoznit, aby pri vypracvani tohto eurdpskeho
planu poskytla na zabezpecenie koordindcie medzi stra-
nami primerané prostriedky.

(14) S cielom predist akymkolvek nejasnostiam je potrebné
stanovif, Ze ustanovenia rozhodnutia 2004/446[ES
o zdkladnych parametroch transeurdpskej konvencnej
zelezni¢nej ststavy sa uz dalej nebudd uplatriovat.

(15) TSI o telematickych aplikdcidch pre nakladnd dopravu je
funkéného charakteru. V dosledku toho st hlavnymi
adresatmi ustanoveni obsiahnutych v TSI dcastnici trhu.
Vzhladom na vykondvanie ustanoveni TSI je nariadenie
uréené primeranému poctu dcastnikov vhodnejsie ako
rozhodnutie urcené ¢lenskym Stdtom.

(16)  Ustanovenia tohto nariadenia sii v stlade so stanoviskom
vyboru zriadeného smernicou 96/48|ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Technickd $pecifikdcia interoperability (TSI) tykajica sa subsy-
stému konvencnej Zelezni¢nej sustavy v oblasti ,telematickych
aplikdcif pre nakladnt dopravu® podla ¢linku 6 ods. 1 smernice
2001/16/ES sa stanovuje v prilohe k tomuto nariadeniu.

TSI je plne uplatnitelnd na infrastruktiru a vozovy park trans-
eurdpskej konvenénej Zelezni¢nej ststavy
podla prilohy I k smernici 2001/16/ES.

Cldnok 2

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastrukttry prispievaji naj-
neskor Sest mesiacov po nadobudnuti G¢innosti tohto naria-
denia poskytovanim prevadzkovych a technickych informécii
o existujicich jednotlivych telematickych aplikdcidch pre
ndkladnd dopravu podla kapitoly 2 prilohy.
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Cldnok 3

Reprezentativne orgdny zo Zelezni¢ného sektora, posobiace na
Eur6pskej trovni, podla ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 881/
2004 vypracuji Strategicky eurdpsky plan rozmiestnenia pre
pripojend TSI podla kritérii uvedenych v kapitole 7 prilohy
k tomuto nariadeniu.

Tento strategicky pldn zasla ¢lenskym $tdtom a Komisii najne-
skor jeden rok po nadobudnuti ti¢innosti tohto nariadenia.

Clanok 4

Ustanovenia rozhodnutia 2004446 ES, ktoré sa tykaju zdklad-
nych parametrov transeurépskej konvenc¢nej Zeleznicnej
sustavy, sa uz od nadobudnutia U¢innosti tohto nariadenia
nebudi uplatiiovat.

Cldnok 5

Toto nariadenie nadobiida Géinnost diiom nasledujicim po
jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych

statoch.

V Bruseli 23. decembra 2005

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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Transeurdpsky konvencny Zeleznicny systém

Technickd $pecifikicia pre interoperabilitu — Subsystém , Telematické aplikicie pre ndkladnd dopravu“

1. UVOD

1.1.

1.2.

Technicky rozsah

Této technickd Specifikdcia pre interoperabilitu sa tyka subsystému ,Telematické aplikdcie pre ndkladnd
dopravu®, ktory je uvedeny v zozname v bode 1 pism. b) prilohy II k smernici 2001/16/ES.

Komerc¢nd prevédzka vlakov, vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy v celej transeurdpskej Zelezni¢nej sieti
si Vyzadu e G¢innd vymenu informacii medzi roznymi prevadzkovatelmi infrastruktary, zelezmcnyml podnikmi
a inymi poskytovatelmi sluzieb. Urovne vykonu, bezpecnost, kvalita sluzieb a ndklady zdvisia od takej kompati-
bility a vymeny, aki vytvdra najmi interoperabilita, akd vytvdra najmd transeurépsky konvenény Zzeleznicny
systém.

Technickd $pecifikcia pre interoperabilitu md dosah aj na podmienky pouZzivania Zelezni¢nej dopravy uziva-
telmi. V tomto smere sa pod pojmom ,uzivatelia“ chdpu nielen prevddzkovatelia infrastruktiry alebo Zelezni¢né
podniky, ale aj v3etci ostatni poskytovatelia sluzieb, ako s vagénové spolo¢nosti, prevadzkovatelia kombino-
vanej dopravy, ba dokonca aj zdkaznici.

\% neposlednom rade sa zohl'adnil prinos interoperability konvenéného ielezniéného systému s cielbm vytvorit’

dopravou a kombinovanou Zelezni¢nou dopravou.

Ucelom tejto technickej $pecifikcie pre interoperabilitu je tieZ zabezpecit, aby tito G¢innd vymena informécif
bola vzdy najlepsie prisposobend, pokial ide o kvalitu a kvantitu, meniacim sa poziadavkdm, tak aby dopravny
proces zostal ekonomicky o najzivotaschopnejsi a aby si ndkladnd Zelezni¢nd doprava udrzala svoje postavenie
na trhu v silnej konkurencii, ktorej musi Celit.

Toto vietko znamend budovanie alebo modernizdciu transeurépskeho konvenéného Zelezni¢ného systému pre
konven¢ni Zelezni¢nd dopravu a kombinovant dopravu. Potrebu takéhoto zvySenia trovne Zelezni¢nej Casti
dopravného systému mozno vidiet aj pri zvazeni kritickych bodov (rozhrani medzi roznymi zicastnenymi part-
nermi) v ndkladnej cestnej doprave v porovnani s kritickymi bodmi nédkladnej Zelezni¢nej dopravy pre jeden
zjednoduseny variant, ako je uvedené v prilohe A indexe 5 kapitole 1.1.

Kone¢nym cielom tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu je riadenie zdsielok za podmienok mnozstva
rozhrani prostrednictvom vymeny informdcif na zdklade smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES (')
a 2001/16]ES.

Toto krétke vysvetlenie rozsahu technickej 3pecifikdcie pre interoperabilitu konvencného Zelezni¢ného systému
,telematické aplikdcie pre ndkladnid dopravu® tiez ukazuje rozdiel oproti technickej $pecifikdcii pre interoperabi-
litu konvenéného Zelezni¢ného systému ,prevddzka a riadenie dopravy“. Technickd $pecifikdcia pre interoperabi-
litu ,prevddzka a riadenie dopravy“ zahffia — najmi podla bezpe¢nostnych hladisk — postupy a stvisiace zaria-
denia, ktoré umozfuji stvisli prevddzku rozdielnych Strukturdlnych subsystémov, ktoré zahffiaji najmi
vedenie vlakov, pldnovanie a riadenie dopravy, ktoré je hlavnou dlohou Zelezni¢ného podniku podla definicie
(pozri kapitolu 2.3.).

Technickd Specifikdcia pre interoperabilitu ,telematické aplikdcie® sa vztahuje na uplatnenia pre ndkladnd
dopravu a riadenie spojeni s inymi sposobmi dopravy, ¢o znamend, Ze sa zameriava na dopravné sluzby Zelez-
ni¢ného podniku a nielen na samotni previdzku vlakov. Bezpecnostné hladiskd sa zohladnujd, len pokial
existencia prvkov udajov, napriklad chybnych alebo neaktudlnych hodnodt, moze mat dosah na bezpecnost
prevadzky vlaku.

Uzemny rozsah

Uzemn)'lm rozsahom tejto technickej §pecifikécie pre interoperabilitu je transeur6psky konvencny Zelezni¢ny
systém, ako je opisany v prilohe I k smernici 2001/16/ES. Tdto technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu sa
viak moze uplatnovat aj na celt Zelezni¢nt siet ndkladnej dopravy clenskych statov EU s tym obmedzenim, Ze
poziadavky tejto technickej 3pecifikicie pre interoperabilitu nie st zdvdzné pre ndkladnd dopravu, ktord
prichddza z kra]iny, ktord nie je ¢lenom EU, alebo do nej smeruje.

() U.v.ESL 75, 15.3.2001, 5. 29. Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou 2004/49/ES (U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44;

oprava v U.v. EU L 220, 21.6.2004, 5. 16).
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1.3. Obsah tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu

V stilade s ¢linkom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES tito technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu:

a)

b)

9

d)

uddva svoj planovany rozsah subsystému ,telematické aplikdcie pre ndklad“ — kapitola 2: Definicia subsy-
stému/rozsahu Definicia subsystému/rozsahu;

ustanovuje zakladné poziadavky pre tento subsystém a jeho rozhranie s inymi subsystémami — kapitola 3:
Zékladné poziadavky;

ustanovuje funkéné a technické Specifikicie, ktoré md subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
splnat — kapitola 4: Charakteristika subsystému;

stanovuje komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa vztahuji eurdpske 3pecifikcie, vratane
eurdpskych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci transeurdpskeho konvencného
zelezni¢ného systému — kapitola 5: Komponenty interoperability;

stanovuje v kazdom zvazovanom pripade postupy stanovenia zhody alebo vhodnosti na pouzitie. To zahfna
najmd moduly definované v rozhodnuti Rady 93/465/EHS (') alebo v pripade potreby 3pecifické postupy,
ktoré sa maji pouzit bud na stanovenie zhody, alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability
a overenie subsystémov ES — kapitola 6: Stanovenie zhody afalebo vhodnosti na pouzitie komponentov
a overenie subsystému;

uvadza stratégiu implementdcie technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Predovsetkym je potrebné $pecifi-
kovat tadid, ktoré sa maji realizovat na ucely vytvorenia postupného prechodu od existujiceho stavu ku
kone¢nému stavu, v ktorom bude normou stlad s technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu — kapitola 7:
Implementdcia;

pre prislusny persondl uvddza odbornii kvalifikdciu a zdravotné a bezpe¢nostné podmienky pri préci, vyzado-
vané pre prevadzku a Gidrzbu tohto subsystému, ako aj pre implementéciu technickej $pecifikdcie pre intero-
perabilitu — kapitola 4: Charakteristika subsystému.

Okrem toho s v stilade s ¢ldnkom 5 ods. 5 upravené $pecifické pripady pre tito technickd 3pecifikiciu pre inte-
roperabilitu; tie st uvedené v kapitole 7.3: Specifické pripady.

Nakoniec tito technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu zahffia v kapitole 4 (Charakteristika subsystému) aj
previdzkové a ddrzbové poziadavky 3pecifické pre rozsah vymedzeny v odsekoch 1.1 (Technicky rozsah) a 1.2
(Uzemny rozsah).

2. DEFINICIA SUBSYSTEMU/ROZSAHU

2.1. Funkcia v rdmci rozsahu technickej Specifikicie pre interoperabilitu

2.2.

Subsystém ,Telematické aplikdcie pre ndkladni dopravu“ je definovany v odseku 2.5 pism. b) prilohy II
k smernici 2001/16/EHS.

Zahffia najmi:

uplatnenia pre ndkladnd dopravu vritane informacnych systémov (monitorovanie ndkladu a vlakov
v redlnom Case),

systémy zoradovania a rozmiestiovania, pricom pod systémami rozmiestiiovania sa rozumie vlakovd
zostava,

rezervacné systémy, pricom sa nimi rozumie rezervicia trasy vlaku,

riadenie prepojeni s inymi sposobmi dopravy a vypracivanie elektronickych sprievodnych dokumentov.

Funkcie mimo rozsahu technickej $pecifikicie pre interoperabilitu

Platobné a fakturacné systémy pre zdkaznikov sa nenachddzajii v rdmci rozsahu tejto technickej Specifikdcie pre
interoperabilitu, ani platobné a fakturacné systémy medzi roznymi poskytovatelmi sluzieb, akymi si Zeleznicné
podniky alebo prevddzkovatelia infrastruktiry. Koncepcia systému po vymene udajov v stlade s kapitolou 4.2
(Funk¢né a technické $pecifikdcie subsystému) vSak poskytuje potrebné informdcie ako zdklad pre platbu, ktoré
vyplyvaji z dopravnych sluzieb.

Mimo rozsahu tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu ,telematickej aplikdcie® je aj dlhodobé plinovanie
cestovnych poriadkov. Napriek tomu bude v niektorych bodoch odkaz na vysledok dlhodobého planovania,
pokial existuje vztah k Gi¢innej vymene informdcii potrebnych pre prevadzku vlakov.

() U.v.ES L 220, 30.8.1993, s. 23.
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2.3. Prehlad opisu subsystému

2.3.1. Zicastnené subjekty

Této technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu zohladiuje tychto poskytovatelov sluzieb a réznych moznych
poskytovatelov sluzieb v budticnosti zapojenych do ndkladnej dopravy, ako st poskytovatelia pre (tento zoznam
nie je Gplny):

Vagony

Lokomotivy

Vodi¢ov

Posun a rozradovanie

Predaj slotov

Riadenie zdsielok

Vlakovi zostavu

Prevddzku vlakov

Monitorovanie vlakov

Riadenie vlakov

Monitorovanie zdsielok

In3pekciu a opravu vagénu afalebo lokomotivy
Colné odbavenie

Prevadzku termindlov kombinovanej dopravy

Riadenie prepravy.

Niektorf $pecificki poskytovatelia sluzieb st vyslovne definovani v smerniciach 2001/14/ES a 2001/16/ES. KedZe
sa musia zohladnovat obe smernice, tdto technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu zohladnuje najmé definiciu
(pozri tiez prilohu A index 6):

,Prevddzkovatel infrastruktiry“ znamend kazdy orgdn alebo podnik, ktory je zodpovedny najmi za vytvé-
ranie a Gdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry. To moze zahfnat aj riadenie systémov kontroly a bezpe¢nosti
infrastruktary. Funkcie prevddzkovatela infrastruktary v sieti alebo v Casti siete mdzu byt pridelené roznym
orgdnom alebo podnikom;

Na zéklade tejto definicie tdto technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu povazuje prevadzkovatela infrastruktiry
za poskytovatela sluzieb na pridelovanie trds, riadenie/monitorovanie vlakov a pre hldsenia, ktoré sa tykaja
vlaku/trasy.

Podla smernice 2001/14/ES je orgdn alebo podnik, ktorého prevadzkovatel infrastruktdry prideli trasu, defino-
vany ako ziadatel.

,Ziadatel* znamend licencovany Zelezni¢ny podnik afalebo medzindrodné zoskupenie Zeleznicnych
podnikov a v clenskych stdtoch, ktoré poskytuji takiito moznost, dalsie osoby afalebo pravne subjekty,
ktoré majii verejny alebo komercny zdujem na ziskani kapacity infrastruktiry s cielom prevadzky zelez-
ni¢nej dopravy na svojom prislusnom tzemi, ako st verejnoprévne orgdny podla nariadenia (EHS) ¢. 1191/
69 a zasielatelia, dopravcovia a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy.

Pritom ,Zelezni¢ny podnik® je definovany ako kazdy verejnopravny alebo sikromny podnik licencovany
podla prislusnych pravnych predpisov Spolocenstva, ktorého hlavnym predmetom cinnosti je poskytovat
sluzby pre Zelezni¢nt dopravu tovaru afalebo cestujicich, pricom tento podnik musi zabezpecit trakciu;
sem patria aj podniky, ktoré zabezpecuji iba trakciu.

Na zdklade tejto definicie povazuje tdto technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu Zelezni¢ného podniku za
poskytovatela sluzieb pre prevadzku vlakov.

Pokial' ide o pridelovania vlakovej trasy pre chod vlaku, musi sa brat do tdvahy aj ¢ldnok 13 smernice
2001/14]ES.

,Kapacitu prideluje prevddzkovatel infrastruktiiry, a len ¢o je Ziadatelovi pridelend, nesmie byt prijemcom
prevedend na iny podnik alebo inti dopravnd sluzbu. Akékolvek obchodovanie s kapacitou infrastruktiry je
zakdzané a md za ndsledok vylicenie z dalsieho pridelovania kapacity. Vyuzitie kapacity Zelezni¢nym
podnikom pri vykone obchodnej ¢innosti Ziadatela, ktory nie je Zeleznicnym podnikom, sa nepovazuje za
prevod.”
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V stvislosti s komunika¢nymi variantmi medzi prevadzkovatelmi infrastruktiry a Ziadatelmi v sposobe vykoné-
vania dopravy sa mus{ zohladnit iba prevadzkovatel infrastruktiiry a Zelezni¢ny podnik, a nie vsetky typy Ziada-
telov, ktorf mozu byt relevantni pre spdsob planovania. V sposobe vykondvania je vzdy dany definovany vztah
prevadzkovatel infrastruktiry — Zelezni¢ny podnik, pre ktort je v tejto technickej Specifikdcii pre interoperabilitu
$pecifikovand vymena sprdv a ukladanie informdcii. Definicia Ziadatela a vyplyvajiice moznosti pridelenia trasy
zostdvaju neovplyvnené.

Ako uz bolo spomenuté, pre ndkladni dopravu sa musia poskytovat rozne sluzby. Jednou z nich je napriklad
poskytovanie vagénov. Tdto sluzba méze byt spojend s previdzkovatelom drdhovych vozidiel. Ak je tdto sluzba
pre dopravu jednou zo sluzieb ponikanych Zelezni¢nych podnikov, Zelezni¢ny podnik vykondva tiez dlohu
prevddzkovatela drdhovych vozidiel. Prevddzkovatel drdhovych vozidiel moze riadit vlastné vagény ajalebo
vagony iného majitela (dalsicho poskytovatela sluzieb pre ndkladné vagény). Potreba tohto druhu poskytovatela
sluzieb sa zohladfiuje nezdvisle od toho, ¢i je pravny subjekt prevddzkovatela dréhovych vozidiel Zeleznicnym
podnikom, alebo nie.

Této technickd Specifikdcia pre interoperabilitu nevytvdra nové pravne subjekty a nendti Zelezni¢ny podnik, aby
angazoval externych poskytovatelov sluzieb pre sluzby, ktoré pontka samotny Zelezni¢ny podnik, ale podla
potreby nazyva sluzbu ndzvom stivisiaceho poskytovatela sluzieb. Ak sluzbu pontika Zelezni¢ny podnik, Zelez-
ni¢ny podnik plni dlohu poskytovatela sluzieb pre tito sluzbu.

Ked vezmeme do tvahy potreby zdkaznika, jednou zo sluZieb je organizicia a riadenie dopravného retazca
podla zdvizku k zdkaznikovi. Tito sluzbu poskytuje ,vedici Zeleznicny podnik®. Vedici Zelezni¢ny podnik je
jedinym styénym bodom pre zdkaznika. Ak je v dopravnom retazci zapojenych viac ako jeden Zelezni¢ny
podnik, vediici Zelezni¢ny podnik je tieZ zodpovedny za koordindciu s ostatnymi Zelezni¢nymi podnikmi.

Tdto sluzbu moze vykondvat aj dopravca alebo akykolvek iny subjekt.

Zapojenie Zelezni¢ného podniku ako vediceho Zelezni¢ného podniku sa moze 1isit v zdvislosti od typu toku
dopravy. V previdzkovani kombinovanej dopravy vykondva riadenie kapacity v blokovych vlakoch a pripravu
nékladnych listov integrator sluzieb kombinovanej dopravy, ktory moze byt zdkaznikom pre veduci Zeleznicny

podnik.

Podstatou v3ak je, Ze Zelezni¢né podniky, previdzkovatelia infrastruktiry a vsetci ostatni poskytovatelia sluzieb
(v zmysle uvedenej definicie) musia pracovat spolo¢ne, bud prostrednictvom spoluprice afalebo otvoreného
pristupu, ako aj prostrednictvom efektivnej vymeny informdcii, na tcely dodania plynulych sluzieb zdkaznikovi.

2.3.2. ZvaZované procesy

Této technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu odvetvia nékladnej Zeleznicnej dopravy sa podla smernice
2001/16[ES obmedzuje na prevadzkovatelov infrastruktiiry a Zelezni¢né podniky/vediice Zeleznicné podniky
v stvislosti s ich priamymi zdkaznikmi.

V prevadzkovani ndkladnych sluzieb zacina Cinnost vediiceho Zelezni¢ného podniku, pokial ide o zésielku,
prijmom ndkladného listu od jeho zdkaznika a napriklad v pripade voznovych zdsielok ¢asom odovzdania
vagénov. Vedtci zelezni¢ny podnik vytvara predbezny plan cesty (na zdklade skdsenosti afalebo zmluvy) pre
dopravnd cestu. Ak planuje veddci Zelezni¢ny podnik mat vagénovy ndklad vo vlaku v rezime otvoreného
pristupu (vedici Zelezni¢ny podnik prevadzkuje vlak pocas celej cesty), predbezny plin cesty je sim osebe
kone¢nym pldnom cesty. Ak vedici Zelezni¢ny podnik pldnuje umiestnit voziiovii zdsielku do vlaku, ktory si
vyzaduje spolupracu inych Zelezni¢nych podnikov, musi najprv zistit, ktoré Zelezni¢né podniky by mala oslovit,
ked sa moze uskutocnit vymena medzi dvoma nasledujicimi Zelezni¢nymi podnikmi. Vedici Zelezni¢ny podnik
potom pripravi predbezné vagénové objedndvky samostatne pre kazdy Zelezni¢ny podnik ako podskupiny
tiplného nakladného listu. Vagonové objednavky st $pecifikované v kapitole 4.2.1 (Udaje).

Oslovené Zelezni¢né podniky skontroluji dostupnost zdrojov pre prevadzku voziov a dostupnost vlakovej trasy.
Odpovede z roznych Zelezni¢nych podnikov umoziiuji vedicemu Zeleznicnému podniku vypracovat plan cesty
alebo znova zacat prieskum, pripadne aj s inymi Zelezni¢nymi podnikmi, az kym bude pldn cesty napokon
vyhovovat poziadavkdm zdkaznika.

Zelezni¢né podniky/veddce Zeleznicné podniky musia byt vo vieobecnosti minimalne schopné:

— DEFINOVAT sluzby z hladiska ceny a tranzitnych ¢asov, napdjania vagénov (ak sa to vztahuje na dany
pripad), informdcii o vagénoch/jednotkdch kombinovanej dopravy (umiestnenie, stav a odhadovany cas
prichodu vagénufjednotky kombinovanej dopravy — ,ETA), kde mozu byt zdsielky naloZené na prdzdne
vagény, kontajnery atd.,

— DODAT sluzbu, ktord bola definovand, spolahlivo a plynule s pouzitim beznych obchodnych procesov
a spojenych systémov. V pripade Zelezni¢nych podnikov, prevadzkovatelov infrastruktiry a inych poskytova-
telov sluzieb a zacastnenych subjektov, ako napriklad colného dradu, musi existovat schopnost elektronickej
vymeny informdcii,



L 13/10

Uradn}'f vestnik Eur6pskej tnie

18.1.2006

— ZMERAT kvalitu dodanej sluzby v porovnani s definovanou sluzbou, to znamen4 presnost Giétovania oproti
uvedenej cene, skutoéné tranzitné Casy oproti zdvazkom, objednany vagén oproti poskytnutému, odhado-
vané Casy prichodu (ETA) oproti aktudlnym casom prichodu,

— PREVADZKOVAT produktivnym sposobom v zmysle vyuZivania: vlak, infrastruktiru a kapacitu dréhovych
vozidiel prostrednictvom pouzitia obchodnych procesov, systémov a vymeny tdajov pozadovanych na
podporu ¢asového planovania voziiafjednotky kombinovanej dopravy a vlaku.

Zelezni¢né podniky/vedtce Zelezni¢né podniky ako Zziadatel musia tiez poskytndt (prostrednictvom zmltv
s prevadzkovatelmi infrastruktiry) pozadovand vlakovi trasu a musia prevddzkovat vlak v rdmci ich dseku
cesty. Pre vlakovii trasu musia pouZit uZ rezervované trasy (v pldnovacom rezime) alebo musia poziadat o ad
hoc vlakovi trasu u prevddzkovatela (-ov) infrastruktdry prislusného pre dsek (-y) cesty, na ktorom Zzelezni¢ny
podnik prevadzkuje vlak. V prilohe A index 5 kapitola 1.2 je uvedeny priklad variantu Ziadosti o trasu.

Pre komunikdciu pocas jazdy vlaku medzi prevadzkovatelom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom je tiez
vyznamné vlastnictvo trasy. Komunikdcia sa musi vzdy zakladat na ¢isle vlaku a trasy, prostrednictvom ktorych
prevadzkovatel infrastruktiry komunikuje so Zelezni¢nym podnikom, ktory zarezervoval vlakovii trasu na jeho
infrastruktdre (pozri tieZ prilohu A index 5 kapitola 1.2).

Ak Zelezni¢ny podnik poskytuje kompletnd cestu A — F (otvoreny pristup prostrednictvom Zelezni¢ného
podniku, nie st zicastnené Ziadne dalSie Zeleznicné podniky), potom kazdy zdcastneny prevadzkovatel infra-
Struktiry komunikuje iba priamo s tymto Zelezni¢nym podnikom. Tento ,otvoreny pristup“ prostrednictvom
zZelezni¢ného podniku sa mozZe realizovat rezervovanim vlakovej trasy prostrednictvom ,jedného miesta odba-
venia“ (one stop shop) alebo priamo s kazdym prevddzkovatelom infrastruktiry v dsekoch cesty. Technickd
Specifikdcia pre interoperabilitu berie do tvahy oba pripady, ako je uvedené v kapitole 4.2.2.1: Ziadost o trasu,
Uvodné pozndmky.

Komunikacny proces medzi Zeleznicnymi podnikmi a prevddzkovatelmi infrastruktdry na vytvorenie vlakovej
trasy pre ndkladny vlak je definovany v kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu). Tato funkcia sa vztahuje na ¢lanok 23
ods. 1 smernice 2001/14/ES. Komunikacny proces vylucuje ziskanie oprdvnenia pre Zelezni¢ny podnik, ktory
poskytuje sluzby v sdlade so smernicou Rady 2001/13/ES ('), certifikiciou podla smernice 2001/14/ES a privom
pristupu podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 91/440/EHS ().

V kapitole 4.2.3 (Priprava vlaku) je definovand vymena informdcif tykajiica sa zostavy vlaku a postupu odchodu
vlaku. Vymena tdajov pocas chodu vlaku v pripade normadlnej prevddzky je uvedend v kapitole 4.2.4 (Plin
chodu vlaku) a sprdvy v pripade vynimiek s definované v kapitole 4.2.5 (Informdcia o mimoriadnosti
v prevadzke). Informdcie o sledovani polohy vlaku st definované v kapitole 4.2.6 (Poloha vlaku). V3etky tieto
spravy sa vymiefaji medzi Zelezni¢nym podnikom a prevadzkovatelom infrastruktiry a st zaloZené na vlakoch.

Pre zdkaznika je vzdy najdolezitejsou informédciou odhadovany cas prichodu (ETA) jeho zdsielky. Odhadovany
Cas prichodu (ETA) sa modZe vypocitat z vymeny informdcii medzi vediicim Zelezni¢nym podnikom
a prevadzkovatelom infrastruktiry (v pripade otvoreného pristupu). V pripade rezimu spoluprice s roznymi
zZelezni¢nymi podnikmi je mozné zistit odhadovany cas prichodu (ETA) a aj odhadované ¢asy vymeny (ETI —
estimated time of interchange) z vymeny sprdv medzi Zelezni¢nymi podnikmi a prevddzkovatelmi infrastruktdiry
a Zelezni¢né podniky ich poskytnt vedicemu Zelezniénému podniku (kapitola 4.2.7.).

Na zdklade zisteni z vymeny informdcii medzi prevadzkovatelom infrastruktiry a Zelezniénym podnikom vie
vedici Zelezni¢ny podnik napriklad aj to:

— kedy vagony odisli alebo prisli do zriadovacej stanice alebo na stanovené miesta (kapitola 4.2.8.) alebo

— kedy zodpovednost za vagény presla z jedného Zeleznicného podniku na dalsi Zelezni¢ny podnik
v dopravnom retazci (kapitola 4.2.9.).

Nielen na zéklade zisteni z vymeny tdajov medzi prevddzkovatelom infrastruktiry a Zelezniénym podnikom,
ale aj z vymeny tdajov medzi Zelezni¢nymi podnikmi a veddcim Zelezniénym podnikom sa mozu vyhodnotit
rozne Statistiky

— zo strednodobého hladiska — podrobnejsie planovanie vyrobného procesu,

— z dlhodobého hladiska — vykonanie strategickych pldnovacich vycvikov a kapacitnych $tidii (napriklad
analyzy siete, urCenie vleciek a zriadovacich stanic a pldnovanie drdhovych vozidiel), ale predovsetkym

— z hladiska zvy3enia kvality dopravnych sluzieb a produktivnosti (kapitola 4.2.10.).

Odbavovanie prazdnych vagénov sa stiva obzvlast relevantnym pri posudzovani interoperabilnych vagénov.
V zdsade nie je rozdiel v odbavovani naloZenych a prazdnych vagénov. Preprava prazdnych vagénov sa zakladd
tiez na vagénovych objedndvkach, pricom pre tieto prdzdne vagény sa prevadzkovatel drahovych vozidiel musi
povazovat za zakaznika.

() U.v.ESL75,15.3.2001, s. 26.
() U.v. ES L 237, 24.8.1991, 5. 25. Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES
(U.v.EU L 164, 30.4.2004, s. 164; oprava v U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 58).
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2.3.3. Vseobecné pozndmky

Informacny systém je len taky dobry, akd je spolahlivost idajov v nom. Preto tdaje, ktoré zohrévaji rozhodu-
jucu tlohu v preprave zdsielky, vagénu alebo kontajnera, musia byt presné a hospoddrne zaznamenané — to
znamend, Ze Gdaje by sa mali vlozit do systému len raz.

Na zdklade tohto uplatnenia a spravy tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu sa zamedzuje viacnasob-
nému manudlnemu vkladaniu ddajov prostrednictvom pristupu k tdajom, ktoré st uz ulozené, napriklad refe-
ren¢né tdaje drahovych vozidiel. Poziadavky tykajice sa referenénych tdajov drdhovych vozidiel st definované
v kapitole 4.2.11 (Hlavné referencné ddaje). Specifikované referencné databdzy drihovych vozidiel musia
umoznit jednoduchy pristup k technickym tidajom. Obsah databdz musi byt pristupny na zdklade Struktirova-
nych prav pristupu v zévislosti od opravnenia vietkym prevadzkovatelom infrastruktdry, Zelezniénému podniku
a prevadzkovatelom drdhovych vozidiel, najmd na acely riadenia drahovych vozidiel a adrzby drdhovych vozi-
diel. Musia obsahovat vsetky technické ddaje vyznamné pre dopravu, ako si:

— identifikdcia drahovych vozidiel,

— technické/konstrukéné ddaje,

— stanovenie zlu¢itelnosti s infrastruktarou,

— stanovenie prislusnych charakteristik ndkladu,
— charakteristiky tykajtice sa brzdenia,

— ddaje o udrzbe,

— environmentdlne charakteristiky.

V prevadzkovani kombinovanej dopravy v roznych bodoch (nazyvaji sa termindly) vagon nie je len pripojeny
k inému vlaku, ale aj jednotka kombinovanej dopravy moze byt presunutd z jedného vagéna na iny. V dosledku
toho nestaci pracovat iba s planom cesty pre vagény, ale je potrebné vypracovat aj plan cesty pre jednotky
kombinovanej dopravy.

V kapitole 4.2.12 (Rozli¢né referen¢né sibory a databdzy) st uvedené niektoré referen¢éné sibory a rozne data-
bdzy, medzi nimi aj prevadzkova databdza vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy. Tato databdza obsahuje
prevadzkové funkéné tdaje drdhovych vozidiel, informdcie o hmotnosti a nebezpecnom tovare, informacie,
ktoré sa tykaja jednotiek kombinovanej dopravy a informdacie o polohe. V kapitole 4.2.13 (Elektronicky prenos )
st uvedené poziadavky pre elektronicky prenos dokumentov.

Technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu subsystému ,telematickej aplikdcie pre ndkladnt dopravu® definuje
pozadované informdcie, ktoré si musia vymenit rozni partneri zicastneni v dopravnom retazci, a povoluje $tan-
dardny proces vymeny povinnych tdajov, ktory sa md intalovat. Zndzorfuje aj stratégiu Struktiry pre tdto
komunika¢na platformu. Toto je nacrtnuté v kapitole 4.2.14 (Budovanie siete a komunikdcia) pri zohladneni:

— rozhrania k subsystému ,Previdzka a riadenie dopravy“ transeur6pskeho konveniného Zelezni¢ného
systému, uvedeného v ¢ldnku 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES,

— poziadaviek pre obsah sietového vyhldsenia, ktoré sii stanovené v smernici 2001/14/ES, ¢ldnku 3 a v prilohe I,

— dostupnych informécif o dréhovych vozidlich ndkladnych vagénov a poziadaviek, ktoré sa tykaji adrzby,
z technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu drahovych vozidiel.

Neexistuje Ziadny priamy prenos udajov zo subsystému ,telematickej aplikdcie pre ndkladné sluzby* do vlaku,
k vodicovi alebo k Castiam subsystému ,Riadenie vlakov, zabezpecenie a signalizdcia“ a fyzickd prenosova siet je
tplne odlisnd od siete pouZzivanej subsystémom ,Riadenie vlakov, zabezpecenie a signalizdcia“. Systém ERTMS/
ETSC pouziva GSM-R. Specifikicie ETCS v tejto otvorenej sieti objasiiujd, Ze bezpecnost sa dosiahne prime-
ranym pristupom k rizikim otvorenych sieti v protokole EURORADIO.

Rozhrania so strukturdlnymi subsystémami ,Dréhové vozidld“ a ,Riadenie, zabezpecenie a signalizdcia“ st dané
len cez referen¢né databdzy drahovych vozidiel (kapitola 4.2.11.3: Referen¢né databdzy), ktoré st pod kontrolou
majitelov. Rozhrania so subsystémami ,Infrastruktira“, ,Riadenie, zabezpecenie a energia“ st dané definiciou
trasy (kapitola 4.2.2.3: ,Sprdva podrobnosti trasy“) od prevddzkovatela infrastruktdry, kde st 3pecifikované
hodnoty tykajice sa infrastruktiry pre vlak, a informdciami poskytovanymi prevadzkovatelmi infrastruktary,
ktoré sa tykaji obmedzen{ v infrastruktire (kapitola 4.2.11.2: Databdzy oznamov o obmedzeniach).
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3. ZAKLADNE POZIADAVKY

3.1.

3.2

3.3.

Siilad so zdkladnymi poZziadavkami

Podla ¢lanku 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES musia transeuropsky konvencny Zelezni¢ny systém, subsystémy
a ich komponenty interoperability spliat zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych intencidch v prilohe III
k smernici.

V rozsahu tejto technickej $pecifikicie pre interoperabilitu sa splnenie prislusnych zikladnych poziadaviek
uvedenych v kapitole 3 tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu zabezpedi pre subsystém prostrednic-
tvom stiladu so $pecifikdciami opisanymi v kapitole 4: Charakteristika subsystému.

Hladiskd zdkladnych poziadaviek

Zékladné poziadavky sa tykaji:
— bezpecnosti,

— spolahlivosti a dostupnosti,
— zdravia,

— ochrany zivotného prostredia,
— technickej zlucitelnosti.

Podla smernice 2001/16/ES sa zdkladné poziadavky moZu vSeobecne uplatiovat na cely transeurépsky
konvencny Zelezni¢ny systém alebo mozu byt Specifické pre kazdy subsystém a jeho komponenty.

Hladiskd tykajice sa v§eobecnych poziadaviek

Relevantnost vieobecnych poziadaviek pre subsystém ,Telematické aplikdcie pre ndkladnd dopravu® je urcend
takto:

3.3.1. Bezpecnost

V sulade s prilohou III k smernici 2001/16/ES st zdkladné poziadavky tykajice sa bezpecnosti, ktoré sa vztahuji
na subsystém ,telematické aplikdcie pre ndkladnt dopravu®, takéto:

— Zékladnd poziadavka 1.1.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES:
,Navrhovanie, konstrukcia alebo montdz, tdrzba a monitorovanie komponentov podstatnych pre bezpec-
nost, a najmd komponentov podielajicich sa na pohybe vlaku musi byt také, aby zarucovalo bezpecnost na
drovni zodpovedajicej cielom stanovenym pre siet, vratane cielov stanovenych pre $pecifické poruchové
situdcie.”
Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,telematickych aplikdcii“.

— Zdkladna poziadavka 1.1.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Parametre tykajice sa kontaktu koleso/kolajnica musia vyhovovat poziadavkdm na stabilitu, ktord je nevyh-
nutnd na zabezpecenie bezpe¢ného pohybu pri maximélnej povolenej rychlosti.”

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.

— Zdkladnd poziadavka 1.1.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES:
,Pouzivané komponenty musia odoldvat akymkolvek beznym alebo vynimo¢nym namdhaniam, ktoré boli
$pecifikované pocas ich ¢asu prevddzky. Dosledky z hladiska bezpecnosti akychkolvek ndhodnych portich
musia byt obmedzené vhodnymi prostriedkami.“
Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.

— Zékladnd poziadavka 1.1.4 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Konstrukcia pevnych instaldcii a dréhovych vozidiel a vyber pouzitych materidlov musi byt zamerany na
obmedzenie vzniku ohna, $irenia a G¢inkov ohna a dymu v pripade poziaru.”

Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,telematickych aplikdcii“.
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— Zékladnd poziadavka 1.1.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES:
,Vetky zariadenia ur¢ené na manipuldciu zo strany uzivatelov musia byt navrhnuté tak, aby nemali nega-
tivny dosah na bezpe¢nt obsluhu zariadeni, a ani zdravie a bezpecnost uzivatelov, ak sa budt pouzivat pred-

vidatelne sposobom, ktory nie je v stilade so zverejnenymi pokynmi.

Tato zakladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,telematickych aplikdcii®.

3.3.2. Spolahlivost a dostupnost’

,Monitorovanie a tdrzba pevnych a pohyblivych komponentov, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku, musia byt
organizované, vykondvané a kvantifikované takym sposobom, aby si zachovali svoju prevddzkyschopnost za
urcenych podmienok.

Tito zékladnd poziadavku splfaju tieto kapitoly:

Kapitola 4.2.11: Hlavné referencné tdaje,

Kapitola 4.2.12: Rozli¢né referencné stibory a databazy,

Kapitola 4.2.14: Budovanie siete a komunikdcia.

3.3.3. Zdravie

— Zékladnd poziadavka 1.3.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES:
,Materidly, pri ktorych existuje predpoklad, Ze by mohli vzhladom na sposob, akym sa pouzivajd, predsta-
vovat zdravotné riziko pre tych, ktori k nim maji pristup, nesmi sa pouzival v priestore vlakov
a v Zelezni¢nej infrastruktare.”
Této zakladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,telematickych aplikdcii®.

— Zékladnd poziadavka 1.3.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Tieto materidly musia byt vybrané, rozmiestnené a pouzivané takym sposobom, aby sa obmedzili emisie
Skodlivych a nebezpe¢nych vyparov a plynov, a to najmd v pripade poZiaru.”

Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,telematickych aplikdcii“.

3.3.4. Ochrana Zivotného prostredia

— Zékladna poziadavka 1.4.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Ekologicky dosah zriadenia a prevddzky transeurépskeho konventného Zelezniéného systému sa musi
posudit a zohladnit uz v $tddiu projektovania systému v stlade s platnymi ustanoveniami Spolocenstva.”

Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.
— Zékladna poziadavka 1.4.2 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Materidly pouzivané vo vlakoch a v infrastruktire musia zabranit emisii vyparov a plynov, ktoré sa skodlivé
a nebezpecné pre zivotné prostredie, a to najmé v pripade poziaru.”

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.

— Zdkladnd poziadavka 1.4.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES:
,Drdhové vozidld a energetické napdjacie systémy musia byt navrhnuté a vyrobené takym sposobom, aby
boli elektromagneticky zlucitelné s instaldciami, so zariadenim a s verejnymi alebo stkromnymi sietami,
s ktorymi by sa mohli navzdjom rusit.“
Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.

— Zdkladnd poziadavka 1.4.4 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Prevadzka transeurépskeho konvenéného Zeleznicného systému musi respektovat existujice predpisy tyka-
juce sa emisie hluku.”

Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.
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— Zékladnd poziadavka 1.4.5 prilohy III k smernici 2001/16/ES:
,Prevadzka transeurépskeho konvencéného Zelezniéného systému nesmie sposobovat nepripustnd droveri
vibrécii pddy v pripade ¢innosti a oblasti nachddzajiicich sa v blizkosti infrastruktiry a v stave beznej

udrzby.“

Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,Telematické aplikdcie®.

3.3.5. Technickd zlucitelnost

— Zékladnd poziadavka 1.5 prilohy IIl k smernici 2001/16/ES:
,Technické charakteristiky infrastruktiry a pevnych instaldcii musia byt zlucitelné navzdjom a aj
s charakteristikami vlakov urCenych na pouZivanie v transeurdpskom konvenc¢nom Zelezni¢nom systéme.
Pokial sa dodrzanie tychto charakteristik ukdze byt v urcitych Castiach siete problematické, je mozné zaviest
docasné riedenia, ktoré zabezpedia zlucitelnost v buddcnosti.

Této zékladnd poziadavka nie je relevantnd pre subsystém ,telematickych aplikdcii“.

3.4. Hladiskd, ktoré sa $pecificky tykajii subsystému ,telematickych aplikdcii pre ndkladnd dopravu®
3.4.1. Technickd zlucitelnost

— Zdkladnd poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Zakladné poziadavky pre telematické aplikdcie zarucuji minimalnu kvalitu prepravy pre cestujicich a pre
prepravcov tovaru, najma pokial ide o technickd zlucitelnost.

Musia sa prijat opatrenia, ktoré zabezpecia:

— 7e databdzy, softvérové a ditové komunikacné protokoly budd vypracované takym spdsobom, ktory
umozni maximalnu vzdjomni vymenu ddajov medzi roznymi aplikdciami a prevddzkovatelmi, aZ na
doverné obchodné informacie,

— jednoduchy pristup uzivatelov k informécidm.”

Tdto zékladnd poziadavku splfaji osobitne tieto kapitoly:

Kapitola 4.2.11: Hlavné referencné tidaje,

Kapitola 4.2.12: Rozli¢né referen¢né stbory a databézy,

Kapitola 4.2.14: Budovanie siete a komunikdcia.

3.4.2. Spolahlivost a dostupnost

— Zakladna poziadavka 2.7.2 prilohy IIT k smernici 2001/16/ES:

,Metddy vyuZzivania, riadenia, aktualizovania, uchovavania tychto databdz, softvérovych a datovych komuni-
ka¢nych protokolov musia zarudit tc¢innost tychto systémov a kvalitu dopravy.”

Tdto zékladnt poziadavku spliaji osobitne tieto kapitoly:

Kapitola 4.2.11: Hlavné referencné tdaje,

Kapitola 4.2.12: Rozli¢né referencné stibory a databazy,

Kapitola 4.2.14: Budovanie siete a komunikdcia.

Této zékladnd poziadavka, najmd metdda vyuZzivania na zaruCenie G¢innosti tychto telematickych aplikdcii

a kvality dopravy, je vSak zdkladom pre celii technickd $pecifikdciu pre interoperabilitu a neobmedzuje sa
len na uvedené kapitoly.

3.4.3. Zdravie

— Zdkladnd poziadavka 2.7.3 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Rozhrania medzi tymito systémami a uzivatelmi musia byt v silade s minimdlnymi predpismi v oblasti
ergonomiky a ochrany zdravia.

Této technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu nespecifikuje Ziadne dodatocné poziadavky k existujicim
vnatro§titnym a eurépskym predpisom stvisiacim s minimalnymi predpismi v oblasti ergonomiky a ochrany
zdravia rozhrania medzi tymito telematickymi aplikdciami a uzivatelmi.
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3.4.4. Bezpecnost

— Zdkladnd poziadavka 2.7.4 prilohy III k smernici 2001/16/ES:

,Pre uchovévanie alebo prenos informécif tykajicich sa bezpecnosti sa musi zabezpecit vhodnd troven inte-

grity a zdvislosti.“
Tito zékladnti poziadavku splnaju tieto kapitoly:

Kapitola 4.2.11: Hlavné referencné tdaje,

Kapitola 4.2.12: Rozli¢né referencné stibory a databazy,

Kapitola 4.2.14: Budovanie siete a komunikdcia.

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

4.1.

4.2.

Uvod

Transeurdpsky konvencny Zelezni¢ny systém, na ktory sa vztahuje smernica 2001/16/ES a ktorého stcastou je
subsystém ,telematickych aplikdcii“, je integrovany systém, ktorého konzistentnost sa musi preverovat, a to
najmi vzhladom na technické 3pecifikdcie subsystému, na jeho rozhrania so systémom, v ktorom je integrovany,
ako aj vzhladom na pravidld prevddzky a pravidld adrzby.

Pri zohladneni vietkych uplatnitelnych zékladnych poziadaviek subsystém ,telematickych aplikdcii pre ndkladna

dopravu“ charakterizuji:

Funk&né a technické Specifikicie subsystému

Funkéné a technické 3pecifikdcie subsystému vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 (Zdkladné pozia-

davky) st:

— ddaje nakladného listu,

— ziadost o trasu,

— priprava vlaku,

— plén chodu vlaku,

— informdcia 0 mimoriadnostiach v prevadzke,

— poloha vlaku,

— predpokladany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA) vagénafjednotky kombinovanej dopravy,

— pohyb vagodna,

— hldsenie vymeny,

— vymena tGdajov na zvysenie kvality,
— hlavné referen¢né tdaje,

— rozne referenéné stibory a databdzy,
— elektronicky prenos dokumentov,

— budovanie siete a komunikécia.

Podrobné technické 3pecifikdcie st nacrtnuté nizsie.

v prilohe A indexe 1.

Vieobecné pozndmky o Struktire spravy

Spravy su $truktirované v dvoch skupindch tdajov:
— Riadiace daje: pozri vysvetlenie nizsie
— Informacné tdaje: informdcie o uplatiiovani.
Riadiace tdaje poskytuju tieto prvky:
— Stav: Stav sprdvy moze byt:

,nové sprava“, ak je to novd sprdva

,zmena®, ak je to zmena predoslej odoslanej spravy

Dalsie podrobnosti a formdty spriv sd definované

,vymazanic®, ak by mala byt predosld odosland sprdva vymazana.
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— Referencia spravy s:
Typom sprdvy: napriklad ,ziadost o trasu“ alebo ,dopyt na chod vlaku*.
Détumom a ¢asom: aktudlny ddtum a cas, ked bola sprava zasland.
Cislom sprdvy: ¢islo vygenerované odosielatelom spravy

— Stvisiaca referencia, len ak je sprdva odpovedou na predosli prijati spravu (identickd s ,referenciou spravy*
prijatej spravy) so:

stvisiacim typom: typ prijatej spravy
stvisiacim ddtumom a Casom: ddtum a Cas prijatej spravy
stvisiacim ¢islom: ¢islo prijatej spravy.

— Odosielatel spravy

— Prijemca spravy.

V nasledujtcich kapitoldch sa berie do tvahy hlavne stav ,novd spréva“. Kapitola 4.2.2. Ziadost o trasu sa vzta-
huje na stav ,vymazanie®, ktory sa tyka spravy ,Zziadost o trasu“.

4.2.1. Udaje ndkladného listu
4.2.1.1. Ndkladny list zdkaznika

Zékaznik musi zaslat ndkladny list vedicemu Zelezni¢nému podniku. Musi poskytovat vsetky informécie
potrebné na prepravu zdsielky od odosielatela k prijemcovi. Vedici Zelezni¢ny podnik musi tieto tdaje doplnit
dodatoénymi informdciami. Tieto daje, vritane dodato¢nych tdajov, st (pre opis tidajov pozri prilohu A index
3) uvedené v tabulke v prilohe A indexe 3 s oznacenim v riadku ,Udaje v ndkladnom liste®, & st povinné, alebo
nepovinné a ¢i musia byt dodané zasielatelom alebo doplnené vedicim Zelezni¢nym podnikom.

V pripade otvoreného pristupu mé veddci Zelezni¢ny podnik, ktory uzavrel so zdkaznikom zmluvu, vietky infor-
macie po doplneni dostupnych ddajov. Nie je potrebnd Ziadna vymena sprdv s inymi Zeleznicnymi podnikmi.
Tieto tdaje su tiez zdkladom pre kratkodobii Ziadost o trasu, ak sa vyzaduje na vyhotovenie ndkladného listu.

Nasledujice spravy su pre pripad uzavretého pristupu. Obsah tychto sprav moze byt tiez zdkladom pre kratko-
dobé ziadosti o trasu, ak sa vyzaduji na vyhotovenie nakladného listu.

4.2.1.2. Vagénové objednavky

Vagénovad objedndvka je primdrne podskupinou informdcii ndkladného listu. Musi sa zaslat Zeleznicnému
podniku, ktory je zapojeny do dopravného refazca, kedze by sa mohol stat vstupom pre ad hoc Ziadost o trasu
(kapitola 4.2.2: Ziadost o trasu). Obsah vagénovej objedndvky musi obsahovat prislusné informdcie, ktoré si
potrebné pre Zelezni¢ny podnik na uskuto¢nenie prepravy pocas jej zodpovednosti aZ po nasledujtici Zeleznicny
podnik. Obsah preto zévisi od dlohy, ktorti md Zelezni¢ny podnik vykonat: vychodzi, tranzitny alebo cielovy
zelezni¢ny podnik (ORU, TRU, DRU).

— Vagoénova objedndvka pre vychodiskovy Zelezni¢ny podnik (ORU)

— Vagoénova objedndvka pre tranzitny Zelezni¢ny podnik (TRU)

— Vagénové objedndvka pre cielovy Zelezni¢ny podnik (DRU).

Udaje vagénovych objedndvok podla roznych dloh Zeleznicného podniku s  podrobne uvedené
v prilohe A indexe 3 a st oznacené podla toho, ¢i st povinné, alebo nepovinné. Podrobné formaty tychto sprav
st definované v prilohe A indexe 1.

Hlavnym obsahom tychto vagénovych objedndvok je:

— informdcia o odosielatelovi a prijemcovi,

— informdcia o trase,

— identifikdcia zdsielky,

— informdcia o vagéne,

— informécia o mieste a Case.
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Vybrané ddaje z tdajov ndkladného listu zdsielky musia byt pristupné aj pre vSetkych partnerov (napriklad
prevadzkovatel infrastruktiry, majitel...) v prepravnom retazci, vritane zdkaznikov. Tieto si najmi pre kazdy
vagon:

— hmotnost nédkladu (brutto hmotnost nakladuy),

— CNJHS éislo,

— informdcia o nebezpecnom tovare,

— dopravnd jednotka.

4.2.2. Ziadost o trasu
4.2.2.1. Uvodné pozndmky
Dlhodobé plinovanie

Vlakovd trasa definuje pozadované, prijaté a skutocné tdaje, ktoré maji byt ulozené a ktoré sa tykaja trasy vlaku
a charakteristik vlaku pre kazdy udsek tejto trasy. Nasledujici opis uvddza informadcie, ktoré musia byt k dispozicii
prevadzkovatelovi infrastruktary. Pre podrobnejsi opis pozri prilohu A index 4.

Vzdy ked dojde k zmene, musia sa tieto informdcie aktualizovat.
Hlavné ddaje trasy st

— Identifikdcia vlakovej trasy (¢islo trasy). Trasa moze byt bud plénovanym vyuzivanim kapacity na Casti cesty,
alebo aktudlnym smerovanim vlaku na konkrétnej trati v rdmci cesty. Presny druh zdvisi od procesov, ktoré
pouziva prevadzkovatel infrastruktiry.

— Bod odchodu trasy, to znamend miesto, odkial sa trasa zacne, spolu s ¢asom a ddtumom odchodu vlaku na
tejto trase.

— Ciel vlakovej trasy, to znamend miesto, kde sa trasa skonéi, spolu s ¢asom a ddtumom, ked md vlak do tohto
ciela prist.

— Opis tseku cesty, ktory definuje tidaje poskytnuté prevddzkovatelom infrastruktiry pre kazdd akceptovani
Cast cesty — od zaciatku k prvému medzilahlému miestu zastavenia, dalsim medzilahlym miestam zastavenia
a z kone¢nych medzilahlych miest zastavenia do konca akceptovanej cesty. Tento opis moze zahfnat:

— medzilahlé miesta zastavenia alebo iné urcené body pozdlz navrhnutej trasy s ditumom a casom
prichodu, odchodu alebo prejazdu cez tieto prechodné body, ako aj s kédom cinnosti, ktory definuje
¢innost, ktord sa méd vykonat v tomto prechodnom bode pocas cesty,

— identifikdciu prevddzkovatela infrastruktiiry zodpovedného za riadenie dopravy pre aktudlny dsek cesty
a identifikdciu prevadzkovatela infrastruktiry zodpovedného za riadenie dopravy pre dalf dsek cesty,

— opis zariadenia (systém riadenia, rddiovy systém atd), ktoré md vlak viezt; musi byt zlucitelné
s infrastruktirou na umoznenie trakcie, riadenia a komunikdcie z vlaku do riadenia prevddzkovatela
infrastruktary,

— tdaje tykajiice sa vlaku pre Gsek cesty: maximdlna hmotnost, maximalna dlzka, maximélna rychlost,
maximdlne zataZenie ndpravy, minimélna brzdnd sila, maximdlna hmotnost na meter, informécie tyka-
jlce sa vynimocnych obrysov vozidiel, identifikitory nepovoleného nebezpe¢ného tovaru,

— dislo trasy,

— dodato¢ny ¢as jazdy na Casti cesty na zapocitanie obnovy, problémov na trase atd.

Vykondvacia zmluva o trase: Pred jazdou vlaku sa musi tsek cesty aktualizovat a doplnit aktudlnymi hodnotami.
Sposob vykonania je nezédvisly od sposobu planovania.

Krdtkodobd Ziadost o trasu

Kvoli vynimkdm pocas chodu vlaku alebo kvoli kritkodobym dopravnym poziadavkdm musi mat Zeleznicny
podnik moznost ziskat ad hoc trasu v sieti.

V prvom pripade sa musia zacat okamzité opatrenia, pricom aktudlna vlakovd zostava je zndma na zdklade
vykazu zostavy vlakov.

V druhom pripade musi Zeleznicny podnik poskytntit previdzkovatelovi infrastruktiry vietky potrebné ddaje,
pokial ide o to, kedy a kde sa pozaduje chod vlaku spolu s fyzikdlnymi charakteristikami, pokial dochddza
k interakcii s infrastruktdrou. Tieto Gdaje st uvedené hlavne v doplnenom ndkladnom liste, vo vagénovych
objedndvkach.
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Kratkodobd dohoda o trase pre pohyb vlaku sa zakladd na dialogu medzi Zelezni¢nymi podnikmi
a prevadzkovatelmi infrastruktiry. Dialog sa tyka vSetkych Zelezni¢nych podnikov a prevadzkovatelov infra-
Struktiiry zdcastnenych na chode vlaku na Ziadanej trase, avsak s moznym rozdielnym prinosom k procesu
hladania trasy. Podla ¢ldnku 13 smernice 2001/14/ES je v pripade ndkladnej dopravy, ktord sa prevddzkuje na
infrastruktdrach niekolkych previdzkovatelov infrastruktiry, mozné rozlisit hlavne dva vieobecne platné
rozdielne varianty (pozri tieZ prilohu A index 5 kapitolu 1.3).

— Variant A: Zelezni¢ny podnik kontaktuje vietkych prevddzkovatelov infrastruktiry (pripad A) priamo alebo
cez miesto jedného odbavenia (OSS) (pripad B) na téely zorganizovania trds pre kompletnd cestu. V tomto
pripade musi Zelezni¢ny podnik tiez prevddzkovat vlak na kompletnej ceste podla ¢linku 13 smernice
2001/14/ES.

— Variant B: Kazdy Zelezni¢ny podnik zapojend do dopravnej cesty kontaktuje miestnych prevddzkovatelov
infrastruktdry priamo alebo cez miesto jedného odbavenia (OSS) s cielom poziadat o trasu pre tsek cesty, na
ktorom vlak prevadzkuje.

Pozndmka: Ako uz bolo spomenuté v kapitole 2 (Definicia subsystému/rozsahu), vo vykondvacom rezime bude
prevddzkovatel infrastruktdry vzdy komunikovat so Zelezni¢nym podnikom, ktory trasu rezervoval. Preto je
LVlastnictvo trasy” dolezité pre vymenu sprav pocas prevadzky vlaku.

V oboch variantoch sa postup kratkodobej rezervicie trasy riadi dialogom medzi prislusnym Zelezni¢nym
podnikom a prevddzkovatelom infrastruktiry, ako je opisany na nasledujiicej strane.

Této tabulka zndzorfiuje spravy pouzivané v dialogu pre Ziadost o trasu:

Tabulka 1

Ziadost o trasu

Sprava Vysvetlenie

Spravy pouzité v dialogu pre ziadost o trasu

Ziadost o trasu Zelezni¢ny podnik zdcastnenému (-ym) prevddzkovatelovi (-om) infra-
Strukttry, tdto sprava sa musi odoslat v pripade krdtkodobej Ziadosti
o trasu.

Podrobnosti trasy Tato spravu musi (-ia) zaslat prevadzkovatel (-lia) infrastruktiry Zeleznic-

ného podniku s potvrdenim podrobnosti trasy v nadviznosti na ,Ziadost
o trasu” zelezni¢ného podniku, pripadne so zmenenymi hodnotami alebo
ak prevddzkovatel infrastruktiry nemodze vyhoviet Zziadosti o trasu,
s oznacenim ,Ziadne alternativy nie st k dispozicii®.

Trasa potvrdend Tato spravu musi zaslat Zelezni¢ny podnik prevadzkovatelovi infrastruk-
tiry pre prijatie ,podrobnosti trasy“ od prevddzkovatela infrastruktary
v nadvédznosti na pévodnu ziadost Zelezni¢ného podniku.

Podrobnosti trasy zamietnuté Tdto spravu musi zaslat Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi infrastruk-
tiry pri neprijati ,podrobnosti trasy“ od prevadzkovatela infrastruktary
v nadviznosti na povodnii Ziadost Zelezni¢ného podniku, ak st zmenené
hodnoty, ktoré Zelezni¢ny podnik nemdze prijat.

Tento dialég sa kon¢i na strane Zelezni¢ného podniku spravou ,trasa potvrdend“ alebo vymazanim Ziadosti
o trasu (sprava ,Zziadost o trasu“ so stavom ,vymazanie“, pozri kapitolu 4.2: Funkéné a technické $pecifikdcie
subsystému, vieobecné pozndmky o Struktire spravy). Sprava ,podrobnosti trasy odmietnuté“ od Zelezni¢ného
podniku musi byt vidy dorucend s novou spravou ,podrobnosti trasy“. Ak prevddzkovatel infrastruktiry
nemoze vyhoviet ziadosti o trasu novym ndvrhom v rdmci sprdvy ,podrobnosti trasy“, musi zaslat sprvu
,podrobnosti trasy“ s oznacenim ,Ziadne alternativy nie st k dispozicii“, ktord ukonéi dialdg s prevadzkovatelom
infrastruktary.

Bez ohladu na to, ¢ bola trasa rezervovand v dlhodobom plédnovani alebo kritkodobo, Zelezni¢ny podnik musi
mat vzdy moznost rezervovand trasu zrusif. Na zrusenie rezervovanej trasy sa musi pouZit tito sprava.

Tabulka 2

Zru$enie trasy Zelezni¢nym podnikom

Sprava Vysvetlenie

Sprava o zru$eni rezervovanej trasy Zelezniénym podnikom.

Trasa zrusend Ozndmenie Zelezni¢ného podniku prevddzkovatelovi infrastruktiry, aby
zrusil predtym rezervovand trasu alebo jej Cast.
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Na zdklade dohody o trase moze Zelezni¢ny podnik ocakdvat, Ze rezervovand trasa je aj dostupnd. Z tohto
dovodu, ak sa nieco stane a rezervovand trasa uz nie je k dispozicii, prevddzkovatel infrastruktiry musi Zelez-
ni¢ny podnik informovat hned, ako sa o tejto skuto¢nosti dozvie. Pri¢inou moze byt napriklad prerusenie na
trase. K tomu moze dojst kedykolvek medzi momentom, ked je vlakovd trasa dohodnutd, a odchodom vlaku.
Prevédzkovatel infrastruktiry je povinny zaslat alternativny ndvrh spolu s oznacenim ,trasa nie je k dispozicii‘.
Ak to nie je mozné, prevadzkovatel infrastruktiry musi poslat ndvrh ihned, ako je to mozné. Sprdvou ,trasa nie
je k dispozicii“ sa za¢ina dialég na dohodnutie novej trasy, ktory iniciuje prevddzkovatel infrastruktiry.

Spravy pouzité v dialogu na zrusenie rezervovanej trasy prevadzkovatelom infrastruktiry.

Tabulka 3

ZruSenie trasy previdzkovatefom infrastruktdry

Sprava Vysvetlenie

Sprdvy pouzité v procese zruSenia trasy iniciovaného prevédzkovatelom infrastruktiry

Trasa nie je k dispozicii Ozndmenie prevddzkovatela infrastruktiry Zelezni¢ného podniku, Zze
rezervovand trasa nie je k dispozicii.

Podrobnosti trasy Tdto spravu musi zaslat prevadzkovatel (-lia) infrastruktary Zelezni¢ného
podniku s ndvrhom alternativnej trasy po ozndmeni od prevadzkovatela
infrastruktary Zeleznicného podniku, Ze rezervovand trasa nie je
k dispozicii.

Trasa potvrdend Tato spravu musi zaslat Zelezni¢ny podnik prevadzkovatelovi infrastruk-
tiry na akceptdciu trasy navrhnutej v spréve ,trasa nie je k dispozicii®.

Podrobnosti trasy zamietnuté Tato spravu musi zaslat Zelezni¢ny podnik prevadzkovatelovi infrastruk-
tary v pripade neprijatia ndvrhu od prevadzkovatela infrastruktiry
v sprdve ,trasa nie je k dispozicii®.

V tomto pripade musi prevddzkovatel infrastruktiry poslat novy ndvrh.

Tento dialég sa konc¢i na strane Zelezni¢ného podniku spravou ,trasa
zruSend“ stvisiacou so spravou prevadzkovatela infrastruktdry ,trasa nie
je k dispozicii®.

Vo vieobecnosti, ak prijemca nemoze na ziadost alebo otdzku odpovedat v redlnom case, musi informovat
povodcu spravy (napriklad sprdva ,podrobnosti trasy“ ako odpoved na Ziadost o trase sa nemoze zaslat ihned).
Na splnenie tejto povinnosti sa musi pouZit tito sprava:

Tabulka 4

Potvrdenie prijatia

Sprava Vysvetlenie

Tato spréva je platnd vo vieobecnosti

Potvrdenie prijatia Tdto spravu musi prijemca sprdvy zaslat povodcovi spravy, ked pozado-
vant odpoved nie je mozné poskytnit v rdmci ¢asového intervalu, ako je
definované v kapitole 4.4 (Prevadzkové predpisy) Casti ,vCasnost”.

Tieto sprévy st opisané uvedenim hlavnych bodov v nasledujicich kapitoldch. Podrobné forméty si definované
v prilohe A indexe 1. Logickd postupnost tychto sprdv je zndzornend v diagramoch v prilohe A indexe 5 kapi-
tole 2.1 az 2.3.

4.2.2.2. Spréava ,ziadost o trasu®

Je to ziadost smerujiica od Zeleznicného podniku k prevddzkovatelovi infrastruktiry o vlakovi trasu. Této
ziadost musi obsahovat:

— Bod odchodu trasy: miesto, kde sa navrhovana trasa zacne.

— Diétum/Cas odchodu trasy: ddtum/cas, pre ktory sa trasa poZaduje.
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— Cielovy bod trasy: ciel vlaku pre Ziadand trasu.
— Ddtum/¢as prichodu do cielu trasy: ddtum/cas, ked md navrhovany vlak prist do ciela.
— Ziadany Gsek cesty:
— medzilahlé zastdvky alebo iné urcené body na navrhovanej ceste s ditumom/Casom, ked méd navrhovany
vlak prist na medzilahly bod, a s ditumom/¢asom, ked ma vlak z medzilahlého bodu odist. Prazdny tdaj

znamena, ze vlak v tomto bode nezastane,

— vybavenie vlaku, ktoré je k dispozicii: typ trakcie, ovlddaci a riadiaci systém vrdtane palubného rddiového
zariadenia,

— hmotnost vlaku,

— dizka vlaku,

— pouzivany brzdovy systém a brzdné vlastnosti,

— maximdlna rychlost vlaku,

— maximdlne zataZenie na ndpravu vlaku,

— maximalne zafaZenie na meter,

— informdcia tykajica sa vynimo¢ného obrysu vozidla,

— UNJRID ¢&isla tykajice sa akéhokolvek nebezpecného tovaru,

— definicie ¢innosti, ktoré sa maji vykonat v akomkolvek medzilahlom bode pocas cesty,

— zodpovedny Zelezni¢ny podnik: identifikdcia Zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak na aktudlnom
useku cesty,

— zodpovedny prevadzkovatel infrastruktiry: identifikdcia prevddzkovatela infrastruktiry zodpovedného za
vlak na aktudlnom dseku cesty,

— dalsi zodpovedny previdzkovatel infrastruktdry: identifikdcia prevddzkovatela infrastruktiry zodpoved-
ného za vlak na dalsom tseku cesty (ak sa to vztahuje na dany pripad).

Ako informaént podporu pre formuldciu Ziadosti o trase moze Zzelezni¢ny podnik preverit prislusné sietové

vyhldsenie s cielom overit, ¢i tdaje zvazovaného vlaku vyhovuji infrastruktire. Musia sa tiez zohladnit udaje,
ako je informdcia o nebezpecnom tovare.

Majitelia voznov musia Zelezni¢nym podnikom umoznit pristup k technickym tdajom vozna.

Samotné Zeleznicné podniky musia zabezpecit pristup k referencnym stiborom, napriklad k referenénému
siboru o nebezpe¢nom tovare, ak sa to vyZaduje.

4.2.2.3. Sprava ,podrobnosti trasy“

Této sprava je odpovedou od prevddzkovatela infrastruktiry na spravu ,ziadost o trasu“ od Zelezni¢ného
podniku. V pripade, Ze prevddzkovatel infrastruktiry nemoéze vyhoviet Ziadosti o trase, musi poslat spravu
s oznacenim ,Ziadne alternativy nie sti k dispozicii“. V druhom pripade musi odpovedat na ziadost Zelezni¢ného
podniku vritenim &isla trasy spolu s tymi istymi tGdajmi, ako st v Ziadosti o vlakovi trasu, ale mozno
so zmenenymi hodnotami.
V pripade alternativy navrhovanej prevddzkovatelom infrastruktdry sa musia poslat tieto ddaje:
— nové &islo trasy,
— bod odchodu trasy: miesto, kde sa navrhovand trasa zacne,
— ddtum/¢as odchodu: ddtum/cas, pre ktory je trasa navrhnutd,
— cielovy bod trasy: ciel vlaku pre navrhovani trasu,
— détum/cas prichodu do ciela trasy: ddtum/Cas, ked md vlak prist do ciela,
— zmeneny Usek cesty:

— medzilahlé miesta zastavenia alebo iné urcené body na navrhovanej trase s ddtumom/Casom, ked ma

navrhovany vlak prist na medzilahly bod, a s ditumom/casom, ked ma vlak z medzilahlého bodu odist.
Prézdny tdaj znamend, Ze v tomto bode nezastavi,
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— vybavenie vlaku, ktoré je k dispozicii: typ trakcie, ovlddaci a riadiaci systém vratane palubného radiového
zariadenia,

— hmotnost vlaku,

— dizka vlaku,

— pouzivany brzdovy systém a brzdné vlastnosti,

— maximdlna rychlost vlaku,

— maximdlne zataZenie na ndpravu vlaku,

— maximadlne zafaZenie na meter,

— informdcia tykajica sa vynimo¢ného obrysu vozidla,

— UNJRID ¢&isla tykajice sa akychkolvek nebezpecnych ndkladov,

— definicie ¢innosti, ktord sa md vykonat v akomkolvek medzilahlom bode pocas cesty,

— zodpovedny Zelezni¢ny podnik: identifikdcia Zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak na aktudlnom
useku cesty,

— zodpovedny prevadzkovatel infrastruktdry: identifikdcia prevddzkovatela infrastruktiiry zodpovedného za
vlak na aktudlnom dseku cesty,

— dalsi zodpovedny prevddzkovatel infrastruktary: identifikdcia prevadzkovatela infrastruktiry zodpoved-
ného za vlak na dalsom tseku cesty (ak sa to vztahuje na dany pripad).

4.2.2.4. Sprdva ,trasa potvrdend“

Tito spravu musi poslat Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi infrastruktary, (ktory navrhovani trasu prijima)
ako odpoved na povodnt Ziadost Zelezni¢ného podniku. Touto spravou je trasa rezervovand. Hlavnym obsahom

spravy je:

— dislo trasy na identifikdciu trasy,

— bod odchodu trasy: miesto, odkial vlak odide,

— ddtum/cas odchodu trasy: ddtum/cas, pre ktory sa trasa pozaduje,

— cielovy bod trasy: ciel vlaku pre navrhovani trasu,

— détum/cas prichodu do ciela trasy: ddtum/Cas, ked mé navrhovany vlak prist do ciela,

— uvédza, Ze Zelezni¢ny podnik navrhovand trasu prijal.

4.2.2.5. Sprdva ,podrobnosti trasy odmietnuté®

V pripade odmietnutia navrhovanej trasy, ako je uvedend v sprave ,podrobnosti trasy“ prevadzkovatelom infra-
Struktiry, musi Zelezni¢ny podnik poslat tito spravu prevadzkovatelovi infrastruktiry s cielom ozndmit mu, Ze
neprijima navrhovant trasu, ako je uvedend v sprave ,podrobnosti trasy“. Hlavné tdaje si:

— dislo trasy na identifikdciu trasy,

— udédva odmietnutie podrobnosti trasy.

Tieto udaje sa mozu zaslat ako dodato¢né informdcie:

— bod odchodu trasy: miesto, odkial vlak odide,

— ddtum/cas odchodu trasy: ddtum/cas, pre ktory sa trasa pozaduje,

— cielovy bod trasy: ciel vlaku pre pozadovand trasu,

— détum/cas prichodu do ciela trasy: ddtum/cas, ked md navrhovany vlak prist do ciela.

4.2.2.6. Sprava ,trasa zruSend"

Je to ozndmenie Zelezni¢ného podniku na zruSenie predtym rezervovanej trasy. Kvoli jednoznacnej identifikdcii
trasy sa spolu s indikdtorom zrusenia (zodpovedd typu spravy) musi poslat aj ¢islo trasy. Toto sa vztahuje na
rezervovanie trasy v plinovacom rezime a kratkodobo:

— dislo trasy na identifikdciu trasy,
— dislo vlaku (ak je uz zndmy prevadzkovatelovi infrastruktary),

— uvédza zruSenie rezervovanej vlakovej trasy.
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Tieto daje sa mozu zaslat ako dodatocné informdcie:

— bod odchodu trasy: miesto, odkial vlak odide,

— ddtum/cas odchodu: ddtum/cas, pre ktory sa trasa pozaduje,
— cielovy bod trasy: ciel vlaku pre pozadovant trasu,

— ddtum/cas prichodu do ciela trasy: ditum/Cas, ked méd navrhovany vlak prist do ciela.

4.2.2.7. Sprdva ,trasa nie je k dispozicii®

Hned ako sa prevadzkovatel infrastruktary dozvie, ze vlakovd trasa nie je k dispozicii, musi informovat Zelez-
ni¢ny podnik. Spréva ,vlakovd trasa nie je k dispozicii“ sa moze zaslat kedykolvek medzi momentom, ked je
vlakovd trasa dohodnutd, a odchodom vlaku. Pri¢inou tejto sprévy moze byt napriklad preruSenie na trase.
Hlavnym obsahom tejto spravy je:

— dislo trasy, ktord nie je k dispozicii,

— dislo vlaku pldnovaného pre zrusend trasu (ak je uz zndme prevadzkovatelovi infrastruktiry),
— bod odchodu trasy s ditumom a Casom, pre ktory bola trasa rezervovand,

— cielovy bod trasy s ditumom a ¢asom, ked md vlak prist do ciela,

— oznacenie ,vlakovd trasa nie je k dispozicii®,

— uvedenie priciny.

Prevddzkovatel infrastruktiiry musi spolu s touto sprévou alebo ihned, ako je to mozZné, poslat bez akejkolvek
dal3ej ziadosti od Zelezni¢ného podniku alternativny ndvrh. Urobi tak poslanim spravy ,podrobnosti trasy” tyka-
jlcej sa tejto spravy ,trasa nie je k dispozicii‘.

4.2.2.8. Sprdva ,potvrdenie prijatia“

Tato informdciu musi zaslat prijemca sprdvy povodcovi spravy, ked nie je mozné poskytnit pozadovani
odpoved v rdmci lehoty, ako je uvedené v kapitole 4.4 (Pravidld prevadzky). Tato sprava musi mat identifikator,
na ktory sa odvoldva (idaje v stivisiacej sprave, pozri kapitolu 4.2: Funkéné a technické $pecifikdcie subsystému,
vieobecné pozndmky o Struktiire spravy) a oznacenie: (aplika¢nd tGroven):

— potvrdenie sprévy: uddva, Ze prijemca dostal spravu a podla potreby bude na zdklade nej konat.

4.2.3. Priprava viaku
4.2.3.1. Vseobecné pozndmky

Této Cast Specifikuje spravy, ktoré sa musia vymenit pocas fazy pripravy vlaku az do odchodu vlaku. Spravy st
uvedené v tabulke 5.

Pre pripravu vlaku musi mat Zelezni¢ny podnik pristup k oznamom o obmedzeniach infrastruktary,
k technickym tdajom vozna (referencné databazy dréhovych vozidiel, kapitola 4.2.11.3: Referen¢né databézy ),
k referencnému stiboru o nebezpeénom tovare a k aktudlnemu stavu informdcii o voziioch (kapitola 4.2.12.2:
Rozli¢né referencné stibory a databazy: Prevddzkovd databdza vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy). Toto
sa vztahuje na vietky vagény vo vlaku. Nakoniec musi Zelezni¢ny podnik poslat zostavu vlaku dalsim Zelez-
niénym podnikom. Tito sprévu musi tiez poslat Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi (-om) infrastruktdry,
u ktorého (-ych) sa tisek trasy rezervoval, ked to pozaduje Technickd $pecifikicia pre interoperabilitu konvenc-
ného Zelezni¢ného systému — Prevadzka a riadenie dopravy alebo zmluva (-y) medzi Zelezni¢cnym podnikom
a prevddzkovatelom (-mi) infrastruktdry.

Ak je v ur¢itom mieste zmenend zostava vlaku, tato sprava sa musi znovu vymenit s informdciami, ktoré aktu-
alizuje zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

V kazdom bode, napriklad vo vychodiskovom bode a v bode vymeny, kde sa meni zodpovednost na strane
zelezni¢ného podniku, je povinny dialdg tykajici sa postupu pripravy vlaku medzi prevadzkovatelom infrastruk-
tiry a Zelezni¢nym podnikom ,vlak pripraveny — informdcia o chode vlaku®.
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Sprévy, ktoré sa pouzivaji v rdmci tohto dialogu tykajice sa postupu pripravy vlaku, st:

Tabulka 5

Priprava vlaku

Sprava

Vysvetlenie

Zostava vlaku

Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi infrastruktiry, tito sprava
musi byt posland podla vyssie uvedeného opisu.

V pripade, Ze prevddzkovatel infrastruktiry dostal spravu o zostave vlaku povinne zaslant Zelezni¢nym
podnikom, moze prevadzkovatel infrastruktary poslat:
Vlak prijaty Prevddzkovatel infrastruktiry | Priprava  vlaku sa  moze
zeleznicného podniku: Tato | dokondit.
sprava je nepovinnd, ak nie je
medzi prevadzkovatelom
infrastruktiry a Zeleznicnym
podnikom dohodnuté inak.
Vlak nie je vhodny Prevadzkovatel  infrastruktdry | Moznosti zelezni¢ného
zZelezni¢ného podniku:  Tito | podniku:
Jpravu_moze posl/a t prevac/iz- Zmenit zostavu vlaku
kovatel infrastruktdry, ak tdato
skuto¢nost zisti. alebo
zrusit vlakovd trasu a poziadat
0 novi trasu.
Vlak pripraveny Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi infrastruktiry, tito sprava
sa musi poslat.
Poloha vlaku Prevddzkovatel infrastruktiry Zelezni¢ného podniku presne stano-

vuje, kde a kedy sa vlak musi vstdpit na siet. Tdto sprdva sa
moze poslat v zdvislosti od vnutrostitnych predpisov.

Vlak na odchode

Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi infrastruktiry na dcely
ozndmenia, Ze vlak zacal cestu — ako odpoved na spravu: ,poloha
vlaku*.

Této sprava sa moze poslat v zdvislosti od vnutrostitnych pred-
pisov.

Informécia o chode vlaku

Prevddzkovatel infrastruktiiry Zelezni¢ného podniku, tdto sprava
sa musi poslat, aby ozndmila, Ze vlak vstdpil na infrastruktdru.

Tieto spravy st opisané spomenutim hlavnych bodov v nasledujicich kapitoldch. Podrobné formaty sa defino-
vané v prilohe A indexe 1. Logickd ndslednost je zndzornend v prilohe A indexe 5 kapitole 3.

Pozndmka: V priebehu pripravy vlaku sa moze tiez vyskytnat sprdva ,vlakovd trasa nie je k dispozicii®, pretoze
tito sprava sa moze zaslat kedykolvek medzi momentom, ked je vlakovd trasa dohodnutd, a odchodom vlaku.
Prislusny postup je opisany v kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu).

4.2.3.2. Sprédva ,zostava vlaku®

Tito sprévu musi zaslat Zelezni¢ny podnik dalsiemu Zelezni¢nému podniku s definovanim zostavy vlaku. Tuato
spravu musi zaslat aj Zeleznicny podnik prevddzkovatelovi (-om) infrastruktiry, ked to vyZaduje Technickd
$pecifikdcia pre interoperabilitu konvenéného Zelezni¢ného systému ,Prevddzka a riadenie dopravy” alebo
zmluva medzi prevadzkovatelom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom. Vzdy ked dojde k zmene v zostave
pocas cesty vlaku, musi zodpovedny Zelezni¢ny podnik poskytnit aktualizdciu tejto spravy vsetkym zicast-

nenym subjektom.

Informécie, ktoré sa musia zaslat a spristupnit:

— dislo vlaku a ¢&islo trasy na identifikdciu trasy,

— bod odchodu trasy a ddtum a Cas, pre ktory sa trasa pozadovala,

— cielovy bod trasy a ddtum a cas, ked ma navrhovany vlak prist do ciela,

— oznacenie lokomotivy (-iv) a polohy lokomotivy (-iv) vlaku,

— di¥ka vlaku, hmotnost vlaku, maximalna rychlost vlaku,

— zostava vlaku s poradim identifikdtora vozidiel,

— ovlddaci a riadiaci systém, vratane typu rddiového zariadenia,
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— informdcie tykajice sa vynimocného obrysu vozidla,

— UNJRID ¢isla nebezpecného tovaru,

— oznacenie, ¢i sa budd prepravovat hospoddrske zvieratd a [udia (okrem posddky vlaku),
— brzdovy systém, ktory sa ma pouzit,

— udaje vagdna.

Po prijati zostavy vlaku moze prevddzkovatel infrastruktiry overit Gdaje v porovnani s dohodnutou trasou, ak

to vyslovne dovoluje zmluva medzi prevadzkovatelom infrastruktiiry a Zelezni¢nym podnikom. Prevddzkovatel

infrastruktiry mus{ mat v tom pripade jednoduchy pristup k informacidm o moznych obmedzeniach v prislusnej
infrastruktire, k technickym ddajom voziia (kapitola 4.2.11.3: Referencné databazy), k referenénym stiborom
o nebezpecnom tovare a k aktudlnemu stavu informdcii o voziioch (kapitola 4.2.12.2: Rozlicné referencné
stbory a databdzy, Prevadzkovd databdza vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy). Toto sa vztahuje na
vietky vagény vo vlaku. V tom pripade aj prevddzkovatel infrastruktary, ktory riadi svoje vlakové trasy
a udrziava aktudlny stav informdcii o trase, musi doplnit podrobnosti zostavy vlaku k Gdajom o trase a vlaku,
ako je uvedené v kapitole 4.2.2.1 (Ziadost o trasu, Uvodné poznamky).

4.2.3.3. Sprdva ,vlak prijaty“

V zdvislosti od zmluvnej dohody medzi prevadzkovatelom infrastruktiiry a Zelezni¢cnym podnikom a od regula¢-
nych poziadaviek moze prevddzkovatel infrastruktiiry ozndmit Zelezni¢nému podniku aj to, ¢ je zostava vlaku
pre rezervovani trasu prijatelnd. Urobi tak pomocou tejto spravy.

Hlavnym obsahom tejto sprévy je:

— dislo vlaku a trasy,

— bod odchodu trasy s ditumom a Casom, pre ktory sa trasa pozadovala,

— cielovy bod trasy s dditumom a ¢asom, ked md navrhovany vlak prist do ciela,

— oznacenie, Ze prevadzkovatel infrastruktary prijal zostavu vlaku ako vhodnt pre dohodnutd trasu.

4.2.3.4. Sprédva ,vlak nie je vhodny*“

Ak vlak nie je vhodny na predtym dohodnutd trasu, prevadzkovatel infrastruktiry moZze touto spravou infor-
movat Zelezni¢ny podnik. V tomto pripade musi Zeleznicny podnik znovu overit zostavu vlaku. Hlavnym
obsahom tejto spravy je:

— dislo vlaku a trasy,

— bod odchodu trasy s odchodu s ddtumom a ¢asom, pre ktory sa trasa pozadovala,

— cielovy bod trasy s ddtum a casom, ked ma navrhovany vlak prist do ciela,

— oznacenie ,nie je vhodny“, ktoré uddva, Ze vlak nezodpovedd pridelenej trase, a preto na nej nemoze
premavat,

— uvedenie pri¢iny.

4.2.3.5. Sprdva ,vlak je pripraveny*

Tito spravu musi zaslat Zelezni¢ny podnik prevddzkovatelovi infrastruktiry a musi v nej byt uvedené, ze vlak je
pripraveny na pristup do siete. Hlavnym obsahom tejto spravy je:

— dislo vlaku a trasy,

— bod odchodu trasy s ddtum a ¢asom, pre ktory sa trasa pozadovala,

— cielovy bod trasy s ddtum a ¢asom, ked ma navrhovany vlak prist do ciela,

— oznacenie ,vlak je pripraveny*, ktoré uddva, Ze vlak bol pripraveny a je pripraveny na chod,

— kontrolné kontaktné identifikacné ¢islo pre komunikdciu medzi ,vlakovym persondlom a riadiacim perso-
ndlom infrastruktary*,

— ak zmluvnd dohoda medzi Zeleznicnym podnikom a prevddzkovatelom infrastruktiiry nevyzaduje vymenu
spravy ,Poloha vlaku/Vlak na odchode®, musi byt v tejto sprave definovany datum/cas zaciatku chodu vlaku,
ktory prevadzkovatela infrastruktiry informuje o predpokladanom ddtume/Case, ked vlak vstdpi na siet.
V pripade pozadovanej vymeny sprav ,Poloha vlaku/Vlak na odchode* tento prvok tudajov sa nesmie
preniest.
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4.2.3.6. Spréva ,poloha vlaku®

Tdto spravu moze zaslat prevadzkovatel infrastruktiry Zeleznicného podniku s presnym urcenim, kedy a kde by
vlak mal vstapit na siet, ako odpoved na spravu ,vlak je pripraveny“. Prenos tejto spravy zdvisi od zmluvnej
dohody medzi Zelezni¢nym podnikom a prevddzkovatelom infrastruktiiry. V pripade, Ze je prenos potrebny, je
hlavnym obsahom tejto spravy:

— dislo vlaku a trasy,

— bod odchodu trasy s ditumom a ¢asom, pre ktory sa trasa pozaduje,

— cielovy bod trasy s dditumom a ¢asom, ked md navrhovany vlak prist do ciela,

— identifikdcia trate, ktord informuje Zelezni¢ny podnik o identifikacnom &isle kolaje, na ktorej by mal vlak
vstapit na siet,

— ddtum/cas Startu cesty vlaku, ktory informuje Zelezni¢ny podnik o presnom ddtume/Case, ked by mal vlak
vstapit na siet,

— kontrolny kontaktny identifikdtor.

4.2.3.7. Sprdva ,vlak na odchode®

Tdto sprévu moze zaslat prevadzkovatel infrastruktiry Zelezni¢ného podniku, ked prijal spravu ,poloha vlaku*
od prevadzkovatela infrastruktiiry, aby ozndmil, Ze vlak zacal cestu. Tato sprdva musi mat identifikdtor, na ktory
odkazuje, a oznacenie:

— vlak na $tarte: ddtum/cas, ked vlak skuto¢ne zacal cestu.

4.2.3.8. Informécia ,chod vlaku®

Hned ako vlak vsttpil na infrastruktiru prevddzkovatela infrastruktary, ¢o znamend, Ze vlak opustil stanicu
odchodu, posle prevddzkovatel infrastruktdry tito spravu Zelezni¢nému podniku, ktory trasu rezervoval. Téato
sprava je opisand v kapitole 4.2.4 (Plan chodu vlaku).

4.2.4. Pldn chodu vlaku
4.2.4.1. Vieobecné poznamky

Tato cast $pecifikuje sprdvy, ktoré sa musia vymenit pocas bezného chodu vlaku bez akéhokolvek prerusenia.
Prislusné spravy si:

Plan chodu vlaku,

Informdcia o chode vlaku.

Této vymena informdcii medzi Zelezni¢nymi podnikmi a prevadzkovatelmi infrastruktiry prebieha vzdy medzi
prislusnym prevddzkovatelom infrastruktiry a Zelezniénym podnikom, ktory rezervoval trasu, na ktorej vlak
momentdlne preméva. V pripade otvoreného pristupu, ktory znamend, Ze trasy pre kompletnt cestu sii rezervo-
vané jednym Zelezni¢nym podnikom (tento Zelezni¢ny podnik prevddzkuje vlak aj pocas kompletnej cesty), sa
vetky spravy posielaji tomuto Zelezni¢nému podniku. To isté plati, ak st trasy pre cestu rezervované jednym
Zelezniénym podnikom cez miesto jedného odbavenia (OSS).

V dalsom skiimani sa budi rozliSovat tieto varianty pri zohladneni réznych komunika¢nych vztahov medzi
Zelezni¢nymi podnikmi a prevddzkovatelmi infrastruktdry podla variantov rezervicie trasy kapitoly 4.2.2.1
(Ziadost o trasu, Uvodné pozndmky, variant A, B):

— vlak sa blizi k bodu odovzdania medzi prevddzkovatelom infrastruktiiry n1 a jeho susediacim prevadzkova-
telom infrastruktdry n2

Predpokladd sa, Ze bod odovzdania nie je zdroven ani bodom vymeny (len variant B), ani miestom spracovania.
Bod odovzdania je teda bod na rezervovanych trasich jedného Zelezni¢ného podniku a Zelezni¢ny podnik uz
poslal zostavu vlaku previdzkovatelovi infrastruktary n2, zatial ¢o sticasne poslal tito spravu prevadzkovatelovi
infrastruktary nl.

Prevddzkovatel infrastruktiry nl musi po odchode z bodu odchodu (') poslat sprévu ,plin chodu vlaku®
prevadzkovatelovi infrastruktiry n2 s odhadovanym ¢asom odovzdania (ETH). Tdto sprdva sa sticasne zasle
Zelezni¢nému podniku.

(") Pod bodom odchodu sa rozumie zaciatoény bod trasy, ktory moze byt bodom odchodu vlaku pre cestu alebo bodom vymeny. Sty¢ny
bod je kone¢ny bod trasy.
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Ked vlak v bode odovzdania odchddza z infrastruktary prevadzkovatela infrastruktiry nl, tento prevadzkovatel
infrastruktdry posle informéciu o chode vlaku s aktudlnym ¢asom odovzdania v tomto bode Zelezni¢nému
podniku, s ktorym trasu dohodol.

Ked vlak v bode odovzdania prichddza na infrastruktiru prevddzkovatela infrastrukttry n2, tento prevadzkovatel
infrastruktdry posle informdciu o chode vlaku s aktudlnym casom odovzdania v tomto bode Zelezni¢nému
podniku, s ktorym trasu dohodol.

— vlak sa blizi k sty¢nému bodu medzi Zeleznicnym podnikom 1 a dalsim Zeleznicnym podnikom 2 (iba
variant B)

V zmluve o trase musi byt sty¢ny bod vidy definovany ako bod hldsenia. (Odhadované ¢asy prichodu vlakov —
TETA v bodoch hldsenia vygeneruji prevadzkovatelia infrastruktdry, ako je stanovené v ich zmluvich
so Zelezni¢énymi podnikmi.)

Pre tento bod posle zodpovedny prevddzkovatel infrastruktiry, ked vlak opusti predosly bod hldsenia, spravu
,plan chodu vlaku“ s odhadovanym casom prichodu vlaku (TETA) pre tento sty¢ny bod Zeleznicného podniku,
ktory s nim dohodol trasu (napriklad Zelezni¢ny podnik 1). Zelezni¢ny podnik 1 prenesie tdto spravu dalsiemu
Zelezni¢nému podniku (napriklad Zelezni¢nému podniku 2), ktory mé prevziat vlak. Tato sprdva sa posiela aj
vedicemu Zeleznicnému podniku pre dopravu, ak taky existuje a ak je to stanovené v zmluve o spoluprdci
medzi oboma Zelezni¢nymi podnikmi.

Ak je sty¢ny bod aj bodom odovzdania, napriklad medzi prevddzkovatefom infrastruktiry nl
a prevadzkovatelom infrastruktiiry n 2, prevadzkovatel infrastruktdry nl posle spravu ,pldn chodu vlaku“ uz po
odchode z bodu odchodu alebo z predoslého sty¢ného bodu previadzkovatelovi infrastruktiry n2
s odhadovanym casom odovzdania (ETH). Tdto sprdva sa tiez zasle Zeleznicnému podniku, s ktorym bola
dohodnutd trasa, napriklad Zeleznicnému podniku 1. Pre Zelezni¢ny podnik sa odhadovany cas odovzdania
(ETH) rovnd odhadovanému ¢asu prichodu vlaku (TETA) v vymennom bode. Zelezni¢ny podnik 1 prenesie tito
spravu svojmu susednému Zelezni¢nému podniku 2 a veddcemu Zelezni¢nému podniku pre dopravu, ak takd
existuje a ak je to stanovené v zmluve o spolupraci medzi oboma Zelezni¢nymi podnikmi.

Ked vlak pride na sty¢ny bod, prevadzkovatel infrastruktiry musi poslat informdciu o chode vlaku svojmu Zelez-
ni¢nému podniku, s ktorym dohodol trasu, napriklad Zelezni¢nému podniku 1, s aktudlnym ¢asom prichodu do
tohto bodu.

Skor nez vlak odide zo sty¢ného bodu, musi Zelezni¢ny podnik 2 poslat novi spravu ,zostava vlaku“ prevadzko-
vatelovi infrastruktary, ktory pridelil trasu, a postupovat podla postupu odchodu, ako je definovany
v kapitole 4.2.3 (Priprava vlaku),

— vlak sa blizi k miestu spracovania Zelezni¢ného podniku (variant A)
Miesto spracovania musi byt vzdy definovand v zmluve o trase ako bod hldsenia.

Pre tento bod musi zodpovedny prevddzkovatel infrastruktiry poslat spravu ,plan chodu vlaku“ s odhadovanym
casom prichodu vlaku (TETA), iba ak je to stanovené v zmluve medzi prevddzkovatelom infrastruktiry
a zelezni¢nym podnikom.

Ale ak je miesto spracovania aj bodom odovzdania, napriklad medzi prevddzkovatelom infrastruktiry nl
a prevadzkovatelom infrastruktiiry n2, prevddzkovatel infrastruktdry n1 musi poslat spravu ,plin chodu vlaku*
po odchode z bodu odchodu alebo z predoslého styéného bodu prevddzkovatelovi infrastruktiry n2
s odhadovanym ¢asom odovzdania (ETH). Tdto sprdva sa posiela aj Zeleznicnému podniku. Odhadovany ¢as
odovzdania (ETH) sa pre Zelezni¢ny podnik rovnd odhadovanému casu prichodu vlaku (TETA) do miesta spraco-
vania.

Ked vlak pride k miestu spracovania, prevadzkovatel infrastruktiry musi poslat Zelezni¢cnému podniku infor-
méciu o chode vlaku s aktudlnym ¢asom prichodu k tomuto bodu.

Pred odchodom vlaku z miesta spracovania musi Zelezni¢ny podnik a prevadzkovatel infrastruktiry postupovat
podla postupu odchodu, ako je definovany v kapitole 4.2.3 (Priprava vlaku),

— prichod vlaku do ciela

Ked vlak pride do ciela, zodpovedny prevddzkovatel infrastruktdry posle spravu ,informdcia o chode vlaku®
s aktudlnym ¢asom prichodu Zelezni¢nému podniku, ktory si trasu objednal.

Pozndmka: V zmluve o trase mozu byt stanovené aj dalsie miesta, pre ktoré sa vyzaduji spravy ,plan chodu
vlaku“ s odhadovanym ¢asom prichodu vlaku (TETA) a ,informécia o chode vlaku“ s aktudlnym ¢asom. Pre tieto
body posle zodpovedny prevddzkovatel infrastruktiry tieto spravy, ako je stanovené v zmluve. Dalsie hodno-
tenie a spracovanie dodanych odhadovanych ¢asov odovzdania (ETH) a odhadovanych casov prichodu vlaku
(TETA) je opisané v kapitolich 4.2.7 (Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) az 4.2.9
(Hldsenie vymeny).

V nasledujicich kapitoléch je sprava ,plan chodu vlaku“ a ,informécia o chode vlaku“ opisand iba spomenutim
hlavného obsahu. Podrobné formdty st definované v prilohe A indexe 1. Logickd ndslednost tejto vymeny sprav,
ktord sa tyka rozdielnych komunikaénych variantov, je zndzornend v prilohe A indexe 5 kapitole 4
s pozndmkou, Ze pokial ide o komunikaény vztah medzi Zelezniénym podnikom a prevadzkovatelmi infrastruk-
tary pre chod vlaku, st obidva varianty Ziadosti o trasu A (pripad A) a A (pripad B) (kapitola 4.2.2.1: Ziadost
o trasu, Uvodné pozndmky) identické, pretoZe v oboch pripadoch previdzkovatelia infrastruktiry poznajii iba
jeden Zzelezni¢ny podnik, napriklad Zelezni¢ny podnik 1, ktory prevddzkuje kompletnt trasu a je tieZ zodpo-
vedny za novi zostavu vlaku v miestach spracovania.
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4.2.4.2. Sprdva ,pldn chodu vlaku®

Tieto spravy musi vydat prevadzkovatel infrastruktiry pre body odovzdania, sty¢né body a pre ciel vlaku podla
opisu v kapitole 4.2.4.1 (Pldn chodu vlaku, VSeobecné pozndmky).

Spravu musi okrem toho prevddzkovatel infrastruktiry vydat Zeleznicnému podniku pre dalsie body hldsenia
podla zmliiv medzi Zeleznicnym podnikom a prevddzkovatelom infrastruktiiry (napriklad pre miesta spraco-
vania).

Hlavné prvky tdajov si:
— dislo trasy a ¢islo vlaku,

— plénovany ddtum a cas odchodu v mieste prevadzkovatela infrastruktiry (alebo pldnovany cas odovzdania
dalsiemu prevddzkovatelovi infrastruktary),

— identifikdcia bodu hlasenia,

— predpokladany ddtum/¢as v bode hldsenia.

4.2.4.3. Sprédva ,informdcia o chode vlaku*®

Této sprdva sa musi vydat pri:
— odchode z bodu odchodu, prichode do ciela

— prichode a odchode v bodoch odovzdania, sty¢nych bodoch a dohodnutych bodoch hlésenia na zdklade
zmluvy (napriklad miesta spracovania).

Hlavné prvky udajov si:

— dislo trasy a ¢islo vlaku,

— plénovany ddtum a ¢as odchodu v mieste prevddzkovatela infrastruktary,
— identifikdcia posledného bodu hldsenia,

— aktudlny ¢as v bode hldsenia,

— stav bodu hldsenia vlaku (prichod, odchod, prechod, nespecifikovany, odchod z povodnej stanice,
prichod do ciela),

— kolaj prichodu na mieste,
— kolaj odchodu z miesta,
— mindty odchylok od rezervovaného planovaného delta ¢asu,
— aktudlny cestovny poriadok, ak existuje viacero zmenenych cestovnych poriadkov,
— Pre kazdt odchylku od rezervovaného planovaného casu v tomto mieste hldsenia:
— kéd priciny (mozu byt viaceré),
— cas odchylky pre tento kéd priciny (na jeden bod hldsenia je mozné poskytndt viaceré priciny),

— moze sa pridat lubovolny text o odchylke.

4.2.5. Informdcia o mimoriadnosti v prevddzke
4.2.5.1. Vseobecné pozndmky

Ked sa Zelezni¢ny podnik dozvie o mimoriadnosti v prevddzke pocas chodu vlaku, za ktory je zodpovedny, musi
okamzite informovat prislusného prevadzkovatela infrastruktiry (Ziadna sprava informacnych technoldgii, napri-
klad tstne podand vodi¢om). Ak je to potrebné, Zelezni¢ny podnik zaktualizuje prevddzkova databdzu vagénov
a jednotick kombinovanej dopravy. Ak je to potrebné, prevadzkovatel infrastruktiry zaktualizuje ddaje infra-
Struktdry v databdze oznamov o obmedzeniach infrastruktiry afalebo trasy v jednotlivych databdzach vlakov.

Ak meskanie presahuje x mindt (tdto hodnota musi byt definovand v zmluve medzi Zeleznicnym podnikom
a prevadzkovatelom infrastruktiry), musi prislusny prevddzkovatel infrastruktiry poslat Zelezni¢cnému podniku
spravu ,pldn chodu vlaku*, ktord sa tyka dalsiecho bodu hlésenia.

Ak je vlak zruseny, prevadzkovatel infrastruktary posle spravu o preruseni chodu vlaku, ako je uvedené nizsie.

V pripade vynimiek, kde Zelezni¢ny podnik alebo prevddzkovatel infrastruktiry nie s schopni prevddzkovat
vlak v predpokladanom ¢ase, musi sa dohodntit nové trasa podla kapitoly 4.2.2 (Ziadost o trasu).



L13/28

Uradny vestnik Eur6pskej tnie 18.1.2006

4.2.5.2. Sprédva ,chod vlaku je preruseny*

Ak je vlak zruSeny, tito spravu vydd prevddzkovatel infrastruktiry susednému prevadzkovatelovi infrastrukttry
a zelezni¢nému podniku, s ktorou bola trasa dohodnutd.

Hlavné prvky ddajov v tejto sprave si:

— dislo trasy a vlaku,

— identifikdcia miesta,

— plénovany ddtum a cas odchodu v tomto mieste,
— priina prerusenia,

— opis prerusenia.

4.2.6. Poloha vlaku
4.2.6.1. Uvod

Této Cast 3pecifikuje moznost sledovania s ciefom ziskat informacie o polohe vlaku. Zelezni¢ny podnik moze
prevddzkovatelovi infrastruktiiry kedykolvek poslat dopyt o polohe svojich vlakov. Zelezni¢ny podnik sa moze
informovat o:

— chode vlaku (posledné zaznamenané miesto, meskania, priciny meskania),
— prevadzke vlaku (meskania, pri¢iny meskania, miesta meskania),

— vietkych identifikdtoroch konkrétneho vlaku,

— plane vlaku v konkrétnom mieste,

— vietkych pldnoch chodu vlaku pre konkrétne miesto.

Pristup k tymto informdcidm musi byt nezdvisly od komunika¢ného vztahu medzi Zeleznicnym podnikom
a prevadzkovatelom infrastruktdry pocas chodu vlaku, ¢o znamend, ze podnik musi mat jedind (!) pristupovi
adresu k tymto informdcidm. Informécie st zalozené hlavne na vymene uloZenych sprav, ako je uvedené vyssie.

4.2.6.2. Spravy ,dopyt o chode vlaku®

Ucel: Zelezni¢ny podnik sa pyta na posledny zaznamenany stav (miesto, meskania a priciny meskania)
konkrétneho vlaku na infrastruktire konkrétneho prevadzkovatela infrastruktdary.

Otézka: Hlavné prvky tdajov:

— dislo vlaku,

— identifikdtor prevddzkovatela infrastruktiry,

— pldnovany ditum a ¢as odchodu v mieste prevddzkovatela infrastruktdry.
Odpoved:  Informacné tdaje:

— posledné miesto hldsenia,

— aktualny cas v bode hlasenia,

— stav bodu hldsenia vlaku (prichod, odchod, prechod, nespecifikovany, odchod z povodného
miesta, prichod do ciela),

— kolaj prichodu v mieste urcenia,

— odchodovi kolaj v mieste urcenia,

— rezervovany planovany Cas,

— meskanie oproti rezervovanému pldnovanému Casu Delta,

— znova pldnovany cas (v porovnani so sti¢asnym cestovnym poriadkom, ak je viacero novych
plénovani)

— Pre kazdé meskanie v tomto mieste hldsenia:

— kod priciny a cas meskania pre tento kod priciny.

(') To znamend, Ze pristup k tymto informdcidm musi byt nezdvisly od toho, ktory manazér infrastruktiry informdcie alebo cast infor-
mécif ulozil.
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4.2.6.3. Spravy ,dopyt o meskani/o prevddzke vlaku®

Ucel:

Otézka:

Odpoved:

Zelezniény podnik sa pyta na vsetky meskania konkrétneho vlaku u konkrétneho previdzkovatela
infrastruktdry.

Hlavné prvky ddajov:

— ¢islo chodu vlaku,

— identifikdtor prevadzkovatela infrastruktary,

— plénovany dédtum a cas odchodu v mieste prevadzkovatela infrastruktary.

Informacné tdaje (rovnaké informdcie ako pri ,dopyte o chode vlaku“, nielen pre posledny bod, ale
pre kazdy bod hldsenia vlaku na infrastruktire konkrétneho prevadzkovatela infrastruktdary):

— Pre kazdy bod hlésenia:
— posledné miesto hldsenia,
— aktudlny ¢as v bode hldsenia,

— stav bodu hldsenia vlaku (prichod, odchod, prechod, nespecifikovany, odchod z pévodného
umiestnenia, prichod do ciela),

— kolaj prichodu v mieste urcenia,

— odchodovi kolajv mieste urcenia,

— rezervovany pldnovany Cas,

— meskanie v porovnani s rezervovanym planovanym ¢asom Delta,

— znovu pldnovany ¢as (v porovnani so stcasnym cestovnym poriadkom, ak je viacero
novych pldnovani),

— Pre kazdé meskanie v tomto mieste hldsenia:

— kod priciny a Cas meskania pre tento kéd priciny.

4.2.6.4. Sprdvy ,dopyt o identifikdtore vlaku®

Ucel:

Otézka:

Odpoved:

Zelezni¢ny podnik sa pyta na sticasny identifikdtor vlaku a jeho predoslé identifikdtory vlaku. Pre
otdzku sa moze pouzit ktorykolvek z identifikdtorov vlaku pre konkrétny vlak.

Hlavné prvky tdajov:
— zname dislo vlaku,
— identifikdtor prevadzkovatela infrastruktiry,
— plédnovany ddtum a ¢as odchodu v mieste prevadzkovatela infrastruktary.
Informacné udaje:
— Sucasny identifikdtor vlaku:
— ¢&islo vlaku,
— plédnovany ddtum a ¢as odchodu v mieste prevadzkovatela infrastruktary,
— Pre kazdy dalsi vlakovy identifikdtor:
— ¢&islo vlaku,

— plédnovany ddtum a cas odchodu v mieste prevadzkovatela infrastruktary.

4.2.6.5. Sprdvy ,otdzka prevddzkovatelovi infrastruktiry o predpovedi vlaku®

Ucel:

Zelezni¢ny podnik sa pyta na predpokladany ¢as pre konkrétny vlak v konkrétnom mieste hldsenia
alebo vynechanim miesta hldsenia sa pyta na predpokladany ¢as v bode odovzdania od prevadzko-
vatela infrastruktdry.
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Otézka: Hlavné prvky ddajov:

— ¢&islo vlaku,

— plénovany dédtum a cas odchodu v mieste prevadzkovatela infrastruktary,

— identifikdtor miesta hldsenia (miesto hldsenia, pre ktoré sa pozaduje plan. Je nepovinny, a ak nie
je uvedeny, odpoved sa vztahuje na kone¢ny bod hlésenia pre tohto prevddzkovatela infrastruk-
tary pre tento vlak).

Odpoved:  Informacné tdaje:
— kéd prevddzkovatela infrastruktary,

— identifikdtor bodu hlasenia,

— predpokladany ddtum/¢as v bode hldsenia.

4.2.6.6. Spravy ,otdzka prevddzkovatelovi infrastruktiry o vlakoch v mieste hldsenia“

Ucel: Zelezni¢ny podnik sa pyta na vietky svoje vlaky v konkrétnom mieste hldsenia na infrastruktdre
konkrétneho prevadzkovatela infrastruktary.

Otézka: Hlavné prvky tdajov:
— kod prevddzkovatela infrastruktdary,
— identifikdcia miesta hldsenia (miesto hldsenia, pre ktoré sa pozaduje plén. Je nepovinné, a ak nie
je uvedené, odpoved by mala byt konecnym bodom hldsenia pre tohto prevadzkovatela infra-
Struktdry pre tento vlak).
Odpoved:  Informacné tdaje:
— Pre kazdy z vlakov tohto subjektu, ktory predkladd otdzku:

— ¢&islo vlaku,

— plédnovany ddtum a ¢as odchodu v mieste prevddzkovatela infrastruktiry alebo planovany
¢as odovzdania,

— kod prevddzkovatela infrastruktiry,
— identifikdcia bodu hldsenia,

— predpokladany ddtum/cas v bode hldsenia.

4.2.7. Odhadovany cas vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA) zdsielky
4.2.7.1. Uvodni pozndmka

Kapitoly 4.2.2 (Ziadost o trasu) az po 4.2.6 (Poloha vlaku) opisali hlavne komunikdciu medzi Zelezni¢nym
podnikom a prevddzkovatelom infrastruktiry. Kedze dlohou prevddzkovatela infrastruktdry je monitorovanie
a riadenie vlakov, kli¢ovym prvkom pre tito komunikaciu je &islo vlaku. Cast spravy ,zostava vlaku*, ktord sa
tyka informdcii o vagdne, je relevantnd pre overenie zostavy vlaku v porovnani so zmluvou o trase medzi
prevddzkovatelom infrastruktiiry a Zelezni¢nym podnikom a v pripade vynimiek.

Individudlne monitorovanie vagénov alebo jednotick kombinovanej dopravy nie je touto vymenou informdcif
pokryté. To sa vykondva na trovni Zelezni¢ného podnikufvediceho Zelezni¢ného podniku na zédklade sprév,
ktoré sa tykaju vlakov, a je opisané v nasledujicich kapitoldch 4.2.7 (Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany
Cas prichodu (ETA) az 4.2.9 (Hldsenie vymeny).

Vymena informécif, ktoré sa tykaji vagénov alebo jednotiek kombinovanej dopravy, a aktualizicia je znacne
podporovand ukladanim ,pldnov ciest* a ,pohybov vagénov* (kapitola 4.2.12.2: Rozli¢né referen¢né stibory
a databdzy).

Ako uz bolo spomenuté v kapitole 2.3.2 (Zvazované procesy), najdolezitejSou informdciou pre zdkaznika je
vzdy odhadovany cas prichodu (ETA) jeho zdsielky. Odhadovany cas prichodu (ETA), ako aj odhadovany cas
vymeny (ETI) vagéna st tiez zdkladnymi informdciami v komunikdcii medzi vedtcim Zelezni¢nym podnikom
a zelezni¢nym podnikom. Tieto informdcie st hlavnym ndstrojom vediceho Zelezni¢ného podniku na monitoro-
vanie fyzickej dopravy zdsielky a na jej overovanie v porovnani so zdvazkom k zdkaznikovi.
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Vsetky predpokladané ¢asy v spravach tykajacich sa vlaku sa vztahuji na prichod vlaku v ur¢itom bode, ktory
moze byt bodom odovzdania, sty¢nym bodom, cielom vlaku alebo inym bodom hldsenia. Vsetky tieto Casy st
odhadovanymi ¢asmi prichodov vlakov (TETA). Pre rozne vagény alebo jednotky kombinovanej dopravy
vo vlaku moze mat tento odhadovany cas prichodu vlaku (TETA) rozdielny vyznam. Napriklad odhadovany cas
prichodu vlaku (TETA) pre sty¢ny bod moéze byt odhadovanym ¢asom vymeny (ETI) pre niektoré vagény alebo
jednotky kombinovanej dopravy. Pre ostatné vagony, ktoré zostdvaji vo vlaku na dalsiu prepravu tym istym
zelezni¢nym podnikom, odhadovany cas prichodu vlaku (TETA) nemusi mat Ziadny vyznam. Ulohou Zeleznic-
ného podniku, ktory prijima informdacie odhadovanych casov prichodu vlaku (TETA), je identifikovat a spracovat
tieto informdcie, ulozit ich ako pohyb vagénu v prevddzkovej databdze vagénov a jednotick kombinovanej
dopravy a ozndmit ich vedicemu Zelezniénému podniku, ak vlak nepremdva v rezime otvoreného pristupu. To
rozoberaji nasledujtice kapitoly.

4.2.7.2. Vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA)

Vypocet odhadovaného casu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) sa zakladd na informdcidch od
prislusného prevadzkovatela infrastruktiry, ktory v rdmci spravy ,plin chodu vlaku“ posiela odhadovany cas
prichodu vlaku (TETA) pre stanovené body hldsenia (v kazdom pripade pre body odovzdania, vymenné body
alebo body prichodu vrdtane termindlov kombinovanej dopravy) na dohodnutej vlakovej trase, napriklad pre
bod odovzdania od jedného prevddzkovatela infrastruktary dalsiemu prevddzkovatelovi infrastruktary (v tomto
pripade sa odhadovany ¢as prichodu vlaku — TETA rovnd odhadovanému ¢asu odovzdania — ETH).

Pre vymenné body alebo pre dalsie stanovené body hldsenia na dohodnutej vlakovej trase musi Zeleznicny
podnik vypocitat pre dalsi Zelezni¢ny podnik v dopravnom retazci zdsielky odhadovany ¢as vymeny (ETI) pre
vagony afalebo jednotky kombinovanej dopravy.

KedZe Zelezni¢ny podnik moze mat v rdmci vlaku vagény s rozdielnymi cestami a od rozdielnych veddcich
zelezni¢nych podnikov, vymenny bod pre vypocet odhadovaného casu vymeny (ETI) pre vagény moze byt
rozdielny. Je to vysvetlené v tychto dvoch zjednodusenych prikladoch (grafické zndzornenie tychto variantov je
uvedené v prilohe A indexe 5 kapitole 1.4 a postupovy diagram zaloZeny na priklade 1 pre vymenny bod C je
zndzorneny v prilohe A indexe 5 kapitole 5).

Priklad 1: Zelezni¢ny podnik 1 m4 vagén ¢. 1 a 2 od vediceho Zelezni¢ného podniku 1 a vagén ¢. 3 az 5 od
vediceho Zelezni¢ného podniku 2 v tom istom vlaku. V vymennom bode C bude dalsiu prepravu
vagona 1 a 2 uskutocnovat Zelezni¢ny podnik 2 a v pripade vagénov 3 az 5 Zelezni¢ny podnik 3.
V tomto pripade musi Zelezni¢ny podnik 1 v stvislosti s vymennym bodom C vypocitat odhadovany
Cas vymeny (ETI) pre vagén 1 a 2 a musi tieto hodnoty poslat vediicemu Zelezni¢nému podniku 1.
Takisto Zeleznicny podnik 1 musi v savislosti s tym istym vymennym bodom C vypocitat odhado-
vany ¢as vymeny (ETI) pre vagény 3 az 5 a poslat tieto hodnoty vediceho Zelezni¢ného podniku 2.

Priklad 2:  Zelezni¢ny podnik 1 m4 vagén & 1 a 2 od vediceho Zelezni¢ného podniku 1 a vagén & 3 az 5 od
vediceho Zelezni¢ného podniku 2 v tom istom vlaku. Vo vymennom bode C bude dalsiu prepravu
vagénu 3 az 5 uskutocnovat Zelezni¢ny podnik 3, zatial ¢o vagdn 1 a 2 zostane vo vlaku Zelezni¢-
nému podniku 1 az do vymenného bodu E, kde zodpovednost za tieto vagény prejde na Zelezni¢ny
podnik 2. V tomto pripade musi Zelezni¢ny podnik 1 v stvislosti s vymennym bodom C vypocitat
iba odhadovany ¢as vymeny (ETI) pre vagén 3 aZ 5 a musi tieto hodnoty poslat vedicemu Zeleznic-
ného podniku 2. Pre vagény 1 a 2 vymenny bod C nie je relevantny. Dali relevantny vymenny bod
pre tieto vagony je E a v stvislosti s tymto bodom mus{ Zelezni¢ny podnik 1 vypocitat odhadovany
¢as vymeny (ETI) a poslat tieto hodnoty vediceho Zelezni¢ného podniku 1.

Dalif 7elezni¢ny podnik na zdklade daju odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) predchiddzajiceho Zelezni¢ného
podniku vypocita pre svoju Cast odhadovany ¢as vymeny (ETI) tykajiici sa vagona pre dalsi vymenny bod. Tieto
kroky vykonéva kazdy Zelezni¢ny podnik nasledujiici v poradi. Ked posledny Zelezni¢ny podnik (napriklad Zelez-
ni¢ny podnik n) v dopravnom retazci vagéna dostane odhadovany ¢as vymeny (ETI) od predchddzajiceho Zelez-
ni¢ného podniku (napriklad Zelezni¢ny podnik n-1) pre vymenu vagéna medzi Zelezni¢nym podnikom n-1
a zeleznicnym podnikom n, posledny Zelezni¢ny podnik (Zelezni¢ny podnik n) musi vypocitat odhadovany cas
prichodu vagénov v kone¢nom cieli. Cielom tohto postupu je zabezpecit umiestnenie vagénov podla vagénovej
objedndvky a v stilade so zdvizkom vediiceho Zeleznicného podniku k jej zédkaznikovi. Toto je odhadovany cas
prichodu (ETA) pre vagén a musi sa poslat vedicemu Zeleznicnému podniku. Musi byt elektronicky uloZeny
spolu s pohybom vagéna. Vedtci Zelezni¢ny podnik musi poskytnit pristup zdkaznikovi pre jeho prislusné
udaje podla zmluvnych podmienok.

Pozndmka o jednotkach kombinovanej dopravy: Pre jednotky kombinovanej dopravy na vagéne plati, ze odhado-
vané Casy vymeny (ETI) vagéna st tiez odhadovanymi ¢asmi vymeny (ETI) pre jednotky kombinovanej dopravy.
Pokial ide o odhadované ¢asy prichodu (ETA) pre jednotky kombinovanej dopravy, je potrebné poznamenat, ze
zelezni¢ny podnik nie je schopny vypocitat takyto odhadovany cas prichodu (ETA) nad rdmec casti Zeleznicnej
prepravy. Zelezni¢ny podnik preto moze dodat iba odhadované casy vymeny (ETI), ktoré sa tykaji termindlu
kombinovanej dopravy.

Vedici Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za porovnanie odhadovaného casu prichodu (ETA) so zdvazkom
k zdkaznikovi.

K odchylkam odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) v porovnani so zdvazkom k zdkaznikovi je potrebné pristu-
povat v stlade so zmluvou a tieto odchylky mozu viest k vystraznému riadiacemu postupu zo strany vediceho
zelezni¢ného podniku. Prenos informécif o vysledku tohto postupu je dcelom upozornujiicej spravy.

Vedici Zelezni¢ny podnik musi mat moznost kldst otdzky o odchylkach tykajice sa vagona, ¢o je zdkladom pre
vystrazny riadiaci postup. Tieto otdzky vediceho Zelezni¢ného podniku a odpoved od Zelezni¢ného podniku st
tiez Specifikované nizsie.
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4.2.7.3. Sprdva ,odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) vagéna“

Ucel: Odoslanie odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) alebo aktualizovaného odhadovaného ¢asu
vymeny (ETI) od jedného Zelezni¢nému podniku dalsiemu v dopravnom refazci.
Posledny Zelezni¢ny podnik v dopravnom retazci vagénov posle odhadovany cas
prichodu (ETA) alebo aktualizovany odhadovany cas prichodu (ETA) vedicemu Zeleznic-
nému podniku.

Hlavné prvky tdajov: — identifikdcia Zeleznicného podniku, ktory vytvoril odhadovany ¢as vymeny (ETI)
alebo odhadovany ¢as prichodu (ETA),

— stanica odchodu alebo predosld vymennd stanica [odhadovany cas vymeny (ETI)
alebo ¢as odchodu v stanici povodu],

— dislo vlaku, ktory odchddza zo stanice odchodu alebo predoslej vymennej stanice [od
odhadovaného Casu vymeny (ETI) alebo ¢asu odchodu v stanici povodu],

— aktudlny ddtum a ¢as odchodu vlaku,

— stanica prichodu alebo dalsia vymennd stanica [koniec odhadovaného casu vymeny
(ETI)/odhadovaného casu prichodu (ETA)],

— dislo vlaku, ktory prichddza na kone¢nd stanicu odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/
odhadovaného casu prichodu (ETA) (stanica prichodu alebo dalsia vymenn4 stanica),

— ddtum a cas prichodu vagéna [odhadovany ¢as vymeny (ETI) alebo odhadovany ¢as
prichodu (ETA)].

4.2.7.4. Upozorfiujtca sprdva

Ucel: Po porovnani odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) a zavizku k zdkaznikovi moze vedtci
zelezni¢ny podnik poslat upozoriujiicu spravu prislusnym Zelezni¢nym podnikom.

Hlavné prvky tdajov: — dislo vagona,
— zdvizok k zdkaznikovi: ddtum a hodina prichodu,
— aktudlny odhadovany ¢as prichodu (ETA): ddtum a cas.

Pozndmka: V pripade otvoreného pristupu je vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) a odhadovaného casu
prichodu (ETA) vnitornym procesom Zelezni¢ného podniku. V tomto pripade je Zelezni¢ny podnik zdroven
vediicim Zelezni¢nym podnikom.

4.2.7.5. Sprdvy ,dopytu na odchylky vagéna“

Ucel: Vedici Zelezni¢ny podnik sa informuje o odchylkach konkrétneho vagénu.
Otézka: Hlavné prvky tdajov:
— Cislo vagona,
— identifikdtor vediiceho Zelezni¢ného podniku.
Odpoved:  Informacné tdaje:
— pre kazdy bod hldsenia:
— miesto hldsenia,

— stav bodu hldsenia vagéna (odchod, prichod do stanice, odchod zo stanice, prichod do
vymenného bodu, prichod do cielovej stanice),

— zodpovedny Zelezni¢ny podnik v mieste hldsenia a prislusny stav bodu hldsenia vagéna,

— znovu pldnovany ¢as (oproti sicasnému cestovnému poriadku, ak je viacero novych plano-
vani),

— odhadovany ¢as vymeny (ETI), ak je bod hldsenia vymennym bodom,
— aktudlny ¢as v bode hldsenia,
— pre kazda odchylku v bode hldsenia:

— kod priciny a ¢as meskania pre tito pricinu.

4.2.8. Pohyb vagdna
4.2.8.1. Uvodné poznimky

Pre hldsenie pohybu vagéna musia byt uloZené a elektronicky pristupné nasledujice tidaje. Musia byt tieZ vyme-
nené v rdmci spravy na zmluvnom zdklade splnomocnenym subjektom. Podrobné formdty st definované
v prilohe A indexe 1.

— Oznam ,odovzdanie vagéna“

— Oznam ,0dchod vagéna“
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— Prichod vagéna do stanice

— Odchod vagoéna zo stanice

— Sprava o vynimkach vagénov

— Oznam o prichode vagéna

— Oznam o dodan{ vagéna

— Potvrdenie o dodani vagéna

— Hldsenie vymeny vagéna, bude opisané oddelene v kapitole 4.2.9:

4.2.8.2. Sprdva ,oznam o odovzdani vagéna“

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Vedci Zelezni¢ny podnik Zelezniénému podniku: Vedici Zelezni¢ny podnik nie je vzdy
prvym Zelezni¢nym podnikom dopravnom retazci. V tomto pripade musi vedici Zelez-
ni¢ny podnik zodpovedného Zelezni¢ného podniku ozndmit, Ze vagon je pripraveny na
odtiahnutie na vyhybnych kolajniciach zdkaznika (miesto odchodu podla zdvizku vedd-
ceho Zelezni¢ného podniku) v danom ¢ase vydania (ddtum a ¢as odchodu).

Tieto udalosti musia byt ulozené v prevadzkovej databdze vagénov a jednotiek kombi-
novanej dopravy.

— dislo vagdna,
— miesto, ddtum a as odchodu (miesto, odkial je pldnovany odchod dopravy).

Zelezniénému podniku a vedicemu Zelezni¢nému podniku musia byt ako ulozené ddaje
v databdzach lahko pristupné tieto tidaje:

— dopravnd jednotka, identifikdcia, velkost a typ,
— vyuzitd kapacita jednotky,

— celkovd hmotnost (rezervovand/aktudlna celkovd hmotnost tovaru, vritane balenia
a zariadenia prepravcu),

— oznacenie nebezpecného tovaru.

4.2.8.3. Sprdva ,oznam o odchode vagéna“

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Zelezni¢ny podnik vedtcemu Zelezni¢nému podniku: Zelezniény podnik musi infor-
movat veduci Zelezni¢ny podnik o aktudlnom ddtume a Case, ked bol vagén odtiahnuty
z miesta odchodu.

Tieto udalosti musia byt ulozené v prevadzkovej databdze vagénov a jednotiek kombi-
novanej dopravy. Touto vymenou sprav prechddza zodpovednost za vagon zo zdkaznika
na Zelezni¢ny podnik.

— dislo vagdna,
— miesto, ddtum a ¢as odchodu (miesto, odkial je pldnovany odchod dopravy).

Zelezni¢nému podniku a veddcemu Zelezniénému podniku musia byt ako uloZené tdaje
v databdzach lahko pristupné tieto tdaje:

— dopravnd jednotka, identifikdcia, velkost a typ,
— vyuzitd kapacita jednotky,

— celkovd hmotnost (rezervovand/aktudlna celkovd hmotnost tovaru, vratane balenia
a zariadenia prepravcu),

— oznacenie nebezpeéného tovaru.

4.2.8.4. Sprdva ,prichod vagéna do stanice”

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Zelezniény podnik musi informovat vediici Zelezni¢ny podnik o tom, ze vagén prisiel
do stanice. Tdto sprdva sa moze zakladat na sprave ,informdcia o chode vlaku®
z kapitoly 4.2.4 (Plin chodu vlaku). Této udalost musi byt uloZend v previdzkovej data-
béze vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy.

— dislo vagona,
— identifikdcia stanice prichodu,

— ddtum a cas prichodu do stanice.
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4.2.8.5. Sprdva ,odchod vagdna zo stanice”

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Zelezni¢ny podnik musi informovat vedici Zelezni¢ny podnik o tom, e vagén opustil
stanicu. Tdto sprdva sa moze zakladat na sprave ,informdcia o chode vlaku®
z kapitoly 4.2.4 (Plin chodu vlaku). Této udalost musi byt ulozend v prevddzkovej data-
baze vagénov a jednotick kombinovanej dopravy.

— dislo vagona,
— identifikdcia stanice odchodu,

— détum a cas odchodu zo stanice.

4.2.8.6. Sprdva ,mimoriadnost vagéna“

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Zelezni¢ny podnik musi informovat veddci Zelezni¢ny podnik, ak déjde k neocakdvanej
udalosti, ktord moze mat dosah na odhadovany cas vymeny (ETI)/odhadovany cas
prichodu (ETA) alebo vyzaduje dodatocné opatrenia. Této sprava vyzaduje vo vacsine
pripadov aj vypocet nového odhadovaného casu vymeny (ETI)/odhadovaného casu
prichodu (ETA). Ak sa vedci Zelezni¢ny podnik rozhodne ziskat novy odhadovany ¢as
vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA), posle spravu spit Zeleznicnému podniku,
ktory poslal tito spravu, spolu s oznacenim ,Zziadost o odhadovany ¢as vymeny (ETI)/
odhadovany cas prichodu (ETA) [sprdva: Sprdva ,mimoriadnost vagéna“ — Ziadost
o novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)]. Vypocet nového
odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného casu prichodu (ETA) sa musi riadit
postupom v kapitole 4.2.7 (Odhadovany cas vymeny (ETI)Jodhadovany cas prichodu
(ETA).

Tato udalost musi byt ulozend v previdzkovej databdze vagénov a jednotiek kombino-
vanej dopravy.

— dislo vagona,

— miesto, ddtum a cas poruchy (miesto, kde pocas prepravy doslo k neocakdvanej
udalosti),

— pri¢ina/kéd poruchy.
Okrem toho musia byt ako ulozené tdaje v databdzach lahko pristupné tieto idaje:
— identifikdcia dopravnej jednotky,

— oznacenie nebezpecného tovaru.

4.2.8.7. Sprdava ,mimoriadnost vagéna“ — ziadost o novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odha-
dovany ¢as prichodu (ETA)

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Vedici zelezni¢ny podnik moze tdto spravu poslat aktudlnemu Zelezni¢nému podniku,
ktory poslal ,sprévu o mimoriadnosti®, s cielom poziadat o vypocet nového odhadova-
ného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA). Vedici Zelezni¢ny podnik
posle tdto spravu aj vietkym nasledujicim Zelezniénym podnikom s cielom informovat
ich o odchylkach. Potreba vypoctu nového odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadova-
ného ¢asu prichodu (ETA) zdvisi od vediceho Zelezni¢ného podniku a nie je v Ziadnom
pripade nevyhnutnd.

— d&islo vagdna,

— miesto, ddtum a Cas poruchy (miesto, kde pocas prepravy doslo k neocakdvanej
udalosti),

— pric¢ina/kéd poruchy,

— 7ziadost 0 novy odhadovany cas vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA).
Okrem toho musia byt ako uloZené tdaje v databdzach lahko pristupné tieto tdaje:
— identifikdcia dopravnej jednotky,

— oznacenie nebezpeéného tovaru.

4.2.8.8. Sprdva ,oznam o prichode vlaku®

Ucel:

Hlavné prvky ddajov:

Posledny Zelezni¢ny podnik v dopravnom retazci vagénov alebo jednotiek kombino-
vanej dopravy musi informovat vedici Zelezni¢ny podnik, Ze vagon prisiel do stanice
(miesto Zelezni¢ného podnikuy).

— dislo vagona,

— identifikdcia stanice Zelezni¢ného podniku,

— ddtum a Cas prichodu.
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4.2.8.9. Sprdva ,oznam o dodani vagéna“

Ucel: Posledny Zelezni¢ny podnik v dopravnom retazci vagéna musi informovat vedici Zelez-
ni¢ny podnik, Ze vagén bol umiestneny na vleckové kolaje prijemcu.

Hlavné prvky tdajov: — ¢islo vagona,

— identifikdcia umiestnenia na vyhybnych kolajniciach prijemcu (miesto, zéna, kolaj,

vysek),
— détum a ¢as umiestnenia.
Oznam o dodani vagéna sa moze poslat aj druhykrat ako ,potvrdenie o dodani vagéna“ s dodato¢nymi tidajmi:
— identifikdtor zdkaznika.

Pozndmka: V pripade otvoreného pristupu opisany pohyb vagéna je vndtornym procesom Zelezni¢ného podniku
(vediiceho Zelezni¢ného podniku). Napriek tomu musi ako vedici Zelezni¢ny podnik, ktory md zmluvu
so zaviazkom k zdkaznikovi, uskutocnit vSetky vypocty a uschovanie tdajov.

Postupovy diagram pre tieto spravy zaloZeny na priklade 1 pre vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) pre
vagony 1 a 2 [pozri kapitolu 4.2.7.2 Vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného casu prichodu
(ETA)] je zacleneny do diagramu pre hldsenie vymeny v prilohe A indexe 5 kapitole 6.

4.2.9. Hldsenie vymeny
4.2.9.1. Uvodnd poznimka

Hldsenie vymeny opisuje spravy spojené s prenosom zodpovednosti za vagén (ku ktorému dochddza
vo vymennych bodoch) medzi dvoma Zelezni¢nymi podnikmi. Nariaduje tieZ novému Zeleznicnému podniku
uskutocnit vypocet odhadovaného ¢as vymeny (ETI) a riadit sa postupom, ako je opisany v kapitole 4.2.7 (Odha-
dovany ¢as vymeny (ETI)Jodhadovany ¢as prichodu (ETA).

Musia sa vymenit tieto spravy:

— oznam o vymene vagona,

— podruzny oznam o vymene vagona,
— vagoén prijaty pri vymene,

— vagén odmietnuty pri vymene.

Informacné tdaje tychto sprav musia byt ulozené v prevadzkovej databdze vagénov a jednotick kombinovanej
dopravy. V pripade, Ze nastane akdkolvek odchylka, musi sa vygenerovat novy odhadovany cas vymeny (ETI)/
odhadovany ¢as prichodu (ETA) a ozndmit podla postupu opisaného v kapitole 4.2.7: Odhadovany ¢as vymeny
(ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA). Postupovy diagram pre tieto spravy je zndzorneny v savislosti so spravami
o0 pohybe vagoéna v prilohe A indexe 5 kapitole 6.

Oznamy o vymene vagéna a podruzné oznamy o vymene vagéna, ako aj spravy ,vagén prijaty“ sa mozu
prenasat ako zoznam pre rozne vagény, najmd ak s vietky tieto vagény v jednom vlaku. V tomto pripade
mozu byt vietky vagony uvedené v rdmci prenosu jednej spravy.

V pripade otvorené¢ho pristupu neexistuji Ziadne vymenné body. V mieste manipuldcie sa zodpovednost za
vagény nemeni. Preto nie je potrebnd Ziadna osobitnd vymena sprav. Odvodene od informécie o chode vlaku
v tomto bode sa informécie, ktoré sa tykaji vagéna alebo jednotieck kombinovanej dopravy, pokial ide o miesto
a datum/Cas prichodu a odchodu, musia spracovat a ulozit v prevddzkovej databdze vagénov a jednotiek kombi-
novanej dopravy.

Obsahom tychto sprav je:

4.2.9.2. Sprdva ,oznam o vymene vagéna“

Ucel: Pomocou ,0znamu o vymene vagéna“ sa Zelezni¢ny podnik (Zelezni¢ny podnik 1) pyta
dalsiecho Zelezni¢ného podniku (Zelezni¢ny podnik 2) v dopravnom retazci, ¢i prijima
zodpovednost za vagén. Pomocou ,podruzného oznamu o vymene vagéna“ Zelezni¢ny
podnik 2 informuje svojho prevddzkovatela infrastruktiry, Ze tito zodpovednost prijal.
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Hlavné prvky tdajov: — dislo vagona,
— dislo vlaku (iba ak je vagon vo vlaku),
— miesto; ddtum a ¢as vymeny.
Okrem toho musia byt ako uloZené tdaje v databdzach lahko pristupné tieto ddaje:
— identifikdcia dopravnej jednotky (¢islo, velkost, typ),

— celkovd hmotnost (rezervovand/aktudlna celkovd hmotnost tovarov vratane balenia
a zariadenia prepravcu),

— vyuzitd kapacita jednotky,

— podrobnosti 0 nebezpecnom tovare, identifikdtor.

4.2.9.3. Sprdva ,podruzny oznam o vymene vagéna“

Ucel: Pomocou ,podruzného oznamu o vymene vagbna“ Zelezni¢ny podnik 2 informuje
prevddzkovatela infrastruktiry, Ze prevzal zodpovednost za konkrétny vagén.

Hlavné prvky ddajov: — ¢&islo vagdna,
— (islo vlaku (iba ak je vagén vo vlaku),
— miesto; ddtum a cas vymeny.
Okrem toho musia byt ako ulozené tdaje v databdzach lahko pristupné tieto ddaje:

— podrobnosti o nebezpecnom tovare, identifikdcia.

4.2.9.4. Sprdva ,vagén prijaty v mieste vymeny*“

Ucel: Pomocou sprvy ,vagon prijaty v mieste vymeny“ Zelezni¢ny podnik 2 informuje Zelez-
ni¢ny podnik 1, Ze prijima zodpovednost za vagon.

Hlavné prvky tdajov: — cislo vagona,

— miesto; ddtum a ¢as vymeny.

4.2.9.5. Sprdva ,vagén odmietnuty v mieste vymeny*“

Ucel: Pomocou spravy ,vagon odmietnuty v mieste vymeny” Zelezni¢ny podnik 2 informuje
zelezni¢ny podnik 1, Ze nie je ochotny prevziat zodpovednost za vagon.

Hlavné prvky tdajov: — dislo vagéna,
— miesto; ddtum a ¢as vymeny,
— kéd priciny zamietnutia,

— dalsi opis (nepovinné).

4.2.10. Vymena tidajov na zvySenie kvality

Na to, aby bol eurdpsky Zelezni¢ny priemysel konkurencieschopny, musi svojim zdkaznikom poskytovat vyssiu
kvalitu sluzieb (pozri tiez ¢ldnok 2.7.1 prilohy III k smernici 2001/16/ES).

Proces merania je zdkladnym postupom po ukonceni cesty na podporu zvysenia kvality.

Okrem merania kvality sluzieb dodanych zdkaznikovi musia vedice Zelezni¢né podniky, Zelezni¢né podniky
a prevadzkovatelia infrastruktiry merat kvalitu komponentov sluzieb, ktoré spolu vytvarajii produkt dodany
zdkaznikovi.

Tento proces zahfna prevadzkovatelov infrastruktiry a Zelezni¢né podniky (najmi ak st vediicimi Zelezni¢nymi
podnikmi) so zvolenim individudlneho parametra kvality, cesty alebo miesta a casu merania, v ktorych sa maja
zmerat skuto¢né vysledky v porovnani s vopred urcenymi kritériami a ktoré boli bezne stanovené v zmluve.

Vysledky procesu merania musia jasne preukdzat dosiahnuti tiroven v porovnani s cielom, ktory bol dohodnuty
medzi zmluvnymi stranami.

Spravy o meraniach musia byt schopné spristupnit dostato¢né podrobnosti na umoznenie analyzy na oznacene
miesta a zjavnej pricinu poklesu kvality, napriklad meskania. Analyzu zdkladnej priciny je teda potrebné vykonat
v pripade opakujucich sa nedostatkov kvality, aby mohli zmluvné strany stanovit ndpravné opatrenie.
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Povinnostou prevadzkovatela infrastruktiry a Zelezni¢ného podniku je poskytovat tidaje, podielat sa na analyze
hlavnej priciny aj s tretimi stranami a implementovat kazdé ndpravné opatrenie, ktoré bolo dohodnuté.

Proces merania je opakovany.

Na meranie kvality sa mozu pouZit spravy, ktoré uz boli definované, ako st zndzornené v Siestich nadpisoch,
ktoré st uvedené nizsie:

1. Vedici Zelezni¢ny podnik/zdkaznik: Tranzitny cas, odhadovany cas prichodu (ETA), upozoriujice vyhla-
senie

V zmluvich medzi Zelezni¢nymi podnikmi vo funkcii integrdtorov sluzieb (vedice Zelezni¢né podniky)
a zdkaznikmi mozu byt stanovené zdvizky (v zvislosti od konkrétnej dohody), pokial ide o tranzitny cas, odha-
dovany ¢as prichodu (ETA) a upozoriiujiice vyhldsenie. Najrelevantnejsie spravy pre toto meranie kvality si:

— oznam o odovzdani,

— oznam o odchode,

— oznam o dodani.

2. Vedici Zelezniény podnik/poskytovatelia sluzieb: Tranzitné a manipulacné casy, odhadované casy
prichodu (ETA), odhadované ¢asy vymeny (ETI), kody priciny

V zmluvdch medzi vedicim Zeleznicnym podnikom a inymi poskytovatelmi sluzieb mozu byt stanovené
zdvizky, ktoré sa tykaji tranzitnych casov (hodin), s jednotlivymi poskytovatelmi sluzieb takto:

— odpojenie/¢as odtiahnutia na dodanie vymeny,
— vyzdvihnutie na zévore,

— naklddka na zdvore,

— prijem vymeny na dodanie vymeny,

— prijem vymeny na umiestnenie/konstruktivne umiestnenie,
— pristavenie na dodanie.

Najrelevantnejsie spravy pre toto meranie kvality st:
— oznam o odovzdani,

— oznam o odchode,

— prichod do stanice,

— odchod zo stanice,

— oznam o prichode,

— dodanie vymeny vagona,

— prijatie vymeny vagona,

— vymena vagéna odmietnutd.

3. Zelezni¢ny podnik/previdzkovatel infrastruktiry: prevadzka vlaku, odhadovany cas prichodu vlaku
(ETA) (TETA), odhadovany ¢as odovzdania (ETH)

V zmluvdch medzi Zelezni¢nymi podnikmi a prevddzkovatelmi infrastruktiry moze byt Specifikovand droven
presnosti pre vlakové cestovné poriadky v urcenych bodoch hldsenia, ako aj presnost odhadovanych casov
prichodu (ETA) a odhadovanych casov odovzdania (ETH) vlaku. Najrelevantnejsie spravy pre toto meranie
kvality st:

— plén chodu vlaku,

— informaécia o chode vlaku,

— otdzka/odpoved o meskani/previdzke vlaku.

4. Zelezniény podnik/previdzkovatel infratruktiry: dostupnost trasy/plinovand

V zmluvich medzi Zelezni¢nymi podnikmi a prevddzkovatelmi infrastruktiry bude dostupnost trasy na dopravu
vlakov jasne opisand v podobe rozsahu casov v uréenych bodoch. Technické Specifikicie vlaku v zmysle maxi-

malnej dlzky a brutto hmotnosti, nakladacej miery atd. budd tiez upravené v tychto zmluvach. Tymto hladiskom
sa zaoberd bod ¢&islo 6 (prevddzkovatel infrastruktiry|Zelezni¢ny podnik: kvalita zostavy vlaku).
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Postupy a asové plany na potvrdenie vyuZivania trasy, zruSenie pouzivania pldnovanej trasy a urcenie, do akej
miery sa moze trasa pouzivat mimo urCeného Casového rozsahu (skor alebo neskor), budd tiez upravené
v tychto zmluvdch. Najrelevantnejsie spravy pre toto meranie kvality sa:

— trasa zru$ena,

— trasa nie je k dispozicii.

5. ZELEZNICNY PODNIK/PREVADZKOVATEL INFRASTRUKTURY: krétkodobé dostupnost trasy

Ked' chce Zelezni¢ny podnik prevddzkovat vlak mimo Easovych limitov stanovenych pre plinovand trasu; je
potrebné poslat prislusnému (—ym) prevddzkovatelovi (-om) infrastruktiry kritkodobd Ziadost o trasu (ako je

stanovené v smernici 2001/14/ES).

Zelezni¢ny podnik bude v pravidelnych intervaloch porovndvat ziadost o trasu a tidaje odozvy na vypracovanie
sprav takto:

— cas ohlasu na Ziadost o trasu v porovnani s riamcovou dohodou,

— pocet trds dodanych v rdmci urcitych ¢asovych obdobi v rdmci pozadovaného casu,

— pocet zamietnutych Ziadost{ o trasu.

Najrelevantnejsie spravy pre toto meranie kvality st

— 7Ziadost o trasu,

— podrobnosti trasy,

— podrobnosti trasy odmietnuté,

— trasa zruSend,

— trasa nie je k dispozicii.

6. PREVADZKOVATEL INFRASTRUKTURY/ZELEZNICNY PODNIK: kvalita vlakovej zostavy

Ked Zelezni¢ny podnik posiela spravy ,vlak je pripraveny“ ajalebo zoznamy zostavy vlaku prevddzkovatelovi (-
om) infrastruktiry alebo inym Zeleznicnym podnikom; musia spliat technické 3pecifikdcie vlaku obsiahnuté
v prislusnej zmluve. Pre overovanie ich siladu, a teda aj pre meranie kvality vlakovej zostavy, sti najrelevantne-
jsie tieto spravy:

— zostava vlaku,

— vlak nie je vhodny.

4.2.11. Hlavné referencné tidaje
4.2.11.1. Uvod

Udaje infrastruktiry (siefové vyhlésenia a uloZené tdaje v databdze oznamov o obmedzen{ infrastruktiry) a tdaje
drdhovych vozidiel (v referen¢nych databdzach dréhovych vozidiel a v prevadzkovej databdze vagénov
a jednotiek kombinovanej dopravy) s najdélezitejsimi tidajmi pre prevddzku ndkladnych vlakov na eurdpskej
sieti. Oba typy tdajov spolu umoziuji stanovenie zlu¢itelnosti drédhovych vozidiel s infrastruktirou, pomdhaji
zabranit viacndsobnému zaddvaniu ddajov, ¢o zvysi hlavne kvalitu Gdajov a kedykolvek poskytne jasny prehlad
o vietkych dostupnych instaldcidch a zariadeniach, ¢im umozni rychle rozhodnutia pocas prevadzky.

4.2.11.2. Databdzy oznamov o obmedzeniach infrastruktiry

Kazdy prevddzkovatel infrastruktiry je zodpovedny za vhodnost trasy na svojej infrastruktire a Zeleznicny
podnik je povinny overit charakteristiky vlaku v porovnani s hodnotami uvedenymi v podrobnostiach trasy jej
dohodnutej trasy.

Bez ohladu na podmienky pouZivania trasy v siefovom vyhldsen{ alebo na zodpovednosti v pripade akychkolvek
obmedzeni v infrastruktire vysvetlenych v technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu ,prevadzky a riadenia
premdvky“ musi Zelezni¢ny podnik pred pripravou vlaku vediet, ¢i si na tdsekoch trate alebo v staniciach
(uzlovych bodoch) trate obmedzenia, ktoré maja vplyv na jej vlakovii zostavu opisant v zmluve o trase.
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Na tento tcel musia prevddzkovatelia infrastruktiry inStalovat a zdsobovat tdajmi databdzy oznamov
o obmedzeniach infragtruktiry. Struktira tejto databdzy je nacrtnutd v prilohe A indexe 2. Udaje tychto databdz
sa zakladaji na Castiach v stlade s prislusnymi sietovymi vyhldseniami s doplnenim informdcii o obmedzeniach.
Tieto databdzy musia byt pristupné cez spolotné rozhranie (4.2.14.1: Vieobecnd a 4.2.14.7: Spolotné
rozhranie).

Zelezni¢ny podnik je povinny zohladnit vietky obmedzenia v databdze oznamov o obmedzeniach infrastruk-
tary, ktoré majii vplyv na chod vlaku az do ¢asu pred odchodom. Ak v dohode medzi prevadzkovatelom infra-
Struktiry a Zelezni¢nym podnikom nie je stanovené inak, cas pred odchodom sa zacina jednu hodinu pred
planovanym ¢asom odchodu.

V ¢ase pred odchodom musi prevddzkovatel infrastruktiry obozndmit Zelezni¢ny podnik so vSetkymi relevant-
nymi zmenami, ktoré sa objavili v databdze oznamov o obmedzeniach infrastruktdary.

4.2.11.3. Referenc¢né databdzy drédhovych vozidiel

Majitel drédhovych vozidiel je zodpovedny za uloZenie tidajov drahovych vozidiel v rdmci referencnej databdzy
drahovych vozidiel.

Informdcie, ktoré musia byt zahrnuté v jednotlivych databdzach drdhovych vozidiel, si podrobne opisané
v prilohe A indexe 2. Musia obsahovat vietky polozky na:

— identifikdciu drdhovych vozidiel,

— stanovenie zlu¢itelnosti s infrastruktarou,

— stanovenie prislusnych charakteristik ndkladu,

— charakteristiky tykajtice sa bfzd,

— ddaje o udrzbe,

— environmentdlne charakteristiky.

Referen¢né databdzy drahovych vozidiel musia umoznit jednoduchy pristup (jediny spolo¢ny pristup poskyto-
vany cez spolo¢né rozhranie) k technickym tdajom na minimaliziciu objemu tdajov prendsanych pre kazdi
operdciu. Obsah databdz musi byt pristupny na zdklade prav struktdrovaného pristupu v zévislosti od oprav-
nenia vietkym poskytovatelom sluzieb (prevddzkovatelom infrastruktiry, Zelezni¢énym podnikom, poskytova-

tefom logistiky a prevddzkovatelom dréhovych vozidiel), predovsetkym na ucely riadenia drahovych vozidiel
a udrzby drahovych vozidiel.

Udaje v referencnej databaze drahovych vozidiel mézu byt zoskupené takto:
— administrativne tdaje,
ktoré sa tykaju poloziek certifikicie a registracie, ako je odkaz na registracny spis ES, identifikdtor notifikova-
ného orgdnu atd’; toto moze zahfnat historické udaje tykajice sa vlastnictva, ndjmu atd. Musia sa zohladnit
tieto kroky:
— osvedcenie ES,
— registracia v ,domovskom* stéte,
— ddtum uvedenia do prevadzky v Stdte registrdcie,
— registrdcia v inych krajindch na pouzivanie v ich vnitrostatnej sieti,

— bezpecnostni certifikacia pre vietky drahové vozidld, ktory nesplfa technicki $pecifikciu pre interope-
rabilitu mobilnych prostriedkov.

Majitel je povinny zabezpecit dostupnost tychto tdajov a vykonanie postupov, ktoré s nimi stvisia.
— konstruk¢né adaje,

ktoré musia obsahovat vetky konstitutivne (fyzické) prvky drdhovych vozidiel vritane charakteristik tykaj-
cich sa zZivotného prostredia a vietky informdcie, o ktorych sa predpokladd, Ze zostant platnymi pocas
celého casu zZivotnosti drdhovych vozidiel — tito ¢ast moze obsahovat histériu vyznamnych zmien,
vyznamnej Gdrzby, celkového preskiisaniajopravy atd.
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4.2.11.4. Prevddzkové tdaje drdhovych vozidiel

Popri referen¢nych tdajoch pre drdhové vozidld st na prevadzkové tcely najdolezitej$imi tidajmi tie ddaje, ktoré
predstavuji aktudlny stav drahovych vozidiel.

Tieto udaje obsahuji prechodné ddaje, ako st obmedzenia, sicasné a projektované Gdrzbové opatrenia, poci-
tadld kilometrov a chyb atd’; a vetky tdaje, ktoré sa mozu povazovat za ,stav* (prechodné obmedzenia rych-
losti, vypnutd brzda, potreby opravy a opis chyb atd.).

Pre pouzitie prevadzkovych ddajov drahovych vozidiel je potrebné zohladnit tri rozdielne subjekty pri zohlad-
neni rozdielnych stran zodpovednych za drdhové vozidld pocas dopravnej prevadzky:

— zZelezni¢ny podnik ako nositel sluzby pocas jej riadenia prepravy,

— majitel drdhovych vozidiel a

— uzivatel (ndgjomca) drédhovych vozidiel.

Prevadzkové ddaje dréhovych vozidiel musia byt pristupné pre vSetky tri rozdielne strany pre autorizovaného

uzivatela aZ k jeho preddefinovanej autorizovanej tGrovni s pouzitim jediného kliica stanoveného identifikdtora
vagona (Cislo vagona).

Prevadzkové ddaje drahovych vozidiel st stcastou celoeurdpskej prevadzkovej databazy voziov a jednotiek
kombinovanej dopravy, ako je opisand v kapitole 4.2.12.2. Rozli¢né referen¢né stibory a databazy: Iné databdzy.

4.2.12. Rozlicné referencné stibory a databdzy
4.2.12.1. Referenc¢né stbory

Pre prevadzku nédkladnych vlakov na eurdpskej sieti musia byt nasledujice referencné stibory dostupné
a pristupné vetkym poskytovatelom sluzieb (prevadzkovatelom infrastruktiry, Zeleznicnym podnikom, posky-
tovatelom logistiky a prevddzkovatelom drahovych vozidiel). Udaje musia vidy predstavovat aktudlny stav.

Lokdlne uloZené a spravované:

— referen¢ny stbor havarijnych sluzieb zostiladeny s typom nebezpecného tovaru.

Centrdlne uloZené a spravované:

— referen¢ny sabor kddovania pre vietkych prevddzkovatelov infrastruktiiry, Zelezni¢né podniky, podniky
poskytujtce sluzby,

— referen¢ny stibor kddovania pre dopravnych zakaznikov,

— referen¢ny stibor kédovania miest (primdrne, subsididrne a miesto kolaje zény),
— referen¢ny sibor kédovania pre miesta zdkaznikov,

— referen¢ny stibor vietkych existujticich vlakovych riadiacich systémov,

— referen¢ny stibor nebezpe¢ného tovaru, ¢isla UN a RID,

— referen¢ny stbor vietkych rozdielnych typov lokomotiv,

— referen¢ny sabor vsetkych kédov KN a HS pre tovar,

— referen¢ny stbor vietkych eurépskych servisnych dielni,

— referen¢ny sabor vsetkych eurdpskych kontrolnych organov,

— referen¢ny stbor vetkych eurdpskych licencovanych previdzkovatelov vritane prislusného zoznamu udele-
nych ndrodnych bezpecnostnych osvedéent.

Kédovanie prevadzkovatelov infrastruktiry, Zelezni¢nych podnikov, dopravnych organizicii a podnikov
a dopravnych zdkaznikov, ako aj miesta (primdrne, subsididrne...), vritane miest zdkaznika, st v procese ries-
enia.
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4.2.12.2. Iné databézy

Na umoznenie sledovania pohybu vlaku a vagéna musia byt nainstalované nasledujiice databdzy, aktualizované
v redlnom case pri kazdej relevantnej udalosti. Autorizované subjekty, ako s majitelia a prevddzkovatelia draho-
vych vozidiel, musia mat pristup k idajom potrebnym na splnenie svojich funkcii podla zmluvnych podmienok:

— prevadzkova databdza vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy,
— plén cesty pre vagénfjednotku kombinovanej dopravy.

Tieto databdzy musia byt pristupné cez spolo¢né rozhranie (4.2.14.1: VSeobecnd a 4.2.14.7: Spolocné
rozhranie).

Prevddzkovd databdza vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy

Komunikdcia medzi vedicim Zelezni¢nym podnikom a Zelezni¢nymi podnikmi v reZime spoluprace sa zakladd
na &slach vagénov afalebo jednotiek kombinovanej dopravy. Zelezni¢ny podnik, ktory komunikuje
s prevadzkovatelmi infrastruktdry na drovni vlaku, preto musi rozdelit tieto informdcie na informdcie, ktord sa
tykaju vagénov, a informdcie, ktoré sa tykaji jednotiek kombinovanej dopravy. Informdcie, ktoré sa tykaja
vagonov, a informdcie, ktoré sa tykaji jednotiek kombinovanej dopravy, musia byt ulozené v prevadzkovej data-
baze vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy. Informdcie o pohybe vlaku vedd k novym ddajom/aktualizdcii
v prevadzkovej databdze vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy pre informéciu zdkaznika. Cast pohybu
pre vagén a jednotku kombinovanej dopravy v databdze je vytvorend najneskor vtedy, ked je od zdkaznika
prijaty ¢as vydania pre vagény alebo jednotku kombinovanej dopravy. Tento ¢as vydania je prvym zaddvanym
udajom o pohybe pre vagon do prevddzkovej databdzy vagénov a jednotick kombinovanej dopravy, ktory sa
tyka aktudlnej dopravnej cesty. Spravy pre pohyb vagéna st definované v kapitolich 4.2.8 (Pohyb) a 4.2.9
(Hldsenie vymeny). Tato databdza musi byt pristupnd cez spolo¢né rozhranie (4.2.14.1: VSeobecnd a 4.2.14.7:
Spolo¢né rozhranie).

Prevddzkové databdza vagénov a jednotick kombinovanej dopravy je najdolezitejSou databdzou na sledovanie
vagonov, a teda aj pre komunikdciu medzi prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi a vedicim Zelezni¢nym
podnikom. Tdto databdza ukazuje pohyb vagéna a jednotky kombinovanej dopravy od odchodu az do konec-
ného dodania na vyhybnych kolajniciach zdkaznika s odhadovanymi ¢asmi vymeny (ETI) a aktudlnymi ¢asmi

v rozdielnych miestach az do ¢asu kone¢ného dodania — odhadovaného casu prichodu (ETA). Tato databiza
ukazuje tiez rozdielny stav dréhovych vozidiel, napriklad:

— Stav: naklddka drdhovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informécif medzi Zeleznicnym podnikom a prevddzkovatelmi infrastrukttry
a k dalsiemu prislusnému Zelezni¢nému podniku na dopravnej ceste.

— Stav: naloZeny vagon na ceste

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informdcif medzi previdzkovatelom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom,
s dalsimi prevddzkovatelmi infrastruktiry a dal$imi prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi na dopravnej ceste.

— Stav: prazdny vagén na ceste

Tento stav sa vyZaduje pre vymenu informdcii medzi prevadzkovatelom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom,
s dalsimi prevadzkovatelmi infrastruktary a prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi na dopravnej ceste.

— Stav: vyklddka dréhovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informécii medzi Zeleznicnym podnikom v cieli a vedicim Zelezni¢nym
ponikom pre dopravu.

— Stav: prazdny vagoén v riadeni manazmentu drahovych vozidiel

Tento stav sa vyZaduje na ziskanie informdcif o dostupnosti vozidla definovanych charakteristik.

Databdzy pldnov ciest vagdnov

Vlaky spravidla prepravujii vagény od roznych zakaznikov. Pre kazdy vagén musi vediici Zelezni¢ny podnik
(Zelezni¢ny podnik vo funkcii integratora sluzieb) vytvorit a aktualizovat plan cesty, ktory zodpoveda vlakovej
trase na Grovni vlaku. Nové vlakové trasy pre vlak — napriklad v pripade preruseni sluzieb — vedd k revidovanym
plénom ciest pre prislusné vagény. Cas vytvorenia pre plan cesty je prijatie ndkladného listu od zdkaznika.
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Vlakové plany ciest musi kazdy vedici Zelezni¢ny podnik uschovdvat v databdze. Tieto databdzy musia byt
pristupné cez spolo¢né rozhranie (4.2.14.1: Veobecnd a 4.2.14.7: Spolo¢né rozhranie).

Pozndmka:

Okrem uvedenych povinnych databdz sa u kazdého prevddzkovatela infrastruktiry moze nainstalovat vlakova
databaza.

Této vlakova databdza prevadzkovatela infrastruktary zodpoveda Casti o pohybe prevddzkovej databdzy vagénov
a jednotiek kombinovanej dopravy. Hlavné zaddvané tdaje su udaje, ktoré sa tykaju vlakov, spravy o zostave
vlaku od Zelezni¢ného podniku. Vietky udalosti, ktoré sa tykaji vlakov, maji za ndsledok aktualizaciu tejto data-
bézy vlakov. Alternativna moznost ulozenia pre tieto tidaje je databdza trds (kapitola 4.2.2: Ziadost o trasu).
Tieto databdzy musia byt pristupné cez spolotné rozhranie (4.2.14.1: Vseobecnd a 4.2.14.7: Spolotné
rozhranie).

4.2.12.3. Dodato¢né poziadavky na databdzy

V nasledujticich bodoch st uvedené dodato¢né poziadavky, ktoré musia byt podporované roznymi databdzami.

Tieto st:

10.

. Autorizdcia

Databdza musi podporovat autorizdciu uZivatelov systémov pred tym, ako mozu ziskat pristup k databéze.

. Bezpecnost

Databdza musi podporovat hladiskd bezpec¢nosti v zmysle kontroly pristupu k databdze. Mozné Sifrovanie
obsahu databdzy sa ako také nevyzaduje.

. Konzistentnost

Vybrand databdza musi podporovat zdsadu ACID (atomicita, konzistentnost, izoldcia, trvalost — Atomicity,
Consistency, Isolation, Durability).

. Kontrola pristupu

Databdza musi umoznit pristup k Gdajom uzivatelom alebo systémom, ktorym bolo udelené povolenie.
Kontrola pristupu musi byt podporovand az k jednému atribdtu zdznamu ddajov. Databdza musi podpo-
rovat konfigurovatelnii kontrolu pristupu, ktord je zaloZend na tlohdch, pre vkladanie, aktualizdciu alebo
vymazanie zdznamov tdajov.

. Sledovanie

Databdza musi podporovat zaznamendvanie vSetkych opatreni aplikovanych na databdzu pri zohladneni
sledovania podrobnosti zaddvania dajov (kto, ¢o, kedy sa obsah zmenil).

. Stratégia uzamykania

Databdza musi implementovat stratégiu uzamykania, ktord umozni pristup k tdajom aj vtedy, ked ini
uzivatelia prave edituji zdznamy.

. Viacndsobny pristup

Databéza musi podporovat moznost sticasného pristupu niekolkych uzivatelov a systémov k tidajom.

. Spolahlivost

Spolahlivost databdzy musi podporovat pozadovani dostupnost.

. Dostupnost

Dostupnost databdzy na poziadanie musi dosahovat aspor 99,9 %.
MozZnost spravovania

Moznost spravovania databazy musi podporovat pozadovani dostupnost.
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11. Zabezpecenie
Samotné databdzy nestivisia so zabezpecenim. Hladiskd zabezpecenia preto nie st relevantné. Toto sa viak
nesmie zamienat so skuto¢nostou, Ze idaje — napriklad chybné alebo neaktudlne idaje — m6zu mat dosah
na bezpecnostnti prevadzku vlaku.

12. Zlucitelnost
Databédza musi podporovat jazyk pre manipuldciu s ddajmi, ktory je vSeobecne akceptovany, ako napriklad
SQL alebo XQL.

13. Importné zariadenie
Databdza musi poskytovat zariadenie, ktoré umoziuje import formdtovanych tdajov, ktoré mozu byt
pouzité na uloZenie do databdzy namiesto manudlneho zaddvania.

14. Exportné zariadenie
Databdza musi poskytovat zariadenie, ktoré umoziuje export obsahu kompletnej databdzy alebo jej Casti
ako formdtovanych ddajov.

15. Povinné kolonky
Databdza musi podporovat povinné kolonky, ktoré maji byt vyplnené pred prijatim prislusného zdznamu
ako vstupného tdaja do databazy.

16. Kontrola hodnovernosti
Databdza musi podporovat konfigurovatelné kontroly hodnovernosti pred prijatim vloZenia, aktualizdcie
alebo vymazania zdznamov tdajov.

17. Casy ohlasu
Databdza musi mat casy ohlasu, ktoré umoznia uZivatelom vcas vkladat, aktualizovat alebo vymazat
zdznamy tdajov.

18. Hladiskd prevadzky
Databdza musi podporovat otizky potrebné na umoznenie efektivneho chodu priblizne 60 000 vlakovych
jazd za 24 hodin. Predpoklada sa, Ze okolo 50 % z tychto vlakovych jazd sa uskuto¢ni do dvoch hodin.
Pocet a druh otdzok alebo aktualizdcii na vlak zdvisia od celkového procesu pre planovanie a prevadzku
vlaku.

19. Hladiskd kapacity
Databdza musi podporovat ukladanie prislusnych tdajov pre vietky nakladné vagény v poradi v sieti. Musi
byt mozné jednoduchymi prostriedkami rozsirit kapacitu (t. j. pridanim vicej pamditovej kapacity
a pocitacov). Rozsirenie kapacity nesmie vyzadovat vymenu subsystému.

20. Historické tdaje
Databdza musi podporovat spravu historickych ddajov v zmysle spristupnenia tidajov, ktoré uz boli prene-
sené do archivu.

21. Stratégia zdlohovania
Musi byt instalovana stratégia zalohovania s ciefom zabezpecit moZnost obnovy kompletného obsahu data-
bazy az do dlzky trvania 24 hodin.

22. Komeréné hladiskd
Pouzivany databdzovy systém musi byt komercne volne dostupny (COS — produkt — commercially off the
shelf) alebo byt k dispozicii vo verejnej sfére (otvoreny zdroj).

Pozndmky:

Uvedené poziadavky musia byt riadené Standardnym systémom riadenia databdzy (DBMS — Database Manage-
ment System).
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Pouzivanie roznych databdz je zabudované do roznych pracovnych tokov, ktoré tu boli opisané. Vieobecnym
pracovnym tokom je mechanizmus Ziadost/odpoved, kde zainteresovand strana pozaduje informécie z databazy
cez spolo¢né rozhranie (4.2.14.1: Vieobecnd a 4.2.14.7: Spolo¢né rozhranie). Systém riadenia databdzy (DBMS)
odpoveda na tito Ziadost bud’ poskytnutim pozadovanych tidajov, alebo odpovedou, Ze Ziadne tidaje nemozu
byt spristupnené (ziadne také tidaje neexistuji alebo je pristup odmietnuty z dovodu kontroly pristupu).

4.2.13. Elektronicky prenos dokumentov

Opis v kapitole 4.2.14 (Budovanie siete a komunikdcia) predstavuje komunika¢na siet, ktord sa ma pouzivat na
vymenu tdajov. Této siet a opisané bezpecnostné rieSenie umoznuje akykolvek typ sietového prenosu, ako je
elektronickd posta, prenos stborov (ftp, http) atd. Strany zicastnené na vymene informdcii moZu potom
rozhodndt, ktory typ si zvolia, ¢o znamend, Ze elektronicky prenos dokumentov, napriklad cez ftp, je stano-
veny.

4.2.14. Budovanie siete a komunikdcia
4.2.14.1. Vieobecnd $truktdra

S postupom ¢asu dojde v tomto subsystéme k ndrastu a interakcii rozsiahleho a zlozitého spolocenstva interope-
rability Zeleznicnej telematiky so stovkami zdcastnenych cinitelov (Zelezni¢nych podnikov, previdzkovatelov
infrastruktary...), ktori budd sitazit afalebo spolupracovat pri splhani potrieb trhu.

Infrastruktira budovania siete a komunikdcie, ktord podporuje toto vzdjomne prevadzkyschopné Zeleznicné
spolocenstvo, bude zalozend na spolo¢nej $truktire vymeny informdcii, zndmej a prijatej vSetkymi zdcastnenymi
Cinitelmi.

Navrhovand §truktdra vymeny informdcit:

— je navrhnutd na zostiladenie roznorodych informa¢nych modelov sémantickou transformdciou tdajov, ktoré
sa vymienaji medzi systémami, a zostladenim rozdielov protokolov na aplika¢nej drovni a obchodného
procesu,

— md minimdlny dosah na existujtce Struktary informacnych technoldgii implementované kazdym cinitelom,
— zabezpecuje uz vykonané investicie v oblasti informacnych technoldgii.

Struktdra vymeny informécif podporuje vacsinou typ interakcie ,Peer-to-Peer* (rovny s rovnym) medzi vietkymi
Cinitelmi, pricom zarucuje celkovii integritu a konzistentnost vzdjomne prevddzkyschopného Zelezni¢ného
spolocenstva poskytovanim stiboru centralizovanych sluzieb.

Model interakcie ,Peer-to-Peer” (rovny s rovnym) umozZnuje najlepsie rozloZenie nédkladov medzi roznych cini-
telov, ktoré je zalozené na aktudlnom vyuzZivani, a vo vSeobecnosti bude predstavovat mensie problémy prispo-
sobenia sa. Grafické zndzornenie vieobecnej Struktiry sa nachddza v prilohe A indexe 5 kapitole 1.5.

4.2.14.2. Siet
Budovanie siete v tomto pripade znamend metddu a filozofiu komunikdcie a neznamend fyzickd siet.

Zelezni¢nd interoperabilita sa zakladd na spolocnej strukttre vymeny informdacii, zndmej a prijatej vietkymi
ucastnikmi, ¢im podporuje novych tcastnikov a zniZuje bariéry pre novych tcastnikov, najmé zdkaznikov.

Bezpecnostné hladisko preto nebude riesit siet (virtudlna sikromnd siet — VPN, spojenie do jedného kandla
(tunnelling)...), ale vymena a riadenie vndtorne bezpe¢nych sprav. Nevyzaduje sa preto virtudlna sikromnd siet
(VPN - virtual private network; sprava velkej virtudlnej sikromnej siete (VPN) by bola zlozitd a nékladnd na
riadenie), ¢o zabrdni problémom so zodpovednostou a pridelovanim vlastnictva. Spojenie prenosov cez IP
protokol do jedného kandla (tunelovanie) sa nepovazuje za nevyhnutny sposob na dosiahnutie primeraného
stupnia bezpecnosti.

V kazdom pripade, ak uZz niektori Cinitelia maji alebo chcti zaviest rozne stupne bezpecnosti na vybranych
Castiach siete, mozu tak urobit.

Cez verejnti internetovi siet je mozné zaviest hybridny model ,Peer to Peer” (rovny s rovnym) s centrdlnou
schrankou a spolo¢nym rozhranim v uzlovom bode kazdého cinitela.
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Najprv sa pristupuje k centralnej schrdnke s cielom ziskat metainformécie, ako je totoznost partnera (Cinitela),
o ktorom st ulozené nejaké informdcie, alebo overit bezpe¢nostné doklady. Komunikdcia ,Peer to Peer* (rovny
s rovnym) sa ndsledne uskuto¢iiuje medzi zicastnenymi Cinitelmi.

4.2.14.3. Protokoly

Musia sa pouzivat len tie protokoly, ktoré patria k plnej sade internetovych protokolov.

OVSI, Sadainternetovych protokolov
REFERENCNY MODEL
Aplika¢nd NFS
FTP, Telnet, SMTP,
Prezentacna SNMP XDR
Relacnd RPC
Transportna TCP, UDP
Smerovacie
L protokoly Ip ICMP
Sietova
ARP, RARP
Linkovd
.y Nespecifikovand
Fyzickd

4.2.14.4. Bezpecnost

Na tcely dosiahnutia vysokého stupia bezpecnosti musia byt vietky spravy uzatvorené, ¢o znamend, Ze infor-
mdcia v sprve je zabezpeCend a prijemca moZe overit autentickost spravy. Toto je mozné vyrieSit pouzitim
Sifrovania a podpisovanej schémy podobnej Sifrovaniu elektronickej posty. Umoziiuje to pouzivat ktorykolvek
typ sietového prenosu, ako je elektronickd posta, prenos suborov (ftp, http) atd. Strany ztcastnené na vymene
informdacii mozu potom rozhodntt, ktory konkrétny typ si zvolia.

4.2.14.5. Sifrovanie

Musi sa pouzivat bud asymetrické Sifrovanie, alebo hybridné rieSenie zaloZené na symetrickom Sifrovani
s ochranou verejného kluca kvoli tomu, Ze zdielanie spolo¢ného tajného klica medzi mnohymi cinitelmi
v ur¢itom bode zlyhd. Lahsie sa dosiahne vyssi stupen bezpecnosti, ak kazdy cinitel preberie zodpovednost za
svoj vlastny pér kltcov, aj ked sa vyzaduje vysoky stupen integrity centrdlnej schranky (kli¢ového servera).

4.2.14.6. Centrdlna schridnka

Centrdlna schranka musi byt schopnd zaobchddzat s:

— metatdajmi — Struktdrované ddaje, ktoré opisuji obsah sprdv,
— infrastruktiirou verejného kltica (PKI — Public Key Infrastructure),
— certifika¢nym organom (CA - Certification Authority),

— adresdrom (,telefonnym zoznamom*) — obsahuje vietky potrebné informécie o ztcastnenych ¢initeloch pre
vymenu sprav.

Riadenie centrdlnej schranky by malo byt v zodpovednosti nekomer¢nej spolo¢nej eurdpskej organizacie.
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4.2.14.7. Spolo¢né rozhranie

Spolo¢né rozhranie je povinné pre kazdého cinitela za Gcelom pripojenia k Zelezni¢nému spolocenstvu interope-
rability.

Spolo¢né rozhranie musi byt schopné zabezpecit:

— formétovanie odosielanych sprav podla metatidajov,

— podpisovanie a Sifrovanie odosielanych sprav,

— adresovanie odosielanych sprav,

— overenie autenticity prichddzajicich sprav,

— desifrovanie prichddzajticich sprav,

— overenia zhody prichddzajicich sprév podla metatidajov,

— zabezpecovanie jediného spolocného pristupu k roznym databdzam.

Kazdy stupen spolo¢ného rozhrania bude mat pristup ku vetkym ddajom pozadovanym podla technickej Speci-
fikdcie pre interoperabilitu v rdmci kazdého Zelezni¢ného podniku, prevddzkovatela infrastruktiry atd. bez

ohladu na to, ¢i st prislusné databdzy centralne, alebo individudlne (pozri tiez prilohu A index 5 kapitolu 1.6).

Na zdklade vysledkov overenia autenticity prichddzajicich sprdv sa moze implementovat minimdlna droven
potvrdenia spravy:

i) kladné zaslanie ACK;
ii) zdporné zaslanie NACK.

Spolo¢né rozhranie pouziva informécie v centrdlnej schranke na dcely riadenia uvedenych tloh.

Cinitel moze implementovat miestne ,zrkadlo® centrélnej schranky na skratenie ¢asov odpovede.

4.3. Funkéné a technické Specifikicie rozhrani

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani tieto:

4.3.1. Rozhrania so Struktirou technickej Specifikdcie pre interoperabilitu

Subsystém infrastruktiiry zahffia riadenie dopravy, vyhladdvanie a navigaéné systémy: technické zariadenia na
spracovanie tdajov a telekomunikdcie uréené pre dialkovi osobnt dopravu a ndkladnt dopravu v sieti s cielom
zabezpedit bezpecnd a harmonickd prevddzku siete a G¢inné riadenie dopravy.

Subsystém telematickych aplikicii pre nakladnd dopravu® pouziva tdaje pozadované na prevadzkové dcely,
ako st stanovené v zmluve o trase, ktoré st nakoniec aktualizované v databidze oznamov o obmedzeniach
poskytovanej prevadzkovatelom infrastruktiry. Neexistuje teda Ziadne priame rozhranie medzi touto technickou
Specifikdciou pre interoperabilitu a technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu pre infrastruktdru.

4.3.2. Rozhrania s technickou Specifikdciou pre interoperabilitu riadenie vlakov, zabezpecenie a signalizdcia

Jediné spojenie s riadenim vlakov, zabezpecenim a signalizdciou sa uskuto¢iuje prostrednictvom:

— zmluvy o trase, kde s v rdmci opisu Casti trate uvedené relevantné informdcie o pouzitelnych riadiacich
a signaliza¢nych zariadeniach, a

— roznych referencnych databdz drahovych vozidiel, kde musia byt ulozené riadiace a signalizacné zariadenia
drdhovych vozidiel.

4.3.3. Rozhrania so subsystémom ,Drdhové vozidld“

Subsystém ,telematickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu® urcuje technické a prevadzkové tdaje, ktoré musia
byt k dispozicii pre drahové vozidla.
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Technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu ,drahové vozidld“ $pecifikuje charakteristiky vagéna. Ak sa charakte-
ristiky pre vagén zmenia, zmena musi byt aktualizovand v referen¢nych databdzach drdhovych vozidiel v rdmci
bezného procesu Gdrzby pre databdzu. Neexistuje teda Ziadne priame rozhranie medzi touto technickou $pecifi-
kdciou pre interoperabilitu a technickou Specifikdciou pre interoperabilitu pre drdhové vozidld.

4.3.4. Rozhrania s technickou Specifikdciou pre interoperabilitu ,Prevddzka a riadenie dopravy“

Subsystém ,Prevddzka a riadenie dopravy” Specifikuje postupy a prislusné zariadenia, ktoré umoziuja stvisla
prevadzku roznych $trukturdlnych subsystémov pocas beznej aj poruchovej prevadzky, najmé vrdtane riadenia
vlakov, pldnovania a riadenia.

Subsystém ,Telematické aplikdcie pre ndkladnt dopravu® $pecifikuje hlavne aplikicie pre ndkladnd dopravu,
vratane monitorovania nakladu a vlakov v redlnom case a riadenia spojeni s inymi sposobmi dopravy.

Na zabezpecenie stiladu medzi oboma technickymi $pecifikdciami pre interoperabilitu sa pouziva tento postup:

Ked sa budu zostavovat $pecifikdcie technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu ,prevddzka a riadenie dopravy*,
ktoré sa tykaju poziadaviek tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu afalebo sa stand predmetom zmien,
vtedy je potrebné konzultovat s organom zodpovednym za tato technickd $pecifikdciu pre interoperabilitu.

V pripade, Ze technické $pecifikdcie tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa tykaji prevadzko-
vych poziadaviek stanovenych v technickej Specifikdcii pre interoperabilitu ,prevddzka a riadenie dopravy®, by
mali byt predmetom zmeny, je potrebné konzultovat s orgdnom zodpovednym za technickd $pecifikdciu pre
interoperabilitu ,prevddzka a riadenie dopravy*.

4.4. Pravidla prevadzky

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st pravidld prevadzky $pecifické pre subsystém, ktory upravuje
tato technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu, tieto:

4.4.1. Kvalita iidajov

Na tcely zabezpecenia kvality ddajov bude povodca kazdej spravy technickej Specifikdcie pre interoperabilitu
zodpovedny za sprévnost obsahu tdajov spravy v Case, ked je sprdva zasland. Ak st zdrojové ddaje na Gcely
zabezpecenia kvality ddajov dostupné z databdz poskytnuté ako stcast technickej Specifikdcie pre interoperabi-
litu, idaje obsiahnuté v tychto databazach musia byt pouzZité na zabezpecenie kvality tidajov.

Ak nie st poskytnuté zdrojové tidaje na tcely zabezpecenia kvality tdajov z databdz poskytnutych ako sticast
technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, povodca spravy musi vykonat kontrolu zabezpecenia kvality tdajov
z0 svojich vlastnych zdrojov.

Zabezpecenie kvality Gdajov bude zahffiat porovnanie s idajmi z databdz poskytnutych ako sucast tejto tech-
nickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, ako je opisané vyssie, a navyse, ak sa to vztahuje na dany pripad, logické
kontroly na zabezpecenie v¢asnosti a stvislosti tidajov a sprav.

Udaje st vysoko kvalitné, ak st vhodné na plinované poutzitie, Co znamend, Ze

— st bezchybné: pristupné, presné, vcasné, kompletné, v stlade s inymi zdrojmi atd. a

— maji pozadované vlastnosti: relevantné, komplexné, prislusny stupein podrobnosti, lahko citatelné, lahko
interpretovatelné atd.

Kvalitu Gdajov charakterizuje hlavne:
— presnost,

— dplnost,

— konzistentnost,

— vcasnost.

Presnost:

Pozadované informdcie (iidaje) musia byt zaznamenané ¢o najhospodarnejsie. Toto sa dd uskutocnit, iba ak
primdrne udaje, ktoré zohravaji rozhodujicu tlohu v preprave zasielky, vagéna alebo kontajnera, s zazname-
nané, ak je to mozné, len pri jednej jedinej prileZitosti pre celd prepravu. Primdrne tdaje by sa preto mali uviest
do systému ¢o najblizsie k svojmu zdroju, napriklad na zdklade nakladného listu vypracovaného pri odovzdani
vagona alebo zésielky na prepravu tak, aby sa mohli plne integrovat do neskorsej operacie spracovania.
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Uplnost:

Pred rozosielanim sprdv je potrebné overit tiplnost a syntax pomocou pouzitia metatidajov. Takisto to zabrdni
nepotrebnej premdvke informdcif v sieti.

Vsetky prichddzajtice spravy sa musia tiez overit, pokial ide o dplnost, pomocou pouzitia metatidajov.

Konzistentnost:

Je potrebné zaviest obchodné pravidld na zabezpecenie konzistentnosti. Malo by sa zabréanit dvojitému zadé-
vaniu tdajov a vlastnik Gdajov by mal byt jasne identifikovany.

Typ zavddzania tychto obchodnych predpisov zdvisi od zlozitosti predpisu. Pre jednoduché predpisy st dosta-
to¢né obmedzenia databdzy a spustace databdzy. V pripade zlozZitejsich pravidiel, ktoré vyzaduja tdaje z roznych
tabuliek, je potrebné zaviest procesy validdcie, ktoré overujii konzistentnost verzie idajov predtym, ako st vyge-
nerované tdaje rozhrania a novd verzia dajov sa stane funkénou. Je potrebné zabezpedit, aby boli prendsané
udaje validované v porovnani so stanovenymi obchodnymi predpismi.

Vcasnost:

Prévo na poskytnutie informécii nacas je dolezitym bodom. Pokial je spustanie pre pamit ddajov alebo pre
posielanie sprév riadené priamo zo systému informacnych technoldgii, véasnost nie je problémom, ak je systém
dobre navrhnuty podla potrieb obchodnych procesov. Ale vo vicsine pripadov inicidciu posielania spravy vyko-
néva prevddzkovatel alebo je prinajmensom zalozené na dodatoénom zadani pokynu od prevddzkovatela
(napriklad posielanie vlakovej zostavy alebo aktualizdcia Gdajov tykajicich sa vlaku alebo vagéna). Na splnenie
poziadaviek vcasnosti sa musi ¢o najskor vykonat aktualizdcia Gdajov aj na zabezpecenie aktudlnosti obsahu
udajov sprav pri ich automatickom rozosielani prostrednictvom systému.

Vo vseobecnosti musia byt splnené tieto poziadavky:

Cas odpovede pre otdzky musi byt menej ako pdt miniit. Vetky aktualizdcie a vymeny tidajov sa musia vykonat o najskor.
Reakcia systému a Cas prenosu pre aktualizdciu by mal byt menej ako jedna miniita.

Metrika kvality ddajov:

Pre dplnost (percento poli tdajov, do ktorych sa zaddvaji hodnoty) povinnych tdajov a pre konzistentnost
udajov (percento zodpovedajiicich hodnot v tabulkdch/stboroch/zdznamoch) musi byt dosiahnuty percentudlny
podiel 100 %.

Pre vcasnost udajov (percento udajov dostupnych v rdmci stanoveného prahového casového ramca) musi byt
dosiahnuty percentudlny podiel 98 %. Pokial prahové hodnoty nie sii definované v tejto technickej $pecifikdcii
pre interoperabilitu, tieto hodnoty musia byt stanovené v zmluvdch medzi prislusnymi stranami.

Pozadovand presnost (percento ulozenych hodnot, ktoré st spravne pri porovnani s aktudlnou hodnotou) musi
byt viac ako 90 %. Presnd hodnota a kritérid musia byt stanovené v zmluvach medzi prislusnymi stranami.
4.4.2. Prevddzka centrdlnej schrdnky

Funkcie centrilnej schrinky st definované v kapitole 4.2.14.6 (Centrdlna schrdnka). Na dcely zabezpecenia
kvality idajov by mal byt subjekt, ktory prevddzkuje centrdlnu schranku, zodpovedny za aktualizdciu a kvalitu
metatdajov a adresdra a tiez za spravu kontroly pristupu (verejnych kliicov). Pokial ide o kvalitu metatdajov,
pre uplnost, konzistentnost, v¢asnost a presnost, musi byt dosiahnuty percentudlny podiel 100 %.

4.5. Pravidla adrzby

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st pravidld ddrzby 3pecifické pre subsystém, na ktory sa vzta-
huje tdto technickd pecifikdcia pre interoperabilitu, tieto:
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Je potrebné zabezpecit kvalitu dopravy aj v pripade, Ze by sa zariadenie na spracovanie udajov tplne alebo
Ciasto¢ne zritilo. Je preto vhodné instalovat dvojité systémy alebo pocitace s obzvldst vysokym stupiom spola-
hlivosti, pre ktoré je pocas drzby zabezpecend nepretrzitd prevadzka.

Hladiskd adrzby tykajiice sa roznych databdz st uvedené v kapitole 4.2.12.3 (Dodato¢né poziadavky na data-
bazy) bodoch 10 a 21.

4.6. Odbornd kvalifikdcia

Odbornd kvalifikdcia persondlu, ktord je potrebnd na prevddzku a ddrzbu subsystému a na implementéciu tech-
nickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, je takdto:

Implementdcia tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu nevyzaduje tplne novy systém hardvéru
a softvéru s novym persondlom. Realizdcia poZziadaviek technickej Specifikdcie pre interoperabilitu vedie len
k zmendm, aktualizdcidm alebo funkénym rozireniam prevadzky, ako ju uz vykondva sdcasny persondl.
V oblasti odbornej kvalifikicie preto neexistuji Ziadne dodatocné poziadavky k existujicim vnitrosttnym alebo
eur6pskym predpisom o odbornej kvalifikdcii.

Ak je potrebné doplnkové skolenie persondlu, nemalo by pozostévat len z predvedenia sposobu prevddzkovania
zariadenia. Clen persondlu musf poznaf a pochopit svoju $pecifickd funkciu, ktord m4 zastdvat v celkovom
dopravnom procese. Persondl si mus{ byt vedomy najmi poziadavky udrzat vysokd tiroven pracovného vykonu,
kedZe je to rozhodujici faktor pre spolahlivost informécif, ktoré sa majii spracovat v nasledujicom $tadiu.

Odbornd kvalifikdcia potrebnd pre zostavovanie a prevadzku vlakov je definovand v technickej $pecifikdcii pre
interoperabilitu ,prevddzka a riadenie dopravy*.

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Zdravotné a bezpecnostné podmienky persondlu vyzadované pre prevddzku a tdrzbu prislusného subsystému
(alebo technického rozsahu, ako je definovany v odseku 1.1) a pre implementdciu technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu st takéto:

Neexistuji  Ziadne dodatoné poziadavky k existujicim vnitro§titnym alebo eurépskym zdravotnym
a bezpecnostnym predpisom.

4.8. Registre infrastruktiiry a drédhovych vozidiel

V stlade s clankom 24 ods. 1 smernice 2001/16/ES ,clenské Stity zabezpecia, aby registre infrastruktdry
a drdhovych vozidiel boli kazdorocne uverejiiované a aktualizované. V tychto registroch bude uvedend hlavnd
vlastnost kazdého prislusného subsystému alebo ciastkového subsystému a ich vztah k vlastnostiam stanovenym
v uplatnitelnych technickych $pecifikdcidch pre interoperabilitu. Na tento el bude v kazdej technickej $pecifi-
kécii pre interoperabilitu presne uvedené, ktoré informdcie musia byt obsiahnuté v registroch infrastruktiry
a drdhovych vozidiel.“

Z dovodu kazdorocnej aktualizdcie a publikdcie tychto registrov nie sd tieto registre vyuZitelné pre subsystém
,Telematické aplikdcie pre ndkladni dopravu®. Tato technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu preto neobsahuje
ziadne udaje na uvedenie v tychto registroch.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

5.1. Definicia

Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES:

Komponenty interoperability st ,kazdy zdkladny komponent, skupina komponentov, montazny podcelok alebo
kompletny montdzny celok zariadenia zabudovaného alebo uréeného na zabudovanie do subsystému, od
ktorého priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita transeurépskeho konvencného Zelezni¢ného systému.
Pojem ,komponent’ sa vztahuje tak na hmotné objekty, ako aj na nehmotné objekty, akym je napriklad softvér.



L 13/50 Uradny vestnik Eur6pskej tnie 18.1.2006

5.2.

5.3.

Zoznam komponentov
Komponenty interoperability si upravené prislusnymi ustanoveniami smernice 2001/16/ES.

Nie st uréené Ziadne komponenty interoperability, pokial ide o subsystém ,Telematické aplikdcie pre ndkladnt
dopravu®.

Na plnenie poziadaviek tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu si potrebné iba Standardné zariadenia
informacnych technoldgii bez akychkolvek $pecifickych aspektov pre interoperabilitu v Zelezniénom prostredi.
To plati pre hardvérové komponenty a pre Standardny softvér pouzivany ako operacny systém a databdzy. Apli-
kacny softvér je u kazdého uzivatela individudlny a méze byt upraveny a vylepseny podla individudlnej aktudlnej
funkcionality a potrieb. Navrhovand ,Struktiira integracie aplikdcii“ predpokladd, ze aplikdcie nemusia mat ten
isty interny informacény model. Integracia aplikdcii je definovand ako proces umoznenia spoluprce nezédvisle
navrhnutych aplikacnych systémov.

Vykon a $pecifikicie komponentov

Pozri kapitolu 5.2, nie st relevantné pre technickd $pecifikdciu pre interoperabilitu , Telematické aplikicie pre
nékladnd dopravu*.

6. STANOVENIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV A OVERENIE SUBSYSTEMU

6.1.

6.2.

Komponenty interoperability
6.1.1. Postupy stanovenia

Postupy stanovenia pre zhodu alebo vhodnost na pouzitie komponentov interoperability sa musia zakladat na
eurdpskych $pecifikdcidch alebo Specifikdcidch schvélenych v stlade so smernicou 2001/16/ES.

V pripade vhodnosti pre pouzitie budi tieto Specifikdcie uddvat vietky parametre, ktoré sa maji merat, monito-
rovat alebo pozorovat, a budii opisovat siivisiace testovacie metédy a meracie postupy, ¢ uZ v simuldcii na
testovacom zariadent, alebo v testoch v redlnom Zelezni¢nom prostredi.

Postupy na stanovenie zhody afalebo vhodnosti na pouzitie:

Zoznam $pecifikdcii, popis testovacich met6d:

Nie sti relevantné pre technickii Specifikdciu pre interoperabilitu , Telematické aplikdcie pre ndkladnii dopravu®.

6.1.2. Modul

Na ziadost vyrobcu alebo jeho zdstupcu usadeného v Spolocenstve vykond notifikovany orgdn postup v stlade
s ustanoveniami prislusnych modulov rozhodnutia Rady 93/465/EHS, ako st stanovené, zmenené a doplnené
v prilohe k tejto technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu.

Moduly by sa mali kombinovat a pouZivat selektivne podla konkrétneho komponentu.

Nie sti relevantné pre technickii Specifikdciu pre interoperabilitu telematickych aplikdcii pre ndkladni dopravu.

Subsystém ,, Telematické aplikdcie pre ndkladnii dopravu*“

Na zZiadost povolujiceho tradu alebo jeho zdstupcu so sidlom v Spolocenstve vykond notifikovany orgdn
overenie ES v silade s prilohou VI k smernici 2001/16/ES.

Podla prilohy Il k smernici 2001/16/ES st subsystémy rozdelené do Strukturdlnych a prevadzkovych oblasti.

Pre technické 3pecifikdcie pre interoperabilitu v $trukturdlnej oblasti je stanovenie zhody povinné. Subsystém
Ltelematickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu“ patri k prevadzkovej oblasti a tdto technickd $pecifikdcia pre
interoperabilitu neurcuje Ziadne moduly na stanovenie zhody.

Centralna schrdnka a spolo¢né rozhranie v uzlovom bode kazdého ¢initela sii viak zdkladom integracie aplikdcii.
Model vymeny informadcii sa nachddza v centralizovanej schranke integracie aplikdcii, ktord uchovdva metatidaje
rozhrania na jednom fyzickom mieste. Metatidaje obsahujii informdacie o obsahu komunikacie (st v posielanych
détach), totoznostiach, dotykovych bodoch odosielatelov a prijemcov a obchodnych protokoloch aplikacnej
drovne mechaniky interakéného procesu.
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St zvyraznené tieto body:

— Centrilna schrdnka obsahuje adresdr (telefonny zoznam) vietkych zdcastnenych ¢initelov na vymenu sprav.
Tento adresdr musi vzdy predstavovat aktudlny stav. Chybné vstupy st ihned zrejmé. Nie je potrebny Ziadny
postup stanovenia.

— Centrélna schrdnka tiez obsahuje certifikacny orgdn (otvorend verejnd klticovd infrastruktdra certifikacného
orgdnu — CA PKI). Toto je hlavne administrativny tikon, ktory je fyzicky implementovany. Chybné vstupy st
ihned zrejmé. Nie je potrebny ziadny postup stanovenia.

— Centrdlna schranka obsahuje metaddaje sprav (podla prilohy A indexu 1) ako zdklad vymeny sprv
v roznorodom informa¢nom prostredi. Metatdaje sa musia spravovat a aktualizovat v centrélnej schranke.
Kazdd nezlucitelnost v Struktire sprav alebo obsahu sprdv na odosielanie alebo prijimanie ddajov sa oka-
mZite rozpoznd a prenos sa odmietne. Nie je potrebny Ziadny postup stanovenia.

— Spolo¢né rozhranie v uzlovom bode kazdého cinitela obsahuje hlavne lokédlne ,zrkadlo — képiu“ centrdlnej
schranky na skrdtenie ¢asu odpovede a zniZenie zdtaze schranky. Je potrebné zabezpecit, aby verzie tdajov
v centrdlnej schranke a v spolo¢nom rozhrani boli vzdy rovnaké. Aktualizdcia idajov sa preto musi uskutoc-
novat na centrdlnej Grovni a nové verzie sa musia preberat odtial. Nie je potrebny Ziadny postup stanovenia.

7. IMPLEMENTACIA

7.1. Formy (spdsoby) aplikécie tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu

7.1.1. Uvod

Tdto $pecifikdcia pre interoperabilitu sa zameriava na poskytovanie informacnej podpory pre podnikatelsky
proces v ndakladnej Zelezni¢nej doprave, ktory moze viest k vyznamnému zvySeniu kvality dopravnych sluzieb.
Jeho aplikdcia ako takd je nezdvisld od pojmov novej/vylepsenej alebo povodnej infrastruktiry alebo drdhovych
vozidiel, ako je obvyklé v inej technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu pozadovanej smernicou 2001/16/ES.

Z dovodu jeho prenikavej povahy bude dosah tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu na obchodné
a previdzkové postupy celého eurdépskeho Zelezni¢ného odvetvia znacny. Ststavny ndrast medzindrodnej
ndkladnej dopravy si navySe vyzaduje perspektivu celoeurépskeho riadenia informdcil. Tieto skutocnosti
spolo¢ne vyzaduji vytvorenie stvislého transeurdpskeho planu implementacie pre tito technicki $pecifikdciu
pre interoperabilitu. Tento pldn by mal poskytnit viziu toho, ¢o sa méd dosiahnut pri implementdcii technickej
Specifikdcie pre interoperabilitu, ako aj spdsob a nacasovanie migricie zo stcasnej sustavy fragmentovanych
informac¢nych systémov ku komplexnej celoeurdpskej informacnej dialnici, ktord modze poskytnat pridand
hodnotu vSetkym ztcastnenym subjektov Zelezni¢nej dopravy — prevddzkovatelom infrastruktary, Zelezni¢nym
podnikom, ndkladnym dopravcom a nakoniec aj klientovi.

Na zdklade tejto situdcie je stanoveny pojem strategického eurdpskeho planu rozmiestnenia (SEDP — Strategic
European Deployment Plan). Strategicky eurdpsky pldn rozmiestnenia (SEDP) definuje cielovy systém, ktory sa
mé dosiahnut na tcely implementdcie tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, spolu s jeho zdkladnym
pldnom rozvoja, ktory je nacrtnuty v nasledujiicom odseku.

7.1.2. Strategicky eurdpsky pldn implementdcie (SEDP)
7.1.2.1. Ciele strategického eurépskeho plinu implementdcie (SEDP)

Ucel strategického eurépskeho planu implementécie (SEDP) je trojaky:

1. poskytnit viziu pre implementdciu technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu ,telematickych aplikdcii pre
nakladni dopravu® v rdmci odvetvia eurdpskej Zelezni¢nej dopravy;

2. kvalifikovat takito viziu z perspektivy technickej a hospodarskej realizovatelnosti;
3. vytvorit plin moznych ciest ¢innosti povazovanych za nevyhnutné na realizciu tejto vizie.

Okrem poskytnutia pldnu moznych ciest pre implementdciu technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu ,telema-
tickych aplikdcif pre ndkladnt dopravu, ktory zabezpecuje viditelnost celého implementacného procesu, by mal
Strategicky eurdpsky plan implementicie (SEDP) stanovit vhodné meradld na monitorovanie svojho pokroku
rozdielnymi ztcastnenymi subjektmi — to znamend prevddzkovatelmi infrastruktiry, Zelezni¢nymi podnikmi,
nékladnymi dopravcami a napokon klientom — takym sposobom, ktory méze zarucit ochranu ich najvyssich
zdujmov. Toto sa tyka najmd mobilizicie pozadovanych investicii prevadzkovatelmi infrastruktdry
a zelezni¢nymi podnikmi do moznej aktualizdcie a integracie ich povodnych systémov informacnych technologif
a schopnosti systémov zalozenych na technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu ,telematickych aplikdcii pre
ndkladnd dopravu“ efektivne reagovat na stdle sa vyvijajuce potreby informdacii od ndkladnych dopravcov
a rovnako od klientov.
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Na zdklade tejto situdcie by mal strategicky eurdpsky plén implementicie (SEDP) napokon predstavovat ndstroj,
ktory umozni stistredit celé eurépske odvetvie Zelezni¢nej dopravy na ciel rozvoja paneurépskeho informacného
systému a stcasne umoznit propagdciu synergie, zamedzenie fragmenticie a sustredenie obmedzenych zdrojov
na také prioritné otdzky, ktoré lepsie zodpovedaji prvoradym cielom kvality dopravnych sluzieb.

7.1.2.2. Poziadavky strategického eurépskeho plinu implementédcie (SEDP)

Vypracovanie takého plinu bude vyzadovat systematickéi analyzu prislusnych technickych, prevddzkovych,
ekonomickych a instituciondlnych otdzok, ktoré st zdkladom procesu implementdcie technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu ,telematickych aplikdcii pre nakladnti dopravu®. Zahfna najma:

1. stpis prislusnych povodnych aplikicii informacnych technoldgii, ktoré by mohli predstavovat zdklad, na
ktorom by sa vybudoval paneurdpsky systém schopny vyhoviet poziadavkdm technickej $pecifikicie pre inte-
roperabilitu ,telematickych aplikdcii pre ndkladnti dopravu® (dalej len ,systém TAF);

2. definiciu funkénych a pridruzenych tdajov a prevadzkovych poziadaviek potrebnych na splnenie technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu ,telematickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu®;

3. nacrt StruktGry systému TAF. Struktira musf byt zalozend na analyze systémovych konfiguracii, ktoré s
schopné potencidlne integrovat povodné zariadenia informacnych technoldgii, pricom poskytuje pozadovani
funkcionalitu a vykon — napriklad centralizované alebo decentralizované Struktiiry klient-server, Struktdry
zaloZené na agentoch;

4. zavedenie technickych poziadaviek a poziadaviek rozhrani pre systém TAF a jeho potencidlne subsystémy/
klientske systémy;

5. vypracovanie celkového planu vyvoja systému TAF od konceptu po dodanie. Tento by mal poskytnit usmer-
nenia tykajiice sa procesu a planovanie pre potencidlnu integriciu povodnych zariadeni, ako aj postidenie
rizika rozhodujtcich fiz tohto plinu. Okrem toho by mal objasnit prebichajici a pldinovany vyvoj povod-
nych zariadeni;

6. identifikdciu vhodnych riadiacich struktdr, ktoré budi zdkladom rozvoja systému TAF, ako aj jeho prevadzky
pocas jeho celej dlzky Zivotnosti;

7. postdenie celkovych ndkladov cyklu zivotnosti (LCC — lifecycle costs) spojenych so spustenim a prevadzkou
systému TAF spolu s ndslednym investicnym planom.

Namiesto sledovania sekvencnej trasy by sa mala tdto analyza vyvijat cez itera¢ny zdklad so zameranim na iden-
tifikovanie optimdlnej stratégie rozmiestnenia systému. Takyto cyklus stadii by mal napokon viest k tomuto
Specifickému vysledku:

— plnd stprava funkénych, prevadzkovych, systémovych a technickych $pecifikdcii pre zabezpecenie systému
TAF,

— program spustenia od konceptu k dodaniu. Musi zahffiat podrobné plénovanie vsetkych fdz projektu
a vyznamnych jednotlivych ¢innosti, ktoré vedi k dosiahnutiu konecnych cielov,

— definicia riadiacej Struktary, metéd a postupov (), ktoré st zdkladom vyvoja systému, validicie
a prevadzkovania,

— investi¢ny pldn a nédsledny financny projektovy pristup, ktory umozni jeho realizdciu.

7.1.3. Postupy implementdcie

Postupy uplatnenia tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu st predmetom poziadaviek strategického
eurépskeho planu implementdcie (SEDP), ako uz bolo uvedené.

Na tcely vypracovania strategického eurépskeho planu implementécie (SEDP) sa uplatiiuja tieto poziadavky:

— Zelezni¢né podniky a prevadzkovatelia infrastruktiry prispeji poskytnutim funkénych a technickych infor-
mdcif o jednotlivych existujicich telematickych aplikdcidch pre ndkladnt dopravu (),

(') Napr. norm200406y na zabezpecenie kvality, metodoldgia rozvoja systému, testovacia metodolégia, dokumenta¢né planovanie.
(3) Existujice telematické aplikdcie pre ndkladnti dopravu st telematické aplikdcie pre ndkladnii dopravu, ktoré st uz v prevadzke pred
nadobudnutim G¢innosti tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu
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— zastupitelské orgdny zo Zelezni¢ného odvetvia posobiace na eurépskej Grovni, ako st definované v ¢lanku 3
ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 881/2004, vytvoria strategicky eurdpsky plan implementicie, ako je nalrtnuty
v predchddzajicom odseku. Tento strategicky pldn postiipia ¢lenskym Stdtom a Komisii najneskor jeden rok
odo dia uverejnenia tohto nariadenia. Ak sa po tomto ¢asovom Useku nezisti Ziadny vyznamny pokrok,
tlohy sa ujme Eurdpska komisia, ktord ndsledne predlozi legislativny ndvrh na implementédciu tejto tech-
nickej Specifikdcie pre interoperabilitu,

— ked je strategicky plan dokonceny, musia byt vSetky ¢innosti tykajtice sa implementécie subsystému ,telema-
tickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu“ odovodnené na zdklade tohto planu implementécie. Kazdd navrho-
vand odchylka na strane Zelezni¢ného podniku alebo prevddzkovatela infrastruktiry by mala byt odovod-
nend v implementacnom spise predlozenom ¢lenskému $tdtu, Eurdpskej Zelezni¢nej agenttire a ES.

7.2. Migracna stratégia

Je potrebné vytvorit migracné stratégie na zabezpecenie prechodného obdobia medzi sicasnou sistavou diferen-
covanych informaénych systémov a splnenim tejto technickej 3pecifikdcie pre interoperabilitu, ako stanovuje
strategicky eurdpsky plén implementécie (SEDP).

Na tento Gcel boli vyvinuté koncepcie zaobchddzania s informaciami zaclenené v tejto technickej $pecifikdcii pre
interoperabilitu s ciefom umoznit tGto migrdciu. Umoziuji prirastkovii vystavbu cielového paneurépskeho
systému technickej Specifikdcie pre interoperabilitu ,telematickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu®, najmi
prostrednictvom zariadeni, ako je komunikdcia ,peer-to-peer” (rovny s rovnym), zaloZenych napriklad na
koncepcii agregacnych datovych schrinok (to znamend vritane metatidajov sprdv, adresira twdajov
a certifika¢ného organu).

Nézorny priklad, ako by mohla tito vymena informdcii medzi Zelezniénym podnikom a prevddzkovatelom
infrastruktary fungovat v praxi, je uvedeny nizsie. Priklad ukazuje len logické zavislosti medzisystémovej komu-
nikdcie, Struktiirované v jednotlivych krokoch bez zohladnenia akychkolvek jednotlivych migracnych potrieb,
ktoré by mohli vyzadovat jednotlivé systémy. Tieto potreby by sa mali ndleZite zohladnit pri vypracovan strate-
gického eurdpskeho planu implementdcie (SEDP).

Krok 1: Vieobecnd Struktira, ako je opisand v kapitole 4.2.14.1 (VSeobecnd ), predstavuje koncepciu ,centrilnej
schranky*, ktora prevadzkuje neutrdlny a nezdvisly subjekt. V mieste kazdého ticastnika v komunikacnej sieti je
pre interoperabilitu $pecifikovand vrstva rozhrania, ktord moze obsahovat sprostredkovatela sprdv a moze byt
budovand centrélne alebo individudlne. Tieto stcasti sti z hladiska ,budovania siete a komunikdcie* jediné
prevadzkové hladiskd pozadované pre interoperabilitu. St tiez zdkladnymi predpokladmi pre celoeurépsku
vymenu tdajov. Musia sa preto realizovat a instalovat skor, nez sa méoze do prevddzky uviest akdkolvek ind
funkcia.

Po tomto kroku sa uZ elektricky prenos dokumentov (kapitola 4.2.13: Elektronicky prenos) moze realizovat
nezdvisle od logickej néslednosti dalsich krokov.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry Zelezni¢ny podnik

Je dany zdklad vymeny informécif.
Vyhoda:
Je mozny elektronicky prenos dokumentov v kone¢nom prostredi.

Skusky roznych dalsich krokov sa mozu vykonat v redlnom prostredi.

Krok 2: V rovnakom ¢ase alebo kritko po kroku 1 musia byt dostupné referen¢né databdzy drahovych vozidiel
a prevadzkovd databdza vagénov a jednotick kombinovanej dopravy (kapitola 4.2.11.3: Referencné databdzy
a kapitola 4.2.12.2: Iné databizy). Ak uz v databdzach nie st vietky tdaje, musi byt aspon mozné vlozit
manudlne do prevadzkovej databdzy vagénov a jednotick kombinovanej dopravy - pre kazdy vagén
v premévajicom vlaku — tidaje potrebné pre Zelezni¢ni dopravu, ako ich uvddza priloha A index 2.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry Zelezni¢ny podnik

Zékladné informdcie v prevddzkovej databdze vagénov a jednotiek kombinovanej dopravy a referen¢nych data-
bazach dréhovych vozidiel st pristupné. Je moznd manudlna aktualizdcia prislusnych ddajov.

Vyhoda:
Je dand podpora informacnych technoldgii pre Ziadost o trasu a pre vlakovi zostavu.

Je mozné realizovat jednoduchy pristup k tdajom drahovych vozidiel pre tretie strany, napriklad prevddzkova-
telov dréhovych vozidiel.
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Krok 3: Pre vonkajsi pristup k roznym databdzam sa musi paralelne alebo hned po kroku 2 realizovat

a implementovat spolocné rozhranie.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry

Zelezni¢ny podnik

Databdza pre uloZenie trasy/informdcii o vlaku je
pripravend.
Zadévanie tddajov modze zacat manudlne. On-line
pripojenie k existujicim systémom previdzkovatelov
infrastruktdry pre automatické zaddvanie a aktualizaciu
je dostupné.

Vyhoda:

Udaje prichddzajicich sprav mozu byt ulozené ako
pre konecnd verziu.

Databdza (-zy) pre tdaje o pohybe vagénov/jednotiek
kombinovanej dopravy a pre ndklad (hmotnost, nebez-
pecny ndklad) spolu s potrebnymi referenc¢nymi
sibormi je pripravend.

Prislusné tdaje z dodanych nakladnych listov
(vagénovd objedndvka) afalebo ddaje existujicej
vlakovej zostavy mozu byt odteraz zadané manudlne
alebo uz automaticky cez interné pripojenie Zeleznic-
ného podniku k existujicim systémom pre zazname-
ndvanie ndkladnych listov a pre zaznamendvanie
vlakovej zostavy.

Je mozné porovnanie Gdajov vagénov s referenénymi
databdzami dréhovych vozidiel, ako aj postdenie
tdajov vlaku s ddajmi infrastruktiry.

Vyhoda:
Podpora pre vytvorenie vlakovej zostavy

Udaje prichddzajicich sprdv mozu byt ulozené ako
pre konecni verziu

Pre dalsie kroky je dolezité spomentf, Ze navrhovand Struktira umoziiuje plynulé uvedenie do prevadzky
roznych funkcif za déelom splnit poziadavky subsystému ,Telematické aplikdcie pre ndkladnd dopravu“. Na
zaklade centrdlnej schranky (metatidaje sprdv, adresar a certifikacny orgdn) je mozné umoznit vymenu tdajov
medzi dvoma partnermi v individualnej zdvislosti od typu spravy.

Krok 4: Sprévy ,ziadost o trasu‘ sa mozu implementovat nezdvisle od dalsich krokov, ale pre krok 6 je
potrebné, aby sa uz trasa oznacovala ¢islom trasy.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

prevddzkovatela infrastruktiry Zelezni¢ny podnik

Automaticky vstup tdajov do databdzy pre uloZenie | Je moznd kritkodobd Ziadost o trasu.
trasy/informacii o vlaku. Telematicky podporovand Vyhoda:

definicia trasy v kombindcii s databdzami oznamov
je moznd ziadost o trasu lepsie orientovand na dopyt.

o obmedzeniach infrastruktary.

, . Rychlejsia reakcia prevddzkovatela infratruktiry na
Vyhoda: Ziadosti o trasu, vyssi lahlivost idajov charakteri-

, vySsia spolahlivost idajov charakteri

Rychlejsie reakcie na Ziadosti o trasu, lepsie vyuzivanie | stickych pre trasu. Zrychluje casy obratu vagéna.
trasy orientované na dopyt, vyssia spolahlivost tidajov
charakteristickych pre trasu (sicasny stav v databazach
oznamov o obmedzeniach infrastruktiry), zlepsenie
vyuzitia infrastruktary.

Krok 5: Udaje vagénovych objednévok poskytujii zdkladné informdcie pre zostavu vlaku, preto by mali byt tieto
spravy uvedené do prevadzky pred krokom 6.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

prevddzkovatela infrastruktiry Zelezni¢ny podnik

Ziadne dalsie vlastnosti. Automatické prevzatie udajov ndkladného listu do
pamiti ddajov kroku 3. Automatické generovanie
a zasielanie vagénovych objedndvok spolupracujiicim
Zelezni¢nym podnikom.

Vyhoda:
Rychlejsia distribiicia vagénovych objedndvok, skri-
teny ¢as manipuldcie vo vymennych bodoch.

Podpora pre uplatnenie medzindrodnych kdapnych/
predajnych zmlav.
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Krok 6: Dalsf krok je uvedenie sprav o priprave vlaku do prevddzky, pricom najdéleZitejsie je odoslanie spravy

o zostave vlaku a malo by sa uskuto¢nit ako prvé.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry

Zelezni¢ny podnik

Prevzatie sprdvy o zostave vlaku vopred. Vyssia spola-
hlivost ddajov. Jasny Casovy udaj Casu pripravy pre
pouZivanie trasy. Automatickd aktualizdcia databdzy
pre uloZenie trasy/informdcii o vlaku.

Vyhoda:

Optimalizdcia vyuZivania trasy, jasnd zodpovednost
v Case pripravy.

Odosielanie vlakovej zostavy je vacsinou automaticky
generované, vysokd spolahlivost dajov, automatickd
aktualizdcia do pamiti tidajov kroku 3.

Vyhoda:

Jasnd zodpovednost v zaciato¢nom case pre sluzbu
prevadzkovatela infrastruktary, spolahlivy ¢as pripravy
pre vagony/zasielky

Podpora pre minimaliziciu vydavkov a nakladov redu-
kovanim zdznamu tdajov na hraniciach

Podpora pre zrychlenie ¢asov dodania pomocou zaru-
Ceného prevzatia vlakov Zelezni¢nym podnikom
a prevadzkovatelom infrastruktdry.

Podpora pre minimalizdciu rizik pocas prevzatia
vagonov.

Krok 7: Najneskor pred krokom 8 by sa mali na drovni Zelezni¢ného podniku zrealizovat funkcie pohybu
vagbna ,oznam o odovzdani vagéna a o odchode, prichod vagéna do stanice, odchod vagéna zo stanice, oznam
o prichode vagéna a oznam/potvrdenie o dodan{ vagéna“ spolu s funkcionalitou pldnovania cesty.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry

Zelezni¢ny podnik

Ziadne dalsie vlastnosti.

Je mozné plinovanie cesty na trovni vagénov
a jednotiek kombinovanej dopravy podporované infor-
maénymi technolégiami.

Systém je pripraveny vypocitat, posielat a prijimat
spravy o pohybe tykajiice sa vagénov a jednotiek
kombinovanej dopravy.

Vyhoda:

Prvy krok pre vyhladdvanie a sledovanie vagénov
a zdsielok na medzindrodnej Grovni.

Krok 8: Pre dalsi krok by sa mali realizovat spravy ,chod vlaku“ a ,pldn chodu vlaku“. Sprévou ,plén chodu
vlaku“ moze byt odoslany ,odhadovany cas prichodu vlaku (TETA, pripadne odhadovany cas odovzdania —
ETH)*, ktory je zdkladom pre vypocet odhadovanych ¢asov vymeny (ETI) a odhadovaného ¢as prichodu (ETA)
tykajticich sa vagéna/zdsielky. Tento krok obsahuje aj realizéciu otdzky/odpovede pre chod vlaku a pldn vlaku.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

prevéddzkovatela infrastruktiry

Zelezni¢ny podnik

Chod vlaku a plan chodu vlaku v redlnom case zasie-
land susednym  prevddzkovatelom  infrastruktary
a zelezni¢nym podnikom.

Vyhoda:

Vylepsené a spolahlivej§ie moznosti pldnovania na
podporu efektivnejsieho vyuzivania trasy.

Znizuje poCet hrani¢nych zastdvok, podporuje vyuZzi-
vanie trasy orientované na dopyt.

Je dostupnd poloha a odhadovany ¢as vlaku ako zdklad
pre vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhado-
vaného ¢asu prichodu (ETA) pre vagon/zasielku

Vyhoda:

Néstroj na uspokojenie poziadavky zdkaznika byt
informovany, ak nastand problémy v preprave.

Spolu s finalizdciou kroku 4 podpora pre minimali-
zéciu vydavkov a ndkladov pomocou potreby vyuzi-
vania trasy orientovaného na dopyt.

Vylepsené a spolahlivejsie moznosti planovania.
Podpora pre urychlenie casov dodavky pomocou
zniZenia po¢tu hrani¢nych zastdvok.

Podpora pre minimalizdciu rizik pocas prevzatia
vlakov.
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Krok 9: Hldsenie vymeny (kapitola 4.2.9: Hldsenie vymeny) a funkcionalita kapitoly 4.2.7 (Odhadovany cas
vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA ) by sa mali zaviest v rovnakom case alebo kritko po kroku 8.

Tento krok je pre Zelezni¢né podniky obzvlast dolezity.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry

Zelezni¢ny podnik

Informovanost o umiestneni vagéna v rémci infra-
Struktiiry prevddzkovatela infrastruktiry a o tom,
ktord Zeleznicny podnik je zodpovednd, aj ked vagén
nie je vo vlaku.

Vyhoda:

Informovanost o umiestneni vagéna a o zodpovednom
subjekte v stanici.

Vypocet  odhadovaného  ¢asu  vymeny  (ETI)
a odhadovaného casu prichodu (ETA) na zdklade
hodnét odhadovaného ¢asu prichodu vlaku (TETA),
automatickd  aktualizdcia ~ udajov o  pohybe
v prevadzkovej databdze vagonov a jednotiek kombi-
novanej dopravy.

Medzindrodné riadenie prdzdnych vagénov je plne
realizované.

Medzindrodné planovanie cesty je dokoncené.

Vyhoda:

Vyhladdvanie a sledovanie zdsielky na medzindrodnej
arovni.

Zrychlenie ¢asov obehu vagéna.

riadenie

Podpora pre Medzindrodné

vagonov.

prazdnych

Podpora pre zésielky v zahrani¢i a rezervovanie ponti-
kanych sluzieb.

Podpora pre zvySenie kvality medzindrodnej prepravy.

Podpora pre medzindrodné planovanie ciest.

Krok 10: Realizdcia funkcionality ,informédcia o mimoriadnosti v prevddzke* je sacastou kroku 10 spolu
s realizdciou otdzky/odpovede o meskani vlaku, identifikdtore vlaku a vlaku v mieste hldsenia. Na zdklade infor-
mécie o poruche by mohla byt uvedend do prevddzky sprdva ,mimoriadnost vagéna“ na trovni Zelezni¢ného
podniku (kapitola 4.2.8.6: : Sprdva ,mimoriadnost vagéna“ a kapitola 4.2.8.7: Spréva ,mimoriadnost vagéna“ —
ziadost o novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)).

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdry

Zelezni¢ny podnik

Riesenie poruchy a sprédvy o nevybavenych dodévkach
pre Zelezni¢né podniky.

Vyhoda:
Zvysenie kvality sluZieb.

RieSenie vynimky a nevybavené otdzky.
Vyhoda:
Medzindrodné vyhladdvanie a sledovanie.

Zrychlenie ¢asov obehu vagéna.

Krok 11: Po konsolida¢nej fize moze byt uvedené do prevddzky zhodnotenie prenesenych a ulozenych tdajov

na zlepsenie kvality.

Dostupné vlastnosti po tomto kroku pre

previdzkovatela infrastruktdiry

Zelezni¢ny podnik

Dostupnost tplnej Statistickej databdzy
Vyhoda:

Zabezpecenie vstupnych tidajov na zlep3enie kvality dopravnych sluzieb.

7.3. Riadenie zmeny

7.3.1. Uvod

Zmena je aspekt vlastny kazdému druhu pocitacovych systémov pouzivanych v prostrediach redlncho sveta. Jej
podnetom je vznik novych poziadaviek alebo zmena existujicich poziadaviek bud z dévodu chyb ohldsenych
v prevddzke, alebo z dovodu potreby vylepsenia vykonu alebo inych nefunkciondlnych charakteristik.



18.1.2006

Uradn}'f vestnik Eur6pskej tnie

L13/57

Zmenu je viak potrebné riadit, kedZe jej zdkladom je kontinuita posudzovania sluzieb a spdtné ciele zlucitelnosti
s cielom vyvolat minimalny Cas a rezijné ndklady na prevddzku uz rozmiestneného zariadenia informacnych
technoldgii, ktoré poskytuje funkcionalitu telematickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu (t. j. povodné zariadenia
informacnych technoldgii). Je preto rozhodujice definovat jasnt stratégiu sposobu implementicie a riadenia
zmeny povodného zariadenia informacnych technoldgif s cielom zamedzit poruche Zelezni¢nych operacil bez
narusenia zdkladnych cielov zarucenia kontinuity sluzieb a interoperability. Zdkladom definicie tejto stratégie st
dve hlavné otazky:

— vytvorenie stistavy riadenia konfigurdcie, ktord definuje normy a postupy pre riadenie vyvoja systému. Této
by mala zahffiat sposob zdznamu a spracovania navrhovanych systémovych zmien, sposob zostiladenia
tychto zmien s komponentmi systému a spdsob vyhladdvania systémovych vydani,

— predpis na vyddvanie zdkladov systému.

7.3.2. Urcovanie zdkladu

Stabilita systému je rozhodujica na umoznenie samotnej implementacie a rozmiestnenia. Tato potreba stability
je podobnd pre vietky strany:

— prevadzkovatelia infrastruktiry a Zelezni¢ni prevddzkovatelia, ktori budd musiet pracovat s roznymi
verziami systémov, ktoré poskytuji funkcionalitu telematickych aplikdcif pre ndkladnd dopravu,

— priemysel, ktory potrebuje ¢as na stanovenie, vyvoj a preukdzanie stvislej interoperability.

Zéklad v podstate predstavuje koncepciu stabilného jadra v zmysle funkcionality systému, vykonu a inych
nefunkciondlnych charakteristik (napriklad RAM) (). Predoslé skdsenosti s tymto typom systémov vSak dokdzali,
Ze na dosiahnutie stabilného zdkladu vhodného na implementéciu je potrebnych niekolko vydani verzii (). Toto
sa dd zndzornit ako kaskddovity proces tymto sposobom:

Specifikacia

L4 v ¥

Pracovné revizie ‘ o ‘
Vyvoj
v

Néprava nedostatkov

‘ Overenie interoperability

v Il
Néprava nedostatkov 1

Subor konsolidovanych Specifikacii
= zaklad

Cez tieto slucky spitnej vizby je takyto proces znacne prepleteny. Tato skuto¢nost vylucuje paralelné postavenie
niekolkych z tychto procesov, takyto pristup by viedol k nestabilnym, mylnym a prevddzkovo rusivym situd-
cidm. Zaklady musia byt teda spracované skor sériovo nez paralelne, ako je zndzornené nizsie:

CR xxx
CRyyy |
Vydania verzii CRzzz
CR aaa
CR bbb
CR ccc

\ v

Zaklad 1 Zaklad 2

(') Zdklad md dlohu referen¢ného za¢iatoéného bodu pre kontrolované riadenie systémového vyvoja.
(%) Vydanie verzie je verzia systému, ktord je distribuovand Zelezni¢nym zakaznikom. Verzie systému moézu mat rozdielnu funkcionalitu,
vykon alebo mozu opravit systémové chyby, bezpecnostné alebo zabezpecovacie nedostatky.
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7.3.3. Vydanie zdkladu

Na zdklade sticasnych skisenosti je mozné odhadovat ¢asové rozpitie medzi rozdielnymi zdkladmi priblizne na
4 az 5 rokov.

Novy zdklad musi byt v zdsade spojeny s vyznamnymi modifikiciami funkcionality systému alebo vykonu
systému. Moze zahfat tieto hladiska:

— zabudovanie stboru sti¢asnych vnutrostatnych funkcii, ak sa daji zoveobecnit, v rdmci vzdjomne prevadz-
kyschopného jadra,

— dalsie budce sluzby s pridanou hodnotou.

Kazdy zdklad by mal takisto zahffiat funkcionalitu predoslého zdkladu. Odstrafiovanie nedostatkov verzii na
opravu systémovych chyb alebo bezpecnostnych nedostatkov by sa malo vykondvat ako vydanie verzie konkrét-
neho zékladu. Pokial tomu nebrdnia bezpecnostné dosledky, tieto vydania verzii v rdmci toho istého zdkladu
maju byt spatne kompatibilné.

Nevyhnutnym dosledkom pridanej funkcionality, ktord mohla byt zaclenend do rozdielnych zékladov, je skutoc-
nost, ze rozdielne zdklady nie st spatne kompatibilné. Na tcely umoznenia migrdcie a z technického hladiska
v moznom rozsahu by v3ak mali rozdielne zdklady obsahovat spolo¢né jadro funkcionality, pre ktord by mala
byt zabezpecend spitnd kompatibilita. Toto spolo¢né jadro by malo poskytovat minimalne jadro na umoznenie
vzdjomne prevadzkyschopnych datovych sluzieb s prijatelnym vykonom.

7.3.4. Rozmiestnenie novych zdkladov

Prevddzkovatelia infrastruktdry a Zelezni¢ni prevddzkovatelia nebudii nikdy ntteni prejst od jedného zdkladu
k dalsiemu zo dna na den. Kazdy zdklad sa preto musi vyvijat v stvislosti s prislusnou migracnou stratégiou.
Doévodom je rieSenie problémov, ako je koexistencia zariadeni uplatneni telematickych aplikdcii pre ndkladnd
dopravu v sdlade s rozdielnymi verziami $pecifikdcii telematickych aplikdcii pre ndkladnt dopravu, prednost-
nymi trasami migracie (to znamend priorita trate, priorita drdhovych vozidiel alebo simultdnna priorita), ako aj
indikativnymi ¢asovymi pldnmi a prioritami pre migraciu.

7.3.5. Proces riadenia zmeny — poZiadavky

Ako bolo uz spomenuté, zmena je beznou vecou pre velké softvérové systémy. Postupy riadenia zmien by sa
preto mali navrhovat s cielom zabezpecit nalezitd analyzu ndkladov a riadent implementdciu zmien. Vyzaduje
si to definovany proces riadenia zmeny a pridruZené ndstroje na zabezpecenie toho, aby boli tieto zmeny zazna-
menané a uplatiované na Specifikdcie efektivne z hladiska ndkladov. Nezdvisle od toho, aké mozu byt napokon
Specifické podrobnosti takéhoto procesu, ten druhy by mal byt zhruba zmapovany na Struktirovanom pristupe
takto:

Formalizacia
ziadosti o
zmenu (CR)

Rada riadenia
zmeny (CCB)

Schvalenie
ziadosti 0 zmenu

ano
Zmeny

Specifikacii

Sledovatel'nost’
zmien

Schvalenie kvality

Nova verzia
Specifikacii

Analyza ziadosti
0 zmenu

nie
Ziadost o0 zmenu
je platna

ano

Stratégia
implementacie

Naklady na
zmeny

CR — Ziadost o zmenu (Change Request)

nie Ziadost’ 0 zmenu je
odmietnuta

UlozZenie ziadosti
0 zmenu do
databazy

CCB — Rada riadenia zmeny

(Change Control Board)
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Pldn riadenia konfigurdcie, ktory predstavuje stibor noriem a postupov pre riadenie zmeny, by mal byt zdkladom
celého procesu riadenia zmeny, ktory je opisany vyssie. Generické poziadavky pre takyto plin s opisané
v odseku 7.3.6. Stratégia implementacie pre schvilené zmeny by mala byt formalizovand (na zdklade riadneho
procesu a riadnej dokumenticie) do planu riadenia vymeny, ktory zahffia najma:

— identifikdciu technickych obmedzeni, ktoré st zdkladom zmeny,

— stanovenie, kto preberd zodpovednost za postupy implementacie zmeny,
— postup validdcie pre zmeny, ktoré maji byt implementované,

— predpis pre riadenie zmeny, vydanie, migrdciu a spustenie.

Dolezitou Castou procesu riadenia vymeny je definicia zodpovednosti za dodanie $pecifikicii, a to na zabezpe-
Cenie jeho kvality, ako aj pre riadenie konfiguracie. Predpokladd sa, Ze vicsina z tychto tloh pripadne alebo
bude pod dohladom Eurdpskej Zelezni¢nej agentiiry (zaloZenej nariadenim (ES) ¢. 881/2004), ked tito zacne
fungovat. Proces riadenia zmeny by mal byt formalizovany v ramci siboru dokumentdcie uvedeného v prilohe A.

Nakoniec je podstatné, aby Rada riadenia zmeny (CCB — Change Control Board), ktord bude napokon posobit
ako vSeobecny trad pre systémy, bola zloZend z reprezentativneho prierezu vietkych zainteresovanych stran —
to znamend prevadzkovatelov infrastruktiry, Zelezni¢nych podnikov, dodévatelského priemyslu, notifikovanych
organov a rovnako aj regula¢nych tdradov. Tato pribuznost stran by mala zaistit systémovi perspektivu v oblasti
zmien, ktoré maji byt uskutocnené, a globdlne postidenie ich dosledkov. Rada riadenia zmeny (CCB) bude
napokon posobit pod zastitou Eurdpskej Zeleznicnej agentiry.

7.3.6. Pldn riadenia konfigurdcie — poZiadavky

Pldn riadenia konfigurdcie by mal opisat sibor noriem a postupov pre riadenie zmeny a mal by zahffiat najma:
— definiciu, ktoré subjekty majui byt riadené, a formdlnu schému na identifikdciu tychto subjektov,

— stanovenie, kto preberd zodpovednost za postupy riadenia konfigurdcie a za predkladanie kontrolovanych
subjektov struktire rozhodovania o riadeni konfiguricie,

— predpisy riadenia konfigurdcie, ktoré sa maji pouzit na riadenie zmeny a riadenie verzie,
— opis zdznamov procesu riadenia konfigurdcie, ktory by sa mal dodrzat,

— opis ndstrojov, ktoré sa maji pouzit na riadenie konfigurdcie, a procesu, ktory sa md uplatnit pri pouzivani
tychto ndstrojov,

— definiciu konfiguracnej databdzy, ktord sa pouzije na zaznamendvanie konfigura¢nych informdcii.

Specifické podrobnosti procesov riadenia konfigurdcie majti byt formalizované prostrednictvom $pecifikacif,
ktoré maju byt zaclenené do zoznamu 3pecifikdcii zahrnutych v prilohe A tejto technickej $pecifikdcie pre inte-
roperabilitu.

7.4. Specifické pripady
7.4.1. Uvod
Nasledujice osobitné ustanovenia st pripustné v $pecifickych pripadoch uvedenych nizsie.

Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategérif: ustanovenia sa pouzivajii bud trvale (pripad ,P“ — perma-
nently) alebo docasne (pripad ,T“ — temporarily). V docasnych pripadoch sa odporaca, aby prislusné clenské
Staty boli v stlade s prislusnym subsystémom bud do roku 2010 (pripad ,T1%), ¢o je cielom stanovenym
v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jila 1996 o usmerneniach Spolocenstva pre
rozvoj transeurépskej dopravnej sicte (), alebo do roku 2020 (pripad ,T2%), pripad ,otvorené T“ je definovany
ako neurcené obdobie, ktoré bude stanovené v budiicej revizii tejto technickej Specifikcie pre interoperabilitu.

() U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené a doplnené rozhodnutim ¢. 884/2004/[ES (U. v. EU L 167,
30.4.2004; oprava v U. v. EU L 201, 7.6.2004, s. 1).
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7.4.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.4.2.1. Specificky pripad pre clenské §taty EU, ktoré hranicia s tretimi krajinami

Na tizemiach ¢lenskych stitov EU, ktoré hranicia s tretimi krajinami, nie si poziadavky tejto technickej $pecifi-
kdcie pre interoperabilitu zdvizné pre dopravu, ktord priamo prichddza z tychto tretich krajin alebo do nich
smeruje (pripad ,otvorené T*).

Ak sa viak prepravnd cesta rozsfri na dal3f clensky stat EU, potom sa musia poziadavky tejto technickej $pecifi-
kdcie pre interoperabilitu plne uplatiiovat za predpokladu, Ze neexistuje dvojstrannd alebo mnohostrannd
dohoda medzi prislusnymi titmi alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi, alebo prevddzkovatelmi infrastruktiry,
ktori posobia na tizemi tychto ¢clenskych 3titov.

7.4.2.2. Specificky pripad pre Grécko

Pre prepravnil cestu prevddzkovanii na tratiach s rozchodom trate 1 000 mm sa budii uplatriovat vriitrostdtne predpisy.
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PRILOHA A

ZOZNAM SPRIEVODNYCH DOKUMENTOV

Zoznam povinnych Specifikdcii

Index. ¢. Referencia Nézov dokumentu Verzia
AEIF_TAF_MesDa- Telematické aplikdcie pre ndkladni dopravu konvené- | 1.1
ta_V11_041021.doc ného Zelezni¢ného systému: Definicie idajov a spravy
AEIF_TAF_DbsDa- Telematické aplikicie pre ndkladnd dopravu konvenc¢- | 1.0
ta_V10_040322.doc ného Zelezni¢ného systému: Udaje infrastruktiry a tdaje

drdhovych vozidiel
AEIF_TAF_ConDa- Telematické aplikicie pre ndkladnd dopravu konvenc- | 1.0
ta_V10_040622.doc ného Zelezni¢ného systému: Udaje a opis ndkladného

listu
AEIF_TAF_Patda- Telematické aplikicie pre ndkladnd dopravu konvenc- | 1.0
ta_V10_040622.doc ného Zelezni¢ného systému: Udaje a opis vlakovej trasy
AEIF_TAF_Fig- Telematické aplikdcie pre ndkladnt dopravu konvené- | 1.0
Seq_V10_040622.doc ného Zeleznicného systému: Cisla a postupové

diagramy sprdv technickej 3pecifikdcie pre interoperabi-

litu ,uplatnenia telematiky pre ndkladnd dopravu®
AEIF_TAF - Riadenie konfigurdcie, koncepcia a generické pozia- | 1.0
CofMgt_V10_041012.doc davky telematickych aplikdcif pre nakladna dopravu
V procese riesenia.
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ACID Atomicita, konzistentnost, izoldcia, trvalost (Atomicity, Consistence, Isolation,

Durability)
Toto st Styri primarne atribiity zabezpecené pre kazdd transakciu:

Atomicita. V transakcii, ktord zahffia dve alebo viac samostatnych infor-
mdcii, st odovzdané bud vietky informdcie, alebo Ziadna.

Konzistentnost. Transakcia bud vytvori novy a platny stav tdajov, alebo ak
sa vyskytne chyba, vrati vietky tidaje do stavu pred zaciatkom transakcie.

Izoldcia. Transakcia, ktord prebieha a doteraz nebola vykonand, musi zostat
izolovand od kazdej dal3ej transakcie.

Trvalost. Odovzdané tGdaje st uloZené systémom tak, Ze aj v pripade chyby
a reStartovania systému st Gidaje dostupné v spravnom stave.

Obsah pojmu ACID je opisany v ISO[IEC 10026-1:1992 casti 4. Kazdy
z tychto atribtitov sa moze merat v porovnani so $tandardom. Vo vieobec-
nosti je vSak transakény prevddzkovatel alebo monitor urceny na realizéciu
koncepcie ACID. V distribuovanom systéme je jednym sposobom na dosiah-
nutie ACID pouzitie dvojfizového zdvizku (2PC — two-phase commit), ktory
zaistuje, Ze vSetky zicastnené strany sa zaviazu ukoncit transakciu alebo sa
nezaviaZe ani jedna strana a transakcia sa vrati spat.

AEIF

Association Européenne pour [IInteropérabilité Ferroviaire Eurdpska
asocidcia pre Zelezni¢nt interoperabilitu je podla smernice 2001/16/ES ,spo-
lo¢ny zastupitelsky orgdn, spolo¢nd asocidcia UIC, UNIFE a UITP*.

Applicant (Ziadatel)

Znamend licencovany Zelezni¢ny podnik afalebo medzindrodné zoskupenie
zelezni¢nych podnikov a v ¢lenskych stdtoch, ktoré poskytuji tiito moznost,
iné osoby afalebo pravnické osoby s verejnym alebo komerénym zdujmom na
zabezpeceni kapacity infrastruktiry na prevadzku Zelezni¢nej dopravy na
svojom prislusnom tzemi, ako st verejnoprdvne orgdny podla nariadenia
Rady (EHS) ¢ 1191/69() a zasielatelia, ndkladni dopravcovia
a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy.

Block train (Blokovy vlak)

Specifickd forma priameho vlaku iba s tolkymi vagénmi, ako je potrebné,
ktory jazdi medzi dvoma preklddkovymi bodmi bez medzilahlého preradenia.

Booking (Rezervicia)

Proces rezervovania priestoru v dopravnom prostriedku pre prepravu tovaru.

CA

Certifikacny orgdn (Certification Authority)

CN-code (kéd KN)

Zoznam 8-miestneho ¢islicového kédu pre produkty, pouzivany colnicou.

Combined rail transport (Kombi-
novand Zelezni¢nd doprava)

Zeleznici, pricom akykolvek pociatocny afalebo konecny dsek, ktory sa usku-
to¢ni cestnou dopravou, je ¢o najkratsi.

Consignee (Prijemca)

Strana, ktord md prijat tovary.
Synonymum: Goods receiver — prijemca tovarov.

Consignment (Zisielka)

Separdtne identifikovatelné mnozstvo tovarov, ktoré musia byt prepravené od
jedného zasielatela k jednému prijemcovi prostrednictvom jedného alebo viac
ako jedného sposobu dopravy, ako je stanovené v jednom samostatnom
dopravnom dokumente (synonymum: shipment — zdsielka).

Consignment note (Ndkladny list)

Dokument, ktory dosved¢uje zmluvu o preprave prepravcom jednej zésielky
z menovaného miesta prevzatia na menované miesto dodania. Obsahuje
podrobnosti o zésielke, ktord sa méd prepravit.
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Consignor (Zasielatel)

Strana, ktord zmluvou s integritorom sluzby zasiela alebo posicla tovar
dopravcom, alebo ich nechéva prostrednictvom neho prepravit.

Synonymad: Shipper (zasielatel), Goods sender (odosielatel tovarov).

Co-operation mode (Spdsob spolu-
price)

Sposob prevadzky vlaku, kde rozne Zelezni¢né podniky spolupracuji pod
vedenim jedného Zeleznicného podniku (vedici Zelezni¢ny podnik). Kazdy
ziCastneny Zeleznicny podnik uzaviera zmluvu o potrebnej trase pre
dopravnii cestu samostatne.

COTS-product (COTS-produkt)

Komeréne volne dostupné produkty (Commercially off the shelf products)

Departure date/time, actual (Ddtum/
¢as odchodu, aktudlny)

Détum (a ¢as) odchodu dopravnych prostriedkov

Direct train (Priamy vlak)

Vlak s prislusnymi vagénmi, ktory premdva medzi dvoma preklidkovymi
bodmi (pociatoény zdroj — konecny ciel) bez medzilahlého preradenia.

Duty holder (nositel povinnosti)

Jednotlivec alebo pravnickd osoba zodpovednd za riziko, ktoré do siete
prindsa, to znamend Zelezni¢ny podnik.

Encryption (Sifrovanie)

Kédovanie sprav
Desifrovanie  (Decryption):
povodnej formy.

konvertovanie Sifrovanych tddajov spit do

Essential requirements (Zikladné
poziadavky)

Zdkladné poziadavky znamenaja vietky podmienky stanovené v prilohe III k
smernici 2001/16ES, ktoré musi splfiat transeurdpsky konvencny Zelezni¢ny
systém, subsystémy a komponenty interoperability, vrdtane rozhrani.

ETA Odhadovany cas prichodu (Estimated Time of Arrival) vagénov na miesto
zékaznika.

ETH Odhadovany cas odovzdania (Estimated Time of Handover) vlaku od jedného
prevadzkovatela infrastruktiry dalsiemu.

ETI Odhadovany ¢as vymeny (Estimated Time of Interchange) vagénov od

jedného Zelezni¢ného podniku k dalsiemu.

Forecast Time (Predpokladany ¢&as)

Najlepsi odhad ¢asu prichodu, odchodu alebo prechodu vlaku.

FTP

Protokol prenosu stborov (File Transfer Protocol)
Protokol na prenos siborov medzi pocitacovymi systémami v sieti TCP/IP.

Gateway (Termindl)

Stanica v rdmci cesty vlaku s jednotkami kombinovanej dopravy, kde ndklad
meni vagony.

GGP

Protokol Termindl — Termindl (Gateway to Gateway Protocol)
Pozri tiez IP

Gross weight of load (Brutto hmot-
nost ndkladu)

Rezervovand[skutocnd celkovd hmotnost tovarov vritane balenia, avSak bez
zariadenia prepravcu.

Handling point (Miesto manipuldcie)

Stanica, kde moze Zelezni¢ny podnik zmenit zostavu vlaku, ale kde zostane
zodpovednou za vagény bez zmeny zodpovednosti.
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Handover point (Bod odovzdania)

Bod, kde zodpovednost prechddza z jedného prevddzkovatela infrastruktiry
na dalsieho.

Haulage

Cestnd doprava

Hirer (Ndjomca)

Individudlny alebo iny prévny subjekt takto oznaceny majitelom/vlastnikom
vagona.

HS code (k6d HS)

Zoznam 6-miestneho Cislicového kdédu pre produkty, pouZivany colnicou
identicky k prvym 6 ¢isliciam kodu KN.

HTTP Hypertextovy prenosovy protokol (Hypertext Transfer Protocol)
Protokol klient/server pouzivany na pripojenie k serverom na internetovej
sieti.

ICMP Internetovy protokol pre riadiace spravy (Internet Control Message Protocol)

Brdna (pozri GGP) alebo cielovy host (pozri IP) prilezitostne komunikuje
so zdrojovym hostom, napriklad na acely hldsenia chyby v spracovani data-
gramu. Na tieto Gcely sa pouZiva tento protokol — Internetovy protokol pre
riadiace sprdvy (ICMP). ICMP pouziva zdkladnti podporu IP, akoby bol proto-
kolom vyssej tirovne, ICMP je v3ak vlastne integrdlnou sticastou IP a musi byt
implementovany kazdym modulom IP. Spravy ICMP st odosielané
v niekolkych situdcidch: napriklad ked datagram nemoze dosiahnut svoj ciel,
ked bréna nemd vyrovndvaciu kapacitu na zaslanie datagramu a ked brdna
moze nasmerovat host na odoslanie dopravy na kratsej ceste. Internetovy
protokol nie je navrhnuty na to, aby bol tdplne spolahlivy. Ugel tychto
kontrolnych sprav je poskytndt spatnd vizbu o problémoch v komunikacnom
prostredi, a nie robit IP spolahlivym. Neexistuje Ziadna zdruka, ze datagram
bude doruceny alebo riadiaca sprava bude vratend. Niektoré datagramy mozu
byt este stile nedorucené bez ozndmenia ich straty. Protokoly vyssej tirovne,
ktoré pouzivajii 1P, musia implementovat svoje vlastné postupy spolahlivosti,
ak sa vyzaduje spolahlivdi komunikdcia. Sprdvy ICMP zvycajne oznamuji
chyby v spracovani datagramov. S cielom zabranif opakujlicemu ndvratu
sprav o spravach atd. nie sti posielané Ziadne spravy ICMP o sprévach ICMP.
Aj spravy ICMP st posielané len o manipuldcii s fragmentom nula fragmento-
vanych datagramov. (Fragment nula mé fragmentovii odchylku rovnd nule.)

Infrastructure Manager (Prevddzko-
vatel infrastruktiry)

Prevddzkovatel infrastruktiry (Infrastructure Manager): kazdy orgdn alebo
podnik zodpovedny najmi za zriadenie a udrZiavanie Zelezni¢nej infrastruk-
tiry. To moze tiez zahfnat ovlddanie riadiacich a zabezpecovacich systémov
infrastruktary. Funkcie prevddzkovatela infrastruktiry siete alebo Casti siete
mozu byt pridelené roznym orgdnom alebo podnikom (smernica
2001/14[ES).

Infrastructure manager (previdzko-
vatel infrastruktiry)

Pozri prevadzkovatel infrastruktary

Interchange (Vymena)

Prenos riadenia z jedného Zelezni¢ného podniku na iny z praktickych

prevadzkovych a bezpecnostnych dovodov. Napriklad:

— zmiesané sluzby,

— sluzby so spolo¢nou zodpovednostou za dopravu,

— prenos informdcii medzi roznymi Zelezni¢nymi administrativami,

— prenos informdcii medzi vlastnikmi/majitelmi vagénov a prevadzkovatelmi
vlakov.

Interchange point (Vymenny bod)

Miesto, kde zodpovednost za vagony vlaku prechddza z jedného Zelezni¢ného
podniku na iny Zelezni¢ny podnik.

Pokial ide o chod vlaku, vlak prevezme jeden Zelezni¢ny podnik od iného
zZelezni¢ného podniku, ktory teraz vlastni trasu pre nasledujici cestny usek.
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Intermediate point (Medzilahly bod)

Miesto, ktoré definuje zaciato¢ny alebo kone¢ny bod cestného tseku. Moze to
byt napriklad miesto vymeny, bod odovzdania alebo miesto manipuldcie.

Intermodal operator (Prevddzkovatel
kombinovanej dopravy)

Prevddzkovatel termindlu kombinovanej dopravy, napriklad brany.

Intermodal Service Integrator (Inte-
gritor kombinovanej dopravy)

Kazdy orgdn alebo podnik, ktory md zmluvu so zdkaznikmi o preprave
jednotiek kombinovanej dopravy. Pripravuje ndkladné listy, riadi kapacitu na
blokovych vlakoch atd.

Intermodal terminal (Termindl
kombinovanej dopravy)

Miesto, ktoré poskytuje priestor, zariadenie a prevddzkové prostredie,
v ktorom sa uskuto¢iiuje prenos nakladnych jednotiek (ndkladné kontajnery,
vymenné nadstavby, ndvesy alebo privesy).

Intermodal transport (Kombinovand
doprava)

Pohyb tovaru v jednej a tej istej ndkladnej jednotke alebo vozidle, ktory
pouziva ndsledne niekolko sposobov dopravy bez manipuldcie so samotnym
nakladom pri zmene sposobu dopravy.

Intermodal Unit (Jednotka kombino-
vanej dopravy)

Nékladnd jednotka, ktord moze byt prepravovand roznymi sposobmi, napri-
klad kontajnerom, vymennou nadstavbou, ndvesom alebo privesom.

Internet

— Kazdd velkd siet vytvorend z niekolkych mensich sieti,

— skupina sietf, ktoré st prepojené tak, Ze sa javia ako savisld velkd siet
a mozu byt kontaktované plynule v sietovej vrstve modelu OSI cez ritre,

— ndzov odvetvia priemyslu pre sief pouzivand ako referenény zdroj pre
elektronickil postu (e-mail) a miestnost na on-line rozhovory cez internet
(chat room) pre uzivatelov z celého sveta.

Interoperability constituent
(Komponent interoperability)

Znamend akykolvek zdkladny komponent, skupinu komponentov, montdzny
podcelok alebo kompletny montdzny celok zariadenia zabudovaného alebo
urceného na zabudovanie do subsystému, od ktorého priamo alebo nepriamo
zdvisi interoperabilita transeurépskeho konvenéného Zelezni¢ného systému.
Pojem komponent sa vztahuje tak na hmotné objekty, ako aj na nehmotné
objekty, ako je napriklad softvér.

IP

Internetovy protokol (The Internet Protocol)

Internetovy protokol (IP) sa pouziva na sluzbu datagramu host-to-host
v systéme prepojenych sieti.

Ndstroje sietového prepojenia sa nazyvaji brany. Tieto briny komunikuji
medzi sebou na tcely riadenia cez protokol brana — brdna (GGP).

Journey (Cesta)

Cesta oznacuje priestorovii prepravu naloZeného alebo prdzdneho vagéna
z odosielajtcej stanice do cielovej stanice.

Journey section (Usek cesty)

Je td Cast cesty, ktord sa uskutocfiuje na jednom sektore infrastruktiry
prevadzkovatela infrastruktiry, alebo

cast cesty od vstupného bodu odovzdania do vystupného bodu odovzdania
infrastruktiiry jedného prevddzkovatela infrastruktdry.
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Keeper (Drzitel)

Osoba, ktord je vlastnikom vozidla alebo md privo nim disponovat, ktord
trvale hospoddrne vyuziva vozidlo ako dopravny prostriedok a je takto regis-
trovand v registri drahovych vozidiel.

Lead Railway Undertaking (Vedici

Zelezni¢ny podnik)

Zodpovedny Zelezni¢ny podnik, ktory organizuje a riadi dopravnd trat podla
zavazku zakaznika. Je to jediny bod spojenia pre zdkaznika. Ak je do doprav-
ného retazca zapojeny viac ako jeden Zelezni¢ny podnik, vedici Zelezni¢ny
podnik je zodpovedny za koordindciu roznych Zelezni¢nych podnikov.
Zékaznik moze byt integratorom sluzieb kombinovanej dopravy osobitne pre
kombinovand dopravu.

Loco ID (Identifikdtor Loco)

Jedinec¢né identifika¢né ¢islo hnacieho vozidla.

LRU

Pozri vedici Zelezni¢ény podnik.

MAY (MOZE)

Toto slovo alebo pridavné meno ,NEPOVINNY* (,OPTIONAL®) znamend, Ze
polozka je skuto¢ne nepovinnd. Predajca si moze zvolit zahrnutie polozky,
pretoze to vyzaduje konkrétny trh alebo pretoze md predajca pocit, Ze to
zlepsi produkt, kym iny predajca moze td istd polozku vynechat.
Implementécia, ktord nezahffia konkrétnu moznost, MUSI byt pripravend na
vzdjomni prevadzku s dalsou implementiciou, ktord tito moZnost zahffa, i
ked mozno s obmedzenou funkcionalitou. Rovnako aj implementécia, ktord
konkrétnu moznost zahfia.

MUSI byt pripravend na vzdjomni previdzku s dalou implementiciou, ktord
nezahffa tito moZnost (pochopitelne okrem vlastnosti, ktord tito moznost

poskytuje).

Metadata (Metaddaje)

Jednoducho povedané, st to tdaje o tdajoch. Opisujii tdaje, softvérové
sluzby a komponenty obsiahnuté v podnikovych informacnych systémoch.
Medzi priklady typov metatidajov patria Standardné definicie ddt, informdcie
o mieste a trase a riadenie synchronizdcie na distribticiu zdielanych ddajov.

MUST (MUSI)

Toto slovo alebo vyrazy ,POZADOVANY* (,REQUIRED") alebo MUST
(,SHALL“) znamenaju, Ze definicia je absoltnou poziadavkou $pecifikdcie.

MUST NOT (NESMIE)

Toto spojenie alebo spojenie ,NESMIE“ (,SHALL NOT") znamend, Ze definicia
je absolttnym zdkazom 3pecifikdcie.

NES

Sietovy systém suborov (NFS — Network File System) je distribuovany
protokol systému stiborov.

Protokol sietového systému stiborov (NFS) poskytuje transparentny dialkovy
pristup k systémom zdielanych stiborov cez siete. Protokol NFS je navrhnuty
tak, aby bol nezdvisly od stroja, operacného systému, sietovej Struktiry,
bezpecnostného mechanizmu a dopravného protokolu. Tato nezdvislost sa
dosahuje prostrednictvom pouzivania zdkladnych jednotick vzdialeného
volania proceddr (RPC — Remote Procedure Call) stavanych na externom vyja-
dreni dat (XDR — eXternal Data Representation).

Notified bodies (Notifikované
organy)

Orgdny, ktoré s zodpovedné za stanovenie zhody alebo vhodnosti na
pouzitie komponentov interoperability alebo za hodnotenie postupu ES na
overenie subsystémov. (smernica 91/440/ES).

One Stop Shop (OSS) (Miesto
jedného odbavenia)

Medzindrodné partnerstvo medzi Zelezni¢nymi prevddzkovatelmi infrastruk-

tary, ktoré poskytuje jediny kontaktny bod pre Zelezni¢nych zdkaznikov na

Ucely:

— objednania  3pecifickych vlakovych trds v medzindrodnej nakladnej
doprave,

— monitorovania celého pohybu vlaku,

— vSeobecne tiez na fakturovanie poplatkov za pristup na trat v mene
prevadzkovatelov infrastruktary.
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Open Access mode (Spdsob otvore-
ného pristupu)

Sposob prevadzky vlaku, kde sa zdcastiuje iba jeden Zelezni¢ny podnik, ktory
prevadzkuje vlak na rozlicnych infrastruktirach. Tento Zelezni¢ny podnik
objedndva potrebné trasy u vietkych zacastnenych prevddzkovatelov infra-
Strukttiry.

OSI

Prepojenie otvorenych systémov (Open Systems Interconnection).

Opisuje komunikaény protokol otvorenych systémov, zalozeny na refe-
ren¢nom modeli OSI. Otvorené systémy st schopné komunikovat nezdvisle
od vlastnickych vztahov.

OSI reference model (Referenény
model OSI)

Standardny opis sposobu, akym by sa medzi ktorymikolvek dvoma bodmi
v sieti mali prendsat spravy. Model OSI definuje 7 vrstiev funkcii, ktoré sa
uskutociiujii v kazdom koncovom bode komunikdcie. Tieto vrstvy st jedinou
medzindrodne akceptovanou stistavou noriem pre komunikdciu.

0SS

Miesto jedného odbavenia (One Stop Shop)

Path (Trasa)

Trasa znamend kapacitu infrastruktiiry potrebnti na chod vlaku medzi dvoma
miestami za dany Casovy tsek (cesta definovand v Case a priestore).

Path assembly (Zostavovanie trasy)

Spéjanie samostatnych vlakovych trds s cielom rozsirit trasu v zmysle casu
a priestoru.

Path number (Cislo trasy)

Cislo definovanej vlakovej trasy

Peer-to-Peer (rovny s rovnym)

Vyraz ,peer-to-peer” sa vztahuje na kategériu systémov a aplikdcii, ktoré
pouzivaji distribuované zdroje na vykonanie rozhodujicej funkcie decentrali-
zovanym sposobom. Zdroje zahffiajii vypoctovy vykon, tdaje (pamit
a obsah), sirku pdsma siete a vyskyt (pocitacové, Tudské a dalsie zdroje).
Rozhodujticej funkcii moze byt prideleny vypocet, zdielanie tidajov/obsahu,
komunikdcia a spoluprdca alebo sluzby platformy. Decentralizicia sa moze
vztahovat na algoritmy, ddaje a metatdaje alebo na vietky z nich. Nevylucuje
to zachovanie centralizicie v niektorych castiach systémov a aplikdcii, ak
splna ich poziadavky.

PKI

Verejnd klt¢ovd infrastruktira (Public key infrastructure)

Place of delivery (Miesto dodania)

Miesto, kde sa uskutociiuje dodanie (musi byt udand Zeleznind stanica
odchodu). Miesto, kde sa men{ zodpovednost za vagén.

Place of departure (Miesto odchodu)

Miesto, z ktorého méd dopravny prostriedok podla planu odist alebo z ktorého
odisiel.

Place of destination (Miesto ciela)

Miesto, na ktoré md dopravny prostriedok prist alebo na ktoré prisiel.
Synonymum: miesto prichodu (Place of arrival).

Pre-departure Period (Cas pred
odchodom)

Je delta ¢as pred plénovanym casom odchodu. Cas pred odchodom sa za¢ina
v pldnovanom ¢ase odchodu minus delta ¢as a kondi sa v pldnovanom case

odchodu.

Primary data (Primdrne ddaje)

Zakladné tudaje ako vstup referencnych tidajov pre spravy alebo ako zdklad
pre funkcionalitu a vypocet odvodenych tdajov.

Put into Service (Uvedenie do
prevadzky)

Postup zavisly od technického schvilenia vagéna a zmluvy o pouZzivani
so Zelezni¢énym podnikom, ktory umoziuje obchodnt prevddzku vagéna.

Railway Undertaking (Zelezni¢ny
podnik)

Zelezniény podnik predstavuje kazda verejnoprévnu alebo stkromnd spolog-
nost, ktorej hlavnym predmetom ¢innosti je poskytovat sluzby pre Zelezni¢nd
dopravu tovaru afalebo cestujicich, pricom tdto spolo¢nost musi zabezpecit
trakciu; sem patria aj spolocnosti, ktoré zabezpecuji iba trakciu.
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RAMS Pozri spolahlivost, dostupnost, udrzatelnost, bezpecnost (Reliability, Availabi-
lity, Maintainability, Safety).
RARP Protokol pre reverzné vyhodnotenie adries (Reverse Address Resolution

Protocol — RARP)

Release date[time (Ddtum/cas
vydania)

Ddtum/Cas, ked sa ocakdva, Ze tovar bude vydany, alebo ked ho zdkaznik
vydal.

Release time for wagons (Cas
vydania pre vagény)

Détum a Cas, ked st vagény pripravené na odtiahnutie z menovaného miesta
na vyhybnej kolaji zdkaznika.

Reliability, Availability, Maintainabi-
lity, Safety (RAMS) (Spolahlivost,
dostupnost, udrzatelnost, bezpec-
nost)

Spolahlivost — schopnost zacat a pokracovat prevddzku za urcenych prevddz-
kovych podmienok v uréenom case vyjadrenom matematicky.

Dostupnost — ¢as v prevadzke v porovnani s casom mimo prevadzky — vyja-
drend matematicky.

Udrzatelnost — schopnost systému byt uvedeny spit do prevadzky po chybe —
vyjadrend matematicky.

Bezpe¢nost — pravdepodobnost ndhodnej udalosti, ktord je iniciovand
systémom — vyjadrend matematicky.

Reporting point (Bod hlisenia)

Miesto na ceste vlaku, kde musi zodpovedny prevddzkovatel infrastruktiry
vydat spravu ,plin chodu vlaku“ s odhadovanym casom prichodu vlaku
(TETA) Zelezni¢ného podniku, s ktorym bola trasa dohodnuta.

Repository (Schrinka)

Schrdnka je podobnd databdze a slovniku tdajov, obycajne visak zahffia
komplexné prostredie informacného riadiaceho systému. Musi zahffiat nielen
popisy Struktdr ddajov (to znamend subjekty a prvky), ale tiezZ metatdaje
s vyznamom pre podnik, ddtové zobrazenia, sprdvy, programy a systémy.
Zvycajne zahfnia interny stbor softvérovych ndstrojov, DBMS, metamodel,
dosadené metatdaje a ndkladovy a vyhladdvaci softvér na pristup k tdajom
schranky.

RID

Predpisy tykajiice sa medzindrodnej prepravy nebezpe¢ného tovaru na Zelez-
nici.

RID number (Cislo RID)

Cislo OTIF nebezpecného tovaru

RIV

Predpisy, ktoré upravuji vzdjomné pouzivanie vagénov v medzindrodnej
doprave.

Predpisy, ktoré upravuji vzdjomné pouzivanie nakladacieho prislusenstva,
kontajnerov a paliet v medzindrodnej doprave.

Route (Cesta)

Geografickd cesta zo zaciato¢ného bodu do cielového bodu.

Route section (Usek cesty)

Cast cesty

RPC Volanie vzdialenych procedir (Remote Procedure Call)
Protokol RPC je $pecifikovany v Specifikdcii protokolu volania vzdialenych
procedtir, verzii 2 [RFC1831].

RU Pozri Zelezni¢ny podnik

Scheduled time of departure
(Planovany ¢as odchodu)

Ddtum a ¢as odchodu, pre ktory sa trasa pozaduje.
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(Scheduled Timetable) Plinovany
cestovny poriadok

Chronologicky definované obsadenie Zelezni¢nej infrastruktiry pre pohyb
vlaku na $irej trati alebo v staniciach. Zmeny cestovnych poriadkov poskytnd
prevadzkovatelia infrastruktiry aspon dva dni pred zaciatkom dna odchodu
vlaku zo svojej stanice povodu. Tento cestovny poriadok sa vztahuje na
konkrétny den. V niektorych krajindch je zndmy ako prevddzkovy cestovny
poriadok.

Service Provider (Poskytovatel
sluzieb)

Zodpovedny prepravca pre toto konkrétne $tddium prepravy. Strana, ktord
prijima a spravuje rezervaciu.

Shipment (Zdisielka)

Balik tovarov od jedného zasielatela k jednému prijemcovi, ktory je nalozeny
v jednej alebo viacerych kompletnych jednotkdch intermodélnej dopravy
alebo ktory je nalozeny na jednom alebo viacerych kompletnych vagénoch.

Napriklad: 1 kontajner

1 zdsielka

O O
1.k 2.k Zasielka pozostdva

z dvoch

O O kontajnerov
1 vagén |
1 zésielka
O O
1.vagén 2.vagéon
zdsielky zasielky

O O O

O
|<7 Jedna zédsielka —>|

Short notice path request (Krat-
kodobd Ziadost o trasu)

Individudlna Ziadost o trasu podla ¢ldnku 23 smernice 2001/14/ES z dovodu
dodato¢nych dopravnych poziadaviek alebo prevadzkovych potrieb.

SHOULD (MAL BY)

Slovo SHOULD (MAL BY) alebo pridavné meno ,ODPORUCANY* (,RECOM-
MENDED®) znamend, Ze pri konkrétnych okolnostiach mozu existovat opod-
statnené dovody na ignorovanie konkrétnej polozky, avsak pred zvolenim
odlisného postupu sa musia pochopit a starostlivo zvazit aplné dosledky.

SHOULD NOT (NEMAL BY)

Spojenie SHOULD NOT (NEMAL BY) alebo spojenie ,NEODPORUCANY*
(,NOT RECOMMENDED*) znamend, Ze pri konkrétnych okolnostiach mézu
existovat opodstatnené dovody, kedy je prijatelny alebo dokonca vhodny
konkrétny postup, avsak pred uplatnenim kazdého postupu oznaceného
tymto spojenim sa musia pochopit tplné ndsledky a musi sa starostlivo zvazit
dany pripad.

SMTP Jednoduchy protokol na prenos posty (Simple Mail Transfer Protocol)
SNMP Jednoduchy protokol riadenia siete (Simple Network Management Protocol)
SQL Strukttirovany dopytovaci jazyk (Structured Query Language)

Jazyk, ktory vyvinula spolo¢nost IBM, potom bol Standardizovany prostred-
nictvom ANSI a ISO, ktory sa pouziva na tvorbu, riadenie a vyhladdvanie
udajov v relacnych databazach.
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Stakeholders (Zainteresované
subjekty)

Kazdd osoba alebo organizicia s primeranym zdujmom na dodani vlakovej
sluzby, napriklad:

Zelezni¢ny podnik (RU),

poskytovatel monitorovania zdsielky,

poskytovatel lokomotivy,

poskytovatel vagona,

poskytovatel vodica/vlakovej ¢aty,

poskytovatel spadoviska,

poskytovatel obsluhy vyhybiek,

integrator sluzieb,

poskytovatel vyseku (prevddzkovatel infrastruktiry),
sprévca vlaku (prevddzkovatel infrastruktdry),
prevadzkovatel dréhy,

prevadzkovatel drdhovych vozidiel,

poskytovatel kolajového trajektu,

inspektor vagona, lokomotivy,

poskytovatel oprdv vagéna, lokomotivy,
prevadzkovatel zdsielky,

poskytovatel posunovania na vyhybke a posunovania na spadovisku,
poskytovatel logistiky,

prijemca,

zasielatel,

Pre kombinovanii dopravu navyse:
poskytovatel kontajnera,

prevadzkovatel termindlu kombinovanej dopravy,
poskytovatel dopravy/dopravny podnik,

parnik,

lodné vlecné trate.

TCP

Protokol na riadenie prenosu (TCP — Transmission Control Protocol)

Technicka $pecifikdcia pre interope-
rabilitu

Znamena $pecifikdcie, ktoré sa vztahuji na subsystém alebo Cast subsystému
s ciefom splnit zdkladné poziadavky a zabezpecit interoperabilitu transeurdp-
skeho konvenéného Zelezni¢ného systému.

TETA

Pozri odhadovany cas prichodu vlaku (Train Estimated Time of Arrival).

Tracing (Vyhladdvanie)

Cinnost na poZziadanie hladania a rekonstruovania dopravnej histérie danej
zdsielky, vozidla, zariadenia, balika alebo ndkladu.

Tracking (Sledovanie)

Cinnost systematického monitorovania a zaznamendvania momentilneho
miesta a stavu danej zdsielky, vozidla, zariadenia, balika alebo nékladu.

Train Estimated Time of Arrival
(Odhadovany ¢as prichodu vlaku)

Odhadovany ¢as prichodu vlaku v konkrétnom bode, napriklad v bode
odovzdania, vymennom bode, cieli vlaku.

Train path (Vlakovd trasa)

Vlakovd cesta definovand v ¢ase a priestore.

Train Path/Slot (Vlakovd trasa/Vysek)

Definicia vlakovej cesty z hladiska ¢asu a miest (znackovych bodov), v ktorych
sa bude zacinat a koncif, spolu s podrobnostami tychto miest na ceste,
ktorymi bude bud prechddzat, alebo v ktorych zastavi. Podrobnosti mozu
zahfnat aj vietky cinnosti, ktoré vlak uskuto¢ni na ceste, napriklad zmeny
vlakovej caty, lokomotivy alebo dalsie zmeny v zloZeni.
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Trans-European rail network (Trans-
eurdpska Zelezni¢nd siet)

Zelezni¢na siet, ako je opisand v prilohe 1 k smernici 2001/16/ES.

Transhipment (Preklddka)

Premiestnenie zloziek ndkladu alebo jednotkového nékladu z jedného vozidla

do dalsieho alebo zo skladu a do skladu.

Trip plan (Plin cesty)

V pripade vagénu a jednotky kombinovanej dopravy ukazuje pldnovant refe-
renénd cestu vagénafjednotky kombinovanej dopravy.

TSI

Pozri Technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu (Technical Specification for
Interoperability).

Tunnelling (Spojenie prenosov do
jedného kandla - tunelovanie)

Proces, ktorym sa stikromné IP baliky zacleiiuji do verejného IP balika.

UDP

Uzivatelsky datagramovy protokol (User Datagram Protocol)

Jednoduchy priechod uzivatelského datagramového protokolu (UDP — User
Datagram Protocol) cez prekladace sietovych adries (NAT — Network Address
Translators) (STUN — Simple Traversal of User Datagram Protocol through
Network Address Translators) je jednoduchy protokol, ktory umoznuje aplikd-
cidm zistit pritomnost a typy prekladacov sietovych adries a ochrannych
bariér (firewall) medzi nimi a verejnym internetom. Poskytuje tiez aplikdcidm
moznost ur¢it verejné adresy internetového protokolu (IP), ktoré im pridelil
prekladac sietovych adries (NAT). STUN pracuje s mnohymi existujicimi
preklada¢mi sietovych adries (NAT) a nevyZzaduje od nich Ziadnu osobitnt
¢innost. V dosledku toho umoznuje Sirokej skale aplikdcii pracovat cez existu-
jicu infrastruktdru prekladacov sietovych adries (NAT).

UIC

UIC je Medzindrodnd Zelezni¢nd tinia.

UITP

UITP je medzindrodny orgdn spoluprice dopravnych prevadzkovatelov.

UN number (Cislo UN)

Cislo Spojenych nirodov pre nebezpeéné tovary.

UNIFE

UNIFE je organizicia, ktord sa stard o zdujmy doddvatelov v Zeleznicnom
odvetvi. V  siasnosti je zastGpenych priblizne 100 dodavatelov
a subdoddvatelov priamo a okolo 1 000 nepriamo prostrednictvom ndrod-
nych organizacii.

Unit capacity used (Vyuzitie kapa-
city jednotky)

Kéd na oznacenie toho, do akej miery je zariadenie naloZené alebo prazdne
(napriklad plny, prazdny, LCL).

Unit Load (Jednotkovy ndklad)

Mnozstvo jednotlivych balikov, ktoré si previazané, paletizované alebo zvia-
zané dokopy tak, aby tvorili samostatni jednotku na efektivnejsiu
manipuldciu pomocou mechanického zariadenia.

Unit train (Uceleny vlak)

Nékladny vlak odoslany iba s jednym ndkladnym listom a iba s jednym typom
tovaru, zlozeny z jednotnych vagénov, ktoré jazdia od odosielatela k prijem-
covi bez medzistupiiového zoradenia.

VPN

Virtudlna sttkromnd siet (Virtual Private Network)

Vyraz virtudlna sikromnd siet sa pouziva na opisanie takmer kazdého typu
systému vzdialeného spojenia, ako napriklad verejnd telefénna siet a PVC
prenos zdznamu.

Zavedenim internetu sa virtudlna sikromnd siet stala totoznou s budovanim
dialkovych sieti tdajov zaloZenych na IP. Jednoducho povedané, virtudlna
stkromnd siet sa skladd z dvoch alebo viacerych stikromnych sieti, ktoré
bezpecne komunikujii cez verejnu siet.

Virtudlna stkromnd sief moZe existovat medzi jednotlivym strojom
a sukromnou sietou (klient-server) alebo vzdialenou sietou LAN a sikromnou
sietou (server-server). Sukromné siete st schopné pripojit sa prostrednictvom
spojenia prenosov do jedného kandla (tunelovanie), virtudlna stkromnd siet
(VPN) zvycajne pouziva internet ako zdkladnt dopravni siet, ale sifruje Gdaje,
ktoré sa posielaji medzi klientom virtudlnej stikromnej siete a branou virtu-
alnej stikromnej siete s cielom zabezpecit, aby sa nedali ¢itat ani v pripade ich
zachytenia pri prenose.
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Wagon load (Vagénovy ndklad)

Jednotkovy ndklad, pricom jednotkou je vagn.

Wagon order (Vagénova objed-
ndvka)

Podskupina ndkladného listu, ktord uddva relevantné informdcie pre Zelez-
ni¢ny podnik, ktoré st potrebné na pokracovanie prepravy pocas jeho zodpo-
vednosti az do odovzdania dalsiemu Zeleznicnému podniku.

Instrukcia pre prepravu vagénovej zésielky.

Waybill (Ndkladny list)

Dokument zostaveny prepravcom alebo v mene prepravcu, ktory dokladuje
zmluvu o preprave ndkladu.

Web

Celosvetova siet (World wide Web):

Internetova sluzba, ktord spdja dokumenty poskytovanim hypertextovych
prepojeni zo servera k serveru tak, Ze uzivatel moze prejst z dokumentu do
stvisiaceho dokumentu bez ohladu na to, kde je na internete uloZeny.

XDR

Externé vyjadrenie tidajov

Protokol XDR je S3pecifikovany v Norme externého vyjadrenia ddajov
[REC1832].

XDR je norma na opis a kddovanie ddajov. Je vhodny na prenos tudajov
medzi roznymi pocitacovymi Struktdrami. XDR zapadd do ISO vrstvy vyja-
drenia a z hladiska tcelu je podobny X.409, ¢o je ISO abstraktny syntakticky
zdpis. Podstatny rozdiel medzi nimi je, Ze XDR pouziva implicitné pisanie,
kym X.409 pouziva explicitné pisanie. XDR pouziva jazyk na opis datovych
formdtov. Tento jazyk sa mozZe pouzit iba na opis Gidajov; nie je to programo-
vaci jazyk. Tento jazyk umoziuje stru¢ne opisat zlozité ddtové formdty. Alter-
nativa pouzivania grafickych vyjadreni (samotnd je neformédlnym jazykom) sa
rychlo stane nezrozumitelnou, ked je konfrontovand so zlozitostou. Samotny
jazyk XDR je podobny jazyku C. Protokoly ako ONC RPC (volanie vzdiale-
nych procedir) a NFS (sietovy stborovy systém) pouZivaji XDR na opis
formdtu svojich tdajov. Norma XDR pouziva tento predpoklad: Ze bajty
(alebo oktety) st prenosné, ked je bajt definovany ako 8 bitov dajov. Dany
hardvérovy pristroj by mal zakédovat bajty na rozne médid takym sposobom,
aby dalsie hardvérové pristroje mohli bajty dekddovat bez straty vyznamu.

XML-RPC

XML-RPC je protokol volania vzdialenych procedir rozsiritelného znacko-
vého jazyka (Extensible Mark-up Language-Remote Procedure Calling), ktory
pracuje cez internet. Definuje formdt XML pre sprdvy, ktoré st prendsané
medzi klientmi a servermi s pouzitim HTTP. Sprdva XML-RPC kdduje bud
procediru, ktord md server vyvolat, spolu s parametrami na pouZitie pri
vyvolani, alebo vysledok vyvolania. Parametre procediry a vysledky mozu byt
skaldrne veliciny, ¢isla, retazce, tidaje atd.; mozu to byt aj komplexné zdzna-
mové a zoznamové Struktiry. Tento dokument $pecifikuje sposob pouzivania
rozsiritelného protokolu na vymenu blokov (BEEP - Blocks Extensible
Exchange Protocol) na prenos sprav kédovanych vo formate XML-RPC medzi
klientmi a servermi.

XQL

Roz§ireny Struktdrovany opytovaci jazyk (Extended Structured Query
Language)

() U.v.ESL 156, 28.6.1969, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim (EHS) ¢. 1893/91 (U. v. ES L 169, 29.6.1991,

s. 1).




