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II

(Komunikatai)

EUROPOS SAJUNGOS INSTITUCIJY, ISTAIGY IR ORGANUY PRIIMTI
KOMUNIKATAI

EUROPOS KOMISJJA

Nepriestaravimas koncentracijai, apie kurig pranesta
(Byla COMP/M.7171 — Varo Energy/Bayernoil Package)
(Tekstas svarbus EEE)

(2014/C 99/01)

2014 m. kovo 28 d. Komisija nusprendé neprieStarauti pirmiau nurodytai koncentracijai, apie kurig pranesta, ir
pripazinti ja suderinama su vidaus rinka. Sis sprendimas priimtas remiantis Tarybos reglamento (EB)
Nr. 139/2004 (}) 6 straipsnio 1 dalies b punktu. Visas sprendimo tekstas pateikiamas tik angly kalba ir bus
vieSai paskelbtas i§ jo paSalinus visg konfidencialia su verslu susijusig informacija. Sprendimo teksta bus galima
rasti:

— Komisijos konkurencijos svetainés susijungimy skiltyje (http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases|). Sioje
svetainéje konkre¢ius sprendimus dél susijungimo galima rasti jvairiais badais, pavyzdziui, pagal jmonés pava-
dinima, bylos numerj, sprendimo priémimo datg ir sektoriy,

— elektroniniu formatu EUR-Lex svetainéje (http://eur-lex.europa.eufen/index.htm). Dokumento Nr. 32014M7171.
EUR-Lex svetainéje galima rasti jvairiy Europos Sajungos teisés akty.

() OLL 24,2004 129,p. 1.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm
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IV
(Pranesimai)
EUROPOS SAJUNGOS INSTITUCIU, ISTAIGU IR ORGAN PRANESIMAI
Euro Kkursas (1)
2014 m. balandZio 3 d.
(2014/C 99/02)
1 euro =
Valiuta Valiutos kursas Valiuta Valiutos kursas
USD JAV doleris 1,3771 CAD Kanados doleris 1,5172
JPY Japonijos jena 143,12 HKD  Honkongo doleris 10,6826
DKK Danijos krona 7,4648 NZD  Naujosios Zelandijos doleris 1,6149
GBP Svaras sterlingas 0,82970 | SGD Singapiiro doleris 1,7395
SEK Svedijos krona 8,9554 KRW  Piety Koréjos vonas 1456,88
CHF Sveicarij os frankas 1,2209 ZAR Piety Afrikos randas 14,6628
ISK Islandijos krona CNY Kinijos Zenminbi juanis 8,5537
NOK  Norvegijos krona 8,2300 HRK  Kroatijos kuna 7,6480
BGN Bulgarijos levas 1,9558 IDR Indonezijos rupija 15582,21
CZK Cekijos krona 27,432 MYR  Malaizijos ringitas 4,5223
HUF Vengrijos forintas 307,21 PHP Filipiny pesas 62,021
LTL Lietuvos litas 3,4528 RUB Rusijos rublis 48,9370
PLN Lenkijos zlotas 41727 THB Tailando batas 44,726
RON  Rumunijos l¢ja 4,4753 BRL Brazilijos realas 3,1356
TRY Turkijos lira 2,9493 MXN Meksikos pesas 18,0593
AUD  Australijos doleris 1,4912 INR Indijos rupija 82,8670

(1) Saltinis: valiuty perskaitiavimo kursai paskelbti ECB.
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KOMISIJOS KOMUNIKATAS
Valstybés pagalbos oro uostams ir oro transporto bendrovéms gairés
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1. [IVADAS. VALSTYBES PAGALBOS POLITIKA AVIACIJOS SEKTORIUJE
1. Zmones ir regionus jungiantis oro transportas yra ypac svarbus Europos Sgjungos integracijai ir konkuren-

cingumui, taip pat jos rySiams su pasauliu. Oro transporto indélis | Sgjungos eckonomika didelis: per metus
vykdoma daugiau kaip 15 mln. komerciniy skrydziy, 2011 m. j Sajungos oro uostus (ir i§ jy) nuskraidinta 822
mln. keleiviy, veikia 150 reguliariojo susisickimo oro transporto bendroviy, daugiau kaip 460 oro uosty, o oro

navigacijos paslaugas teikia 60 paslaugy teikéjy (1).

(1) Saltiniai: Eurostatas, Europos oro transporto bendroviy asociacija, Tarptautiné oro transporto asociacija.

Sgjunga — vienas i$ tarptautinés aviacijos centry: oro
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transporto bendrovés ir oro uostai Sajungos bendrajj vidaus produkta kasmet papildo daugiau kaip 140 mird.
EUR. Sajungos aviacijos sektoriuje dirba mazdaug 2,3 mln. Zmoniy (3.

2. Strategijoje ,Europa 2020“(%) (,ES 2020“) pabréziama, kad transporto infrastruktiira yra svarbi artimiausio
desimtmecio Sgjungos darnaus vystymosi strategijos dalis. Komisija savo Baltojoje knygoje ,Bendros transporto
erdvés kiirimo veiksmy planas“ (%) pabrézé, kad rinkos sitilomas pasirinkimo galimybes derinant su darnumo
poreikiais svarbus vaidmuo tenka iSorés poveikio jskaiCiavimui, nepagristy subsidijy naikinimui ir laisvos nei$-
kreiptos konkurencijos uZztikrinimui. ,Bendros transporto erdvés kiarimo veiksmy plane“ taip pat pabréziama efek-
tyvaus istekliy vartojimo svarba. Praktiskai transporto sektoriuje turi biti naudojama maziau energijos, ir ji turi
buti $varesné; turi bati efektyviau eksploatuojama Siuolaikiska infrastruktiira, o jos neigiamas poveikis klimatui ir
aplinkai, visy pirma svarbiausiems gamtiniams iStekliams, pavyzdZiui, vandeniui, Zemei ir ekosistemoms, maZi-
namas.

3. Palaipsniui kuriant vidaus rinkg pasalinti visi komerciniai apribojimai, taikyti Sajungoje skrydzius vykdan-
¢ioms oro transporto bendrovéms, pvz., mardruty, skrydziy skaiCiaus ar kainy nustatymo apribojimai. 1997 m.
liberalizavus oro transporto rinkg (%), aviacijos sektoriaus plétra pasieké neregéta mastg — tai paskatino ekono-
mikos augima ir darbo viety kiirima. Be to, atsirado sglygos pigiems oro veZéjams, kurie vykdo veiklg pagal
naujg verslo modelj, grindZiama trumpais sustojimais tarp skrydziy ir labai efektyviu orlaiviy naudojimu. Dél
tokiy pokyc¢iy eismo apimtis smarkiai padidéjo, o pigiy oro vezéjy vykdomy skrydziy skaiCius nuo 2005 m.
sparCiai didéja. 2012 m. pirma karta pigiy oro vezéjy rinkos dalis (44,8 %) virSijo rinkoje isitvirtinusiy oro
vezéjy rinkos dalj (42,4 %), o tokia tendencija isliko ir 2013 m. (pigiy oro vezéjy rinkos dalis — 45,94 %, o
rinkoje isitvirtinusiy oro vezéjy rinkos dalis — 40,42 %).

4. Nors dauguma oro uosty priklauso valstybei ir yra jos valdomi (°), visy Sgjungos Saliy oro uosty veikloje
vis aktyviau dalyvauja privacios jmonés. Per pastargjj desimtmetj naujos rinkos sukurtos i§ dalies privatizavus
tam tikrus oro uostus, taip pat atsiradus konkurencijai dél valstybiniy oro uosty (jskaitant regioninius oro
uostus) valdymo.

5. Valstybei priklausanciy mazesniy oro uosty dalis yra didZiausia (), ir jiems daZniausiai reikia viesojo sekto-
riaus paramos veiklai finansuoti. Siy oro uosty kainos paprastai nustatomos neatsizvelgiant i rinkos veiksnius
(ypa¢ i patikimas ex ante pelningumo perspektyvas), bet daugiausia atsizvelgiant i vietos ar regioninius veiksnius.
Dabartinémis rinkos salygomis komerciniy oro uosty pelningumui didelj poveikj daro (%) pralaidumas, tad oro
uostams, per kuriuos skraidinama maziau kaip 1 mln. keleiviy per metus, paprastai sunku padengti savo veiklos
islaidas. Todél didZiaja dalj regioniniy oro uosty nuolat subsidijuoja valdzios institucijos.

(3) ES aviacijos bendrosios rinkos kiirimo poveikio uzimtumui ir darbo salygoms oro transporto sektoriuje 1997-2010 m. laikotarpiu
tyrimas. ,Steer Davies Gleave“, Europos Komisijos Mobilumo ir transporto generalinio direktorato uzsakymu. 2012 m. rugpjicio mén.
galutiné ataskaita.

(}) 2010 m. kovo 3 d. Komisijos komunikatas — 2020 m. Europa — PaZangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategija, COM(2010) 2020
galutinis.

(* Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu— grindZiamos transporto sistemos kiirimas, COM(2011) 144.

() 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2407/92 dél oro vezéjy patekimo i Bendrijos vidaus reguliaraus oro susisiekimo
paslaugy marSrutus ir keleiviy viety skaiiaus pasidalijimo tarp oro vezéjy teikiant reguliaraus oro susisiekimo paslaugas tarp valstybiy
nariy (OL L 240, 1992 8 24, p. 1), 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92 dél Bendrijos oro vezéjy patekimo §
Bendrijos vidaus oro marsrutus (OL L 240, 1992 8 24, p. 8) ir 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2409/92 dél oro
susisiekimo paslaugy kainy ir tarify (OL L 240, 1992 8 24, p. 15).

(6) Europos oro uosty asociacijos duomenimis, 2010 m. 77 % oro uosty visiskai priklause valstybei, o 9 % buvo visiskai privatds, Zr.
Europos oro uosty asociacijos ataskaitg ,The Ownership of Europe’s Airports 2010“.

(’) Tai matyti i§ fakto, kad nors 2010 m. valstybei nuosavybés teise priklausé 77 % visy oro uosty, valstybés valdomiems oro uostams teko
tik 52 % viso keleiviy srauto.

(®) Tai matyti i§ 2002 m. atlikto tyrimo ,Study on competition between airports and the application of State aid rules” (Kranfildo universi-
tetas, 2002 m. birZelio mén.) rezultaty ir i§ vélesniy sektoriaus atstovy ataskaity.
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6.  Kai kurie regionai tebéra sunkiai pasiekiami i§ kity Sajungos Saliy, o didZiausi oro uostai susiduria su
didéjancios perkrovos problema (°). Tuo paciu dél tankaus regioniniy oro uosty iSsidéstymo kai kuriuose
Sgjungos regionuose oro uosty infrastruktiros pajégumai yra gerokai per dideli, palyginti su skraidintiny keleiviy
skai¢iumi ir oro transporto bendroviy poreikiais.

7. Daugelyje Sajungos oro uosty kainoms nustatyti tradiciSkai taikoma paskelbta oro uosty mokes¢iy sistema,
grindziama keleiviy skaiCiumi ir orlaiviy svoriu (1%). Taciau dél pokyciy rinkoje ir oro uosty bei oro transporto
bendroviy glaudaus bendradarbiavimo pamazu iSplito labai jvairi komerciné praktika, pavyzdziui, ilgalaikés
sutartys su diferencijuotais tarifais, o kartais ir didelés paskaty bei rinkodaros rémimui skirtos sumos, kurias oro
uostai ir (arba) vietos valdZios institucijos moka oro transporto bendrovéms. Ypa¢ paZymétina tai, kad oro uosto
veiklos rémimui skirtos vie$ojo sektoriaus 1éSos gali biti nukreipiamos oro transporto bendrovéms, siekiant
pritraukti daugiau komerciniy skrydziy, taip iSkraipant oro transporto rinkas (!1).

8.  Komunikate dél valstybés pagalbos modernizavimo (1) Komisija paZymi, kad jgyvendinant valstybés
pagalbos politikg visy pirma turéty bati siekiama sudaryti palankias sglygas gerai parengtai pagalbai, kuri baty
naudojama rinkos nepakankamumo problemoms spresti ir bendros svarbos Sajungos tikslams siekti, taip pat
vieSyjy iStekliy eikvojimo prevencijai. Tam tikromis salygomis valstybés pagalbos priemonés i§ tiesy gali bati
naudojamos rinkos nepakankamumo problemoms spresti, taip padédamos uZtikrinti efektyvesnj rinky veikima bei
padidinti konkurencinguma. Be to, kai rinka duoda veiksmingy rezultaty, taciau sanglaudos politikos atzvilgiu jie
laikomi nepakankamais, valstybés pagalba gali bati naudojama labiau pageidaujamiems, teisingesniems rinkos
rezultatams gauti. Taciau valstybés pagalba gali turéti neigiamy pasekmiy, kaip antai iSkraipyti konkurencijg tarp
jmoniy ir paveikti prekyba tarp valstybiy nariy, o tai prieStarauja bendros svarbos Sgjungos interesams. Todél
kontroliuojant oro uosty ir oro transporto sektoriams skiriama valstybés pagalba turéty bati skatinama racionaliai
naudoti vieSuosius iSteklius augimg skatinanciai politikai ir kartu riboti konkurencijos iSkraipyma, dél kurio
vidaus rinkoje nebebiity uztikrinamos vienodos konkurencijos sglygos, — visy pirma uztikrinti, kad nesidubliuoty
nepelningy oro uosty toje pacioje pasickiamumo zonoje veikla ir nebity pajégumy pertekliaus.

9.  Valstybés pagalbos taisykliy taikymas oro uosty ir oro transporto sektoriuose — tai viena i§ priemoniy,
kuriomis Komisija siekia padidinti Sajungos oro uosty sektoriaus ir oro transporto bendroviy sektoriaus konku-
rencingumg bei ekonomikos augimo potencialg (*}). Vienodos Sajungos oro transporto bendroviy ir oro uosty
konkurencijos salygos yra nepaprastai svarbios siekiant ty tiksly, taip pat ir visai vidaus rinkai. Be to, regioniniai
oro uostai gali bati svarbiis vietos plétrai ir kai kuriy regiony pasiekiamumui, ypal atsizvelgiant j teigiamas
Sgjungos oro transporto srauty prognozes.

10. Siekdama bendrojo tikslo sukurti bendra Sajungos oro erdve bei atsizvelgdama j pokycius rinkoje,
2005 m. Komisija priémé Gaires dél oro uosty finansavimo ir valstybés pagalbos oro transporto bendroviy
veiklai i§ regioniniy oro uosty pradéti(1*) (toliau — 2005 m. aviacijos gairés). Tose gairése nustatyta, kokiomis
salygomis tam tikry kategorijy valstybés pagalba oro uostams ir oro transporto bendrovéms galéty bati pripa-
zinta suderinama su vidaus rinka. Jomis papildomos 1994 m. Aviacijos gairés(!®), kuriose daugiausia démesio
skirta nacionaliniy vezéjy restruktiirizavimui ir socialinés pagalbos teikimui Sgjungos pilieciams.

(°) Prognozuojama, kad 2030 m. 13 Sajungos oro uosty veiks visu pajégumu astuonias valandas per dieng kiekvieng mety diena, palyginti
su 2007 m., kai tik 5 oro uostai veiké visu ar beveik visu pajégumu (Zr. 2011 m. gruodZio 1 d. Europos Komisijos komunikatg Europos
Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,Europos Sgjungos oro uosty politika.
Pajégumo ir kokybeés klausimy sprendimas siekiant paskatinti ekonomikos augima, tvary juduma ir pagerinti susisiekima“, COM(2011)
823 (Komunikatas dél oro uosty politikos Europos Sajungoje).

('%) Kaip matyti i§ Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos taikomos oro uosty ir navigacijos paslaugy mokesciy politikos (dokumentas
Nr. 9082), paskutinj karta persvarstytos 2012 m. balandZio mén.

(") Visy pirma tais atvejais, kai pagalba nustatoma remiantis ex post skai¢iavimais (turimas deficitas i§ karto padengiamas), oro uostai gali
bati nelabai suinteresuoti riboti i§laidas ir taikyti tokius oro uosty mokes¢ius, kuriy uztenka islaidoms padengti.

(*?) Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,ES
valstybés pagalbos modernizavimas®, COM(2012) 209 final.

(13) Zr. Komunikata dél oro uosty politikos Europos Sajungoje.

("% Komisijos komunikatas ,Bendrijos gairés dél oro uosty finansavimo ir valstybés pagalbos oro transporto bendroviy veiklai i3 regioniniy
oro uosty pradeti“ (OL C 312, 200512 9, p. 1).

(") ,EB sutarties 92 ir 93 straipsniy bei EEE susitarimo 61 straipsnio taikymas valstybés pagalbai aviacijos sektoriuje“ (OL C 350, 1994 12
10, p. 5).
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11.  Siose gairése atsizvelgiama | naujg teising ir ekonoming padétj, susijusia su vieSuoju oro uosty ir oro
transporto bendroviy finansavimu, ir nurodoma, kokiomis salygomis toks vieSasis finansavimas gali bti laikomas
valstybés pagalba pagal Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo 107 straipsnio 1 dalj, o jeigu toks finansavimas
yra valstybés pagalba, — kokiomis salygomis jis gali bati laikomas suderinamu su vidaus rinka pagal Sutarties
107 straipsnio 3 dalies ¢ punkts. Komisijos vertinimas pagristas jos patirtimi ir sprendimy priémimo praktika,
taip pat jos atlikta dabartiniy rinkos salygy oro uosty ir oro transporto sektoriuose analize. Todél tas vertinimas
neturi poveikio strategijai, kuria Komisija taiko kitai infrastruktfirai ar sektoriams. Visy pirma, Komisija mano,
kad vien tai, jog oro uosto operatorius gauna arba gavo valstybés pagalba, dar savaime nereiskia, kad oro trans-
porto bendrovés, kurios naudojasi jo paslaugomis, taip pat gauna pagalbg. Jei oro transporto bendrovei tam
tikrame oro uoste sudarytas salygas sifilyty pelno siekiantis oro uosto operatorius, negali bati laikoma, kad oro
transporto bendrové igyja prana§uma, taikant valstybés pagalbos taisykles.

12.  Kai vieSojo sektoriaus parama atitinka valstybés pagalbos kriterijus, Komisijos manymu, esant tam tikroms
salygoms tam tikry kategorijy pagalba regioniniams oro uostams ir oro transporto bendrovéms, naudojanioms
tuos oro uostus, gali bati laikoma pagrista, visy pirma, kai tokia pagalba skiriama sickiant plétoti naujas
paslaugas, uZtikrinti tam tikros vietovés pasickiamuma ir skatinti ekonomikos plétra. Taciau | konkurencijos
iSkraipymus visose susijusiose rinkose turéty biati atsiZvelgta, ir tik valstybés pagalba, kuri yra proporcinga ir
batina siekiant padéti igyvendinti bendros svarbos tikslg, gali bati priimtina.

13. Atsizvelgiant | tai reikéty pazyméti, kad veiklos pagalba paprastai priskiriama itin konkurencija iSkraipan-
Cioms pagalbos risims ir kad ji gali bati leidziama tik ypatingomis aplinkybémis. Komisija mano, kad oro
uostai ir oro transporto bendrovés paprastai turéty patys padengti savo veiklos islaidas. Taciau 3-7 punktuose
minimas laipsniSkas peréjimas prie naujy rinkos salygy — tai faktas, i§ kurio darosi aisku, kodél iki $iy gairiy
priémimo regioniniams oro uostams valdZios institucijos teiké plataus masto veiklos paramg. AtsiZvelgiant i Sias
aplinkybes, sickiant padéti aviacijos sektoriui prisitaikyti prie naujos padéties rinkoje, pereinamuoju laikotarpiu
oro uostams skirta tam tikry kategorijy veiklos pagalba vis délto galéty biti pateisinama tam tikromis salygomis.
Kaip paaiskinta 5 punkte, esamomis rinkos salygomis, remiantis turimais duomenimis ir atsizvelgiant i sektoriaus
atstovy bendrg sutarimg matyti, kad oro uosto finansiné padétis ir jo eismo srautai yra tarpusavyje susije, o
proporcingai didesnio finansavimo paprastai labiau reikia maZesniems oro uostams. AtsiZvelgiant j maZesniy
regioniniy oro uosty indélj | ekonomikos plétrg ir teritoring sanglauda Sajungoje, jy valdytojams turéty bati
skirta laiko prisitaikyti prie naujos situacijos rinkoje, pavyzdziui, laipsniskai padidinti oro transporto bendrovéms
taikomus oro uosty mokes¢ius, imtis racionalizavimo priemoniy, diferencijuoti savo verslo modelius arba
pritraukti naujy oro transporto bendroviy ir klienty, kad panaudoty turimus laisvus pajégumus.

14. Pasibaigus pereinamajam laikotarpiui, oro uostams jau nebeturéty bati teikiama veiklos pagalba, o savo
veiklg jie turéty finansuoti i§ nuosavy iStekliy. Nors galimybé kompensuoti nepadengtas visuotinés ekonominés
svarbos paslaugy veiklos iSlaidas turéty ilikti tais atvejais, kai kompensacijos praso mazi oro uostai arba kai
reikia uztikrinti visy regiony su ypatingais poreikiais pasickiamuma, dél rinkos pokyc¢iy, kuriuos paskatins Sios
gairés, oro uostai turéty biti pajégis padengti savo islaidas, kaip ir bet kokio kito sektoriaus atstovai.

15. Naujy skrydziy planavimas, i§ principo, turéty biti grindZiamas svariais ekonominiais argumentais. Taciau
oro transporto bendrovés ne visuomet yra pasirengusios be atitinkamy skatinimo priemoniy prisiimti rizika
pradéti skrydzius naujais marSrutais i§ nezinomy ir neisbandyty mazy oro uosty. Todél, laikantis tam tikry
salygy, oro transporto bendrovéms gali biti skiriama veiklos pradzios pagalba pereinamuoju laikotarpiu ir netgi
jam pasibaigus, jei dél tokios pagalbos jos gauna reikiamy paskaty pradéti skraidyti naujais marsrutais i§ regio-
niniy oro uosty, didéja Sgjungos pilieCiy judumas steigiant prieigos punktus, i§ kuriy galima vykdyti skrydzius
Sajungos viduje ir yra skatinama regioniné plétra. Kadangi atokiy regiony padétis yra nepalanki dél prasto jy
pasiekiamumo, veiklos pradzios pagalbai, i§ kurios léSy remiami i§ tokiy regiony vykdomi skrydziai, taikomi
lankstesni suderinamumo kriterijai.

16. Todél oro uosty pajégumy paskirstymas oro transporto bendrovéms turéty pamazu tapti efektyvesnis (t. y.
tapti labiau orientuotas  paklausa), o dél privaciojo sektoriaus didesniy investicijy turéty sumazéti poreikis skirti
oro uostams vie$gjj finansavima. Jei bus galima nustatyti, kad tam tikrame regione tikrai biitina uZtikrinti susisie-
kimg, taip pat jei bus nustatytas teigiamas iSorinis poveikis, investiciné pagalba oro uostams ir toliau turéty biti
laikoma priimtina net ir pasibaigus pereinamajam laikotarpiui, o didZiausias pagalbos intensyvumas turéty bti
toks, kad visoje Sajungoje buty uztikrintos vienodos konkurencijos salygos.
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17.  Atsizvelgiant | Sias aplinkybes $iose gairése siiloma naujoviskai vertinti pagalbos oro uostams suderina-
mumg su vidaus rinka:

a) kadangi 2005 m. aviacijos gairése investicinés pagalbos klausimas nebuvo aptartas, Siose patikslintose gairése
nustatomas didZiausias leidZiamas pagalbos intensyvumas, susietas su oro uosto dydziu;

b) taciau dideliems oro uostams, kuriuose keleiviy srautas vir§ija 5 mln. keleiviy per metus, skiriama investiciné
pagalba i§ principo neturéty bati laikoma suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies
¢ punkty, iSskyrus atvejus, kai susiklosto labai ypatingos aplinkybés, pavyzdziui, esamas oro uostas perke-
liamas | kitg vietg, kai valstybiné intervencija yra butina dél akivaizdaus rinkos nepakankamumo, taip pat
atsizvelgiant | ypatingas aplinkybes, investicijy dydj ir ribota konkurencijos iskraipyma;

c) jei oro uostai yra atokiuose regionuose, didZiausias leidZiamas investicinés pagalbos intensyvumas gali biti
padidintas ne daugiau kaip 20 %;

d) pereinamuoju 10 mety laikotarpiu veiklos pagalba regioniniams oro uostams gali bati pripaZinta suderinama
su vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta. TaCiau oro uosty, kuriuose keleiviy srautas
yra maZesnis nei 700000 keleiviy per metus, atveju Komisija po ketveriy mety i§ naujo jvertins Sios katego-
rijos oro uosty pelningumo perspektyvas ir priims sprendimg dél batinybés parengti specialias taisykles, pagal
kurias baty vertinamas $iems oro uostams skiriamos veiklos pagalbos suderinamumas su vidaus rinka.

18. Be to, oro transporto bendrovéms teikiamos veiklos pradzios pagalbos suderinamumo su vidaus rinka
salygos racionalizuotos ir pritaikytos prie naujausiy poky¢iy rinkoje.

19. Komisija laikysis darnaus pozitrio, kuris yra neutralus oro uosty ir oro transporto bendroviy jvairiy verslo
modeliy atzvilgiu ir kuris grindZiamas oro eismo augimo perspektyvomis, regioninés plétros ir regiony pasiekia-
mumo uzZtikrinimo batinybe bei teigiamu pigiy oro vezéjy verslo modelio vaidmeniu skatinant tam tikry regio-
niniy oro uosty plétrg. Tadiau kartu pazymétina, kad laipsniskas peréjimas prie | rinka orientuoto poziirio, be
abejonés, yra pateisinamas. Oro uostai turéty buti pajégiis padengti savo veiklos islaidas, o bet kokios vieSosios
investicijos turéty bti naudojamos oro transporto bendroviy ir keleiviy poreikius atitinkanciy perspektyviy oro
uosty statybai finansuoti (i§skyrus tinkamai pagristus retus atvejus); reikéty vengti oro uosty konkurencijos ir oro
transporto bendroviy konkurencijos iSkraipymy, taip pat neperspektyviy oro uosty veiklos dubliavimo. Toks
darnus pozidiris turéty bati skaidrus, lengvai suprantamas ir taikomas.

20. Sios gairés nedaro poveikio valstybiy nariy pareigai laikytis Sajungos teisés. Visy pirma, siekiant uZtikrinti,
kad dél investicijy nebiity padaryta Zala aplinkai, valstybés narés taip pat turi uZztikrinti atitiktj Sajungos aplinkos
teisés aktams, t. y., be kita ko, kai reikalaujama, atlikti poveikio aplinkai vertinima ir uZtikrinti, kad baty gauti
visi reikiami leidimai.

2. TAIKYMO SRITIS IR APIBREZTYS
2.1. Taikymo sritis

21.  Gairése nustatyti principai taikomi valstybés pagalbai, kuri skiriama oro uostams ir oro transporto bendro-
véems (19). Jie bus taikomi laikantis Sutarties nuostaty ir pagal Sutartj priimty antrinés teisés akty bei kity
Sajungos valstybés pagalbos gairiy (17).

(1) Siose gairése nustatyti principai netaikomi antZeminiy paslaugy teikimo pagalbai, kad ir kas teikty tas antZzemines paslaugas — pats oro
uostas, oro transporto bendrové ar antZzeminiy paslaugy teikéjas tre¢iosioms 3alims; tokia pagalba bus vertinama pagal atitinkamas
bendrasias taisykles. Pagal 1996 m. spalio 15 d. Tarybos direktyva 96/67EB dél patekimo i Bendrijos oro uostuose teikiamy antZze-
miniy paslaugy rinkg (OL L 272, 1996 10 25, p. 36) ar bet kokius vélesnius teisés aktus dél galimybés patekti j Sajungos oro uostuose
teikiamy antZeminiy paslaugy rinka oro uostai, kurie teikia antZemines paslaugas, turi atskirti antZeminiy paslaugy teikimo veiklos
apskaitg nuo kitos veiklos apskaitos. Be to, oro uostas savo vykdomos antZeminiy paslaugy teikimo veiklos negali subsidijuoti i§
pajamy, kurias jis gauna vykdydamas oro uosto veikla. Sios gairés taip pat netaikomos jmonéms, kurios oro uoste vykdo su oro susi-
siekimu nesusijusia veikla.

Visy pirma (bet ne tik) 2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1008/2008 dél oro susisiekimo
paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy (OL L 293, 2008 10 31, p. 3), Direktyva 96/67/EB, 2009 m. kovo 11 d. Europos Parla-
mento ir Tarybos direktyva 2009/12/EB dél oro uosty mokesciy (OL L 70, 2009 3 14, p. 11) ir visi vélesni teisés aktai dél oro uosto
mokesciy.

—
~
~—
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22. Kai kurie oro uostai ir oro transporto bendrovés specializuojasi kroviniy vezimo srityje. Komisija dar
neturi pakankamai pagalbos tokiems oro uostams ir oro transporto bendrovéms suderinamumo su vidaus rinka
vertinimo patirties, kad nustatyty savo vertinimo praktika apibendrinancius konkrecius suderinamumo kriterijus.
Ty kategorijy jmonéms Komisija taikys 5 skirsnyje nustatytus bendrus suderinamumo principus ir nagrinés kiek-
vieng atvejj atskirai.

23.  Komisija netaikys principy, iddéstyty 2007-2013 m. nacionalinés regioninés pagalbos teikimo gairése (18) ir
2014-2020 m. regioninés valstybés pagalbos gairése () ar kitose biisimose regioninés pagalbos teikimo gairése,
oro uosty infrastruktiirai teikiamai valstybés pagalbai.

24, Siomis gairémis panaikinamos 1994 m. ir 2005 m. aviacijos gairés.

2.2.  Apibréztys

25.  Taikant Sias gaires:
1) pagalba — bet kokia priemoné, atitinkanti visus Sutarties 107 straipsnio 1 dalyje nustatytus kriterijus;

2) pagalbos intensyvumas — bendras pagalbos dydis, isreikstas tinkamy finansuoti iSlaidy procentine dalimi; abu
skaiciai iSreiskiami gryngja dabartine verte pagalbos suteikimo metu prie§ mokes¢iy ar kitokios rinkliavos
atskaitymag;

3) oro transporto bendrové — bet kokia oro transporto bendrové, turinti valstybés narés arba Europos bendro-
sios aviacijos erdvei priklausancios valstybés pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)
Nr. 1008/2008 (*%) idduotg galiojancia licencijg teikti oro susisickimo paslaugas;

4) oro uosto mokestis — kaina arba rinkliava, kuri renkama oro uosto naudai ir kurig moka oro uosto naudo-
tojai uz naudojimasi jrenginiais ir paslaugomis, kuriuos suteikia tik oro uostas ir kurie yra susij¢ su orlaiviy
nusileidimu, kilimu, apsvietimu ir stovéjimu, keleiviy aptarnavimu ir kroviniy tvarkymu, jskaitant mokescius
uZ antZemines paslaugas ir mokesCius uZ centralizuota antZeminiy paslaugy infrastruktiirg;

5) oro uosto infrastruktira — infrastruktira ir jranga, kurig oro uostas naudoja oro uosto paslaugoms oro
transporto bendrovéms ir jvairiems paslaugy teikéjams teikti; prie tokios infrastruktiros ir jrangos priskiriami
kilimo ir tipimo takai, terminalai, peronai, riedéjimo takai, centralizuota antZeminiy paslaugy infrastruktira
ir visa kita infrastruktiira, kuri tiesiogiai naudojama oro uosto paslaugoms teikti, o nepriskiriama infrastruk-
tira ir jranga, kuri pirmiausiai reikalinga su oro susisickimu nesusijusiai veiklai, pavyzdZziui, automobiliy
stovéjimo aiksteliy, parduotuviy ir restorany veiklai, vykdyti;

6) oro uostas — ekonoming oro uosto paslaugy teikimo oro transporto bendrovéms veikly vykdantis subjektas
ar subjekty grupé;

7) oro uosto pajamos — pajamos i§ oro uosto mokesciy, atskai¢iavus su rinkodaros rémimu susijusia paramg
ar kitas paskatas, kurias oro uostas suteiké oro transporto bendrovéms;, atsizvelgiant | pajamas i§ su oro
susisiekimu nesusijusios veiklos (kuriai neskiriama vieSojo sektoriaus parama), iSskyrus vieSojo sektoriaus
paramg ir kompensacijas uZ vieSosios politikos sri¢iai priklausancias uzduotis arba visuotinés ekonominés
svarbos paslaugas;

8) oro uosty paslaugos — su orlaiviy priezitira nuo nusileidimo iki pakilimo, keleiviy aptarnavimu ir kroviniy
tvarkymu susijusios paslaugos, kurias oro transporto bendrovéms teikia oro uostas ar bet kuri jo patronuo-
jamoji jmoné, kad oro transporto bendrovés galéty teikti oro susisiekimo paslaugas, jskaitant antZeminiy
paslaugy teikima ir aprpinima centralizuota antZeminiy paslaugy infrastruktira;

9) vidutinis metinis keleiviy srautas — skaiCius, apskai¢iuojamas remiantis atskridusiy ir iSskridusiy keleiviy skai-
Ciumi per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais buvo pranesta apie pagalba, arba, jei apie pagalbg
nepranesta, — iki ty mety, kuriais pagalba suteikta;

10) kapitalo islaidos — tinkamy finansuoti investiciniy i8laidy, susijusiy su oro uosto infrastruktiira ir jrenginiais,
vertés sumazéjimas, jskaitant pagrindines finansavimo islaidas;

('¥) 2007-2013 m. nacionalinés regioninés pagalbos teikimo gairés (OL C 54, 2006 3 4, p. 13).

(") 2014-2020 m. regioninés valstybés pagalbos gairés (OL C 209, 2013 7 23, p. 1).

(29 2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1008/2008 dél oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje
bendryjy taisykliy (OL L 293, 2008 10 31, p. 3).
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11) kapitalo iSlaidy finansavimo spraga — teigiamy pinigy srauty ir neigiamy pinigy srauty, jskaitant investicines
iSlaidas, skirtumo grynoji dabartiné verté investicijos i ilgalaikj turta gyvavimo laikotarpiu;

12) oro uosto pasickiamumo zona - zona, kurios geografinés ribos paprastai nustatomos nuo oro uosto
mazdaug 100 kilometry arba tokiu atstumu, kuris jveikiamas per mazdaug 60 minuciy automobiliu, auto-
busu, traukiniu ar greituoju traukiniu; taciau konkretaus oro uosto pasickiamumo zona gali bati kitokia — ja
nustatant reikia atsizvelgti | kiekvieno konkretaus oro uosto ypatybes. Oro uosty pasiekiamumo zonos gali
bati skirtingo dydzio ir formos, ta dydj ir forma lemia jvairios oro uosty charakteristikos, iskaitant verslo
modelj, vieta, kur jie jrengti, ir vietoves, | kurias i§ jy skraidoma;

13

~

finansavimo islaidos — ilaidos, susijusios su tinkamy finansuoti investiciniy islaidy skolos ir nuosavo kapi-
talo finansavimu; kitaip tariant, apskaiiuojant finansavimo islaidas atsizvelgiama | visy palikany ir nuosavo
kapitalo atlygio santykj, kuris atitinka tinkamy finansuoti investiciniy iSlaidy finansavima, i$skyrus apyvartiniy
lésy finansavima, investicijas | su oro susisiekimu nesusijusig veiklg arba kitus investicinius projektus;

14

=

pagalbos skyrimo data — data, kai valstybé naré prisiemé teisiSkai privalomg isipareigojima skirti pagalba,
kuriuo galima remtis nacionaliniuose teismuose;

15

~

tinkamos finansuoti investicinés i§laidos — islaidos, susijusios su investicijomis j oro uosto infrastruktirg,
jskaitant planavimo i8laidas ir i§skyrus su oro susisiekimu nesusijusios veiklos investicines iSlaidas, su antZe-
miniy paslaugy jranga susijusias investicines iSlaidas ir su vieSosios politikos sri¢iai priklausanciomis uzduo-
timis susijusias iSlaidas;

16) antZeminés paslaugos — oro uosto naudotojams oro uostuose teikiamos paslaugos, apibidintos direktyvos
96/67[EB priede ir visuose vélesniuose teisés aktuose dél galimybés naudotis antzeminiy paslaugy rinka oro

uostuose;

17

~

greitasis traukinys — traukinys, galintis pasiekti didesnj kaip 200 km/h greitj;

18

=

investiciné pagalba — ilgalaikiam turtui finansuoti skirta pagalba; visy pirma ji skirta kapitalo islaidy finansa-
vimo spragai pasalinti;

19

~

grynoji dabartiné verté — iki dabartinés vertés diskontuoty naudojant kapitalo kaina teigiamy ir neigiamy
pinigy srauty skirtumas investicijos gyvavimo laikotarpiu, t. y. jprasta reikalaujama graZos norma, kurig
bendrové taiko kitiems panaSaus pobiudzio investiciniams projektams, arba, kai tokia norma nezinoma, -
visos bendrovés kapitalo kaina arba oro uosty sektoriuje paprastai gaunama tikétina graZa;

20) su oro susisiekimu nesusijusi veikla — komercinés paslaugos, teikiamos oro transporto bendrovéms ar
kitiems oro uosto naudotojams, pavyzdziui, pagalbinés paslaugos keleiviams, kroviniy ekspeditoriams ar
kitiems paslaugy teikéjams, biury ir parduotuviy patalpy nuoma, automobiliy stovéjimo aikstelés paslaugos ir
viesbuc¢iy paslaugos;

21

N

veiklos pagalba — veiklos finansavimo spragai pasalinti skirta pagalba, skiriama arba kaip iSankstiné iSmoka,
arba kaip periodinémis iSmokomis grindZiama pagalba, skirta numatomoms veiklos i$laidoms padengti (perio-
dinis vienkartiniy i$moky mokéjimas);

22) veiklos iSlaidos — pagrindinés oro uosto paslaugy teikimo ilaidos, iskaitant $iy kategorijy islaidas: personalo,
rangos pagrindu teikiamy paslaugy, rysiy, atlieky Salinimo, energijos, prieZitiros, nuomos ir administravimo,
taCiau Siose gairése tokiomis iSlaidomis nelaikomos kapitalo islaidos, iSlaidos, susijusios su rinkodaros
rémimu ar kitomis paskatomis, kurias oro uostas taiko oro transporto bendrovéms, ir su vieSosios politikos
sritimi susijusios i$laidos;

23) veiklos finansavimo spraga — iki dabartinés vertés diskontuoti naudojant kapitalo kaing oro uosto veiklos
nuostoliai atitinkamu laikotarpiu, t. y. oro uosto iplauky ir oro uosto veiklos islaidy skirtumas (grynaja
dabartine verte);

24) atokiausi regionai — Sutarties 349 straipsnyje nurodyti regionai (2!);

& Siuo metu: Gvadelupa, Pranciizijos Gviana, Martinika, Reunjonas, Sen Martenas, Majotas, Azorai, Madeira ir Kanary salos. Kaip nusta-
tyta 2010 m. spalio 29 d. Europos Vadovy Tarybos sprendime (2010/718/ES), kuriuo i§ dalies kei¢iamas Sen Bartelemi salos statusas
Europos Sajungos atzvilgiu, (OL L 325, 2010 12 9, p. 4), nuo 2012 m. sausio 1 d. Sen Bartelemi sala laikoma ne atokiausiu regionu,
o uzjurio 3alimi arba teritorija, nurodyta Sutarties ketvirtojoje dalyje. Kaip nustatyta 2012 m. liepos 11 d. Europos Vadovy Tarybos
sprendime (2012/419/ES), kuriuo i§ dalies kei¢iamas Majoto statusas Europos Sajungos atzvilgiu (OL L 204, 2012 7 31, p. 131), nuo
2014 m. sausio 1 d. Majotas laikomas ne uzjirio Salimi arba teritorija, o atokiausiu regionu.

~
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25) pagrista pelno marza — kapitalo graZos, kuriag jmoné paprastai turéty gauti i§ panasios rizikos investicijy,
norma, pavyzdZiui, matuojama kaip vidaus grazos norma (VGN);

26) regioninis oro uostas — oro uostas, kurio metinis keleiviy srautas nevir$ija 3 milijony;

27) atokis regionai — atokiausi regionai, Malta, Kipras, Seuta ir Melilja, valstybés narés teritorijai priklausancios
salos ir retai apgyvendintos vietovés;

28) retai apgyvendintos vietovés — NUTS 2 lygio regionai, kuriy gyventojy tankis maZesnis nei 8 gyventojai/km?
arba NUTS 3 lygio regionai, kuriy gyventojy tankis mazesnis nei 12,5 gyventojai/km? (remiantis Eurostato
gyventojy tankio duomenimis);

29) darby pradzia — su investicija susijusiy statybos darby pradzia arba pirmasis tvirtas jmonés jsipareigojimas
uzsakyti jranga ar kitas jsipareigojimas, dél kurio investicija tampa neatSaukiama, zidGrint, kuris jvykis
pirmesnis, i§skyrus parengiamuosius darbus, pavyzdziui, leidimy gavimg ir preliminariy galimybiy studijy
vykdyma.

3. VALSTYBES PAGALBOS BUVIMAS PAGAL SUTARTIES 107 STRAIPSNIO 1 DAL]
3.1. Imonés ir ekonominés veiklos samprata

26. Pagal Sutarties 107 straipsnio 1 dalj valstybés pagalbos taisyklés taikomos tik tuomet, kai pagalba gauna
jmoné. Europos Sgjungos Teisingumo Teismo praktikoje nusistovéjusi jmoniy, kaip bet kokio juridinio statuso ar
nuosavybés formos ir bet kokiu bidu finansuojamy subjekty, vykdanciy ekonoming veikla, samprata (*3). Bet
kokia veikla, susijusi su prekiy tiekimu ir paslaugy teikimu rinkoje, yra ekonominé veikla (*}). Ekonominis veiklos
pobadis nepriklauso nuo to, ar veikla duoda pelno (4).

27. Dabar aisku, kad oro transporto bendroviy veikla, apimanti susisiekimo paslaugy teikimg keleiviams arba
jmonéms, priskiriama ekonominei veiklai. Taciau 1994 m. Aviacijos gairése dar atsispindi poziaris, kad ,infrast-
ruktiiros objekty (pavyzdZiui, oro uosty, greitkeliy, tilty ir panasiy objekty) statyba [arba] rekonstravimas j didesnius
infrastruktiros objektus yra bendroji ekonominés politikos priemoné, kurios pagal Sutartyje numatytas valstybés pagalbos
taisykles Komisija negali kontroliuoti. Aéroports de Paris sprendime (**) Sajungos Teismai priémé tokiam pozifiriui
prietaraujancia nutartj — jie konstatavo, kad oro uosto eksploatavimas, apimantis oro uosto paslaugy teikima
oro transporto bendrovéms ir jvairiems paslaugy teikéjams, taip pat yra ekonominé veikla. Bendrasis Teismas
Leipcigo-Halés oro uostas sprendime (*°) iaiskino, kad oro uosto eksploatavimas yra ekonominé veikla, kurios
neatskiriama dalis — oro uosto infrastruktiros statyba.

28.  Anks¢iau taikyty finansavimo priemoniy klausimu reikéty pazyméti, kad dél laipsnisko rinkos jégy atsira-
dimo oro uosty sektoriuje (¥’) negalima tiksliai nustatyti, nuo kada oro uosto eksploatavimas turéjo bati neabejo-
tinai laikomas ekonomine veikla. Taciau Sgjungos Teismai pripazino oro uosty veiklos pobiidZio pokytj. Bend-
rasis Teismas Leipcigo-Halés oro uostas sprendime konstatavo, kad nuo 2000 m. galimybé valstybés pagalbos taisy-
kles taikyti oro uosty infrastruktiros finansavimui nebegali bati atmetama (*8). Todél nuo Teismo sprendimo
byloje Aéroports de Paris priémimo dienos (2000 m. gruodzio 12 d.) oro uosto infrastruktiros eksploatavimas ir
statyba turi bati laikomi patenkantys j valstybés pagalbos kontrolés sritj.

(*?) Zr. Komisijos komunikato dél Europos Sajungos valstybés pagalbos taisykliy taikymo kompensacijai uz visuotinés ekonominés svarbos
paslaugy teikimg (OL C 8,2012 1 11, p. 4-14) 2.1 dalj ir susijusius Teismo sprendimus, visy pirma 2000 m. rugséjo 12 d. Sprendima
sujungtose bylose Pavlov ir kiti, C-180/98-C-184/98, Rink. p. [-6451.

(¥%) 1987 m. birzelio 16 d. Sprendimo Komisija pries Italijg, C-118/85, Rink. p. 2599, 7 punktas; 1998 m. birZelio 18 d. Sprendimo Komisija
pries Italijg, C-35/96, Rink. p. 1-3851, 36 punktas; Pavlov ir kiti, 75 punktas;

(** 1980 m. spalio 29 d. Sprendimo sujungtose bylose Van Landewyck ir kiti prie§ Komisijg, C-209/78-215/78 ir 218/78, Rink. p. 3125,
88 punktas; 1995 m. lapkricio 16 d. FFSA, C-244/94, Rink. p.1-4013, 21 punktas; ir 2008 m. liepos 1 d. Sprendimo MOTOE, C-49/07,
Rink. p. 1-4863, 27 ir 28 punktai.

(**) 2000 m. gruodzio 12 d. Sprendimo Aéroports de Paris prie§ Komisijg, T-128/98, Rink. p. 11-3929, patvirtinto 2002 m. spalio 24 d. Spren-
dimu C-82/01, Rink. p. [-9297, 75-79 punktai.

(%6) 2011 m. kovo 24 d. Sprendimas sujungtose bylose T-443/08 ir T-455/08 Mitteldeutsche Flughafen AG ir Flughafen Leipzig Halle GmbH
prie§ Komisijg, (Sprendimas Leipcigo-Halés oro uostas), Rink. p. [I-1311, visy pirma 93 ir 94 punktai; patvirtintas 2012 m. gruodzio 19 d.
Sprendimu Mitteldeutsche Flughafen and Flughafen Leipzig-Halle prie$ Komisijg, C-288/11 P (dar nepaskelbtas).

(¥) Zr. 3 punktg ir Sprendimo Leipcigo-Halés oro uostas 105 punkta.

(33) Zr. Sprendimo Leipcigo-Halés oro uostas 106 punkta.
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29. Taciau dél netikrumo, kuris buvo iki sprendimo priémimo byloje Aéroports de Paris, valdZios institucijos
galéjo teisétai manyti, kad oro uosto infrastruktiros finansavimas néra valstybés pagalba, taigi apie tokias prie-
mones nebuvo bitina pranesti Komisijai. Todél Komisija, remdamasi valstybés pagalbos taisyklémis, dabar negali
gin¢yti finansiniy priemoniy, taikyty (>) iki Aéroports de Paris sprendimo priémimo (*°).

30. Bet kuriuo atveju priemonés, suteiktos iki konkurencijos atsiradimo oro uosty sektoriuje, neatitiko vals-
tybés pagalbos kriterijy jy priémimo metu, taciau jos vis délto galéty bati laikomos esama pagalba pagal
Tarybos reglamento (EB) Nr. 659/1999 (*!) 1 straipsnio b punkto v papunktj, jei jvykdytos Sutarties 107
straipsnio 1 dalyje nustatytos sglygos.

31.  Subjektas ar subjekty grupé, vykdanti ekonoming oro uosto paslaugy teikimo oro transporto bendrovéms
veiklg (t. y. uZtikrinantis orlaiviy priezitira nuo jy nusileidimo iki pakilimo, keleiviy aptarnavimg ir kroviniy tvar-
kyma, kad oro transporto bendrovés galéty teikti oro susisiekimo paslaugas (*?)), bus vadinama ,oro uostu*(*3).
Oro uostas oro transporto bendrovéms teikia jvairias paslaugas (toliau — oro uosto paslaugas) uz mokestj (toliau
— oro uosto mokescius). Nors tikslus oro uosty teikiamy paslaugy mastas, taip pat mokesCiy pavadinimai Sajun-
goje skiriasi, oro uosty mokesciais apmokestintas oro uosto paslaugy teikimas oro transporto bendrovéms yra
ekonominé veikla visose valstybése narése.

32.  Atskiry oro uosty valdymui nuosavybés teise ir ty oro uosty eksploatavimui Sgjungoje taikomos skirtingos
teisinés ir reguliavimo sistemos. Visy pirma reikia pazyméti, kad regioniniai oro uostai daznai valdomi glaudziai
bendradarbiaujant su valdzios institucijomis. Siuo atzvilgiu Teismas yra nusprendes, kad tam tikromis salygomis
gali bhti laikoma, jog keli subjektai kartu vykdo ekonoming veiklg, taip sudarydami ekonominj vienetg (*4).
Komisija mano, kad aviacijos srityje reik§mingas dalyvavimas jgyvendinant oro uosto verslo strategija, pavyzdziui,
tiesioginis susitarimy sudarymas su oro transporto bendrovémis ar oro uosto mokes¢iy nustatymas, aiskiai
rodyty, kad atitinkamas subjektas vienas ar kartu su kitais subjektais vykdo ekonoming oro uosto eksploatavimo
veiklg (*%).

33.  Be oro uosto paslaugy, oro uostas taip pat gali teikti kitas komercines paslaugas oro transporto bendro-
véms ar kitiems oro uosto naudotojams, pavyzdziui, pagalbines paslaugas keleiviams, kroviniy vezéjams arba
kitiems paslaugy teikéjams (pavyzdziui, nuomodamas patalpas parduotuviy ir restorany valdytojams, automobiliy
stovéjimo aiksteliy valdytojams ir t. t). Tokia ekonominé veikla bus bendrai vadinama ,su oro susisiekimu nesu-
sijusia veikla“.

34. Tadiau nebitinai visa oro uosto veikla yra ekonominio pobadzio (*%). Kadangi subjekto priskyrimas jmoniy
kategorijai visada susijes su konkrecia veikla, batina atskirti tam tikro oro uosto vykdomos veiklos rasis ir
nustatyti $ios veiklos ekonominio pobadzio mastg. Jei oro uostas vykdo ir ekonoming, ir neekonoming veikla,
jis turi bati laikomas jmone tik ekonominés veiklos vykdymo atZvilgiu.

(¥%) Kriterijus, pagal kurj nustatoma diena, kurig, kaip laikoma, suteikta galima pagalbos priemong, yra teisiskai privalomo teisés akto, pagal
kurj valdzios institucijos jsipareigoja suteikti pagalbos priemone pagalbos gavéjui, data. Zr. 1996 m. gruodzio 12 d. Sprendimo
Compagnie Nationale Air France, T-358/94, Rink. p. 1I-2109, 79 punkta, 2004 m. sausio 14 d. Sprendimo Fleuren Compost BV pries Komi-
sijg, T-109/01, Rink. 1I-127, 74 punkta, 2008 m. gruodzio 2 d. Sprendimo sujungtose bylose Nuova Agricast pries Komisijg, T-362/05
irT-363/05, Rink. p. I1-297, 80 punkta, 2009 m. lapkricio 30 d. Sprendimo sujungtose - bylose - Pranciizija ir France Télécom prie§ Komi-
sijg, T427/04 ir T17/05, Rink. p. 1-4315, 321 punkta.

(3% 2012 m. spalio 3 d. Sprendimo Nr. C 38/2008 dél Miuncheno oro uosto 2 terminalo (OL L 319, 2013 11 29, p. 8) 74-81 punktai.

(" 1999 m. kovo 22 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 659/1999, nustatantis iSsamias Sutarties dél Europos sajungos veikimo 108
straipsnio taikymo taisykles (OL L 83,1999 3 27, p. 1).

(*») Zr. Direktyvos 2009/12[EB 1 konstatuojamaja dalj.

(*3) Oro uostas nebiitinai yra tas pats subjektas, kuriam oro uostas priklauso nuosavybés teise.

(**) Bendras ekonominés veiklos vykdymas paprastai vertinamas analizuojant funkcinius, ekonominius ir struktiirinius subjekty rysius. Zr.,
pvz., 2010 m. gruodzio 16 d. Sprendimo AceaElectrabel Produzione SpA pries Komisijg, C-480/09 P, Rink. p. I-13355, 47-55 punktus;
2006 m. sausio 10 d. Sprendimo Ministero dell’Economia e delle Finanze pries Cassa di Risparmio di Firenze SPA ir kitus, C-222/04, Rink. p.
1-289, 112 punkta.

(®*) 2008 m. gruodzio 17 d. Sprendimo Ryanair Ltd prie§ Komisijg, T-196/04, Rink. p. 11-3643 (Charleroi sprendimas), 88 punktas.

(*%) Sprendimo Leipzig-Halle oro uostas 98 punktas.
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35. Teismas yra nusprendes, kad veikla, uz kurig atsakomybé paprastai tenka valstybei, besinaudojanciai savo,
kaip valdZios institucijos, prerogatyvomis, néra ekonominio pobiidZio ir paprastai néra jtrauktina j valstybés
pagalbos taisykliy taikymo sritj (*). Oro uoste vykdoma veikla, kaip antai oro eismo kontrol¢, policijos veikla,
muitinés veikla, gaisry gesinimas ir veikla, susijusi su civilinés aviacijos apsauga nuo neteisétos veikos, ir investi-
cijos i tokiai veiklai vykdyti reikalinga infrastruktfirg ir jrangg paprastai yra neekonominio pobiidZio (3).

36. Viesasis tokios neekonominio pobfidzio veiklos finansavimas néra valstybés pagalba, bet jis turéty bt
susijes tik su tos veiklos iSlaidy kompensavimu ir negali biti naudojamas kitai veiklai finansuoti (**). Bet kokios
galimos valdzios institucijy i$mokétos kompensacijos permokos neekonominés veiklos islaidoms kompensuoti gali
bati laikomos valstybés pagalba. Be to, jei oro uostas greta savo ekonominés veiklos vykdo neekonoming veikls,
siekiant i§vengti vieSojo sektoriaus 1é§y perskirstymo tarp neekonominio pobidzio veiklos ir ekonominés veiklos,
reikia atskirti abiejy rasiy veiklos iSlaidy apskaita.

37.  Dél neekonominio pobiidzio veiklos finansavimo vieSojo sektoriaus léomis neturi bati netinkamai diskrimi-
nuojami oro uostai. I§ tiesy, pagal nusistovéjusia teismo praktika valdZios institucijos, sudarydamos salygas, kad
jmonéms nereikéty padengti su jy vykdoma ekonomine veikla susijusiy islaidy, suteikia joms pranasuma (*O).
Todél, jei pagal tam tikra teising tvarka yra jprasta, kad civiliniai oro uostai turi padengti tam tikras su jy
eksploatavimu susijusias islaidas, o kiti civiliniai oro uostai — ne, pastariesiems oro uostams gali bati suteiktas
pranaSumas, neatsizvelgiant i tai, ar tos iSlaidos susijusios su veikla, kuri paprastai laikoma neekonominio pobi-
dzio veikla.

3.2.  Valstybés isStekliy naudojimas ir priskyrimas valstybei

38. Valstybés iStekliai gali bhti perduodami jvairiai — kaip tiesioginés dotacijos, mokes¢iy atskaita (*!), lengva-
tinés paskolos ar kity rasiy lengvatinio finansavimo salygos. Valstybés istekliai naudojami ir tuomet, jei valstybé
suteikia naudos natira arba kaip subsidijuojamas paslaugas (*?), pavyzdZiui, oro uosto paslaugas. Valstybés istek-
liai gali biti naudojami(*’) nacionaliniu, regiony ar vietos lygmeniu. Sgjungos fondy léSos taip pat laikomos
valstybés istekliais, jei Sios léSos skiriamos valstybés narés nuozidira (+4).

39. Teismas taip pat yra nusprendes, kad net jeigu valstybé gali kontroliuoti valstybine jmone ir daryti
lemiamg jtaka jos veiklai, konkreciu atveju negalima automatiskai daryti prielaidos, kad ji i§ tiesy kontroliuoja
jmone (¥). Todél reikia jvertinti, ar valstybiniy jmoniy suteiktos priemonés priskirtinos valstybei. Teismas nurodé,
kad wvalstybinés jmonés taikomos priemonés priskyrimas valstybei gali baiti nustatomas pagal visumg poZymiy,
susijusiy su nagrinégjamo atvejo aplinkybémis ir aplinkybémis, kuriomis Sios priemonés imtasi (*6).

(*7) 1987 m. birZelio 16 d. Sprendimo Komisija pries Italijg, C-118/85, Rink. p. I-2479, 7 ir 8 punktai; 1988 m. geguzés 4 d. Sprendimo
Corinne Bodson prie§ SA Pompes funébres des régions libérées, C-30/87, Rink. p. 1-2479, 18 punktas.

(%) Zr. visy pirma 1994 m. sausio 19 d. Sprendimo SAT Fluggesellschaft mbH prie§ Eurocontrol, C-364/92, Rink. p. I-43, 30 punktg ir 2009
m. kovo 26 d. Sprendimo P Selex Sistemi Integrati prie§ Komisijg, C-113/07, Rink. p. 1-2207, 71 punkta.

(%% 1997 m. kovo 18 d. Sprendimas Cali & Figli pries Servizi Ecologici Porto di Genoka, C-343/95, Rink. p. 1-1547. 2003 m. kovo 19 d. Komi-
sijos sprendimas Nr. 309/2002 ,Oro eismo saugumas-: i§laidy, susijusiy su 2001 m. rugséjo 11 d. teroro aktais, kompensavimas“ (OL
C 148, 2003 6 25, p. 7). 2002 m. spalio 16 d. Komisijos sprendimas Nr. 438/2002 ,Subsidijos uosty valdytojams, skirtos valdzios
institucijos uzduotims vykdyti“ (OL C 284, 2002 11 21, p. 2).

(*9) Zr., be kita ko, 2005 m. kovo 3 d. Sprendimo Wolfgang Heiser pries Finanzamt Innsbruck, C-172/03, Rink. p.1-1627, 36 punktg ir jame
minimus Teismo sprendimus.

(*) Zr. 2006 m. spalio 24 d. Sprendima Nr. 324/2006 — Pranciizija, Pagalba, susijusi su uzsakomuoju ,Air Caraibes* skrydziu ATR 72-500
(OL C 300, 2006 12 9, p. 10). ;

*) 7Zr. 2003 m. lapkricio 20 d. Sprendimo Ministére de I'Economie, des Finances et de I'Industrie pries GEMO SA, C-126 /01, Rink. p. -13769,
29 punkta.

() Valstybinés jmonés istekliai laikomi valstybeés iStekliais, kaip apibrézta Sutarties 107 straipsnio 1 dalyje, nes valdZios institucijos iuos
isteklius kontroliuoja. Zr. 2002 m. geguzés 16 d. Sprendima Pranciizija pries Komisijg, C-482/99, Rink. p. 1-4397 (Stardust Marine spren-
dimas).

(*) Teismas patvirtino, kad jeigu finansines priemones nuolat kontroliuoja valstybé ir todél jomis gali naudotis kompetentingos naciona-
linés institucijos, to pakanka, kad jos biity laikomos valstybés pagalba, Zr. 2000 m. geguzés 16 d. Sprendimo Pranciizija prie§ Ladbroke
Racing Ltd ir Komisijg (C-83/98 P, Rink. p. [-3271) 50 punkta.

(*%) Zr. Stardust Marine sprendimo 52 punkta.

(*6) Zr. Stardust Marine sprendimo 55 ir 56 punktus.
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40. Siomis aplinkybémis vieSojo oro uosto istekliai yra viesieji istekliai. Todél valstybinis oro uostas gali skirti
pagalbg oro uosta naudojanciai oro transporto bendrovei, jei sprendimas taikyti priemone yra priskirtinas wvals-
tybei ir kai jvykdytos kitos Sutarties 107 straipsnio 1 dalyje nustatytos salygos. Be to, Teismas yra nusprendes,
kad tai, ar priemoné tiesiogiai suteikta valstybés ar vieSosios arba privaciosios jstaigos, kurig valstybé isteigé ar
paskyré priemonei administruoti, néra reik§mingas veiksnys, j kurj turi bati atsiZvelgiama prie§ nusprendziant, ar
laikyti ja valstybés pagalba (*).

3.3.  Konkurencijos iSkraipymas ir poveikis prekybai

41. Pagal Teismo praktika finansiné parama iSkraipo konkurencija, jeigu dél tokios paramos jmonés padétis,
palyginti su kity jmoniy padétimi, sustipréja (*8).

42. Paprastai, kai valstybés narés suteiktas prana$umas sustiprina jmonés padétj, palyginti su kity jmoniy,
konkuruojanciy tam tikroje Sgjungos rinkoje, padétimi, turi bati laikoma, kad valstybiy nariy tarpusavio prekyba
tas pranasumas paveiké (+9).

43, Oro uosty konkurencija galima vertinti pagal oro transporto bendroviy taikomus pasirinkimo kriterijus,
visy pirma lyginant veiksnius, tokius kaip oro uosty paslaugy pobadis ir aptarnaujami klientai, gyventojy skai-
¢ius ar ekonominé veikla, transporto spiistys, tai, ar vietove galima pasiekti sausumos transporto priemonémis,
taip pat mokes¢iy dydis ir bendros komercinés naudojimosi oro uosto infrastruktira ir paslaugomis sglygos.
Mokes¢iy dydis yra vienas svarbiausiy veiksniy, nes naudojant oro uostui suteikta viesgji finansavimg gali bati
stengiamasi iSlaikyti dirbtinai maza oro uosto mokes¢iy dydj, taip siekiant pritraukti oro transporto bendroviy —
todel toks finansavimas gali labai ikraipyti konkurencija.

44. Be to, Komisija pazymi, kad oro uostai konkuruoja sieckdami valdyti oro uosty infrastruktirg — taip pat
vietos ir regioniniuose oro uostuose. Todél oro uostui skiriamas vieSasis finansavimas gali iskraipyti konkurencija
oro uosto infrastruktiiros eksploatavimo rinkose. Be to, vieSasis finansavimas, skiriamas oro uostams ir oro
transporto bendrovéms, gali iSkraipyti konkurencijg ir padaryti poveikj prekybai visos Sgjungos oro transporto
rinkose. Pagaliau paZymétina, kad jvairiy transporto rusiy konkurencija taip pat gali paveikti oro uostams ar oro
transporto bendrovéms skiriamas vieSasis finansavimas.

45.  Teismas taip pat konstatavo Altmark sprendime (°°), kad net ir vieSasis finansavimas, skirtas jmonei, kuri
teikia tik vietos arba regionines transporto paslaugas, gali paveikti valstybiy nariy tarpusavio prekyba, nes tos
jmonés transporto paslaugy teikimas tokiu biadu gali bati palaikomas arba padidéti, todél kitose valstybése
narése isisteigusios jmonés turi maziau galimybiy teikti transporto paslaugas. Net jei pagalbos suma yra nedidelé
arba vieSgjj finansavimg gaunanti jmoné yra santykinai nedidelé, negalima atmesti poveikio valstybiy nariy tarpu-
savio prekybai tikimybés. Todél oro uostams arba i§ tokiy oro uosty skrydzius vykdancioms oro transporto
bendrovéms skiriamas vieSasis finansavimas gali padaryti poveikj valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

3.4. Oro uosty vieSasis finansavimas ir rinkos ekonomikos sglygomis veikianfio veiklos vykdytojo
principo taikymas

46. Sutarties 345 straipsnyje nustatyta, kad Sutartis jokiu biidu nepaZeidZia valstybiy nariy normy, reglamen-
tuojanciy nuosavybés sistema. Taigi valstybés narés gali turéti jmoniy ir joms vadovauti, gali isigyti akcijy ar
kitaip dalyvauti vieSyjy ar privaciyjy jmoniy veikloje.

47. Todeél Siose gairése neatsizvelgiama nei i pagalbos gavéjy juridini statuss, nei | jy priklausyma vieSajam ar
privadiajam sektoriui, tad bet kuri nuoroda i oro transporto bendroves ir oro uostus ar juos valdancias jmones
susijusi su visy rasiy juridiniais asmenimis.

48.  Siekiant jvertinti, ar jmoné turéjo naudos dél ekonominio pranasumo, taikomas rinkos ekonomikos sgly-
gomis veikiancio veiklos vykdytojo kriterijus. Sio kriterijaus taikymas turéty biiti pagristas tuo metu, kai buvo
teikiamas vieSasis finansavimas, turéta informacija ir pokyciais, kuriuos tuo metu buvo galima numatyti, ir
taikant tg kriterijy neturéty bati remiamasi vélesne padétimi pagrista analize (°!).

(*) 1977 m. kovo 22 d. Sprendimo Steinike & Weinlig prie$ Vokietijos Federacing Respublikg, C-78/76, Rink. p.1-00595, 21 punktas.

(*¥) 2002 m. kovo 7 d. Sprendimo Italijos Respublika prie$ Komisijg, C-310/99, Rink. p. 1-2289, 65 punktas.

(*%) 2003 m. liepos 24 d. Sprendimas Altmark Trans GmbH ir Regierungsprasidium Magdeburg prie§ Nahverkehrsgesellschaft Altmark
gmbH (Altmark), C-280/00, Rink. p. [-7747.

(°%) Zr. Altmark sprendimo 77-82 punktus.

(*") Sprendimo Stardust Marine 71 punktas. 2012 m. Sprendimo Europos Komisija prie§ EDF, C-124/10 P (dar nepaskelbto), 84, 85 ir 105
punktai.
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49. Todél, kai oro uostui skiriamas vieSasis finansavimas, Komisija, vertindama, ar toks finansavimas atitinka
pagalbos kriterijus, atsizvelgia | tai, ar panasiomis aplinkybémis privatus veiklos vykdytojas, atsizvelges | rentabi-
lumo perspektyvas ir atmetes bet kokius socialinio pobiidzio, regioninés politikos ir sektorinius motyvus (*3),
buty suteikes tokj patj finansavimg. Viesasis finansavimas, suteiktas aplinkybémis, atitinkanciomis jprastas rinkos
salygas, nelaikomas valstybés pagalba (*3).

50. Be to, Teismas yra nusprendes, kad vieSojo sektoriaus investuotojo elgesys gali bati lyginamas su priva-
Ciojo sektoriaus investuotojo, kuris vadovaujasi ilgalaikio pelningumo perspektyvomis (>4, elgesiu investicijos gyva-
vimo laikotarpiu. Sie argumentai ypa¢ svarbils investicijoms i infrastruktiira, kurios daZnai bfina susijusios su
didelémis finansiniy 1éSy sumomis, o jy graza gali bati teigiama tik po daugelio mety. Vertinant oro uosto
pelninguma turi bati atsizvelgiama | oro uosto pajamas.

51. Todél vertinant, ar vieSasis oro uosty finansavimas atitinka rinkos ekonomikos sglygomis veikiancio veiklos
vykdytojo kriterijy, turéty biti vadovaujamasi finansavimg teikiancio subjekto patikimomis ex ante pelningumo
perspektyvomis (*°). Tuo tikslu naudojamos eismo prognozés turéty atitikti realybe ir joms turéty bati taikoma
pagrista jautrumo analizé. Verslo plano nebuvimas rodo, kad gali biiti nejvykdytas rinkos ekonomikos salygomis
veikiancio veiklos vykdytojo kriterijus (). Jeigu néra verslo plano, valstybés narés gali pateikti analiz¢ arba vidi-
nius dokumentus, gautus i§ valdZios institucijy arba i§ atitinkamo oro uosto ir aiskiai rodancius, kad pries
skiriant vie$ajj finansavimg atlikta analizé ir kad i§ jos rezultaty matyti, jog jvykdytas rinkos ekonomikos saly-
gomis veikiancio veiklos vykdytojo kriterijus.

52. Oro uostai gali labai padéti skatinti vietos plétra ar gerinti tam tikros vietovés pasiekiamumg. Taciau,
vertinant, ar jvykdytas rinkos ekonomikos salygomis veikiancio veiklos vykdytojo kriterijus, | regioninius ar poli-
tinius veiksnius atsizvelgti negalima (*). Taciau | Siuos veiksnius, esant tam tikroms salygoms, vis délto gali bati
atsizvelgta, kai vertinamas pagalbos suderinamumas su vidaus rinka.

3.5. Oro uosty ir oro transporto bendroviy finansiniai rysiai

53. Kai oro uostas disponuoja vieSaisiais iStekliais, j pagalba oro uosto paslaugomis besinaudojanciai oro
transporto bendrovei gali bati, i§ principo, neatsiZvelgiama, jei oro uosto ir oro transporto bendrovés rysiai
atitinka rinkos ekonomikos sglygomis veikian¢io veiklos vykdytojo kriterijy. Paprastai taip biina, kai:

a) oro uosto paslaugy kaina atitinka rinkos kaing (Zr. 3.5.1 skirsnj); arba

b) atliekant ex ante analiz¢ galima jrodyti, kad oro uosto ir oro transporto bendrovés susitarimas lems teigiamg
papildomg oro uosto pelno padidéjima (Zr. 3.5.2 skirsnj).

3.5.1. Palyginimas su rinkos kaina

54. Vienas i§ budy, kaip jvertinti, ar oro transporto bendrovéms teikiama pagalba, — nustatyti, ar oro uosto
tam tikrai oro transporto bendrovei nustatyta kaina atitinka rinkos kaing. Remiantis Zinomomis atitinkamomis
rinkos kainomis ir atsizvelgiant | 60 punkte nurodytus elementus, gali biti nustatytas tinkamas lyginamasis

dydis.

55. Kad baty galima nustatyti lyginamajj dydj, pirmiausia reikia atrinkti pakankamai palyginamy oro uosty,
jprastomis rinkos salygomis teikianciy palyginamas paslaugas.

56. Siuo atzvilgiu Komisija pazymi, kad dabar didZioji dauguma Sajungos oro uosty gauna vie$gjj finansavimg
investicinéms ir veiklos iSlaidoms padengti. Dauguma 3iy oro uosty gali ilikti rinkoje tik su salyga, kad gaus
vieSojo sektoriaus parama.

(*3) 1999 m. sausio 21 d. Sprendimo sujungtose bylose Neue Maxhiitte Stahlwerke ir LECH Stahlwerke prie$ Komisija, T-129/95, T-2/96 ir
T-97/96, Rink. p. II-17, 120 punktas. Taip pat Zr. 1986 m. liepos 10 d. Sprendimo Belgijos Karalysté prie§ Komisijg, C-40/85, Rink. p.
02321, 13 punktg.

(*%) Sprendimo Stardust Marine 69 punktas. Taip pat zr. 1991 m. gruodzio 15 d. Sprendimo Italija pries Komisijg, C-303/88, Rink. p. 1-1433,
20 punktg.

(*% 1991 m. kovo 21 d. Sprendimo Italija pries Komisijg (Alfa Romeo), C-305/89, Rink. p. I-1603, 20 punktas. 2003 m. kovo 6 d. Spren-
dimas Westdeutsche Landesbank Girozentrale pries Komisijg, T-228/99, Rink, p. [I-435, 250-270 punktai.

(*%) Zr. Komisijos sprendima byloje C 25/2007 — Suomija— , Tampere Pirkkala“ oro uostas ir ,Ryanair*, (OL L 309, 2013 11 19, p.27).

(*%) 2012 m. birZelio 5 d. Sprendimo C-124/10 Komisija pries EDF (dar nepaskelbtas), 84, 85 ir 105 punktai.

(*7) 1999 m. sausio 21 d. Sprendimo sujungtose bylose Neue Maxhiitte Stahlwerke ir LECH Stahlwerke prie$ Komisijg, T-129/95, T-2/96 ir
T-97/96, Rink. p. 1I-17, 120 punktas. Taip pat Zr. 1986 m. liepos 10 d. Sprendimo Belgijos Karalysté prie§ Komisijg, C-40/85, Rink. p.
2321, 13 punkta.
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57. ValdZios institucijos tradiciskai laiko valstybinius oro uostus vietos plétrai skatinti skirta infrastruktira, o
ne pagal rinkos taisykles veikianCiomis jmonémis. Todél $iy oro uosty kainos paprastai nustatomos neatsizvel-
giant j rinkos veiksnius (ypa¢ | patikimas ex ante pelningumo perspektyvas) — daugiausia atsiZvelgiama | sociali-
nius ar regioninius veiksnius.

58. Net jei kai kurie oro uostai yra privaios nuosavybés arba valdomi privataus subjekto neatsizvelgiant |
socialinius ar regioninius veiksnius, $iy oro uosty nustatytoms kainoms labai didelj poveikj gali daryti daugumos
i§ vieSojo sektoriaus lé8y finansuojamy oro uosty taikomos kainos, nes | Sias kainas oro transporto bendrovés
atsizvelgia derybose su privacios nuosavybés arba privataus subjekto valdomais oro uostais.

59.  Tokiomis aplinkybémis Komisija labai abejoja, kad $iuo metu biity galima nustatyti tinkama lyginamajj
dydi, o juo remiantis — tikrg oro uosty teikiamy paslaugy rinkos kaing. Si padétis gali pasikeisti ateityje, ypa¢
po to, kai oro uosty vieSajam finansavimui visa apimtimi bus pradétos taikyti valstybés pagalbos taisyklés.

60. Bet kuriuo atveju Komisija mano, kad nustatant lyginamuosius dydzius turéty bati lyginami oro uosto
mokesciai, neatsiZvelgiant | oro transporto bendrovei suteikta nauda (pavyzdZziui, su rinkodara susijusig parama,
nuolaidas ar kitokig paskata) taikomi lyginamuosiuose oro uostuose (tokiy oro uosty skaiCius turi biaiti pakan-
kamas), kuriy valdytojai veikia kaip rinkos ekonomikos sglygomis veikiantys veiklos vykdytojai. Visy pirma turéty
biti naudojami Sie rodikliai:

a) eismo intensyvumas;

b) skrydzio rasis (dalykinés, pramoginés kelionés ar iSvykstamasis skrydis), santykiné kroviniy svarba ir santykiné
pajamy 1§ oro uosto su oro susisiekimu nesusijusios veiklos svarba;

¢) teikiamy oro uosto paslaugy rdSis ir mastas;

d) atstumas nuo oro uosto iki didmiescio;

e) gyventojy skaiCius oro uosto pasiekiamumo zonoje;

f) aplinkinés teritorijos gerovés rodiklis (BVP vienam gyventojui);

g) kitos geografinés vietovés, i§ kuriy biity galima pritraukti keleiviy.

3.5.2. Ex ante pelningumo analizé

61. Siuo metu Komisija mano, kad ex ante laipsnisko pelningumo analizé yra tinkamiausias kriterijus vertinant
oro uosty ir pavieniy oro transporto bendroviy susitarimus.

62. Siuo atzvilgiu Komisija mano, kad kainy diferenciacija yra jprasta verslo praktika, jeigu ji atitinka visus
svarbius konkurencijos ir konkreciy sektoriy teisés aktus (*%). Vis délto tokia diferencijuota kainy politika turéty
bati komerciniu atZvilgiu pateisinama, kad bty laikomasi rinkos ekonomikos salygomis veikiancio veiklos vykdy-
tojo kriterijaus (*%).

63. Komisija mano, kad oro uosto ir oro transporto bendroviy susitarimai gali bati laikomi atitinkanciais
rinkos ekonomikos sglygomis veikian¢io veiklos vykdytojo kriterijy, jei dél ty priemoniy taikymo ex ante
pozitriu pamazu didinamas oro uosto pelningumas. Oro uostas turéty jrodyti, kad susitarimo su oro transporto
bendrove (pavyzdziui, individualios sutarties ar bendros oro uosty mokes¢iy sistemos) sudarymo metu yra
pajégus padengti visas susitarimo taikymo iSlaidas, iSlaikydamas pagrista pelno marzg (°%) ir remdamasis patiki-
momis vidutinés trukmés laikotarpio perspektyvomis (¢1).

(°%) Tarp susijusiy nuostaty — Sutarties 101 ir 102 straipsniai bei Direktyva 2009/12/EB.

(*) Zr. Komisijos sprendimg byloje C 12/2008 — Slovakija — Bratislavos oro uosto ir ,Ryanair susitarimas (OL L 27, 2011 2 1, p. 24) ir
Komisijos sprendimg byloje C 25/2007 — Suomija — ,Tampere Pirkkala“ oro uostas ir ,Ryanair“ (OL L 309, 2013 11 19, p. 27).

(69) Pagrista pelno marza — tai ,jprasta“ kapitalo grazos norma, t. y. grazos norma, kurios tipiné bendroveé reikalauty panasios rizikos inves-
ticijy atveju. GraZa matuojama kaip vidaus grazos norma (VGN), susijusi su numatomais pinigy srautais, kuriy atsiradimg lems susita-
rimas su oro transporto bendrove.

(61) Tai netrukdo numatyti, kad biisimas pelnas susitarimy taikymo laikotarpiu gali kompensuoti pradinius nuostolius.
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64. Siekiant jvertinti, ar oro uosto sudarytas susitarimas su oro transporto bendrove atitinka rinkos ekono-
mikos salygomis veikianc¢io veiklos vykdytojo kriterijy, turéty biati atsiZvelgta | numatomas su oro susisiekimu
nesusijusios veiklos pajamas i§ oro transporto bendrovés veiklos, kartu su oro uosto mokesciais be mokesciy
atskaitos, su rinkodara susijusios paramos ar paskaty schemy (®?). Analogiskai — reikéty atsizvelgti i visas numa-
tomas papildomas oro uosto iSlaidas, susijusias su oro transporto bendrovés veikla oro uoste (*}). Tokios papil-
domos i8laidos galéty apimti visy kategorijy iSlaidas ar investicijas, pavyzdZiui, papildomas personalo, jrangos ir
investicines islaidas, susijusias su oro transporto bendrovés veikla oro uoste. PavyzdZiui, jeigu oro uostui reikia
iSplésti esamg terminalg arba pastatyti naujg terminalg ar kitg infrastruktiiros objektg tam, kad pirmiausia bity
patenkinti konkrecios oro transporto bendrovés poreikiai, i tokias iSlaidas turéty biti atsiZvelgiama apskaiciuojant
papildomas islaidas. Taciau, taikant rinkos ekonomikos sglygomis veikiancio veiklos vykdytojo kriterijy, i ilaidas,
kurias oro uostas vis tiek patirty net tuo atveju, jei nebiity sudarytas susitarimas su oro transporto bendrove,
neturéty bati atsizvelgiama.

65. Jei oro uosto operatorius gavo su vidaus rinka suderinama pagalba, dél tokios pagalbos igyjamas prana-
Sumas neperduodamas konkreciai oro transporto bendrovei (*¥), jei tenkinamos Sios sglygos: infrastruktira (taip
pat ir infrastruktiira, kuria greiCiausiai naudosis tam tikry kategorijy oro transporto bendrovés, pavyzdziui, pigiy
skrydziy bendrovés ar uzsakomuyjy skrydziy bendrovés) gali naudotis visos oro transporto bendrovés (°), ji néra
skirta konkre¢iai oro transporto bendrovei; ir oro transporto bendrovés moka mokesCius, padengiancius bent
papildomas islaidas, apibréztas 64 punkte. Be to, Komisija mano, kad tokiomis sglygomis, net jei oro transporto
bendrovéms buty buvusi skirta valstybés pagalba, tokia pagalba bty buvusi bet kuriuo atveju suderinama su
vidaus rinka dél ty paciy priezas¢iy, kuriomis pateisinamas pagalbos suderinamumas oro uosto lygmeniu. Jei oro
uosto operatorius gavo nesuderinamg investicing pagalbg, dél tokios pagalbos jgyjamas pranasumas neperduo-
damas konkre¢iai oro transporto bendrovei, jei tenkinamos Sios salygos: infrastruktira gali naudotis visos oro
transporto bendrovés ir ji néra skirta konkre¢iai oro transporto bendrovei; ir oro transporto bendrovés moka
mokescius, padengiancius bent papildomas iSlaidas, apibiidintas 64 punkte. Komisija mano, kad tokiomis saly-
gomis sektorinis prana§umas oro transporto bendrovéms ar kitiems naudotojams negali bati atmestas, taciau jo
nereikéty susigrazinti i§ konkrediy oro transporto bendroviy ar kity naudotojy.

66. Vertindama oro uosto ir oro transporto bendrovés susitarimus Komisija taip pat atsizvelgs | tai, kokiu
mastu vertinami susitarimai gali bati laikomi jgyvendinanciais bendrg oro uosto strategija, kuri turéty padéti
uztikrinti oro uosto pelninguma bent ilguoju laikotarpiu.

4. VISUOTINES EKONOMINES SVARBOS PASLAUGU VIESASIS FINANSAVIMAS

67. Kai kuriais atvejais valdzios institucijos tam tikra oro uosty ar oro transporto bendroviy vykdomg ekono-
ming veikla gali priskirti visuotinés ekonominés svarbos paslaugoms (VESP), kaip apibrézta Sutarties 106
straipsnio 2 dalyje ir su byla Altmark susijusivose Teismo sprendimuose (°%), ir teikti kompensacijas uz tokiy
paslaugy teikima.

(62) Taip pat bus atsizvelgiama | bet kokia vieSaja parama, pavyzdZiui, rinkodaros susitarimus, kuriuos valdZios institucijos ir oro transporto
bendrovés sudaro tiesiogiai ir kuriais sickiama kompensuoti dalj jprasty islaidy, kurias oro uostas patiria dél oro uosto ir oro transporto
bendroveés susitarimo. [ tai, ar tokia parama atitinkamai oro transporto bendrovei suteikiama tiesiogiai, ar per oro uostg ar kita subjekta,
nebus atsizvelgiama.

(6% Sprendimo Charleroi 59 punktas.
(64) Tai, kas idéstyta Siame punkte, tokia pacia tvarka taikoma kitiems oro uosto naudotojams.
(6%) Visy pirma, Zr. 2011 m. kovo 24 d. Sprendimo sujungtose bylose T-443/08 ir T-455/08 Mitteldeutsche Flughafen AG and Flughafen
Leipzig Halle GmbH prie$ Komisijg, Rink. p. 1I-1311, 109 punktg.
Zr. Altmark sprendimo 86-93 punktus. VESP teikimui skiriamas viesasis finansavimas néra susijes su selektyviu pranasumu, kaip
apibrézta Sutarties 107 straipsnio 1 dalyje, jeigu jvykdytos Sios keturios salygos: a) VESP skirto valstybinio finansavimo mechanizmo
1ésy naudotojui turi bti oficialiai pavesta teikti VESP, o su tokiomis paslaugomis susij¢ jpareigojimai turi buti aiSkiai nustatyti; b)
kompensacijos apskai¢iavimo parametrai turi bati nustatyti i§ anksto objektyviai ir skaidriai; ¢) kompensacija negali viryti to, kas
bitina, kad biity padengtos visos VESP teikimo islaidos (arba jy dalis), atsizvelgiant i susijusias pajamas ir pagrista pelna, gautg vykdant
tuos jpareigojimus; d) kai 1éSy gavéjas néra pasirenkamas pagal vieSojo pirkimo procedira, kuria taikant sudaromos salygos teikti
paslauga taip, kad bendruomené mokéty maziausia kaing, skiriamos kompensacijos dydis turi biiti nustatytas remiantis islaidy, kurias
veiksmingai valdoma tipiné jmoné patirty vykdydama tuos jpareigojimus, analize, atsizvelgiant i susijusias pajamas ir pagrista pelna.

(66

-
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68.  VESP komunikate (*) ir Komisijos reglamente (ES) Nr. 360/2012 (®3) nurodoma, kokiomis salygomis tokiais
atvejais VESP viesasis finansavimas yra laikomas valstybés pagalba, kaip apibrézta Sutarties 107 straipsnio 1
dalyje. Kompensacijos uZ vie$gjg paslaugg forma teikiama pagalba bus vertinama pagal Komisijos sprendimg
2012/21/ES (*%) ir VESP bendrgsias nuostatas ("%). Kartu tie keturi dokumentai vadinami VESP teisés akty rinkiniu,
kuris taip pat taikomas kompensacijoms, kurios skiriamos oro uostams ir oro transporto bendrovéms. Toles-
niuose skirsniuose pateikiama pavyzdziy, kaip kai kurie VESP teisés akty rinkinyje nustatyti principai taikomi
atsizvelgiant i tam tikrus sektoriaus ypatumus.

4.1. Visuotinés ekonominés svarbos paslaugos oro uosty ir oro transporto sektoriuose samprata

69. Pirmasis Altmark sprendimo kriterijus — aiSkiai nustatyti, kokios uzduotys laikomos visuotinés ekonominés
svarbos paslaugomis. Sis reikalavimas sutampa su Sutarties 106 straipsnio 2 dalyje nustatytu reikalavimu (7).
Remiantis Teismo praktika ("%, jmonéms, kurioms pavesta teikti VESP, ta uZduotis turi bhti paskirta valdZios
institucijos aktu. Komisija taip pat iSaiskino (), kad veikla laikoma VESP, jei ji, kitaip nei jprasta ekonominé
veikla, pasizymi ypatingomis savybémis, ir kad valdZios institucijy siekiamas bendros svarbos tikslas negali biiti
vien tik skatinti tam tikry ekonominés veiklos rtsiy arba tam tikry ekonomikos sriciy plétra, kaip numatyta
Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkte (7).

70.  Oro susisickimo paslaugy sektoriuje pareigos teikti vieSasias paslaugas gali bati nustatomos tik laikantis
Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 (®) . Visy pirma, tokios pareigos gali biiti nustatomos tik tam tikram marSrutui
ar marSruty grupei (%), o ne bendram marSrutui, kuriuo skraidoma i§ tam tikro oro uosto, miesto arba regiono.
Be to, pareigos teikti vieSgsias paslaugas tam tikru marSrutu gali bhti nustatomos tik tuo atveju, kai reikia
patenkinti susisiekimo poreikius, kuriy negalima tinkamai patenkinti vykdant skrydZius esamu oro marsrutu arba
uztikrinant susisiekima kity rG8iy transporto priemonémis (7).

71.  Siuo atzvilgiu reikéty pabrézti, kad atitiktis esminiams ir procediiriniams Reglamento (EB) Nr. 1008/2008
reikalavimams nereiskia, kad atitinkama (-os) valstybé (-s) naré (-s) neturi vertinti atitikties Sutarties 107
straipsnio 1 daliai.

72.  Komisija mano, kad oro uosty sektoriuje tinkamai pagristais atvejais bendraji oro uosto valdyma galima
laikyti VESP. Atsizvelgdama j 69 punkte iSdéstytus principus, Komisija mano, kad tai jmanoma tik tokiu atveju:
jei neblity oro uosto, dalis oro uosto potencialiai aptarnaujamos teritorijos buty atskirta nuo likusios Sgjungos
dalies, ir tokia atskirtis sutrikdyty tos teritorijos socialing ir ekonoming plétra. Atlickant tokj vertinimg turéty
bati tinkamai atsiZvelgiama j kitas transporto raSis, visy pirma  greityjy geleZinkeliy paslaugas ar jiry mars-
rutus, kuriais plaukioja keltai. Tokiais atvejais valdZios institucijos oro uostui gali nustatyti pareiga teikti vie$aja
paslauga, t. y. uztikrinti, kad i§ oro uosto buty galima vykdyti komercinius skrydzius. Komisija pazymi, kad tam
tikri oro uostai yra svarbiis regioniniam izoliuoty, atokiy ar periferiniy Sajungos regiony pasiekiamumui. Tai gali
bati ypa¢ aktualu atokiausiems regionams ir Sgjungos saloms ar kitoms vietovéms. Remiantis kiekvienu
konkreciu atveju atliekamo vertinimo rezultatais ir atsizvelgiant | kiekvieno oro uosto ir to oro uosto aptarnau-
jamo regiono ypatybes, VESP jpareigojimy nustatymas tuose oro uostuose gali biti pagristas.

(¥7) Zr. 22 i$nasa.

(6% 2012 m. balandzio 25 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 360/2012 dél Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 107 ir 108 straipsniy
taikymo de minimis pagalbai, skiriamai visuotinés ekonominés svarbos paslaugas teikian¢ioms imonéms (OJ L 114, 2012 4 26, p. 8).

(6% 2011 m. gruodzio 20 d. Komisijos sprendimas 2012/21/ES dél Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 106 straipsnio 2 dalies taikymo
valstybés pagalbai, kompensacijos uZ viesaja paslauga forma skiriamai tam tikroms jmonéms, kurioms pavesta teikti visuotinés ekono-
mings svarbos paslaugas (OLL 7, 2012 1 11, p. 3).

(7% Komisijos komunikatas — Europos Sajungos bendrosios nuostatos dél valstybés pagalbos kompensacijos uz viesaja paslauga forma
(2011 m.) (OL C 8, 2012 1 11, p. 15).

(") 2008 m. vasario 12 d. Sprendimo British United Provident Association Ltd (BUPA) prie§ Komisijg, T-289/03, Rink. p. 1I-81, 171 ir 224

unktai.

%r. 2000 m. birzelio 13 d. Sprendimo sujungtose bylose EPAC — Empresa para a Agroalimentagdo e Cereais, SA prie§ Komisijg, T-204/97

ir T-270/97, Rink. p. 11-2267, 126 punkta ir 2005 m. birZelio 15 d. Sprendimo Fred Olsen, SA prie$ Komisijg, T-17/02, Rink. p. [I-2031,

186, 188-189 punktus.

(73 Zr. VESP komunikato 45 punkta.

(% Zr. Sprendima N 381/04 — Pranciizija, Didelio greicio rysiy tinklo projektas Pyrénées - Atlantiques regione (DORSAL), (OL C 162, 2005
72,p.5).

(%) 16, 17 ir 18 straipsniai.

(76) Turi biiti aiskiai nurodytas oro uostas, i§ kurio i§skrendama, ir oro uostas, i kurj skrendama (zr. Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 16
straipsnio 1 dalj).

(77) Visy pirma, Komisija mano, kad baty sunku pateisinti pareigas teikti viesasias paslaugas marsrutu, kuriuo skrendama i konkrety oro
uosty, jei jau teikiamos panasios (atsizvelgiant  kelionés trukme, daznuma, paslaugos apimtj ir kokybe) paslaugos i kitg oro uosta, kuris
yra toje pacioje pasiekiamumo zonoje.

(72

-

>
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73.  Atsizvelgdama | konkrecius reikalavimus, susijusius su pareigomis teikti vieSasias paslaugas oro susisiekimo
aslaugy sektoriuje (%), ir j visiska oro transporto rinky liberalizavima, Komisija mano, kad oro uostams nusta-
p gy ] 1 q p q 3 )

tytos pareigos teikti vie$gsias paslaugas neturéty apimti komerciniy oro susisickimo paslaugy plétojimo.

4.2. Kompensacijos uZ vie$gjg paslauga forma teikiamos pagalbos suderinamumas su vidaus rinka

74. Jei vienas i§ suvestiniy Altmark sprendime iSdéstyty kriterijy nejvykdomas, kompensacija uz vieSgja paslauga
suteikia ekonominj pranaSumg jos gavéjui, tad ji gali bati laikoma valstybés pagalba, kaip apibréita Sutarties
107 straipsnio 1 dalyje. Tokia valstybés pagalba gali bati laikoma suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties
106 straipsnio 2 dalij, jei jvykdyti visi tai daliai jgyvendinti skirti suderinamumo kriterijai.

75.  Kompensacijos uZ vie$aja paslauga forma teikiamai valstybés pagalbai netaikomas Sutarties 108 straipsnio
3 dalyje nustatytas reikalavimas pranesti, jeigu Sprendime 2012/21/ES nustatyti reikalavimai jvykdyti. Sprendimas
2012/21/ES taikomas kompensacijai uZz vieSosios paslaugos teikima, suteiktai:

a) oro uostams, kuriy vidutinis metinis keleiviy srautas nevirsija 200 000 keleiviy (%), pavedimo teikti VESP
galiojimo laikotarpiu ir

b) oro transporto bendrovéms oro marSruty | salas atzvilgiu, kai vidutinis metinis keleiviy srautas nevirsija
300 000 keleiviy (39).

76. Valstybés pagalba, kuriai netaikomas Sprendimas 2012/21/ES, gali biti pripazinta suderinama su Sutarties
106 straipsnio 2 dalimi, jeigu jvykdytos VESP bendryjy nuostaty salygos. Taliau reikéty pazymeéti, kad atlickant
vertinimg pagal Sprendimg 2012/21/ES ir VESP bendrgsias nuostatas, bus vadovaujamasi iy gairiy 69-73 punk-
tuose iddéstytais principais, kuriais remiantis nustatomos oro uosty ar oro transporto bendroviy pareigos teikti
viesgsias paslaugas.

5. PAGALBOS SUDERINAMUMAS PAGAL SUTARTIES SUTARTIES 107 STRAIPSNIO 3
DALIES C PUNKTA

77. Jeigu oro uostams ir (arba) oro transporto bendrovéms suteiktas vieSasis finansavimas laikomas pagalba,
tokia pagalba gali bati laikoma suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta, jei
ta pagalba atitinka suderinamumo kriterijus, kurie nustatyti $iy gairiy 5.1 skirsnyje oro uostams, o 5.2 skirsnyje
oro transporto bendrovéms. Oro transporto bendrovéms skiriama valstybés pagalba, kuri pamazu mazina oro
uosto valdytojo pelninguma (Zr. $iy gairiy 63 ir 64 punktus), bus laikoma nesuderinama su vidaus rinka pagal
Sutarties 107 straipsnio 1 dali, i$skyrus atvejus, kai jvykdytos $iy gairiy 5.2 skirsnyje nustatytos veiklos pradZios
pagalbos salygos.

78.  Vertindama, ar valstybés pagalbos priemoné gali bati laikoma suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties
107 straipsnio 3 dalies ¢ punktg, Komisija paprastai nagrinéja, ar pagalbos priemoné parengta taip, kad
teigiamas pagalbos poveikis siekiant bendros svarbos tikslo vir§yty galimg neigiama poveikj prekybai ir konku-
rencijai.

79. Komunikate dél valstybés pagalbos modernizavimo siiloma nustatyti ir apibrézti bendruosius principus,
kuriais remdamasi Komisija vertins visy pagalbos priemoniy suderinamumg. Pagalbos priemoné bus laikoma
suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalj, jei jvykdytos visos $ios salygos:

a) tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo siekimas: valstybés pagalbos priemone turi biti siekiama bendros
svarbos tikslo pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalj;

b) valstybinés intervencijos batinybé: valstybés pagalbos priemoné turi bati skiriama tuo atveju, kai ja galima i3
esmés pagerinti padétj taip, kaip to negali padaryti pati rinka, pavyzdZiui, paSalinant rinkos nepakankamumg
arba iSsprendziant teisingumo ar sanglaudos problemsg;

c) pagalbos priemonés tinkamumas: valstybés pagalbos priemoné turi bati tinkama politikos priemoné, skirta
bendros svarbos tikslui pasiekti;

(8 Zr. 70 punktg ir Reglamento Nr. 1008/2008 12 konstatuojamaja dalj bei 16-18 straipsnius.

(%) Sis ribinis dydis nustatomas skaiciuojant j viena puse skrendancius keleivius, t. y. keleivis, skrendantis i$ oro uosto ir atgal i ji, biity skai-
¢iuojamas du kartus. Jeigu oro uostas priklauso oro uosty grupei, apskaic¢iuojamas kiekvieno atskiro oro uosto keleiviy srautas.

(8 Sis ribinis dydis nustatomas skai¢iuojant j viena puse skrendancius keleivius, t. y. keleivis, skrendantis j sala ir atgal, biity skai¢iuojamas
du kartus. Jis taikomas pavieniams mar$rutams, vykdomiems i§ oro uosto saloje j oro uosta Zemyne (ir priesinga kryptimi).
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d) skatinamasis poveikis: suteikus pagalbg jmonés (-iy) veikla turi pasikeisti taip, kad ji (jos) vykdyty papildoma
veikla, o be pagalbos ji (jos) Sios veiklos nevykdyty arba vykdyty ribotai ar kitaip, ar kitoje vietoje;

e) pagalbos proporcingumas (pagalba sumazinta iki minimumo): pagalbos suma turi biiti sumazinta iki mini-
mumo, bitino papildomoms investicijoms arba veiklai atitinkamoje vietovéje paskatinti;

f) netinkamo neigiamo poveikio konkurencijai ir valstybiy nariy tarpusavio prekybai vengimas: neigiamas
pagalbos poveikis turi biti pakankamai apribotas, kad bendras priemonés poveikis biity teigiamas;

g) pagalbos skaidrumas: valstybés narés, Komisija, ekonominés veiklos vykdytojai ir suinteresuotieji visuomenés
atstovai turi galéti lengvai susipazinti su visais susijusiais aktais ir informacija apie skirta pagalbg, kaip nuro-
dyta 8.2 skirsnyje.

80. Valstybés pagalbos aviacijos sektoriuje klausimu Komisija laikosi nuomonés, kad ty bendryjy principy
laikomasi, kai oro uostams ar oro transporto bendrovéms suteikta valstybés pagalba atitinka visas sglygas, nusta-
tytas atitinkamai 5.1 ir 5.2 skirsniuose. Todél ty salygy jvykdymas reiskia, kad pagalba yra suderinama su
vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkt.

81. Taciau jei valstybés pagalbos priemonés neatsietinumo aspektas ir su ja susijusios salygos (iskaitant jos
finansavimo metodg, jei jis sudaro neatskiriamg valstybés pagalbos priemonés dalj) paZeidZia Sajungos teisg,
pagalba negali bati laikoma suderinama su vidaus rinka (81).

82. Be to, vertindama valstybés pagalbos suderinamuma su vidaus rinka, Komisija atsizvelgs j visas nagriné-
jamas Sutarties 101 ar 102 straipsnio pazeidimo bylas, kurios gali bati susijusios su pagalbos gavéju ir kurios
gali bati svarbios atliekant jo vertinima pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalj (%2).

5.1. Pagalba oro uostams
5.1.1. Investiciné pagalba oro uostams

83.  Pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkty investiciné pagalba kaip individuali pagalba arba kaip
pagalba pagal pagalbos schema oro uostams laikoma suderinama su vidaus rinka, jei yra jvykdyti visi 79
punkto reikalavimai, i§déstyti 84-108 punktuose.

(@  Tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo siekimas

84. Laikoma, kad oro uostams skiriama investiciné pagalba padeda siekti bendros svarbos tikslo, jei ji:

a) didina Sajungos pilie¢iy judumg ir susisickimg tarp regiony, nes naudojant tokios pagalbos lésas steigiami
prieigos punktai, i§ kuriy galima vykdyti skrydzius Sgjungos viduje; arba

b) padeda kovoti su oro transporto spistimis didziuosiuose Sgjungos oro uostuose, arba
c) skatina regioning plétra.

85. Tadiau nepelningy oro uosty veiklos dubliavimasis arba papildomy nepanaudoty pajégumy atsiradimas
nepadeda siekti bendros svarbos tikslo. Jeigu investiciniu projektu visy pirma siekiama sukurti naujy oro uosto
pajégumy, nauja infrastruktira vidutinés trukmés laikotarpiu turi patenkinti prognozuojamus oro transporto bend-
roviy, keleiviy ir kroviniy siuntéjy poreikius oro wuosto pasiekiamumo zonoje. Investicijos, kuriy vidutinés
trukmés laikotarpio perspektyvos, susijusios su esamos infrastruktiiros naudojimu pasiekiamumo zonoje, yra
prastos arba kurios tokias perspektyvas pablogina, negali biti laikomos padedanciomis siekti bendros svarbos
tikslo.

(®1) Zr., pavyzdziui, 2000 m. rugséjo 19 d. Sprendimo - Vokietija pries Komisijg, C-156/98, Rink. p. 1-6857, 78 punkta ir 2008
m. gruodzio 22 d. Sprendimo - Régie Networks v Rhone Alpes Bourgogne, C-333/07, Rink. p. -10807, 94-116 punktus.
(®2) Zr. 1993 m. birZelio 15 d. Sprendimo Matra prie§ Komisijg, C-225/91, Rink. p. I-3203, 42 punktg.
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86.  Atitinkamai Komisija turés abejoniy dél vidutinés trukmeés laikotarpio perspektyvy, susijusiy su oro uosto,
kuris yra esamo oro uosto pasickiamumo zonoje infrastruktiiros naudojimu, jei esamas oro uostas neveikia visu
arba beveik visu pajégumu. Naudojimo vidutinés trukmés laikotarpiu perspektyvoms pagristi turi bati pateiktos
patikimos keleiviy ir kroviniy veZimo prognozés, jtrauktos j ex ante verslo plang, ir jas numatant turi bati nuro-
dytas galimas investicijy poveikis esamos infrastruktfiros, pavyzdziui, kito oro uosto ar kity transporto rasiy,
visy pirma greityjy traukiniy tinklo, naudojimui.

(b)  Valstybinés intervencijos poreikis

87. Siekiant jvertinti, ar valstybés pagalba veiksmingai padeda siekti bendros svarbos tikslo, visy pirma reikia
nustatyti spresting problema. Valstybés pagalba pirmiausia turéty bati skirfama tais atvejais, kai tokia pagalba gali
padéti i§ esmés pagerinti padéti, t. y. padaryti tai, ko pasiekti nejmanoma rinkos priemonémis.

88.  Salygos, kuriomis maZesni oro uostai plétoja savo paslaugas ir bando pritraukti privaciojo sektoriaus lesy
investicijoms | infrastruktiir, daznai biina ne tokios palankios kaip didZiausiy Sajungos oro uosty. Dél ty prie-
zasCiy dabartinémis rinkos sglygomis maZesniems oro uostams gali biiti sunku be vieSojo finansavimo uZtikrinti
savo investicijy finansavimg.

89. Tai, ar dél dideliy fiksuotyjy islaidy (*%) reikés skirti viesgjj finansavimg investicijoms j infrastruktiirg,
priklausys nuo oro uosto dydZio, ir paprastai tokio finansavimo reikés maZesniems oro uostams. Komisija mano,
kad dabartinémis rinkos sglygomis galima iSskirti toliau nurodytas oro uosty kategorijas (3*) ir jy santykinj
finansinj pajéguma:

a) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas nevir§ija 200 000 keleiviy, gali bhti nepajégiis padengti didesnés
dalies savo kapitalo ilaidy;

b) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra 200000-1 min. keleiviy, paprastai yra nepajéglis padengti
didesnés dalies savo kapitalo islaidy;

c) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra 1-3 mln. keleiviy, remiantis vidutiniais skai¢iavimais, turéty bati
pajéglis padengti didesne dalj savo kapitalo islaidy;

d) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra 3-5 mln. keleiviy, i§ esmés turéty bati pajégis didzigja dalimi
padengti visas savo iSlaidas (jskaitant veiklos islaidas ir kapitalo iSlaidas), taciau tam tikromis su konkreciu
atveju susijusiomis salygomis vieSojo sektoriaus parama gali biti reikalinga daliai jy kapitalo islaidy finansuoti;

e) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas virS§ija 5 mln. keleiviy, paprastai yra pelningi ir pajégiis padengti
visas savo iSlaidas, i$skyrus ypac ypatingas aplinkybes.

()  Valstybés pagalbos, kaip politikos priemonés, tinkamumas

90. Valstybés narés turi jrodyti, kad pagalbos priemoné yra tinkama politikos priemoné numatytam tikslui
pasiekti arba problemoms, kurias ketinama spresti naudojant pagalbos léSas, iSspresti. Pagalbos priemoné nebus
laikoma suderinama su vidaus rinka, jeigu naudojant kitas maziau rinkg iSkraipancias politikos priemones ar
pagalbos priemones galima pasiekti ta patj tiksla.

91. Valstybés narés gali rinktis skirtingas politikos priemones ir pagalbos rasis. Apskritai, jei valstybé naré
apsvarsté kitas galimas politikos priemones ir jei tokios atrankinés priemonés kaip dotacijos pavidalo valstybés
pagalba naudojimas palygintas su maZziau konkurencija iskraipanciy rasiy pagalba (pavyzdziui, paskolomis, garan-
tijomis arba graZintinais avansais), pagalbos priemonés laikomos tinkamomis.

92. Kai jmanoma, valstybés narés raginamos rengti nacionalines programas, kurios biity grindZiamos pagrindi-
niais vieSojo finansavimo principais, ir nurodyti svarbiausias numatomo vieSojo oro uosty finansavimo ypatybes.
Pagrindy schemomis uztikrinama vieSyjy 1éSy naudojimo darna, maZinama administraciné nasta maZesnéms
pagalbg teikianCioms institucijoms ir skatinama sparciau igyvendinti individualios pagalbos priemones. Be to, vals-
tybés narés raginamos pateikti aiskias valstybés pagalbos skyrimo regioniniams oro uostams gaires.

(83) Nuo 70 % iki 90 % oro uosty islaidy yra fiksuotos.
(®4) Siy gairiy taikymo tikslais oro uosty kategorijos nustatytos remiantis turimais sektoriaus duomenimis.
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(d  Skatinamojo poveikio buvimas

93. Su individualia investicija susij¢ darbai gali bati pradéti tik po to, kai pagalbg teikianciai institucijai patei-
kiama paraiska. Jei darbai pradedami iki paraiskos pateikimo pagalbg teikianciai institucijai, suteikta su ta indivi-
dualia investicija susijusi pagalba nebus laikoma suderinama su vidaus rinka.

94. Oro uoste igyvendintinas investicinis projektas gali bati savaime ekonomiSkai patrauklus. Todél bitina
patikrinti, ar investicijy nebiity imtasi arba nebiity imtasi tokiu pat mastu be valstybés pagalbos. Jei tai pasitvir-
tins, Komisija manys, kad pagalbos priemoné turi skatinamajj poveiki.

95.  Skatinamasis poveikis nustatomas atlikus prieSingosios padéties tyrima, t. y. lyginamas numatomos veiklos
mastas su pagalba ir be pagalbos.

96. Kai neturima konkrecios informacijos apie prieSinga padétj, gali bati daroma prielaida, kad daromas skati-
namasis poveikis, jei néra kapitalo iSlaidy finansavimo spragos, t. y. kai remiantis ex ante verslo planu gali bati
jrodyta, kad esama teigiamo ir neigiamo pinigy srauty (jskaitant investicines iSlaidas, susijusias su ilgalaikiu turtu)
skirtumo investicijos gyvavimo laikotarpiu (jis iSreiskiamas grynaja dabartine verte) (¥%).

()  Pagalbos sumos proporcingumas (pagalbos apribojimas iki minimumo)

97. Didziausia leidziama valstybés pagalbos suma nurodoma procentine tinkamy finansuoti islaidy dalimi
(didziausias pagalbos intensyvumas). Tinkamos finansuoti iSlaidos — tai i$laidos, susijusios su investicijomis i oro
uosto infrastruktiirg (iskaitant planavimo islaidas), antZeminiy paslaugy infrastruktorg (pavyzdziui, bagaZo juostas
ir pan.) ir j oro uosto jrangg. Investicijy i su oro susisiekimu nesusijusiag veiklg (visy pirma, automobiliy stové-
jimo, viesbuéiy, restorany ir biury) islaidos néra laikomos tinkamomis finansuoti iSlaidomis (39).

98. Investicinés islaidos, susijusios su paties oro uosto teikiamomis antzeminémis paslaugomis (pavyzdziui,
islaidos, susijusios su autobusais, transporto priemonémis ir pan.) néra tinkamos finansuoti iSlaidos, jei jos néra
susijusios su antZeminiy paslaugy infrastruktira (¥).

99. Oro uostams skiriama investiciné pagalba yra proporcinga, jei nevirsija papildomy i8laidy (nejskaiciuojant
papildomy pajamy), kurios patiriamos vykdant remiama projekta ar veikla, o ne kita projektg ar veikly, kurj
(kurig) pagalbos gavéjas biity vykdes prieSingos padéties scenarijaus atveju, t. y. jei nebiity gaves pagalbos. Kai
neturima konkre¢ios informacijos apie prieSingg padétj, pagalbos suma laikoma proporcinga, jei nevirSija investi-
cinio projekto finansavimo spragos (kapitalo islaidy finansavimo spragos), kuri nustatoma remiantis ex ante verslo
planu, t. y. apskai¢iuojama kaip teigiamy ir neigiamy pinigy srauty (jskaitant investicines ilaidas) skirtumo
grynoji dabartiné verté. Investicinés pagalbos atveju verslo planas turéty apimti turto ekonominio naudojimo
laikotarpi.

100. Kadangi finansavimo spraga priklausys nuo oro uosto dydZio, o paprastai tokiy 1é§y daugiau reikia mazes-
niems oro uostams, Komisija, siekdama uZtikrinti bendra proporcinguma, naudos jvairiy normy didZiausia
leidZziamg pagalbos intensyvumg. Pagalbos intensyvumas neturi vir$yti didZiausio leidZiamo investicinés pagalbos
intensyvumo ir bet kuriuo atveju neturéty virSyti faktinés investicinio projekto finansavimo spragos.

101. Toliau pateiktoje lenteléje apibendrintos didziausio leidZiamo pagalbos intensyvumo normos, priklausancios
nuo oro uosto dydZzio, kuris matuojamas pagal keleiviy skaiciy per metus (33):

Oro uosto dydis, nustatomas pagal vidutinj keleiviy srauta (keleiviy skaiciy per Didziausias investicinés pagalbos
metus) intensyvumas

>3-5 min. ne daugiau kaip 25%

1-3 mln. ne daugiau kaip 50 %

<1 mln. ne daugiau kaip 75 %

(®%) Tai netrukdo numatyti, kad biisimas pelnas gali kompensuoti pradinius nuostolius.

(36) Tokios veiklos finansavimui $ios gairés netaikomos, nes tokia veikla yra nesusijusi su transportu, todél ji bus vertinama remiantis atitin-
kamomis sektoriaus ir bendrosiomis taisyklémis.

Siose gairése nustatyti principai netaikomi antzeminiy paslaugy teikimo pagalbai, kad ir kas teikty tas antZemines paslaugas — pats oro
uostas, oro transporto bendrové ar antZzeminiy paslaugy teikéjas tre¢iosioms 3alims; tokia pagalba bus vertinama pagal atitinkamas
bendrgsias taisykles.

Faktinis vidutinis metinis keleiviy srautas per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais buvo pranesta apie pagalba arba kuriais ji
faktiskai suteikta ar iSmokéta, jei tai pagalba, apie kurig nereikia pranesti. Jei tai naujai jsteigtas oro uostas, turéty biti atsizvelgiama j
prognozuojamg vidutinj metinj keleiviy srautg per dvejus finansinius metus nuo komercinio keleivinio oro susisiekimo vykdymo
pradzios. Sie ribiniai dydZiai susije su | viena puse skrendanciy keleiviy skaiciavimu. Tai reiskia, kad keleivis, skrendantis, pavyzdziui, i
oro uostg ir atgal, bity skai¢iuojamas du kartus; tai taikoma pavieniams marsrutams. Jeigu oro uostas priklauso oro uosty grupei,
apskai¢iuojamas kiekvieno atskiro oro uosto keleiviy srautas.

(87

~

(88

=
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102. Didziausias investicinés pagalbos, skirtos oro uosto infrastruktirai finansuoti, intensyvumas gali biiti padi-
dintas ne daugiau kaip 20 %, jei oro uostas yra atokiame regione neatsiZvelgiant i jo dydi.

103. Oro uosty, kuriuose vidutinis keleiviy srautas yra mazesnis nei 1 mln. keleiviy per metus, indélis | bendra
tinkamy finansuoti investiciniy i8laidy sumg turéty bati bent 25%. Taciau investiciniai projektai tam tikruose
izoliuotuose, atokiuose ar periferiniuose Sajungos regionuose veikian¢iuose oro uostuose, kuriuose vidutinis
keleiviy srautas yra maZesnis nei 1 min. keleiviy per metus, finansavimo spraga gali virSyti didZiausig leidZiama
pagalbos intensyvuma. Remiantis kiekvienu konkre¢iu atveju atlickamo vertinimo rezultatais ir atsizvelgiant |
kiekvieno oro uosto, investicinio projekto ir to oro uosto aptarnaujamo regiono ypatybes, 75 % virSijantis inten-
syvumas gali bati pateisinamas ypatingomis aplinkybémis, jei oro uostuose keleiviy srautas yra mazesnis nei 1
mln. keleiviy per metus.

104. Kad atsizvelgty i konkrecias aplinkybes, susijusias su esamo oro uosto perkélimu | kitg vieta ir oro uosto
veiklos nutraukimu esamoje vietoje, Komisija visy pirma vertins valstybés pagalbos, suteiktos remiantis finansa-
vimo spragos analize arba kiekvienu konkrediu atveju parengtu prieSingos padéties scenarijumi, proporcinguma,
butinumg ir didZiausig intensyvumag, ir neatsizvelgs i vidutinj keleiviy srautg tame oro uoste.

105. Labai ypatingomis aplinkybémis, kuriy skiriamasis pozymis — akivaizdus rinkos nepakankamumas, atsizvel-
giant | investicijy mastg ir konkurencijos iSkraipymg, oro uostai, kuriuose vidutinis keleiviy srautas vir$ija 5 mln.
keleiviy per metus, gali gauti pagalbg oro uosto infrastruktirai finansuoti. Taliau tokiais atvejais Komisija
visuomet atliks nuodugny vertinima, visy pirma jvertins valstybés pagalbos, suteiktos remiantis finansavimo
spragos analize arba kiekvienu konkreCiu atveju parengtu prieSingos padéties scenarijumi, proporcinguma, biti-
numa ir didZiausia pagalbos intensyvumag, ir neatsizvelgs i vidutinj keleiviy srauta tame oro uoste.

() Netinkamo neigiamo poveikio konkurencijai ir prekybai vengimas

106. Visy pirma, nepelningy oro uosty veiklos dubliavimasis arba papildomy nepanaudoty pajégumy atsiradimas
esamos infrastruktiros pasiekiamumo zonoje galéty iskraipyti konkurencija. Todél Komisija, i§ esmés, turés
abejoniy dél investicijy | oro uosto infrastruktirg oro uoste, kuris yra esamo oro uosto pasiekiamumo
zonoje (%%, suderinamumo su vidaus rinka, jei esamas oro uostas neveikia visu arba beveik visu pajégumu.

107. Be to, siekiant i§vengti neigiamo pagalbos poveikio, kuris gali atsirasti tais atvejais, kai oro uostai susi-
duria su nedideliais biudZeto apribojimais (°%), investiciné pagalba oro uostams, kuriuose keleiviy srautas nevirsija
5 mln. keleiviy, gali bati teikiama arba kaip i§ anksto nustatyta suma tinkamoms finansuoti investicinéms islai-
doms padengti, arba kaip metinés i$mokos siekiant kompensuoti kapitalo iSlaidy finansavimo sprags, nustatyta
pagal oro uosto verslo plang.

108. Siekiant dar labiau apriboti konkurencijos iskraipymus, oro uostas, jskaitant visas i§ pagalbos lésy finan-
suotinas investicijas, turi biiti atviras visiems potencialiems naudotojams ir neturi baiti skirtas vienam konkre¢iam
naudotojui. Fizinio pajégumy apribojimo atveju pagalba turéty bati skiriama vadovaujantis tinkamais, objektyviais,
skaidriais ir nediskriminaciniais kriterijais.

Pagalbos schemoms ir individualios pagalbos priemonéms taikomi pranesimo reikalavimai

109. Valstybés narés raginamos pranesti apie valstybés pagalbos schemas, pagal kurias skiriama investiciné
pagalba oro uostams, kuriuose vidutinis metinis keleiviy srautas yra maZesnis nei 3 mln. keleiviy.

110. Vertinant pagalbos schemg bus laikoma, kad su pagalbos reikalingumu, skatinamuoju poveikiu ir propor-
cingumu susijusios salygos yra jvykdytos, jeigu valstybé naré yra isipareigojusi skirti individualia pagalba pagal
patvirtinta pagalbos schema tik po to, kai patikrins, ar jvykdytos visos Siame skirsnyje nustatytos salygos.

111. Dél didesnio konkurencijos iskraipymo pavojaus apie toliau nurodytas pagalbos priemones visada turéty
buti praneSama atskirai:

a) investiciné pagalba, skirta oro uostams, kuriy vidutinis metinis keleiviy srautas vir§ija 3 mln. keleiviy;

b) investiciné pagalba, kurios intensyvumas virsija 75%, oro uostui, kuriame vidutinis metinis keleiviy srautas
yra mazesnis nei 1 mln. keleiviy, iSskyrus oro uostus atokiuose regionuose;

c) investiciné pagalba, skirta oro uostams perkelti | kitg vieta;

(8) Zr. 5.1.1. skirsnio a punkta.
(%% Jei pagalba turi baiti nustatoma remiantis ex post skai¢iavimais (turimas deficitas i§ karto padengiamas), oro uostai gali biiti nelabai suin-
teresuoti riboti i§laidas ir taikyti tokius oro uosto mokescius, kuriy uztenka islaidoms padengti.
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d) investiciné pagalba, naudojama finansuoti misrig keleiviy ir kroviniy vezimo veikly vykdantj oro uosts, per
kurj buvo vezama 200000 tony kroviniy per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais pranesta apie

pagalba;

e) investiciné pagalba, kuria siekiama ikurti naujg keleivinj oro uosta (jskaitant esamo aerodromo pertvarkyma |
keleivinj oro uostg);

f) investiciné pagalba, kurios paskirtis — jsteigti arba i$plésti oro uosta ne toliau kaip 100 kilometry atstumu
arba tokiu atstumu, kuris jveikiamas per 60 minuciy automobiliu, autobusu, traukiniu ar greituoju traukiniu
i§ esamo oro uosto.

5.1.2. Veiklos pagalba oro uostams

112. Veiklos pagalba (kaip individuali pagalba arba kaip pagalba pagal pagalbos schemg) oro uostams laikoma
suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta pereinamuoju 10 mety laikotarpiu,
kuris pradedamas skaiCiuoti nuo 2014 m. balandZio 4 d. $iy gairiy paskelbimo dienos, jei yra jvykdyti visi79
punkto reikalavimai, i§déstyti 113-134 punktuose.

(@  Tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo siekimas

113. Kaip nurodyta 13 punkte, siekiant suteikti oro uostams laiko prisitaikyti prie naujy salygy rinkoje, i§vengti
oro susisiekimo trikdziy ir nenutraukti susisickimo su regionais, pereinamuoju 10 mety laikotarpiu veiklos
pagalba oro uostams bus laikoma padedancia siekti tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo, jei ji:

a) didina Sajungos pilie¢iy judumg ir gerina susisickimg su regionais, nes naudojant tokios pagalbos lésas stei-
giami prieigos punktai, i§ kuriy galima vykdyti skrydzius Sajungos viduje; arba

b) padeda kovoti su oro transporto spiistimis didZiuosiuose Sajungos oro uostuose, arba
c) skatina regioning plétra.

114. Taciau nepelningy oro uosty veiklos dubliavimasis nepadeda siekti bendros svarbos tikslo. Jei oro uostas
yra toje pacioje pasiekiamumo zonoje kaip ir kitas neiSnaudoty pajégumy turintis oro uostas, verslo plane, kuris
grindZiamas racionaliomis keleiviy ir kroviniy vezimo prognozémis, turi bhiti nurodytas tikétinas poveikis i§ kity
toje pacioje pasickiamumo zonoje esanciy oro uosty vykdomiems skrydziams.

115. Todél Komisija turés abejoniy dél to, ar nepelningas oro uostas galés pasiekti 100 % veiklos islaidy paden-
gimo norma pereinamojo laikotarpio pabaigoje, jei kitas oro uostas yra toje pacioje pasickiamumo zonoje.

(b)  Valstybinés intervencijos poreikis

116. Siekiant jvertinti, ar valstybés pagalba veiksmingai padeda siekti bendros svarbos tikslo, visy pirma reikia
nustatyti spresting problemg. Valstybés pagalba pirmiausia turéty bati skiriama tais atvejais, kai tokia pagalba gali
padéti i§ esmés pagerinti padéti, t. y. padaryti tai, ko pasiekti nejmanoma rinkos priemonémis.

117. Salygos, kuriomis mazesni oro uostai plétoja savo paslaugas ir bando pritraukti privaciojo sektoriaus lésy,
daznai bina ne tokios palankios kaip didZiausiy Sajungos oro uosty. Todél dabartinémis rinkos salygomis
maZesniems oro uostams gali biiti sunku be vieSojo finansavimo uztikrinti savo veiklos finansavima.

118. Dabartinémis rinkos salygomis tai, ar reikés vieSojo finansavimo veiklos iSlaidoms finansuoti dél dideliy
fiksuotyjy iSlaidy, priklausys nuo oro uosto dydzio, ir paprastai tokio finansavimo poreikis bus proporcingai
didesnis mazesniy oro uosty atveju. Komisija mano, kad dabartinémis rinkos sglygomis galima iskirti toliau
nurodytas oro uosty kategorijas ir jy santykinj finansinj pajéguma:

a) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas nevirSija 200000 keleiviy, gali bati nepajégiis didzigja dalimi
padengti savo veiklos islaidy;

b) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra nuo 200000 iki 700000 keleiviy, gali biti nepajégiis padengti
didele dalj savo veiklos islaidy;

) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra nuo 700000 iki 1 mln. keleiviy, apskritai turéty bati pajégis
padengti didele dalj savo veiklos islaidy;
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d) oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra 1-3 mln. keleiviy, remiantis vidutiniais skaiCiavimais, turéty buti
pajégiis padengti didesnigja dalj savo veiklos islaidy;

e) oro uostai, kuriuose metinis keleiviy srautas virSija 3 mln., paprastai eksploatavimo lygmeniu yra pelningi ir
turéty bati pajégiis padengti savo veiklos islaidas.

119. Todél Komisija mano, kad veiklos pagalba gali bati skiriama tik jei metinis oro uosto keleiviy srautas
nevirdija 3 mln. keleiviy (°1).

()  Valstybés pagalbos, kaip politikos priemonés, tinkamumas

120. Valstybés narés turi irodyti, kad pagalba yra tinkama priemoné numatytam tikslui pasiekti arba proble-
moms, kurias ketinama spresti naudojant pagalbos léSas, iSspresti. Pagalbos priemoné nebus laikoma suderinama
su vidaus rinka, jeigu naudojant kitas maZiau rinkg iSkraipancias politikos priemones ar pagalbos priemones
galima pasiekti ta patj tiksla (°2).

121. Siekiant suteikti tinkamas paskatas veiksmingai valdyti oro uosta, pagalbos suma i§ esmés turi bati ex ante
nustatoma kaip nustatyto dydzio suma, apimanti numatomg veiklos iSlaidy finansavimo spraga (ji nustatoma
remiantis ex ante verslo planu), ir mokama pereinamuoju 10 mety laikotarpiu. Dél Siy priezasciy bet koks ex
post pagalbos sumos didinimas turéty bati laikomas nesuderinamu su vidaus rinka. Valstybé naré ex-ante nusta-
tyta suma gali skirti kaip i§ anksto mokamg vienkarting iSmokg arba iSmokéti ja dalimis, pavyzdziui, kasmet.

122. Ypatingomis aplinkybémis, kai itin neaiSku, kaip ateityje keisis iSlaidos ir pajamos, o valdZios institucija
turi asimetrinés informacijos, valdZios institucija gali apskaiCiuoti didZiausig suderinamos veiklos pagalbos suma
remdamasi modeliu, kuris grindZiamas pradine veiklos finansavimo spraga pereinamojo laikotarpio pradzioje.
Pradiné veiklos finansavimo spraga — tai veiklos finansavimo spragy vidurkis (t. y. veiklos islaidy suma, kurios
nepadengia pajamos) per penkerius metus iki pereinamojo laikotarpio pradzios (2009-2013 m.).

123. Kai jmanoma, valstybés narés raginamos rengti nacionalines programas, kurios bity grindziamos pagrindi-
niais vieSojo finansavimo principais, ir nurodyti svarbiausias numatomo vieSojo oro uosty finansavimo ypatybes.
Pagrindy schemomis uztikrinama vieSyjy 168y naudojimo darna, mazinama administraciné naSta maZesnéms
pagalbg teikian¢ioms institucijoms ir skatinama sparciau jgyvendinti individualios pagalbos priemones. Be to, vals-
tybés narés raginamos pateikti aiSkias valstybés pagalbos skyrimo regioniniams oro uostams ir tuos oro uostus
naudojan¢ioms oro transporto bendrovéms gaires.

(d  Skatinamojo poveikio buvimas

124. Veiklos pagalba turi skatinamajj poveiki, jei tikétina, kad tuo atveju, jei nebity veiklos pagalbos ir atsiz-
velgiant | investicinés pagalbos tikimybe bei skrydziy apimtj, atitinkamo oro uosto ekonominés veiklos mastas
gerokal sumazéty.

()  Pagalbos sumos proporcingumas (pagalbos apribojimas iki minimumo)

125. Veiklos pagalba oro uostams yra proporcinga, jei ji nevir§ija maZziausios remiamai veiklai vykdyti reika-
lingos sumos.

126. Oro uosto verslo planas — tai gairés, kuriomis turi bati vadovaujamasi pereinant prie visisko veiklos
islaidy padengimo pereinamojo laikotarpio pabaigoje. Pagrindiniai $io verslo plano parametrai yra sudétiné Komi-
sijos atliekamo suderinamumo vertinimo dalis.

127. Kiekvienas oro uostas skirtingai pereis prie visisko veiklos iSlaidy padengimo, ir tas peréjimas priklausys
nuo oro uosto pradinés veiklos islaidy finansavimo spragos pereinamojo laikotarpio pradzioje. Pereinamasis laiko-
tarpis prasidés 2014 m. balandzio 4 d..

(°1) Faktinis vidutinis metinis keleiviy srautas per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais buvo pranesta apie pagalbg arba kuriais ji
faktiskai suteikta ar iSmokéta, jei tai pagalba, apie kurig nereikia pranesti. Jei tai naujai jsteigtas oro uostas, turéty biti atsizvelgiama i
prognozuojama vidutinj metinj keleiviy srautg per dvejus finansinius metus nuo komercinio keleivinio oro susisiekimo vykdymo
pradzios. Sie ribiniai dydZiai susije su | vieng puse skrendanciy keleiviy skai¢iavimu. Tai reiskia, kad keleivis, skrendantis, pavyzdziui, i
oro uostg ir atgal, bty skai¢iuojamas du kartus; tai taikoma pavieniams marSrutams. Jeigu oro uostas priklauso oro uosty grupei,
apskai¢iuojamas kiekvieno atskiro oro uosto keleiviy srautas.

(°?) Taip pat zr. 91 punkta.
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128. Bet kuriuo atveju didZiausia leidZiama pagalbos suma per visa pereinamajj laikotarpj nevirsys 50 %
pradinés finansavimo spragos 10 mety laikotarpiu (°%). Pavyzdziui, jei tam tikro oro uosto metiné vidutiné finan-
savimo spraga 2009-2013 m. yra 1 miln. EUR, didZiausia veiklos pagalba, kurig oro uostas galéty gauti kaip ex-
ante nustatytg fiksuoto dydzio sumg, bty 5 mln. EUR per desimt mety (50% x 1 mln. x 10). Papildoma
tokiam oro uostui skirta veiklos pagalba bus laikoma nesuderinama.

129. Ne véliau kaip praéjus 10 mety nuo pereinamojo laikotarpio pradZios visi oro uostai turi bati pasieke
100 % veiklos islaidy padengimo normag, ir po tos dienos oro uostams skiriama veiklos pagalba nebebus laikoma
suderinama su vidaus rinka, i$skyrus veiklos pagalba, skiriamg pagal bendrgsias horizontaligsias valstybés pagalbos
taisykles, pavyzdziui, VESP finansavimo taisykles.

130. Dabartinémis rinkos salygomis oro uostams, kuriy metinis keleiviy srautas nevirdija 700000, gali biti
sunku pasiekti 100 % islaidy padengimo normg 10 mety pereinamuoju laikotarpiu. Todél didZiausia leidZiama
pagalbos suma oro uostams, kuriuose metinis keleiviy srautas nevir§ija 700 000 keleiviy per metus, atitiks 80 %
pradinés veiklos finansavimo spragos penkeriy mety laikotarpiu po pereinamojo laikotarpio pradzios. Pavyzdziui,
jei mazo oro uosto metiné vidutiné finansavimo spraga 2009-2013 m. yra 1 mln. EUR, didziausia veiklos
pagalbos suma, kurig oro uostas galéty gauti kaip ex-ante nustatyta fiksuoto dydzio sumg, bity 4 mln. EUR per
penkerius metus (80% x 1 mln. x 5). Sios kategorijos oro uosty atzvilgiu Komisija i§ naujo vertins biitinybe
toliau taikyti specialia tvarkg ir ateities perspektyvas, susijusias su 100 % veiklos iSlaidy padengimu, visy pirma
atsizvelgdama i rinkos salygy poky¢ius ir pelningumo perspektyvas.

(f) Netinkamo neigiamo poveikio konkurencijai ir prekybai vengimas

131. Vertindama veiklos pagalbos suderinamumg Komisija atsizvelgs | konkurencijos iskraipymus ir poveikj
prekybai. Jei oro uostas yra toje pacioje pasiekiamumo zonoje kaip ir kitas neiSnaudoty pajégumy turintis oro
uostas, verslo plane, kuris grindZiamas racionaliomis keleiviy ir kroviniy veZimo prognozémis, turi bati nuro-
dytas tikétinas poveikis i§ kity toje pacioje pasiekiamumo zonoje esanciy oro uosty vykdomiems skrydziams.

132. Veiklos pagalba toje pacioje pasiekiamumo zonoje esanciam oro uostui bus laikoma suderinama su vidaus
rinka tik jei valstybé naré jrodys, kad visi toje pacioje pasiekiamumo zonoje esantys oro uostai bus pajégis
pasiekti 100 % veiklos islaidy padengimo normg pereinamojo laikotarpio pabaigoje.

133. Siekiant apriboti tolesnius konkurencijos iSkraipymus, oro uostas turi bati atviras visiems potencialiems
naudotojams ir neturi bati skirtas vienam konkre¢iam naudotojui. Fizinio pajégumy apribojimo atveju pagalba
turéty biti skirlama vadovaujantis tinkamais, objektyviais, skaidriais ir nediskriminaciniais kriterijais.

134. Be to, kad apriboty neigiamg poveikj konkurencijai ir prekybai, Komisija pritars veiklos pagalbai oro
uostams pereinamuoju 10 mety laikotarpiu, prasidedanciam 2014 m. balandzio 4 d.. Komisija i§ naujo jvertins
oro uosty, kuriuose metinis keleiviy srautas nevirsija 700 000, padétj pra¢jus ketveriems metams po pereinamojo
laikotarpio pradZios.

Pagalbos schemoms ir individualios pagalbos priemonéms taikomi pranesimo reikalavimai

135. Valstybés narés primygtinai raginamos verciau prane$ti apie nacionalines schemas, pagal kurias veiklos
pagalba skiriama oro uostams finansuoti, o ne apie individualios pagalbos priemones, skiriamas kiekvienam oro
uostui. Tai turéty sumazinti valstybéms naréms ir Komisijai tenkan¢ia administracing nasta.

136. D¢l didesnio konkurencijos iSkraipymo pavojaus apie toliau nurodytas pagalbos priemones visada turéty
bati praneSama atskirai:

a) veiklos pagalba, kurios paskirtis — finansuoti misrig keleiviy ir kroviniy vezimo veikla vykdantj oro uosts, per
kurj buvo vezama 200000 tony kroviniy per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais praneSta apie
pagalbg;

b) veiklos pagalba oro uostui, jei kiti oro uostai yra ne toliau kaip 100 kilometry atstumu nuo esamo oro
uosto arba tokiu atstumu, kuris jveikiamas per 60 minudiy automobiliu, autobusu, traukiniu ar greituoju
traukiniu.

Iki pereinamojo laikotarpio pradzios suteikta pagalba

(*%) 50 % intensyvumas atitinka finansavimo spraga 10 mety laikotarpiu, jei oro uostas, pereinamojo laikotarpio pradzioje taikes prading
veiklos islaidy padengimo norma, po 10 mety pasiekia 100 % veiklos islaidy padengimo norma.
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137. ki pereinamojo laikotarpio pradzios suteikta pagalba (jskaitant pagalbg, iSmokétg iki 2014
m. balandZio 4 d.) gali bati pripaZinta suderinama su vidaus rinka visy nepadengty veiklos islaidy atzvilgiu, jei
jvykdytos 5.1.2 skirsnyje nustatytos salygos, iSskyrus 115, 119, 121, 122, 123-130, 132, 133 ir 134 punktus.
Vertindama iki 2014 m. balandZio 4 d. suteiktos veiklos pagalbos suderinamumg, Komisija, visy pirma, atsiz-
velgs | konkurencijos iSkraipymus.

5.2.  Veiklos pradZios pagalba oro transporto bendrovéms

138. Kaip paminéta 15 punkte, valstybés pagalba, skiriama oro transporto bendrovéms tam, kad jos galéty
pradéti vykdyti skrydzius nauju marSrutu ir taip gerinti regiono pasiekiamumg, bus laikoma suderinama su
vidaus rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta, jei jvykdyti visi 79 punkto reikalavimai, iSdéstyti
139-153 punktuose:

(a) Tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo siekimas

139. Bus laikoma, kad oro uostams skiriama veiklos pradzios pagalba padeda siekti bendros svarbos tikslo, jei
ji:

a) didina Sgjungos pilieciy judumg ir gerina susisickimg su regionais, nes naudojant tokios pagalbos lésas prade-
dami vykdyti skrydZiai naujais marsrutais; arba

b) skatina atokiy regiony regioning plétra.

140. Jeigu susisiekimo paslaugos bus teikiamos skraidinant nauju oro marsrutu, taciau toks susisiekimas jau
jmanomas greitaisiais traukiniais arba naudojantis kitu oro uostu toje palioje pasiekiamumo zonoje palygina-
momis sglygomis (visy pirma, kelionés laiko atZvilgiu), negali bati laikoma, kad jos padeda siekti tiksliai
apibrézto bendros svarbos tikslo.

(b)  Valstybinés intervencijos poreikis

141. Salygos, kuriomis maZesni oro uostai plétoja savo paslaugas, daznai buna ne tokios palankios kaip
didziausiy Sgjungos oro uosty. Be to, oro transporto bendrovés ne visuomet yra pasirengusios prisiimti rizika
pradéti skrydZius naujais marSrutais i§ neZinomy ir neiSbandyty oro uosty, ir gali neturéti reikiamy paskaty
tokiai veiklai pradéti.

142. Tuo pagrindu veiklos pradzios pagalba bus laikoma suderinama tik skrydziams vykdyti marsrutais, jungian-
Ciais oro uostg, kuriame metinis keleiviy srautas yra mazesnis kaip 3 mln. keleiviy (°*), su kitu Bendrosios avia-
cijos erdvés oro uostu (%)

143. Veiklos pradzios pagalba, skiriama marsrutams, jungiantiems oro uostg atokiame regione su kitu oro uostu
(Europos bendrojoje aviacijos erdvéje), bus laikoma suderinama neatsizvelgiant i ty oro uosty dydj.

144. Veiklos pradzios pagalba marSrutams, kuriais skraidoma i§ ne atokiame regione veikian¢io oro uosto, per
kurj skraidinama daugiau kaip 3 miln. (°%), bet maZiau kaip 5 mln. gali biiti laikkoma suderinama su vidaus
rinka tik tinkamai pagristais iSskirtiniais atvejais.

145. Veiklos pradzios pagalba marsrutams, kuriais skraidoma i§ ne atokiame regione veikian¢io oro uosto, per
kurj skraidinama daugiau kaip 5 mln. keleiviy per metus, negali biti laikoma suderinama su vidaus rinka.

()  Valstybés pagalbos, kaip politikos priemonés, tinkamumas

146. Valstybés narés turi jrodyti, kad pagalba yra tinkama priemoné numatytam tikslui pasiekti arba proble-
moms, kurias ketinama spresti naudojant pagalbos léSas, iSspresti. Pagalbos priemoné nebus laikoma suderinama
su vidaus rinka, jeigu naudojant kitas maZiau rinkg iSkraipancias politikos priemones ar pagalbos priemones
galima pasiekti tg patj tiksla (/).

(*4) Faktinis vidutinis metinis keleiviy srautas per dvejus finansinius metus iki ty mety, kuriais buvo pranesta apie pagalba arba kuriais ji
faktiskai suteikta ar iSmokéta, jei tai pagalba, apie kurig nereikia pranesti. Jei tai naujai jsteigtas oro uostas, turéty biti atsizvelgiama {
prognozuojama vidutinj metinj keleiviy srautg per dvejus finansinius metus nuo komercinio keleivinio oro susisiekimo vykdymo
pradzios. Sie ribiniai dydZiai susije su | vieng puse skrendanciy keleiviy skaiciavimu. Tai reiskia, kad keleivis, skrendantis, pavyzdziui, i
oro uosty ir atgal, biity skai¢iuojamas du kartus; tai tatkoma pavieniams marsrutams.

(*°) Tarybos ir Taryboje posédziavusiy Europos Sajungos valstybiy nariy atstovy sprendimas 2006/682/EB dél Europos bendrijos bei jos
valstybiy nariy, Albanijos Respublikos, Bosnijos ir Hercegovinos, Bulgarijos Respublikos, Buvusiosios Jugoslavijos Respublikos Make-
donijos, Islandijos Respublikos, Juodkalnijos Respublikos, Kroatijos Respublikos, Norvegijos Karalystés, Rumunijos, Serbijos Respub-
likos ir Jungtiniy Tauty laikinosios administracijos misijos Kosove daugiasalio susitarimo dél Europos bendrosios aviacijos erdvés
(EBAE) sukiirimo pasira§ymo ir laikino taikymo (OL L 285, 2006 10 16, p. 1).

(%%) Taip pat Zr. 94 iSnasg.

(°7) Taip pat zr. 91 i$nasg.
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147. Oro transporto bendrovés ex ante verslo plane turéty bati nustatyta, kad i§ pagalbos 1é$y finansuojamas
marsrutas oro transporto bendrovei turéty tapti pelningu be vieSojo finansavimo po 3 mety. Jeigu marSrutui
néra parengta verslo plano, oro transporto bendrovés turi neatSaukiamai jsipareigoti oro uostui vykdyti skrydZzius
mardrutu bent tiek laiko, kiek trunka laikotarpis, kuriuo jos gavo veiklos pradzios pagalba.

(d  Skatinamojo poveikio buvimas

148. Oro transporto bendrovéms skiriama veiklos pradzios pagalba turi skatinamajj poveiki, jeigu tikétina, kad
negavus pagalbos oro transporto bendrovés ekonominés veiklos mastas tame oro uoste nepadidéty. Pavyzdziui,
nebaty pradéta skrydZiy nauju marSrutu.

149. Skrydziai nauju marSrutu turi bati pradéti tik po to, kai paraiska gauti pagalbg bus pateikta pagalbg
teikian¢iai institucijai. Jeigu skrydZiai nauju marSrutu pradedami iki paraiskos gauti pagalba pateikimo pagalba
teikianciai institucijai, skirta individuali veiklos pradzios pagalba bus laikoma nesuderinama su vidaus rinka.

()  Pagalbos sumos proporcingumas (pagalbos apribojimas iki minimumo)

150. I§ veiklos pradzios pagalbos 1é8y ne ilgiau kaip trejus metus gali bati padengiama iki 50 % su tam tikru
mardrutu susijusiy oro uosto mokes¢iy. Tinkamos finansuoti i$laidos — su tam tikru marSrutu susij¢ oro uosto
mokesciai.

(f) Netinkamo neigiamo poveikio konkurencijai ir prekybai vengimas

151. Siekiant i§vengti nederamo neigiamo poveikio konkurencijai ir prekybai, jeigu susisickimo paslaugos (pavyz-
dziui, tarp dviejy miesty) bus teikiamos skraidinant nauju oro mardrutu, taciau toks susisiekimas jau jmanomas
greitaisiais traukiniais arba naudojantis kitu oro uostu toje palioje pasiekiamumo zonoje palyginamomis saly-
gomis (ypa¢ atsizvelgiant | kelionés trukme), tokiam oro marSrutui negali bati skiriama veiklos pradzios pagalba.

152. Kiekviena vieSoji jstaiga, oro transporto bendrovei ketinanti teikti naujam marSrutui finansuoti skirta
pagalbg veiklai pradéti (tarpininkaujant oro uostui arba ne), apie savo ketinimus turi pranesti vieSai, pakankamai
anksti ir pakankamai placiai, kad visos suinteresuotosios oro transporto bendrovés galéty pasidlyti savo
paslaugas;

153. Veiklos pradzios pagalba negali biiti sumuojama su kity rasiy valstybés pagalba, skirta kokiam nors mars-
rutui finansuoti.

Pagalbos schemoms ir individualios pagalbos priemonéms taikomi pranesimo reikalavimai

154. Valstybés narés primygtinai raginamos prane$imus siysti ne apie kiekvienam oro uostui taikomas individua-
lios pagalbos priemones, o apie nacionalines veiklos pradzios pagalbos teikimo oro transporto bendrovéms
schemas. Tai turéty sumazinti valstybéms naréms ir Komisijai tenkancig administracing nasta.

155. D¢l didesnio konkurencijos iSkraipymo pavojaus apie veiklos pradZios pagalbg oro uostams, kurie veikia
ne atokiuose regionuose ir kuriuose vidutinis metinis keleiviy srautas virSija 3 mln. keleiviy, visuomet turéty biti
prane$ama atskirai.

6. SOCIALINIO POBUDZIO PAGALBA PAGAL SUTARTIES 107 STRAIPSNIO 2 DALIES A
PUNKTA,

156. Oro transporto paslaugy srityje teikiama socialinio pobiidzio pagalba bus laikoma suderinama su vidaus
rinka pagal Sutarties 107 straipsnio 2 dalies a punkts, jei jvykdytos visos Sios salygos (°%):

a) pagalba turi bati i§ tikryjy naudinga galutiniams vartotojams;

b) pagalba turi buti socialinio pobudzio, t. y. ji turi, i§ principo, bati taikoma tik tam tikry kategorijy kelei-
viams, keliaujantiems tam tikru marSrutu (pavyzdziui, specialiyjy poreikiy turintiems keleiviams, t. y. vaikams,
nejgaliesiems, mazas pajamas turintiems asmenims, studentams, vyresnio amZziaus Zmonéms ir pan.). taciau
tais atvejais, kai toks marSrutas jungia atokius regionus, pavyzdZziui, atokiausius regionus, salas ir retai apgy-
vendintas vietoves, pagalba galéty bati skirta visiems to regiono gyventojams;

(°%) Zr., pavyzdziui, socialinio pobiidzio pagalbos, suteiktos individualiems vartotojams, vertinimo klausimu 2006 m. geguzés 16 d. Komi-
sijos sprendima N 169/2006 — Jungtiné Karalysté — Pagalba socialinio pobiidZio oro susisickimo paslaugoms Hailande ir Skotijos salose
(OLC 272,200 611, p. 9); 2007 m. gruodzio 11 d. Komisijos sprendimg Nr. 471/2007- Portugalija — Keleiviams, gyvenantiems auto-
nominiame Madeiros regione, ir studentams skiriamos socialinés i§mokos uz oro susisiekimo tarp Zemyninés Portugalijos ir autono-
minio regiono paslaugas (OL C 46, 2008 2 19, p. 2); ir 2011 m. sausio 5 d. Komisijos sprendimag Nr. 426/2010- - Pranciizija — Socia-
linio pobtdzio pagalba tam tikry kategorijy keleiviams, kurie naudojasi oro susisiekimo tarp Reunjono ir Zemyninés Pranciizijos
paslaugomis (OL C 71, 2011 3 5, p.5).
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c) pagalba turi bati teikiama nediskriminuojant dél paslaugy kilmés, tai reiSkia, neatsiZvelgiant j tai, kokia oro
transporto bendrové teikia paslaugas.

157. Valstybés narés primygtinai raginamos pranesti ne apie individualios pagalbos priemones, o apie naciona-
lines socialinio pobtidzio pagalbos schemas.

7. SUMAVIMAS

158. Pagal Sias gaires nustatytos didZiausio pagalbos intensyvumo normos taikomos neatsizvelgiant j tai, ar
pagalba finansuojama tik i§ valstybiniy iStekliy, ar ji i§ dalies finansuojama Sajungos.

159. Pagal Sias gaires leidZiama pagalba negali biiti teikiama kartu su kitokia valstybés pagalba, de minimis
pagalba ar kity rasiy Sajungos finansavimu, jei susumavus $iy risiy pagalbg pagalbos intensyvumas virSija nusta-
tytgji Siose gairése.

8. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS
8.1. Metiniy ataskaity teikimas

160. Pagal Reglamentg (EB) Nr. 659/1999 ir Komisijos reglamentg (EB) Nr. 794/2004 (°°) valstybés narés
Komisijai turi pateikti metines ataskaitas. Metinés ataskaitos bus skelbiamos Komisijos interneto svetainéje.

8.2. Skaidrumas

161. Komisijos nuomone, reikia imtis papildomy priemoniy Sgjungoje skiriamos valstybés pagalbos skaidrumui
didinti. Visy pirma batina imtis veiksmy ir uZtikrinti, kad valstybés narés, ekonominés veiklos vykdytojai, suinte-
resuotieji visuomenés atstovai ir Komisija galéty lengvai gauti visa informacija apie visas taikomas pagalbos
schemas aviacijos sektoriuje ir reikiama informacija apie individualios pagalbos priemones.

162. Valstybés narés turéty paskelbti toliau nurodyta informacija i§samioje valstybés pagalbos svetainéje naciona-
linju arba regioniniu lygmeniu:

e) visa patvirtintos pagalbos schemos arba individualios pagalbos suteikimo sprendimo ir jy igyvendinimo
nuostaty tekstg,

f) pagalba teikiancios institucijos duomenis,

g) pavieniy gavéjy duomenis, kiekvienam gavéjui suteiktos pagalbos formg ir sumg, pagalbos suteikimo datg,
jmonés tipg (MVI ar didele bendrové), regiong, kuriame ijsisteiges pagalbos gavéjas (NUTS 11 lygiu), ir
pagrindinj ekonomikos sektoriy, kuriame pagalbos gavéjas vykdo veikla (NACE grupés lygiu); toks reikalavimas
gali biti nevykdomas, jei skirta individuali pagalba yra mazesné nei 200 000 EUR.

163. Tokia informacija turi bati skelbiama po pagalbos suteikimo sprendimo priémimo, saugoma ne trumpiau
kaip 10 mety ir turi bGiti prieinama suinteresuotiems visuomenés nariams be apribojimy (1°0).

8.3. Stebésena

164. Valstybés narés privalo uztikrinti, kad baty tvarkomi i$samds jrasai apie visas priemones, susijusias su
valstybés pagalbos teikimu pagal Sias gaires. Sie duomenys turi apimti visa informacija, biiting siekiant nustatyti,
ar jvykdytos suderinamumo sglygos, visy pirma, susijusios su tinkamomis finansuoti iSlaidomis ir didZiausiu
leidziamu pagalbos intensyvumu. Sie jrafai turi bati saugomi 10 mety nuo pagalbos suteikimo dienos ir, Komi-
sijai paprasius, jai pateikti.

165. Kad Komisija galéty stebéti, kaip laipsniSkai atsisakoma veiklos pagalbos oro uostams ir tokio atsisakymo
poveiki konkurencijai, valstybés narés turi reguliariai (kasmet) teikti ataskaitas apie tai, kaip sekasi mazinti veiklos
pagalbg kiekvienam tokig pagalbg gaunandiam oro uostui. Siekiant uZtikrinti atitiktj sglygoms ir jpareigojimams,
kuriais grindziamas leidimas skirti pagalbg, tam tikrais atvejais gali biiti paskirtas uZ stebésena atsakingas patike-
tinis.

(°%) 2004 m. balandZio 21 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 7942004, igyvendinantis Tarybos reglamentg (EB) Nr. 659/1999, nustatantj
i$samias EB sutarties 93 straipsnio taikymo taisykles (OL L 140, 2004 3 27, p. 1).
(99 Si informacija turéty biti reguliariai (pvz., kas 6 ménesius) atnaujinama ir pateikiama nepatentuotais formatais.



442014 Europos Sajungos oficialusis leidinys C99/29

8.4. Vertinimas

166. Siekdama uztikrinti, kad konkurencijos ir prekybos iskraipymai bity kuo maZesni, Komisija gali reikalauti,
kad tam tikry schemy taikymo laikotarpis baty ribojamas ir kad bity atliekamas jy vertinimas. Visy pirma
turéty bati vertinamos tos schemos, kuriy iSkraipomasis poveikis gali bati itin didelis, t. y. kuriomis gali bati
labai iskraipyta konkurencija, jei jy jgyvendinimas nebus laiku perzidrétas.

167. Atsizvelgiant j Sio reikalavimo tikslus ir siekiant i$vengti neproporcingos nastos valstybéms naréms ir
maZesnéms pagalbos priemonéms, tas reikalavimas gali bati taikomas tik toms pagalbos schemoms, kuriy
pagalbos biudZetai dideli, kurios turi naujovisky bruozy ar kuriomis numatomi dideli rinky, technologijy ar
reglamentavimo pokyc¢iai. Vertinimg turi atlikti nuo pagalba teikiancios institucijos nepriklausantis ekspertas,
remdamasis bendra metodika (1°1); vertinimas turi biiti vieSinamas.

168. Vertinimas turi bati pateikiamas Komisijai laiku, kad ji galéty jvertinti galima pagalbos schemos galiojimo
pratesimg, ir bet kuriuo atveju — pasibaigus schemos galiojimui. Tiksli vertinimo apréptis ir metodika bus nusta-
tytos sprendime dél pagalbos schemos patvirtinimo. Rengiant vélesnes pagalbos priemones, kuriy tikslas panasus,
turi bati atsizvelgiama | to vertinimo rezultatus.

8.5. Tinkamos priemonés

169. Ne véliau kaip per 12 meénesiy nuo 2014 m. balandZio 4 d.valstybés narés prireikus turéty pataisyti savo
taikomas schemas, kad jos atitikty Sias gaires.

170. Valstybés narés raginamos per du ménesius nuo 2014 m. balandzio 4 d. pranesti apie savo aiSky besg-
lyginj pritarimg Sioms gairéms. Nesulaukusi jokio atsakymo Komisija darys prielaida, kad atitinkama valstybé naré
su siilomomis priemonémis nesutinka.

8.6. Taikymas

171. Siose gairése nustatyti principai bus taikomi nuo 2014 m. balandzio 4 d. Nuo tos datos Sios gairés
pakeicia 1994 m. aviacijos gaires ir 2005 m. aviacijos gaires.

172. Atsizvelgdama j aviacijos sektoriaus plétrg ir ypa¢ | jo liberalizavimg, Komisija mano, kad jos pranesimo
dél taisykliy, taikomy vertinant neteisétg valstybés pagalba, nustatymo (1°%) nuostatos neturéty biti taikomos dar
nei§sprestoms  byloms, susijusioms su neteiséta veiklos pagalba, oro wuostams suteikta iki 2014
m. balandZio 4 d.. Komisija $iose gairése nustatytus principus taikys visoms byloms, susijusioms su veiklos
pagalba (praneSimai, dél kuriy dar nepriimtas sprendimas, ir neteiséta pagalba, apie kurig nepranesta) oro
uostams, net jeigu pagalba buvo suteikta iki 2014 m. balandzio 4 d. ir pereinamojo laikotarpio pradzios.

173. Investicinés pagalbos oro uostams klausimu reikia pazyméti, kad Komisija taikys Siose gairése iSdéstytus
principus visoms investicinés pagalbos priemonéms, apie kurias pranesta ir dél kuriy ji turi priimti sprendima po
2014 m. balandZio 4 d. — net jei apie projektus pranesta iki tos dienos. Pagal Komisijos prane$img dél
taisykliy, tatkomy vertinant neteiséta valstybés pagalbg, nustatymo Komisija neteisétai investicinei pagalbai oro
uostams taikys taisykles, galiojusias pagalbos suteikimo metu. Taigi Siose gairése iddéstyty principy ji netaikys
tais atvejais, kai neteiséta investiciné pagalba skirta oro uostams iki 2014 m. balandZio 4 d..

174. Veiklos pradzios pagalbos oro uostams klausimu reikia pazyméti, kad Komisija taikys Siose gairése isdés-
tytus principus visoms veiklos pradzios pagalbos priemonéms, apie kurias pranesta ir dél kuriy ji turi priimti
sprendimg po 2014 m. balandzio 4 d. — net jei apie priemones pranesta iki tos dienos. Pagal Komisijos prane-
§img dél taisykliy, taikomy vertinant neteiséta valstybés pagalba, nustatymo Komisija neteisétai veiklos pradzios
pagalbai oro transporto bendrovéms taikys taisykles, galiojusias pagalbos suteikimo metu. Taigi Siose gairése
iSdéstyty principy ji netaikys tais atvejais, kai neteiséta veiklos pradZios pagalba skirta oro transporto bendro-
vems iki 2014 m. balandZio 4 d..

(11) Sig bendra metodikg gali nustatyti Komisija.
(192) Komisijos pranesimas dél taisykliy, taikomy vertinant neteisétg valstybés pagalbg, nustatymo
(OL C 119, 2002 5 22, p. 22).
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8.7. Persvarstymas

175. Komisija gali jvertinti Sias gaires bet kuriuo metu, ir tokj vertinima ji atliks ne véliau kaip praéjus SeSe-
riems metams po 2014 m. balandzio 4 d.. Tas vertinimas bus grindziamas faktine informacija ir plac¢iy Komi-
sijos inicijuoty konsultacijy, grindziamy valstybiy nariy pateiktais duomenimis, rezultatais. Komisija i§ naujo
jvertins oro uosty, kuriuose metinis keleiviy srautas nevirsija 700 000, padétj, kad jvertinty, ar, atsizvelgiant |
100 % veiklos iSlaidy padengimo perspektyva (visy pirma atsiZvelgiant j rinkos salygy poky¢ius ir pelningumo
perspektyvas), $ios kategorijos oro uostams biitina ir toliau taikyti specialias suderinamumo taisykles.

176. Pasitarusi su valstybémis narémis, Komisija, atsizvelgdama | svarbius konkurencijos politikos arba trans-
porto politikos aspektus, gali pakeisti Sias gaires arba jas papildyti.



442014

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

PRIEDAS

Suderinamumo salygy suvestiné

1 lentelé

Pagalbos oro uostams suderinamumo salygy apZvalga

Suderinamumo  salygos

Investiciné pagalba oro uostui

Veiklos pagalba oro uostui

a) Tiksliai apibrézto
bendros svarbos
tikslo siekimas

— Judumo didinimas steigiant prieigos punktus, i§ kuriy galima vykdyti skrydzius

Europos Sgjungos viduje

— Kova su didziausiy oro uosty perkrovos problema

— Regioninés plétros skatinimas

Oro uosty veiklos dubliavimas ir nepanaudoti pajégumai (kai néra patenkinamy
pajégumy naudojimo vidutinés trukmés laikotarpio perspektyvy) nepadeda siekti

tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo.

b) Valstybinés
intervencijos poreikis

<3 min. keleiviy

>3-5 min. keleiviy tam tikromis su
konkreciu atveju susijusiomis aplinkybémis

>5 min. keleiviy tik labai ypatingomis
aplinkybémis

<3 min. keleiviy

¢) Pagalbos priemonés
tinkamumas

Pagalbos priemoné turi biti tinkama politikos priemoné bendros svarbos tikslui

pasiekti

Atsizvelgimas | maziau konkurencija
iSkraipancias pagalbos priemones (garantijy,
lengvatiniy paskoly ir pan.)

Ex ante kaip fiksuoto dydZio suma,
padengianti tikéting veiklos islaidy
finansavimo spragg (nustatoma remiantis
ex ante verslo planu) 10 mety
pereinamuoju laikotarpiu.

d) Skatinamasis poveikis

Yra, jei investicija nebity atlikta arba buty
atlikta skirtingu mastu (priesingos padéties
arba finansavimo spragos analizé,
grindZiama ex ante verslo planu)

Yra, jei be investicijos oro uosto
ekonominés veiklos mastas gerokai
sumazéty

e) Pagalbos
proporcingumas
(pagalbos apribojimas
iki minimumo)

Tinkamos finansuoti islaidos

[Slaidos, susijusios su investicijomis | oro
uosto infrastruktiirg ir jrangs, i§skyrus
investicijy j su oro susisiekimu nesusijusig
veiklg islaidas

Oro uosto veiklos finansavimo spraga

DidZiausias leidZiamas
pagalbos intensyvumas

>3-5 mln. ne daugiau kaip 25 %
1-3 miln. ne daugiau kaip 50 %

<1 min. ne daugiau kaip 75%

Pereinamuoju laikotarpiu: 50 %
pradinés vidutinés veiklos finansavimo
spragos, apskai¢iuotos remiantis 5 mety
(2009-2013 m.) iki pereinamojo
laikotarpio pradzios vidurkiu

Po 10 mety pereinamojo laikotarpio:
teikti veiklos pagalbg draudziama
(isskyrus atvejus, kai ji teikiama pagal
horizontaligsias taisykles)
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Suderinamumo  salygos

Investiciné pagalba oro uostui

Veiklos pagalba oro uostui

ISimtys

Oro uostams atokiuose regionuose
(nepriklausomai nuo jy dydzio)
didziausias investicinés pagalbos, skirtos oro
uosto infrastruktiirai finansuoti,
intensyvumas gali bati padidintas ne
daugiau kaip 20 %

Oro uostams, per kurivos skraidinama
<1 min. keleiviy per metus, veikiantiems
periferiniame regione: intensyvumas gali
virsyti 75 % ypatingomis aplinkybémis,
remiantis kiekvieno konkretaus atvejo
vertinimu

Oro uosto perkélimo j kita vieta atveju:
pagalbos proporcingumas, biitinybé ir
didZiausias pagalbos intensyvumas bus
vertinami neatsizvelgiant i vidurkinius
skrydziy duomenis

Oro uostams, kuriuose keleiviy srautas
virsija 5 mln. keleiviy per metus: tik
labai ypatingomis aplinkybémis, kuriy
skiriamasis pozymis — akivaizdus rinkos
nepakankamumas, atsizvelgiant j investicijy
mastg ir konkurencijos iSkraipyma

Oro uostams, per kuriuos
skraidinama < 700000 keleiviy per
metus: 80 % pradinés vidutinés veiklos
finansavimo spragos 5 metus po
pereinamojo laikotarpio pradzios

f) Nederamo neigiamo
poveikio valstybiy
nariy konkurencijai
ir prekybai vengimas

Gali naudotis visi potencialiis naudotojai ir
neskirta vienam konkre¢iam naudotojui

Oro uostai, per kuriuos skraidinama < 5
mln. keleiviy per metus: i§ anksto mokama
vienkartiné iSmoka arba dalinés iSmokos,
kuriomis siekiama kompensuoti kapitalo
islaidy finansavimo spraga, apskaitiuota
remiantis oro uosto verslo planu

Konkurencijos iskraipymo ir poveikio
prekybai vertinimas

Gali naudotis visi potencialiis
naudotojai ir neskirta vienam
konkre¢iam naudotojui

Oro uostai, per kuriuos skraidinama
<700 000 keleiviy per metus:
pakartotinai vertinama praéjus
ketveriems metams po pereinamojo
laikotarpio pradzios

Pagalbos schemoms ir
individualios pagalbos
priemonéms taikomi

pranesimo reikalavimai

Pagalbos schemos

— oro uostai, per kuriuos skraidinama < 3
min. keleiviy per metus

Individualtis prane$imai

— oro uostai, per kuriuos skraidinama > 3
mln. keleiviy per metus

investiciné pagalba oro uostui, per kurj
skraidinama < 1 mln. keleiviy per
metus, kurios intensyvumas virSija 75 %

investiciné pagalba, skirta oro uostams
perkelti j kita vietg

misrig keleiviy ir kroviniy vezimo veiklg
vykdantys oro uostai, per kuriuos
pervezta > 200 000 tony kroviniy per
dvejus finansinius metus iki mety,
kuriais pranesta apie pagalba

naujo keleivinio oro uosto jsteigimas
(jskaitant esamo skrydzio lauko
pertvarkyma)

oro uosto, kuris yra ne toliau kaip 100
kilometry atstumu nuo esamo oro
uosto arba tokiu atstumu, kuris
jveikiamas per 60 minuciy, jsteigimas
arba plétra

Pagalbos schemos

— oro uostai, per kuriuos skraidinama
< 3 mln. keleiviy per metus

Individuals pranesimai

— misrig keleiviy ir kroviniy vezimo
veikla vykdantys oro uostai, per
kuriuos pervezta > 200000 tony
kroviniy per dvejus finansinius
metus iki mety, kuriais pranesta
apie pagalbg

veiklos pagalba oro uostui, kuris yra
ne toliau kaip 100 kilometry
atstumu nuo kity oro uosty arba
tokiu atstumu, kuris jveikiamas per
60 minuciy




442014

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2 lentelé

Veiklos pradZios pagalbos oro transporto bendrovéms suderinamumo sglygy apZvalga

Suderinamumo sglygos

Veiklos pradzios pagalba oro transporto bendrovéms

a)

Tiksliai apibrézto bendros
svarbos tikslo siekimas

— Judumo didinimas steigiant prieigos punktus, i§ kuriy galima vykdyti
skrydzius Europos Sajungos viduje

— Regioninés plétros skatinimas

Nedubliuojamas esamas palyginamas marsrutas, kuriuo vykdomas susisiekimas

greitaisiais traukiniais arba kuriuo skraidoma i§ kito oro uosto toje pacioje
pasiekiamumo zonoje tokiomis paciomis sglygomis.

Valstybinés intervencijos
poreikis

— Oro uostai, per kuriuos skraidinama <3 mln. keleiviy per metus

— Oro uostai atokiuose regionuose, nepriklausomai nuo jy dydzio

— Oro uostai, per kuriuos skraidinama >3-5 min. keleiviy per metus, — tik
isskirtinémis aplinkybémis

— Veiklos pradzios pagalba neteikiama marSrutams i§ oro uosty, kuriuose
keleiviy srautas virSija 5 min. keleiviy per metus

Pagalbos priemonés
tinkamumas

— Pagalba negali bati skiriama, jei keleiviai marSrutu jau vezami greitaisiais
traukiniais arba skraidinami i§ kito oro uosto toje pacioje pasiekiamumo
zonoje tokiomis paciomis salygomis.

— Ex ante verslo planas, i§ kurio matyti, kad marsrutas bus pelningas bent po
3 mety, arba neatSaukiamas oro transporto bendrovés jsipareigojimas vykdyti
skrydzius marrutu bent tiek laiko, kiek trunka laikotarpis, kuriuo ji gavo
veiklos pradZios pagalba.

Skatinamasis poveikis

Yra, jei nesuteikus pagalbos oro transporto bendrovés ekonominés veiklos
atitinkamame oro uoste mastas gerokai sumazéty (pavyzdZziui, nebhity pradéta
skrydziy nauju marSrutu).

Skrydziai nauju marSrutu arba pagal naujg tvarkarastj gali bati pradéti tik po
to, kai paraiska gauti pagalbg bus pateikta pagalba teikianciai institucijai.

Pagalbos proporcingumas
(pagalbos apribojimas iki
minimumo)

Tinkamos finansuoti islaidos

Oro uosto mokesciai, susij¢ su marSrutu

DidzZiausias leidZiamas
pagalbos intensyvumas

50 % ne ilgesniu kaip 3 mety laikotarpiu

Nederamo neigiamo
poveikio valstybiy nariy
konkurencijai ir prekybai
vengimas

— ValdZios institucijos turi laiku paviesinti planus, kad visos suinteresuotos oro
transporto bendrovés galéty pasitilyti paslaugas

— Netaikomas sumavimas su kity rasiy valstybés pagalba skrydziams tam tikru
marSrutu vykdyti

Pagalbos schemoms ir
individualios pagalbos
priemonéms taikomi

pranesimo reikalavimai

Pagalbos schemos

— Oro uostams, per kuriuos skraidinama <3 min. keleiviy per metus, ir oro
uostams atokiuose regionuose

Individualdis pranesimai

— Oro uostams, per kuriuos skraidinama >3 mln. keleiviy per metus, isskyrus
oro uostus atokiuose regionuose
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3 lentelé
Socialiné pagalba
Suderinamumo  sqlygos
a) Pagalba tikrai skirta galutiniams naudotojams
b) Socialinio pobudzio:

taikoma tik tam tikry kategorijy keleiviams (pavyzdziui, specialiyjy poreikiy turintiems keleiviams, t. y.
vaikams, nejgaliesiems, mazas pajamas turintiems asmenims, studentams, vyresnio amZziaus Zmonéms ir pan.).

ISskyrus: kai marsrutas jungia atokius regionus (pavyzdziui, atokiausius regionus, salas ir retai apgyvendintas
vietoves), pagalba gali bati skirta visiems to regiono gyventojams

) Netaikoma diskriminacija dél paslaugas teikiancios oro transporto bendrovés kilmés Salies
4 lentelé

Kompensacijos uz vie$aja paslaugg forma teikiamos pagalbos suderinamumas su vidaus rinka

Oro uosto dydis, nustatomas pagal Taikytinos teisinés nuostatos Reikalavimas pranesti
vidurkinius skrydziy duomenis (keleiviy
skai¢iy per metus)

Oro uosty, per kuriuos skraidinama | Sutarties 106 straipsnio 2 dalis Netaikomas reikalavimas pranesti
< 200000 keleiviy per metus,
valdytojams — pavedimo teikti VESP
galiojimo laikotarpiu

Sprendimas 2012/21/ES

Oro transporto bendrovéms:
marSrutams, kuriais skraidoma i
salas, o §iais marsrutais skraido
< 300000 keleiviy per metus

Oro uostams, per kuriuos Sutarties 106 straipsnio 2 dalis Bitina pranesti
skraidinama daugiau kaip 200 000
keleiviy per metus, — pavedimo
teikti VESP galiojimo laikotarpiu

VESP bendrosios nuostatos
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VALSTYBIU NARIU PRANESIMAI

Maltos Vyriausybés pranesimas pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 94/22[EB dél
leidimy Zvalgyti, tirti ir iSgauti angliavandenilius i§davimo ir naudojimosi jais salygy

(2014/C 99/04)

Pagal Maltos Vyriausybés prane$img dél auksciau paminétos direktyvos, paskelbtos 2013 m. geguzés 4 d. Europos
Sgjungos oficialiajame leidinyje (2013/C 127/04), Transporto ir infrastruktiiros ministerija pranesa, kad nuolatinius
leidimus pagal tyrimy licencija arba pagal tyrimy ir i§gavimo licencija galima suteikti 4 zonos 3 blokui ir
5 zonai.

Informacija dél Sio pranesimo galima gauti Transporto ir InfrastruktGiros ministerijos Kontinentinio $elfo skyriaus
F bloke, Antonio Maurizio Valperga Street, Floriana, FRN 1700, Malta; elektroninio pasto adresas:
dgcs.mti@gov.mt.
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v

(Nuomonés)

PROCEDUROS, SUSIJUSIOS SU KONKURENCIJOS POLITIKOS
IGYVENDINIMU

EUROPOS KOMISJJA

ISankstinis praneSimas apie koncentracija
(Byla Nr. M.7218 — Brookfield /| APMTNA | APMT Elizabeth)
Bylag numatoma nagrinéti supaprastinta tvarka
(Tekstas svarbus EEE)
(2014/C 99/05)

1. 2014 m. kovo 27 d. pagal Tarybos reglamento (EB) Nr. 139/2004 () 4 straipsnj Komisija gavo pranesima
apie siilomg koncentracijg: jmoné ,Brookfield Infrastructure Fund GP II LLC“ (toliau — ,Brookfield“, Jungtinés
Valstijos), galiausiai kontroliuojama ,Brookfield Asset Management Inc. (Kanada), ir jmoné ,APM Terminals
North America Inc.“ (toliau — APMTNA, Jungtinés Valstijos), galiausiai kontroliuojama ,A.P. Meller-Marsk A[S*
(Danija), pirkdamos akcijas igyja, kaip apibréZta Susijungimy reglamento 3 straipsnio 1 dalies b punkte, bendrg
jmonés ,APM Terminals Elizabeth, LLC“ (toliau — ,APMT Elizabeth®, Jungtinés Valstijos) kontrole.

2. Imoniy verslo veikla:

— ,Brookfield: turto valdymas investuojant | nuosavybe, atsinaujinanciyjy istekliy energija, infrastruktorg ir
privaty akcinj kapitalg;

— APMTNA: konteineriy terminaly eksploatavimas Siaurés Amerikoje, turi devyniy Jungtiniy Valstijy terminaly
akcijy;

— ,APMT Elizabeth*: Niujorko uosto ,Elizabeth Container Terminal“ konteineriy terminalo eksploatavimas.

3. Preliminariai iSnagrinéjusi prane$img Komisija mano, kad sandoriui, apie kuri pranesta, galéty buti taikomas
Susijungimy reglamentas. Europos Komisijai palickama teis¢ dél Sio klausimo priimti galutinj sprendimg. Pagal
Komisijos prane§img dél supaprastintos tam tikry koncentracijy nagrinéjimo pagal Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 139/2004 (3) procediiros reikéty pazyméti, kad Sia byla numatoma nagrinéti pranesime nurodyta tvarka.

4. Komisija kvie¢ia suinteresuotas trecigsias Salis teikti pastabas dél pasidlyto veiksmo.

(") OLL 24,2004 1 29, p. 1 (Susijungimy reglamentas).
() OLC 366,2013 12 14, p. 5.
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Pastabos Komisijai turi bati pateiktos ne véliau kaip per 10 dieny nuo $io pranesimo paskelbimo. Pastabas
galima siysti faksu +32 22964301, el. pastu COMP-MERGER-REGISTRY®@ec.curopa.eu arba pastu su nuoroda
M.7218 — Brookfield /| APMTNA | APMT Elizabeth adresu:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE
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