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(Kdtelezden kozzéteendd jogi aktusok)

A BIZOTTSAG 62/2006/EK RENDELETE
(2005. december 23.)

a transzeurépai hagyomdnyos vasiiti rendszer fuvarozisi szolgdltatisok telematikai alkalmazdsai
alrendszerére vonatkozé dtjirhat6sdgi miiszaki elGirdsrol

(EGT vonatkozisii szoveg)

AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurépai Kozosséget létrehozd szerz8désre,

tekintettel a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer
kolesonos  dtjdrhatosdgardl  sz6lo, 2001. mdrcius  19-
2001/16/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (') és kiilo-
nosen annak 6. cikke (1) bekezdésére,

mivel:

(1) A 2001/16/EK irdnyelv 2. cikk c) alpontjdval ossz-
hangban a hagyomdnyos transzeurépai vastti rendszer
strukturdlis  és  funkciondlis alrendszerekre —oszlik.
Mindkét alrendszerre ki kell terjeszteni az atjarhatdsagi
miiszaki el6irdst (AME).

() Az AME létrehozdsinak elsé lépéseként a k6zos képvise-
leti testiiletként jelolt Vasutak Kolcsonds Atjdrhat6sd-
ganak Eurdpai Szovetsége (AEIF) egy AME-tervezetet
készit.

(3) A 2001/16/EK irdnyelv 6. cikkének (1) bekezdésével
Osszhangban az AEIF megbizdst kapott, hogy készitsen
AME-tervezetet a fuvarozdsi szolgaltatisok telematikai
alkalmazdsai alrendszerrel kapcsolatban. Ennek az AME
tervezetnek az alapparamétereit a 2001/16/EK irdny-
elvben emlitett, a zajirtalom, a teherkocsik, valamint
a fuvarozdsi szolgaltatasok telematikai alkalmazdsai atjar-
hatdsagi miszaki el6irdsai alapparamétereinek meghata-
rozdsarél szo6lo, 2004. dprilis 29-i 2004/446/EK bizott-
sagi hatdrozat (%) fogadta el.

() HL L 110., 2001.4.20., 1 0. A 2004/50/EK irényelvvel (HL L 164.,
2004.4.30., 114. 0.) modositott irdnyelv. Helyesbitve: HL L 220.,
2004.6.21., 40. o.

(3 HLL 155, 2004.4.30., 1. o. Helyesbftve: HL L 193, 2004.6.1., 1. o.

(4 Az alapparaméterek alapjan létrehozott AME tervezetet
egy bevezet§ jelentés is kisérte, mely az irdnyelv 6. cikke
(5) bekezdésében meghatarozott koltség-haszon elemzést
is tartalmazta.

(5) Az AME-tervezetet a bevezetd jelentés fényében
megvizsgdlta a nagysebességii transzeurdpai vasuti rend-
szer kolesonos dtjarhatosagardl szold, 1996. julius 23-i
96/48[EK tandcsi irdnyelv () 21. cikke alapjan létreho-
zott bizottsag.

(6) A 2001/16/EK irdnyelv 1. cikkének megfelelGen
a transzeurdpai hagyomdnyos vasti rendszer kolcsonds
atjarhatosdga megvalositdsanak feltételei az irdnyelv
hatdlybalépése utdn {izembe helyezend§ rendszer
miikodését el@segitd infrastruktira és jarmtvek tervezé-
sével, megépitésével, korszerdsitésével, feldjitasival és
mikodtetésével  kapcsolatosak.  Ezen  tdlmenden,
a kiillonbozd infrastruktdra-makodtet6k és tizemeltetSk
informaciés- és kommunikdcids rendszereinek hatékony
osszekapcesoldsa is fontosnak tekintendd.

(7) A jelenleg 1étezd fuvarozdsi szolgdltatdsok telematikai
alkalmazasainak legtobbjét nemzeti piaci kovetelmények
szerint fejlesztették ki és hajtottdk végre. Ez akadélyozza
a hatdrokon dtivel§ informdcié-szolgdltatdsok folyama-
tossagdt, mely kulcsfontossdgd tényez6 a nemzetkozi
vasuti szolgaltatdsok mindségének biztositdsaban, neve-
zetesen a nemzetkozi fuvarozdsi szolgdltatdsok gyorsan
noévekvd teriiletén.

(8)  Egy telematikai AME esetében csak akkor legyen sziik-
séges az egyedi technoldgidk vagy mdszaki megolddsok
hasznélata, ha ez elengedhetetlen a transzeurdpai hagyo-
manyos vastti rendszer kolcsonos atjarhatdsaganak
eléréséhez.

() HL L 235, 1996.9.17. 6. 0. A legutdbb a 2004/50/EK irdnyelvvel

modositott irdnyelv.
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A telematikai AME a vonatkozd tervezet készitésének
idején fellelhetd legjobb szakérti tuddson alapul.
A technolégidban  tortént  elSrelépések, illetve
a mikodési-, biztonsdgi- vagy tdrsadalmi kovetelmények
szuksegesse tehetik az AME modositésit vagy kiegészi-
tését. E célbol egy vdltozds-ellendrzés kezelési folyamatot
dolgoznak ki az AME kovetelményeinek egységesitésére
és korszersitésére. Ez a frissitési folyamat a 881/2004/
EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletével (') létreho-
zott Eurdpai Vasati Ugynokség védnoksége ald keriil,
amint az igynokség mikodSképes, azaz legkésébb
2006. dprilisaban. Ahol helyénval6, a 2001/16/EK
irdnyelv 6. cikke (3) bekezdésével Osszhangban egy
mélyebb, atfogdbb felulv1zsga1at1- vagy frissitési folya-
matot kezdeményeznek, és ez az AME-ben azonositott
folyamatban médositasokat von maga utan.

Egy telematikai AME alkalmazdsakor figyelembe kell

venni az Uzembe helyezendS infrastruktirdt és
jarmdveket, valamint annak a wvasiti halzatnak

a miszaki és iizemeltetési OsszeegyeztethetGségével kap-
csolatos konkrét feltételeit, amelybe integrdlni fogjdk
Gket. Ezek az OsszeegyeztethetGséggel kapcesolatos kove-
telmények Osszetett miiszaki és gazdasagi elemzést felté-
teleznek, amelyet minden egyes esetben el kell végezni.
Az ilyen elemzésnek figyelembe kell vennie a 2001/16/
EK irdnyelvben emlitett kiilonboz8 alrendszerek kozotti
kapcsolodasi pontokat, a fenti irdnyelvben emlitett vasit-
vonalak és jarmdvek kiilonboz8 kategéridit, és a meglévd
vasuti hdl6zat miszaki és tizemeltetési kornyezetét.

Rendkiviil fontos azonban, hogy egy ilyen elemzés
Osszefligg8 végrehajtdsi szabédlyok és irdnymutatdsok
keretrendszerén beliil mtik6djon. Ez szuksegesse tesz
majd egy telematikai AME Vegreha tdsdra irdnyuld -
a vasuti szektort képvisel§, és eurdpai szinten miksdd
szervek dltal létrehozott — eurdpai stratégidt. Egy ilyen
stratégidnak jeleznie kell azokat a szakaszokat, melyek
szitkségesek ahhoz, hogy az informacié-kezeléshez valé
jelenlegi felaprézédott nemzeti megkozelitéstdl eljussunk
az Eurdpai Unié teljes vastti hdlozatdn keresztiil prob-
léma nélkiil zajl6 informdcidcseréhez.

Az AME hatékony végrehajtdsinak biztositdsdra ki kell
alakitani egy stratégiai eurdpai telepitési tervet.
A szereplSk dltal készitendS 6sszehangoldsi terveket
eurdpai szinten koordindlni kell, figyelembe véve a vasati
véllalkozdsok és infrastruktira-mikodtetdk dltal maér
haszndlt folyamatokat és informécidtechnoldgiai rend-
szereket. Ezért a vastti vallalkozdsok és infrastruktira-
mukodtet6k gy jdrulnak ehhez hozzd, hogy funkcio-
ndlis és mszaki informdciot biztositanak a fuvarozdsi
szolgdltatisok mér 1étez6, egyedi telematikai alkalmaza-
sairdl.

Az AME dltal el6irt célrendszernek olyan szdmitogépes
technoldgidn kell alapulnia, melynek vdrhaté mikods
élettartama lényegesen rovidebb a jelenlegi hagyoményos
vasati jelz8 és telekommunikdciés berendezésekénél.
Ebben a helyzetben, inkdbb megel6z8, mintsem az adott

L 164. 2004.4.30., 1. o. Helyesbitve: HL L 220, 2004.6.21.,

3. 0.

(14)

(15)

problémdra reagdlé telepitési stratégidra van sziikség,
annak megakaddlyozdsara, hogy a rendszer még azel6tt
elavuljon, miel6tt oOsszekapcsoloddsai teljes mértékben
létrejonnének. Ezen feliil az egész eurdpai vasiti halo-
zatban egy toredezett telepités jelentSs koltségekhez, és
a  mikodési  koltségek  novekedéséhez — vezetne
a szolgdltatds folyamatossdgdval kapcsolatos bizonyta-
lansdg miatt. Egy koherens, eurdpai szinten miikodd
keretterv hozzdjirulna a folytonos informdacié-szolgdlta-
tisok harmonikus fejlédéséhez az egész transzeurépai
vasati rendszeren keresztill, a transzeurdpai kozlekedési
halézatra vonatkozd eurdpai unids stratégidval Ossz-
hangban. Egy ilyen tervnek a megfelel§ nemzeti végre-
hajtdsi tervekre kell épitenie és a vasiti projekteknek
nyujtott pénziigyi tdmogatds kiosztdsakor a kiilonbozd
érdekelt felek, és kilonosen a Bizottsdg dontésének
tdmogatdsdhoz megfelel6 tuddsalapot kell nydjtania.
A Bizottsagnak engedélyt kell kapnia ahhoz, hogy egy
ilyen eurépai terv kidolgozdsakor egyszertisithesse
a megfeleld eszkozoket a felek kozotti koordinacié bizto-
sitdsdra.

A zavar elkeriilése érdekében sziikséges kijelenteni, hogy
a 2004/446[EK bizottsdgi hatdrozat azon rendelkezései,
melyek a transzeur6pai hagyomdnyos vasiti rendszer
alapparamétereire vonatkoznak, hatdlyukat vesztik.

A fuvarozdsi szolgiltatdsok telematikai alkalmazdsaival
kapcsolatos AME-nek funkciondlis jellege van. Kévetke-
zésképpen az AME-ben 1évé rendelkezések f6 cimzettjei
a piaci szerepl6k. Tekintettel az AME rendelkezéseinek
végrehajtdsara, sokkal helyénvalobb egy olyan rendelet,
melyet a szereplék megfeleld korének cimeznek, mint
egy hatdrozat, melynek a tagillamok a cimzettjei.

E rendelet rendelkezései 6sszhangban vannak a 96/48/
EK irdnyelv dltal létrehozott bizottsdg véleményével,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk

A 2001/16[EK irdnyelv 6. cikke (1) bekezdésében emlitett
transzeurdpai hagyomdnyos vastti rendszer ,fuvarozasi szolgdl-
tatdsok telematikai alkalmazdsainak” alrendszerével kapcsolatos
dtjarhatésdgi mdszaki el6irds (,AME”) e rendelet melléklete
szerint kell megalkotni.

Az AME-t a 2001/16/EK irdnyelv I. mellékletében meghataro-
zottak szerint teljes mértékben kell alkalmazni a transzeur6pai
hagyomdnyos vastti rendszer infrastrukttrajira és jarmdiveire.

2. cikk

E rendelet hatalybalépésétdl szamitott hat hénapon beliil
a vasati vallalkozdsok és infrastruktira-mikodtetSk a melléklet
2. fejezetében meghatdrozott fuvarozdsi szolgédltatisok mar

létez8  telematikai

alkalmazdsainak mtkodési- és technikai

jellegzetességeirdl tajékoztatast nytjtanak.



2006.1.18.

Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja L 13/3

3. cikk

A vasuti szektort képvisel§ szervek, amelyek a 881/2004/EK
rendelet 3. cikke (2) bekezdésében meghatdrozott eurdpai
szinten jarnak el, létrehoznak egy stratégiai eurdpai telepitési
tervet a csatolt AME-hez, az e rendelet mellékletének 7. feje-
zetében meghatdrozott kritériumok szerint.

Ezt a stratégiai tervet e rendelet hatdlyba lépését kovetSen
legkésébb egy évvel kell eljuttatni a tagdllamokhoz és
a Bizottsdghoz.

4. cikk

A 2004/446[EK Dbizottsdgi hatdrozat azon rendelkezései,
melyek a transzeurdpai hagyomdnyos vasiti rendszer alappara-
métereit érintik, hatdlyukat vesztik e rendelet hatdlyba lépé-
sékor.

5. cikk

E rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban vald kihirdetését
kovetS napon lép hatalyba.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetlentil alkalmazandé valamennyi tagallamban.

Kelt Briisszelben, 2005. december 23-4n.

a Bizottsag részérdl
Jacques BARROTT
a Bizottsdg tagja
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Hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer

Az §tjarhatésdg miiszaki elGirdsai Fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszer

1. BEVEZETES

1.1.

1.2

Miiszaki hatdly

Ez az AME a 2001/16/EK irdnyelv II. melléklet 1. pontjinak b) bekezdésében taldlhaté felsoroldsban szereplé
fuvarozési szolgdltatdsok telematikai alkalmazdsok alrendszert érinti.

A vonatoknak, kocsiknak és intermodalis egységeknek az egész transzeurdpai vasathalozaton valé kereskedelmi
izemeltetése hatékony informdcideserét tesz szitkségessé az infrastruktira makodtetdi, a vasuttarsasdgok és mds
szolgdltatok kozott. Ettdl az dsszeegyeztethetSségtdl és informdcideserétdl fligg a teljesitményi szint, a biztonsdg,
a szolgdltatds minGsége és koltsége éppugy, mint — killondsen — a hagyomdnyos transzeurépai vasuti rendszer
kolesonos atjarhatdsaga.

Az dtjarhat6sdg miszaki el6irdsai arra is hatdssal vannak, hogy a felhaszndl6k milyen feltételekkel hasznalhatjdk
a vasuti kozlekedést. E tekintetben a felhasznalok kifejezés nem csak az infrastruktiira kezel6it és a vasittdrsasa-
gokat jelenti, hanem mds szolgaltatokat, példdul kocsi-tizemeltetSket, intermodalis {izemeltetSket, s6t az tigyfe-
leket is.

Végiil, de nem utolsésorban a hagyomdnyos vasiti rendszer atjarhatésiganak elnyét figyelembe vették a
killonboz8 kozlekedési modok, killondsen a hagyomdnyos és a kombindlt vastti kozlekedés kozotti nagyobb
atjarhatésag feltételinek megteremtésénél.

Ezen AME célja annak biztositdsa is, hogy a hatékony informacidcserét minGség és mennyiség tekintetében
minden id6ben a legjobb médon igazitsdk hozzd a véltoz6 koriilményekhez, hogy a szdllitdsi folyamat gazdasa-
gilag a leginkdbb életképes maradjon, és hogy a vasiti drufuvarozds fenn tudjon maradni a piacon azzal a kiéle-
zett versennyel szemben, amellyel szembe kell néznie.

Mindez a hagyoményos transzeurdpai vasiti rendszer és az intermodalis széllitds kiépitését vagy korszertisitését
jelenti. A szdllitdsi rendszer vasiti részének ilyen korszerdsitése irdnti igény a kozati és a vasuti drufuvarozds
kritikus pontjainak (a kiilonboz6 érintett partnerek kozotti kapesoldddsi pontok) az A. melléklet 5. mutatéjanak
1.1. fejezetében bemutatott egyszerdsitett forgatokonyv esetében vald osszehasonlitdsa révén is meglathato.

Ezen AME végs célja a szallitmanyok kezelése az ilyen sok kapcsoldddsi ponttal jellemzett koriilmények kozott
a 2001/14/EK (') és a 2001/16/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv alapjan.

A hagyomdnyos vasiti fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszerének e rovid magyarazatabol kidertil a
hagyomanyos vastti forgalmi szolgdlati és forgalomlrany1tas1 AME-hez viszonyitott kiillonbség is. A forgalmi
szolgdlati és forgalomirdnyitisi AME az eljdrasokra és a kiilonbozé szerkezeti alrendszerekre terjed ki - kiilo-
nosen biztonsdgi szempontok alapjan —, killonosen ideértve a vonatvezetést, a forgalom tervezését és irdnyitdsat,
ami a vastttarsasigok meghatdrozds szerinti £6 tevékenységi kore (ldsd: 2.3. fejezet:).

A telematikai alkalmazdsok AME-je kiterjed az drufuvarozasi szolgaltatisok esetében torténé alkalmazdsra és a
més szallitdsi moédokkal valé kapcsoldddsi pontok kezelésére, ami azt jelenti, hogy a vastttdrsasagok szallitdsi
szolgaltatdsaira Osszpontosit a vonatok egyszer( tizemeltetésén kiviil. A biztonsdgi szempontokat csak annyira
veszik figyelembe, amennyire az adatelemek — pl. téves vagy nem tényszerd értékek — megléte befolydsolja a
vonat biztonsdgos tizemét.

Foldrajzi hatily

Ezen AME foldrajzi hatdlya a 2001/16[EK iranyelv I. mellékletében lefrt hagyoményos transzeurGpai vastti rend-
szer. Ez az AME azonban alkalmazhaté az EU tagéllamainak teljes drufuvarozdsi vasathdlézatara is azzal a korla-
tozdssal, hogy az AME kovetelmények nem kotelezGk a nem EU orszagokbdl érkezd drufuvarozds esetében.

(') HL L 75., 2001.3.15., 29. o. A legutébb a 2004/49[EK iranyelvvel (HL L 164., 2004.4.30., 44. o. helyesbitve: HL L 220., 2004.6.21.,

16. 0.) mddositott irdnyelv.
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1.3. Az AME tartalma

A 2001/16/EK iranyelv 5. cikk (3) bekezdésével Gsszhangban ez az AME

a) jelzi a fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszer tervezett hatdlydt — 2. fejezet: Az alrendszer/hataly
meghatdrozdsa;

b) alapvetd kovetelményeket dllapit meg az alrendszerre és azok mads alrendszerekkel valé kapcsoloddsi pont-
jaira vonatkozdan — 3. fejezet: ;

¢) megdllapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel val6 kapcsolddsi pontjai dltal elérends mitikodési és
miszaki elSirdsokat — 4. fejezet: ;

d) meghatdrozza az eurdpai elSirdsok, koztitk az eurdpai szabvanyok targyat képezd, a kolesonos dtjdrhatdsagot
lehetdvé tevs rendszerelemeket és kapcsoldddsi pontokat, amelyek szitkségesek a hagyomanyos transzeurdpai
vasuti rendszer dtjdrhatdsdganak eléréséhez — 5. fejezet: ;

¢) megdllapitja a megfelel6ség vagy haszndlatra vald alkalmassdg értékelési eljdrdsait az Osszes szoban forgd
esetben. Ez kilonosen kiterjed a 93/465/EGK tandcsi hatdrozatban (') definidlt modulokra, vagy indokolt
esetben a kolcsonos dtjarhatésagot lehetdvé tevs rendszerelemek megfelelGségének, illetve haszndlatra valo
alkalmassdganak vizsgdlatdra haszndlt konkrét eljardsokra és az alrendszerek ,EK-hitelesitésére — 6. fejezet: ;

f) jelzi az AME végrehajtasinak stratégidjat. Ez kiilonosen az annak érdekében teljesitendd fizisok pontositd-
sdhoz sziikséges, hogy a jelenlegi helyzet fokozatosan dtalakuljon a végleges helyzetté, amelyben az AME-nek
val6 megfelelés a norma — 7. fejezet: ;

g) az érintett személyzet esetében jelzi az ezen alrendszer mitkodéséhez és karbantartdsihoz, valamint az AME
végrehajtasahoz sziikséges szakmai képesitéseket, illetve a munka-egészségiigyi és biztonsdgi feltételeket — 4.

fejezet: .

Tovibbi, az 5. cikk (5) bekezdésével Hsszhangban valamennyi AME esetében rendelkezik kiilonos esetekrsl —
ezek a 7.3. fejezet: .

Végiil ez az AME a 4. fejezetben (Az alrendszer jellemzése) tartalmazza a fenti 1.1. (Mtiszaki hatdly) és 1.2.
(Foldrajzi hatély) bekezdésben jelzett terjedelemre vonatkozd iizemeltetési és karbantartdsi szabdlyokat.

2. AZ ALRENDSZER/HATALY MEGHATAROZASA
2.1. Az AME hatélyén beliili miikodés

A fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszert a 2001/16/EK irdnyelv II. melléklete 2.5. szakaszdnak b)
pontja hatdrozza meg.

Ez kiilonosen az aldbbiakra terjed ki:

— Arufuvarozési alkalmazasok, egyebek kozott informdcids rendszerek (fuvarok és szerelvények valds idejd
kovetése),

— Kocsirendezési és elosztdsi rendszerek, elosztasi rendszerek alatt a vonatdsszeallitast értve,
— Foglaldsi rendszerek, ami alatt a vonat Gtvonaldnak lefoglaldsa értends,

— Mas kozlekedési formakkal valé csatlakozdsok kezelése és elektronikus kisérGokmdnyok készitése.

2.2. Az AME hatélyén kiviili funkciok

Az AME hatdlya nem terjed ki az tgyfelek fizetési és szdmldzdsi rendszereire, sem pedig a killonbozd szolgdl-
tatok, példdul vasuattdrsasdgok és az infrastruktiira kezel6i kozotti fizetési és szdmldzdsi rendszerekre. Az adat-
csere mogotti, a 4.2. (cimd) fejezettel osszhangban 1évd rendszerkonstrukcié azonban biztositja a fuvarozdsi
szolgéltatdsokbol szdrmazé fizetés alapjdul szolgdlé informdcidkat.

A menetrendek hosszii tavii tervezése sem tartozik a telematikai alkalmazasok AME-jének hatdlya ald. Ennek
ellenére egyes pontokon hivatkozds torténik a hossza tdvi tervezés eredményére, amennyiben az kapcsolatban
van a vonatok tizemeltetéséhez sziikséges hatékony informdciocserével.

() HLL 220, 1993.8.30., 23. 0.
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2.3. Az alrendszer leirdsdnak attekintése
2.3.1. Bevont szervezetek

Az AME az drufuvarozdsban mitikods jelenlegi és kiilonboz6 esetleges jovSbeni szolgaltatokat veszi figyelembe,
amelyek az aldbbi (nem kimerit6 felsoroldsban szerepld) elemekkel vannak kapcsolatban:

- Kocsik

— Mozdonyok

— JarmtvezetSk

— Tolatds és guritds

— RésidG-értékesités

- Széllitmdnykezelés

— A vonatok sszedllitdsa

— A vonatok {izemeltetése

— A vonatok figyelemmel kisérése

— A vonatok ellendrzése

- A széllitmény figyelemmel kisérése

— A kocsik és/vagy mozdonyok ellendrzése és javitdsa
- Vamvizsgalat

— Intermodalis termindlok mtikodtetése

- Kozati fuvarozds

A 2001/14[EK és a 2001[16[EK irdnyelv konkrétan meghatdroz egyes meghatdrozott szolgdltatokat. Mivel

mindkét irdnyelvet figyelembe kell venni, ez az AME kiilondsen az aldbbi fogalommeghatdrozdsokat veszi figye-
lembe (ldsd még az A. melléklet 6. mutatéjat):

,Pélyahdlozat-mtikodtetd (PM”) minden olyan kozszervezet vagy véllalkozds, amely elsGsorban a vasti infra-
struktiira létrehozdsdért és fenntartdsdért felelGs. Ebbe beletartozhat az ellenérzé és biztonsagi rendszerek
mukodtetése is. A pdlyahdlézat-mtikodtet funkci6i egy haldzaton vagy annak egy részén megoszthatok
tobb szervezet vagy véllalkozds kozott.

tokkal/pélyahdlozatokkal kapcsolatos jelentéseket biztositd szolgéltaténak tekinti a PM-et.

A 2001/14/EK irdnyelv szerint a kérelmez$ meghatdrozdsa az a szervezet vagy villalkozds, amely részére a PM
menetvonalat oszt ki.

,Kérelmez8” a sajét teriiletén vastti szolgaltatdsok nytjtasdra engedéllyel rendelkezd vastttarsasdgok és/vagy
vastttrsasdgok nemzetkozi csoportosuldsa, valamint az erre lehetGséget biztosité tagdllamokban a kozszol-
géltatdst nydjté vagy az infrastruktiira-kapacitds megszerzésében kereskedelmi érdekeltséggel bird egyéb
természetes és[vagy jogi személy, példdul a 1191/69/EGK rendeletben emlitett hatésdgok, tovdbbd fuvaroz-
tatok, szallitmanyozok és kombindlt fuvarozdssal foglalkozé széllitok;

Ugyanakkor a meghatdrozds szerint a ,vastttarsasdg” barmilyen, a vonatkozd kozosségi jognak megfelelGen
engedélyezett magédn- vagy kozvillalkozds, amelynek {6 tizleti tevékenysége vasiti dru- és/vagy személyszdl-
litdsi szolgdltatdsok nydjtdsa annak kikotésével, hogy a vontatdst e vallalkozdsnak kell biztositania; ide
értenddk a csak vontatdst biztosito tdrsasagok is.

E definici6 alapjn ez az AME a VT-t a vonatokat iizemeltet6 szolgdltaténak tekinti.

A menetvonalak vonatok szdmdra torténd kiosztdsdval kapcsolatban a 2001/14/EK irdnyelv 13. cikkét is figye-
lembe kell venni:

Az infrastruktirakapacitdst a pdlyahdlézat-mtikodtetS osztja el, és a kérelmezének madr kiutalt kapacitdst a
jogosult nem ruhdzhatja at masik vallalkozdsra vagy szolgaltatdsra. Az infrastruktirakapacitdssal val6 keres-
kedés tilos, és a késébbi kapacitdselosztdsabol vald kizardshoz vezet. Nem tekintend§ dtruhdzdsnak, ha a
vasuttdrsasg a kapacitdst olyan kérelmezd tevékenységeinek gyakorldsdra haszndlja, amely nem mindsiil
vasuttdrsasagnak.”
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A palyahalozat-mikodtetdk és a kérelmezSk kozott a szdllitds végrehajtdsi modjaban megvaldsulé kommuniké-
cios forgatokonyvekkel kapcsolatban a kérelmezdk Osszes, a tervezési mod esetében esetlegesen relevéns tipusa
helyett csak a PM-et és a VT-t kell figyelembe venni. Valamely meghatdrozott PM-VT kapcsolat végrehajtdsi
médjiban mindig megadjik, hogy ebben az AME-ben melyik esetében hatirozzdk meg az iizenetek cseréjét és
az informdci6 tdroldsdt. A kérelmezd definiciéja és az abbdl ered6 menetvonal-kiosztisi lehetéségek véltozat-
lanok maradnak.

Amint az mar emlitésre kertilt, kiilonféle szolgaltatdsokat kell nydjtani az druszéllitds esetében. Az egyik példaul
a kocsik biztositdsa. Ez a szolgdltatds egy jarmtpark-tizemeltet6hoz kapcsolédhat. Ha ezt a fuvarozasi szolgalta-
tast a VT nydjtja, a VT jarmdpark-tizemeltetSként is tevékenykedik. A jarmdpark-iizemeltet8k pedig kezelhetik a
sajat és/vagy mds fenntartok (az druszallitd kocsik mds szolgaltatéinak) kocsijait is. Az ilyenfajta szolgaltaté irdnti
igényt figyelembe veszik attdl fiiggetleniil, hogy a jarmtipark-kezeléssel foglalkozé jogi személy a VT-¢ vagy sem.

Ez az AME nem hoz létre Gj jogi személyeket, és nem kényszerit egyetlen VT-t sem, hogy kiilsé szolgdltatkat
vegyen igénybe olyan szolgéltatisokra, amelyeket a VT maga is nytjt, de szitkség esetén egy adott szolgdltatdst a
kapcsolddé szolgaltaté nevén emlit. Ha a szolgdltatdst a VT nyjtja, a VT szolgéltatéként 1ép fel az adott szolgdl-
tatds vonatkozdsdban.

Az tigyféli igények figyelembe vételekor az egyik szolgéltatds a menetvonal megszervezése és kezelése az iigyfél
irdnti elkotelezettséggel 6sszhangban. Ezt a szolgéltatdst a , Vezet§ vastttarsasdg” (vezet§ VT vagy FVT) biztositja.
Az FVT az ugyfél egyetlen kapcsolattartdsi pontja. Ha egynél tobb vastittdrsasdg vesz részt a fuvarozdsi lanco-
latban, az FVT felel6s a mds vastttdrsasigokkal val6 osszehangoldsért.

A szolgltatdst egy mdsik szdllitmanyoz6 vagy egy masik jogi személy is dtvallalhatja.

A VT és az FVT részvétele szllitdsi folyamatonként kilonbozik egymdstdl. Az intermodalis tizletdgban a zdrt
tehervonatok kapacitdsanak kezelését és a fuvarokmanyok elkészitését az intermodalis szolgdltatdsi integrator
végzi, aki az FVT tigyfele is lehet.

A {8 szempont azonban az, hogy a VT-knek és a PM-eknek és az osszes mds (fenti értelemben vett) szolgélta-
tonak egyiitt kell dolgoznia vagy egyiittmtikodés és/vagy nyilt hozzaférés, vagy hatékony informdcidcsere forma-
jéban annak érdekében, hogy z6kkenSmentes szolgaltatdst nydjtsanak az tigyfeleknek.

2.3.2. Figyelembe vett folyamatok

A vasiti druszéllitdsi d4gazat ezen AME-je a 2001/16/EK irdnyelvvel 6sszhangban a PM-ekre és a VT-kre/FVT-kre
korlatozodik, hivatkozdssal azok tigyfeleire.

Az druszallitdsi szolgdltatdsok mikodtetésében az FVT-k kiildeményekkel kapcsolatos tevékenysége a fuvarle-
velek tigyfelektl val6 dtvételével és példdul a kocsik megrakdsa esetén a kocsik visszaaddsdnak idején kezdddik.
Az FVT (tapasztalat és[vagy szerz8dés alapjan) elkésziti a fuvarozds el6zetes futdstervét. Ha az FVT szdndékdban
all, hogy a kocsirakomdny a nyilt hozzéaférési modban legyen egy vonatban (a teljes at alatt az FVT tizemelteti a
kocsit), az elGzetes terv magatdl értetédGen a végleges. Ha az FVT olyan vonatba kivanja besorozni a kocsirako-
ményt, amely mds VT-k egyiittmikodésével jdr, el6szor meg kell tudnia, mely VT-ket kell bevonnia, és mikor
torténik a két egymdst kovetS VT kozotti tadds. Ekkor az FVT minden egyes VT szdmadra kiilon elkésziti az
elézetes kocsi besoroldst a teljes fuvarlevél mellékleteként. A kocsibesoroldst a 4.2.1. fejezet hatdrozza meg (A
fuvarlevél adatai).

A cimzett VT-k ellendrzik az eréforrdsok rendelkezésre dlldsat a kocsik tizemeltetése esetében és a menetvonalak
elérhetéségét. A kilonféle VT-ktSl érkezs vélaszok lehet6vé teszik az FVT szdmdra, hogy finomitsdk a futds-
tervet, vagy Gjrainditsdk a tdrgyaldsokat — taldin még Gj VT-kkel is —, amig a futdsterv véglegesen meg nem felel
az tigyféli kovetelményeknek.

A VT-k[FVT-k dltaldban legaldbb az aldbbi képességekkel rendelkeznek:

— DEFINIALAS: a szolgdltatdsok dr és tranzitiddk, (indokolt esetben) kocsival valé elldtottsdg, kocsi/intermodalis
egység informdcié (hely, dllapot és a kocsikkalfintermodalis egységekkel kapcsolatos becsiilt érkezési id§
[LETA"]), a szdllitmanyok iires kocsikba, konténerekbe rakoddsdnak helye stb. vonatkozasdban,

— TELJESITES: a kozos iizleti eljdrisok és kapcsolédé rendszerek hasznlata révén megbizhatéan és zokkend-
mentesen definidlt szolgdltatds. Az VT-knek, PM-eknek és mds szolgdltatoknak és szereplSknek, példaul
vamhivataloknak képeseknek kell lenniiik az elektronikus informdcidcserére,
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— MERES: a teljesitett szolgdltatds mindsége a definidltakhoz képest, pl. a szamlazds pontossiga az drajanlathoz
képest a tényleges tranzitiddk a kotelezettségvallalisokhoz képest, a megrendelt kocsik a tovabbitottakhoz
képest, a becsiilt érkezési id6k a ténylegesekhez képest,

— UZEMELTETES: termelékeny médon a felhaszndlds szempontjdbdl: vonat- infrastruktira- és jarmdpark-kapa-
citds a kocsik/intermodélis egységek és vonatok iitemezésének tdmogatdséhoz sziikséges iizleti folyamatok,
rendszerek és adatcsere.

A VT-k[FVT-k mint kérelmezdk (a PM-ekkel kotott szerzdések keretein beliil) kotelesek biztositani a sziikséges
menetvonalat, és kotelesek kozlekedtetni a vonatot az ttvonalon. A menetvonal esetében haszndlhatjdk a mar
lefoglalt menetvonalakat (tervezési modban), vagy eseti menetvonalat kell kérniiik az olyan dtszakasz(ok)
esetében relevans palyahalozat-makodtet6(k)t6l (PM-ekt6l), amelyeken a VT a vonatot kozlekedteti. Az A.
melléklet 5. mutaté 1.2. fejezetében példa taldlhat6 a vonalkérelem forgatokonyvére.

A menetvonal tulajdonjoga is fontos a vonat tovébbitdsa kozben a PM és a VT kozotti kommunikdcié szempont-
jabol. A kommunikéciot mindig a vonat- és a menetvonalszamra kell alapozni, amely alapjan a PM kommunikal
azzal a VT-vel, aki lefoglalta a menetvonalat az infrastruktdrdjan (ldsd még az A. melléklet 5. mutatéjanak 1.2.
fejezetér).

Ha egy VT a teljes A-F utat biztositja (a VT dltali nyilt elérés, nincs bevonva mds VT), akkor minden egyes
bevont PM csak ezzel a VT-vel kommunikdl kozvetleniil. Ez a VT altali ,nyilt elérés” tgy érhetd el, hogy a
menetvonalat ,egyablakos” (,mindent egy helyen”) rendszerben vagy szakaszonként kézvetleniil minden egyes
PM-nél lefoglalja. Az AME a 4.2.2.1. fejezetben bemutatott mindkét esetet figyelembe veszi: , .

A VT és a PM-ek kozott a tehervonat menetvonaldnak megéllapitdsdval kapcsolatos pdrbeszéd folyamatit a
4.2.2. fejezet (Menetvonal-kérelem) irja le. Ez a funkcié a 2001/14/EK irdnyelv 23. cikkének (1) bekezdésére
vonatkozik. A parbeszédfolyamat kizdrja a 2001/13/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv szerinti szolgdlta-
tasi engedély VT dltali megszerzését, a 2001/14/EK irdnyelv (') szerinti tandsitist és a 91/440/EGK tandcsi

,,,,,

A 4.2.3. fejezet (A vonat elSkészitése) definidlja a vonat-Osszedllitdssal és a vonat induldsdval kapcsolatos
informdacidcserét. A vonat kozlekedése kozbeni adatcsere leirdsa a 4.2.4. fejezetben (Vonat elGjelentés) taldlhatd
normdl {izem esetén, a kivételes esetekkel kapcsolatos tizenetek pedig a 4.2.5. fejezetben (A szolgaltatds megsza-
kaddsdval kapcsolatos informdcio) taldlhatok. A vonat helyével kapcsolatos nyomkovetési informdcidkat a 4.2.6.
fejezet (A vonat helye) definidlja. Az Osszes ilyen tizenet a VT és a PM kozott valtodik, és a vonatokkal kapcsola-
tos.

A tgyfelek szdmadra a legfontosabb informdcié mindig a kildemény becsiilt érkezési ideje (ETA). Az FVT és a
PM kozotti informacidcserébdl (nyilt elérés esetén) kiszdmithatd a becsiilt érkezési id6 (ETA). A kilonbozs VT-
kel val6 egytittmikodési mod esetében a becsiilt érkezési id6 és a becsilt valtdsi id6k (ETI) a VT-k és a PM-ek
kozotti izenetvaltds alapjan hatdrozhatok meg, és a VT-k kozlik azt az FVT-vel (4.2.7. fejezet:)

A PM és a VT kozotti informacidcserébdl az FVT meg tudja hatdrozni példdul a kovetkezdket is:

— mikor indultak el a kocsik egy rendezd pélyaudvarrdl vagy egy meghatarozott helyrdl, vagy mikor érkeztek
meg oda (4.2.8. fejezet:), vagy

— valamely VT mikor adta 4t valamely kocsiért valo felelGsségét a szdllitdsi lancolatban 1év$ kovetkezd VT-nek
(4.2.9. fejezet:).

Nem csak a PM és a VT kozotti, hanem a VT-k és az FVT kozotti adatcsere alapjén is értékelhetdk kiilonbozd
statisztikdk

— kozéptavon a termelési folyamat nagyobb részletesség(i tervezése esetében és

— hosszu tdvon stratégiai tervezési gyakorlatok és kapacitdstanulmdnyok (pl. hélézati elemzések, a kitéré- és
rendezd pélyaudvarok definidldsa, a kocsidllomany tervezése) elvégzése esetében, de mindenek el6tt

— a fuvarozdsi szolgaltatds minGségének és a termelékenység javitdsa (4.2.10. fejezet:).

Az iires kocsik kezelése kiilonos fontossdgot kap az egyiittmiikodésre képes kocsik figyelembevételénél. Elvileg
nincs kiilonbség a rakott és az iires kocsik kezelése kozott. Az iires kocsik szdllitdsa szintén kocsi besoroldson
alapul, amely vonatkozdsdban az ilyen tires kocsik irdnyit6ja tigyfélnek tekinthetd.

() HLL 75., 2001.3.15., 26. o.
() HL L 237., 1991.8.24., 25. o. A legutébb a 2004/51/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvvel (HL L 164., 2004.4.30., 164. o.,
helyesbitve: HL L 220., 2004.6.21., 58. 0.) médositott irdnyelv.
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2.3.3. Altaldnos észrevételek

Minden informdcids rendszer csak annyira j6, amennyire megbizhatok a benne 1évd adatok. A kiildemények,
kocsik vagy konténerek tovdbbitdsaban dontd szerepet jitszé adatoknak ezért pontosaknak és gazdasdgosan
bevittnek kell lenniiik, ami azt jelenti, hogy az adatokat csak egyszer kell beirni a rendszerbe.

Ezek alapjdn az ezen AME alkalmazdsai és iizenetei keriilik a tobbszori kézi adatbeirdst a mér térolt adatok, pl. a
jarmtivek referencia-adatainak elérése révén. A jarmivek referenciaadataival kapcsolatos kévetelmények megha-
tdrozdsa a 4.2.11. fejezetben (A f6 referenciaadatok) taldlhatd. a meghatdrozott jarmdreferencia-adatbdzisoknak
lehetdvé kell tennitik a mdszaki adatokhoz valé konnyti hozzédférést. Az adatbazisok tartalmanak elérhetSknek
iizemeltetd esetében a jarmiipark kezelése és karbantartdsa érdekében. Tartalmazniuk kell a fuvarozds szempont-
jabol kritikus osszes mtszaki adatot, mint példdul:

- A jirmdvek azonositdsa,

— Miszaki/tervezési adatok,

- Az infrastruktirdval val6 osszeegyeztethetSség értékelése,
— A vonatkozd rakodaisi jellemzdk azonositésa,

— A fékre vonatkoz6 jellemzdk,

— Karbantartdsi adatok,

- Kornyezetvédelmi jellemzdk.

Az intermodalis fuvarozdsi {izletigban tobb (4tjdronak nevezett) ponton a kocsikat nem csak mds vonatba
sorozzak, hanem az intermodalis egységet is dtrakjdk egyik kocsirol a madsikra. Ennek kovetkeztében nem
elegendd, ha csak a kocsikra vonatkozé futdstervvel dolgoznak, hanem az intermodalis egységek futdstervét is ki
kell dolgozni.

A 42.12. fejezet (Kiilonféle referenciafdjlok és adatbdzisok) felsorol egyes referencia-dokumenticidkat és
killonboz8 adatbazisokat, tobbek kozott a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisat. Ez az adat-
bazis tartalmazza a kocsik iizemi dllapotinak adatait, a tomeggel és veszélyes arukkal kapcsolatos, az intermo-
délis egységekkel és a hellyel kapcsolatos informdciokat. A 4.2.13. fejezetben (A dokumentumok elektronikus
tovabbitdsa) taldlhatok a dokumentumok elektronikus tovabbitdsaval kapcsolatos kovetelmények.

A fuvarozsi telematikai alkalmazasok alrendszer AME-je hatdrozza meg azt a kételezd informaciot, amely cseré-
jének meg kell val6sulnia a fuvarozdsi lancban 1évé kiilonboz8 partnerek kozott, és amely lehet6vé teszi a
kotelez6 normadl adatok cseréjével kapcsolatos folyamatok megvaldsitdsat. Bemutatja az ilyen kommunikdcios
platform architekttrdjdra vonatkozé stratégidt is. Ez a 4.2.14. fejezetben (Halozat és kommunikdcid) taldlhatd,
figyelembe véve az aldbbiakat:

— a hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer 2001/16/EK irdnyelv 5. cikkének (3) bekezdésében emlitett
forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitds alrendszerével valé kapcsolddasi pontot,

— a vasuthdlézat-hasznélati feltételek tartalmdnak 2001/14/EK irdnyelv 3. cikkében és 1. mellékletében megélla-
pitott kovetelményei,

~ az 4ruszdllité kocsidllomdnnyal és a karbantartdssal kapcsolatban jarmiivek AME-jében elérhet6 informdcio,
illetve kovetelmények.

A fuvarozési szolgéltatdsok telematikai alkalmazdsai és a vonat, a mozdonyvezet8 vagy az ellendrzés-irdnyitds és
jelzés alrendszer kozott nincs kozvetlen adatdtvitel, és a fizikai adatdtviteli hdlézat teljesen kiilonbozik az ellend-
rzés-irdnyitds és jelzés alrendszerben hasznalt halézattél. Az ERTMS/ETSC rendszer GSM-R-et haszndl. Ebben a
nyilt hal6zatban az ETCS el6irdsok tisztdzzdk, hogy a biztonsdg a nyilt halézatok veszélyeinek az EURORADIO
protokollban megvalosulé megfelel§ kezelésével érhetd el.

A jarmdvek és ellendrzés-irdnyitds strukturalis alrendszerekkel valo kapcsolodasi pontok csak a fenntartok
ellendrzése alatt all6 jarmdreferencia-adatbazisokban (4.2.11.3. fejezet:) szerepelnek. Az infrastruktiira, ellend-
rzés-irdnyitds és energia alrendszerekkel valo kapcsolodasi pontok a menetvonal PM dltali meghatdrozasiban
(4.2.2.3. fejezet:) taldlhatok, amely megadja a vonat infrastruktardval kapcsolatos értékeit, valamint a PM-ck dltal
az infrastruktira korldtozdsaival kapcsolatban megadott informacidiban (4.2.11.2. fejezet:).
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3. ALAPVETO KOVETELMENYEK

3.1.

3.2

3.3.

Megfelelés az alapvet§ kovetelményeknek

A 2001/16/EK iranyelv 4. cikkének (1) bekezdése szerint a hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer, annak
alrendszerei és az atjarhatdsdg Gsszetevdi megfelelnek az irdnyelv III. mellékletének altalanos feltételeiben megdl-
lapitott alapvetd kovetelményeknek.

A jelen AME hatdlydban az AME 3. fejezetében emlitett vonatkozd alapvetd kovetelmények teljesiilését az
alrendszer esetében a 4. fejezetben (Az alrendszer jellemzése) leirt eldirdsoknak valé megfelelés biztositja.
Alapvetd kovetelmények szempont

Az alapvet$ kovetelmények az alabbiakkal kapcsolatosak:

- Biztonsdg,

Megbizhatdsdg és rendelkezésre 4llds,

Egészségvédelem,
- Kornyezetvédelem,
— Miszaki Gsszeegyeztethetdség.

A 2001/16[EK irdnyelv szerint az alapvetd kovetelmények altaldnossigban alkalmazhat6k az egész hagyoma-
nyos transzeurépai vasiti rendszerre, vagy konkrétan minden egyes alrendszerre és azok rendszerelemeire.

Az §ltaldnos kovetelményekkel kapcsolatos szempontok

A fuvarozési telematikai alkalmazdsok alrendszer dltaldnos kovetelményeinek relevancidjat az aldbbiak szerint
allapitjak meg:

3.3.1. Biztonsdg

A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletével 6sszhangban a fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszerre vonat-
koz¢ alapvets kovetelmények az aldbbiak:

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.1.1. alapvetd kovetelménye:
A biztonsdg szempontjabol kritikus rendszerelemek és kiilonosen a vonattovabbitdsban részt vevd rendszere-
lemek tervezésének, megépitésének vagy Osszeszerelésének, tizemeltetésének és ellendrzésének olyannak kell
lennie, hogy a hilézatra vonatkozdan el6irt céloknak megfeleléen — beleértve egyes korldtozott tizemméd
altal meghatérozott helyzeteket is — garantdlja a biztonsdgot.”
Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazasok alrendszerre.

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.1.2. alapvetd kovetelménye:

A kerék/sin érintkezésre vonatkozd paramétereknek meg kell felelniiik a sziikséges futdstabilitdsi kovetelmé-
nyeknek, amelyek biztositjdk a legnagyobb engedélyezett sebesség melletti biztonsagos kozlekedést.”

Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazasok alrendszerre.

— A 2001/16/EK irdnyelv 1. mellékletének 1.1.3. alapvetd kovetelménye:
A felhaszndlt rendszerelemeknek haszndlati idGtartamuk alatt birniuk kell a szdmukra meghatdrozott rendes
vagy kivételes terheléseket. Az esetleges véletlen meghibdsoddsok biztonsdgi utdhatdsait a megfelel§ eszko-
zokkel a legkisebbre kell csokkenteni.”
Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.1.4. alapvetd kovetelménye:
A helyhez kotott létesitmények és a jarmdvek tervezése és az igénybe vett anyagok kivélasztdsakor arra kell
torekedni, hogy tliz esetén a tiiz és fiist keletkezése, terjedése és hatdsa a lehetd legnagyobb mértékig korlatoz-

hat6 legyen.”

Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazasok alrendszerre.
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— A 2001/16/EK irdnyelv 1. mellékletének 1.1.5. alapvetd kovetelménye:
A felhaszndlok dltali kezelésre szant eszkozoket gy kell megtervezni, hogy azok abban az esetben se veszé-
lyeztessék az eszkoz biztonsdgos miikodését vagy a felhasznalok egészségét és biztonsdgit, ha eldre lathatdan

olyan médon haszndljak Sket, amely nem felel meg a kiadott haszndlati utasitdsnak.”

Az alapvetd kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.

3.3.2. Megbizhatésdg és rendelkezésre dllds

A szerelvény mozgdsiban részt vevd rogzitett és mozgd rendszerelemek feliigyeletét és karbantartdsdt gy kell
megszervezni, elvégezni és mennyiségileg meghatdrozni, hogy iizemeltetésiik a rendeltetés szerinti feltételek
mellett folytatodhasson.”

Ezt az alapvet§ kovetelményt a kovetkezd fejezetek teljesitik:

4.2.11. fejezet: A {6 referenciaadatok,

4.2.12. fejezet: Kilonféle referenciafdjlok és adatbazisok,

4.2.14. fejezet: Hilézat és kommunikdcio.

3.3.3. Egészségvédelem

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.3.1. alapvetd kovetelménye:

,Nem szabad a vonatokon és a vasiti infrastruktirdban olyan anyagokat felhaszndlni, amelyek hasznalati
modjukndl fogva valdszindsithetGen veszélyeztethetik a hozzaférsk egészségét.”

Az alapvetd kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.
— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.3.2. alapvetd kovetelménye:

,Ezeket az anyagokat olyan médon kell kivélasztani, felhaszndlni és alkalmazni, amely korldtozza a kdros és
veszélyes g6z0k és gdzok kibocsdtdsat, kiilonosen tliz esetén.”

Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.

3.3.4. Kornyezetvédelem

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.4.1. alapvetd kovetelménye:
,A hagyomdnyos transzeurdpai vastti rendszer létrehozdsdnak és tizemeltetésének kornyezeti hatdsait a rend-
szer tervezési szakaszdban a Kozosség érvényben levs rendelkezéseivel 6sszhangban kell felmérni és figye-
lembe venni.”
Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazasok alrendszerre.

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.4.2. alapvetd kovetelménye:

,A vonatokban és az infrastruktara létesitményeiben haszndlt anyagoknak meg kell akadalyozniuk a kornye-
zetre kdros és veszélyes g6zok és gazok kibocsatdsat, kiilonosen tliz esetén.”

Az alapvetd kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.4.3. alapvetd kovetelménye:
A jarmiveket és az energiaelldtdsi rendszereket gy kell tervezni és gydrtani, hogy elektromdgnesesség szem-
pontjabdl osszeegyeztethetSk legyenek azokkal a létesitményekkel, berendezésekkel és koz-, illetve maganhd-
l6zatokkal, amelyekkel esetlegesen interferdlndnak.”
Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.4.4. alapvetd kovetelménye:

»A hagyomdnyos transzeurépai vasiti rendszernek be kell tartania a zajszennyezésre vonatkozd, meglévd
rendelkezéseket.”

Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazasok alrendszerre.
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— A 2001/16/EK irdnyelv 1. mellékletének 1.4.5. alapvetd kovetelménye:

A hagyomdnyos transzeurépai vastti rendszer iizemeltetése dtlagos karbantartdsi dllapot esetén nem okozhat
megengedhetetlen mértékd talajrezgést a pélya kozelében elhelyezkedd teriileteken.”

Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazasok alrendszerre.

3.3.5. Miiszaki Gsszeegyeztethetdség

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 1.5. alapvets kovetelménye:
LAz infrastruktira és a helyhez kotott létesitmények mszaki jellemzdinek 6sszhangban kell lenniiik
egymassal és a hagyomdnyos transzeurdpai vasti rendszerben alkalmazott vonatok jellemzdivel. Amennyiben
a hdlozat bizonyos szakaszain nehezen valdsithaté meg a megfelel6ség biztositdsa, tigy lehetSség van dtme-
neti, a jovbeni megfelel@séget garantdlé megolddsok bevezetésére.”

Az alapvet6 kovetelmény nem vonatkozik a telematikai alkalmazdsok alrendszerre.

3.4. A kifejezetten a fuvarozasi telematikai alkalmazdsok alrendszerre vonatkozé szempontok
3.4.1. Miiszaki Gsszeegyeztethetdség

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.1. alapvetd kovetelménye:

JA telematikai alkalmazdsokra vonatkozé alapvet§ kovetelmények garantdljdk a szolgdltatdsok minGségének

egy minimalis szintjét az utasok és drufuvarozok részére, killonosen a miszaki OsszeegyeztethetGség tekinte-

tében.

Lépéseket kell tenni a kovetkezsk biztositdsa érdekében:

— az adatbazisok, szoftverek és kommunikdciés protokollok fejlesztését gy kell megoldani, hogy az lehetdvé
tegye a maximdlis adatcserét a kiillonbozd alkalmazdsok és tizemeltetSk kozott, kivéve a bizalmas kereske-
delmi adatok kezelését,

— az informdcidk konnyen hozzaférhetSek legyenek a felhaszndlok szdmadra.”

Ezt az alapvet§ kovetelményt kifejezetten a kovetkezd fejezetek teljesitik:

4.2.11. fejezet: A {6 referenciaadatok,

4.2.12. fejezet: Kiilonféle referenciafdjlok és adatbézisok,

4.2.14. fejezet: Halozat és kommunikdci6.

3.4.2. Megbizhatdsdg és rendelkezésre dllds

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.2. alapvetd kovetelménye:

,Az adatbdzisok, szoftverek és kommunikécios protokollok hasznélati, kezelési, aktualizaldsi és karbantartdsi
modjanak biztositania kell a rendszerek hatékonysagét és a szolgdltatds mindségét.”

Ezt a kovetelményt kifejezetten a kovetkezd fejezetek teljesitik:

4.2.11. fejezet: A {6 referenciaadatok ,

4.2.12. fejezet: Kiilonféle referenciafijlok és adatbdzisok,

4.2.14. fejezet: Hal6zat és kommunikdci6.

Ez az alapvet kovetelmény képezi viszont az egész AME alapjat, kiilonos tekintettel az ilyen telematikai alkal-

mazdsok hatékonysdgdnak és a szolgdltatds minGségének garantdldsat elsegitd haszndlati modra, és nem csak
a fent emlitett fejezetekre korldtozddik.

3.4.3. Egészségvédelem

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.3. alapvetd kovetelménye:

,Az adott rendszerek és felhaszndlok kozotti kapesoldddsi pontoknak ki kell elégiteniiik a minimdlis ergond-
miai és egészségvédelmi elGirdsokat.”

Ez az AME nem hatdroz meg tovébbi kovetelményeket az e telematikai alkalmazasok és a felhasznalé kozotti
felilletre vonatkoz6 minimalis ergondmiai és egészségvédelmi szabdlyokkal kapcsolatos meglévs nemzeti és
eurdpai szabdlyokon kiviil.
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3.4.4. Biztonsdg

— A 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.4. alapvetd kovetelménye:

,Garantalni kell az adatok megfelel§ integritdst és megbizhatdsdgat a biztonsdggal kapcsolatos informéciok
tdroldsa és tovabbitdsa sordn.”

Ezt a kovetelményt a kovetkezd fejezetek teljesitik:
4.2.11. fejezet: A {6 referenciaadatok,
4.2.12. fejezet: Kulonféle referenciafdjlok és adatbazisok,

4.2.14. fejezet: Hal6zat és kommunikdci6.

4. AZ ALRENDSZER ]ELLEMZESE
4.1. Bevezetés

A 2001/16/EK irdnyelv tdrgyét képezd hagyomdnyos transzeurdpai vasiti rendszer, amelynek része a telematikai
alkalmazdsok alrendszere, olyan integrdlt rendszer, amelynek egységességét igazolni kell. Ezt az egységességet
kiilonosen az alrendszer miszaki el6irdsai, a fels6bb szintii rendszerhez val6 kapcsolddasi pontjai és az tizemel-
tetési és karbantartdsi szabalyok szempontjabél kell ellendrizni.

Figyelembe véve az sszes vonatkozd alapvet§ kovetelményt, a fuvarozdsi telematikai alkalmazasok alrendszerre
az aldbbiak jellemzsk:

4.2. Az alrendszer milkodési és miiszaki elGirdsai

A 3. fejezet (Alapveté kovetelmények) alapvetd kovetelményeinek fényében az interfészek funkciondlis és
miszaki jellemzdi az aldbbiak:

— A fuvarlevél adatai,

— Menetvonal-kérelem,

— A vonat el8készitése,

— A vonat elGjelentés,

- A szolgdltatds megszakaddsdval kapcsolatos informdcid,
— A vonat helye,

— A kocsifintermodalis egység becsiilt érkezési (ETA)/véltasi (ETI) ideje,
— A kocsi mozgisa,

— Viltési jelentés,

- MinGségjavitast célzo adatcsere,

— A {6 referenciaadatok,

— Kiilonféle referenciafdjlok és adatbazisok,

— A dokumentumok elektronikus tovabbitasa,

— Hélézati munka és kommunikécio.

A részletes el6irdsok aldbb olvashatok. A tovdbbi részletek és az iizenetek formdtumai az A. melléklet 1. mutat6-
jéban taldlhatok.

Altaldnos megjegyzések az iizenetek felépitésérdl

Az tizenetek két adatkészletbe szervezddnek:
— Ellendrzési adatok: a magyarazatat ldsd alabb
— Téjékoztat6 adatok: az alkalmazds adatai
Az ellendrzési adatok az aldbbi elemeket jelenitik meg:
— Allapot: az dllapotiizenet a kovetkezok egyike lehet:
,,Uj tizenet”, ha j tizenetrdl van sz6
,Viltoztatds”, ha egy kordbban elkiildott tizenet modositdsardl van sz6

,Torlés”, ha a kordbban elkiildott iizenetet tordlni kell.
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— Uzenethivatkozds a kovetkezokkel:
Uzenet tipusa: pl. ,menetvonal-kérelem” vagy ,tdjékozod4s a vonat futdsarol”.
Détum és id6: az tizenet kiilldésének tényleges ddtuma és idSpontja.
Uzenetszdm: az iizenet kiildgje dltal generdlt szém

— Vonatkoz6 referencia csak akkor, ha az tizenet egy kordbban fogadott iizenetre valaszol (azonos a fogadott
tizenet ,iizenetreferencidjaval”) a kovetkezd tartalommal:

Kapcsolddé tipus: a fogadott tizenet tipusa
Kapcsolddd datum és id6: a fogadott iizenet ddtuma és idSpontja
Kapcsolddd szdm: a fogadott tizenet szdma

- Az tizenet kiildGje

— Az tizenet fogaddja

A kovetkez fejezetek fleg az ,Uj iizenet” dllapotot veszik figyelembe. A cimd 4.2.2. fejezetben hivatkozds
torténik a ,torlés” allapotra is a menetvonal-kérelem tizenettel kapcsolatban.

4.2.1. A fuvarlevél adatai
4.2.1.1. Vevéi fuvarlevél

A fuvarlevelet az tigyfélnek kell megkiildenie az FVT-nek. Ennek tartalmaznia kell a killdemény felad6tdl a
cimzetthez val6 tovabbitdsdhoz sziikséges minden informdciét. Az FVT-nek tovabbi informdcidkkal kell kiegészi-

sz

tenie ezeket az adatokat. Ezek az adatok, a kiegészitSket is ideértve az A. melléklet 3. mutatéjaban 1évé tabld-
zatban ,A fuvarlevélen szerepl$ adatok” sorban taldlhatok (az adatok leirdsat ldsd az A. melléklet 3. mutato-
jéban), akdr kotelezGek, akdr valaszthatdk, és akar a feladonak, akar az FVT-nek kell biztositania azokat.

Nyilt elérés esetén az tigyféllel szerz8dést kot FVT rendelkezik az osszes informdcidval a rendelkezésre dll6
adatok kiegészitése utdn. Nincs sziikség tizenetvaltdsra a tobbi VT-vel. Ezek az adatok a révid hatdridejii menet-
vonal-kérelem alapjdt is képezik, ha arra sziikség van a fuvarozdsi szerz6dés teljesitéséhez.

A kovetkez§ iizenetek a nem nyilt elérés esetén érvényesek. Az ilyen tizenetek tartalma lehet a rovid hatdridejd
menetvonal-kérelem alapja is, ha arra sziikség van a fuvarlevél teljesitéséhez.

4.2.1.2. Kocsirendelések

A kocsitovébbitdsi igény (rend) elsésorban a fuvarlevél adataibdl szdrmazik. Ezt tovdbbitani kell a fuvarozdsi
lincban részt vevs VT-k felé, mivel az eseti menetvonal-kérelem alapja lehet (4.2.2. fejezet:). A kocsirendelésnek
tartalmaznia kell az ahhoz sziikséges informacidkat, hogy a VT elvégezze a fuvarozdst a felelgssége alatt a
kovetkez$ VT-nek val6 dtaddsig. A tartalom ezért fiigg a vastttdrsasdg dltal jétszott szereptdl: kiildd, tranzit vagy
dtadé VT (KVT, TVT, AVT).

— Kocsirendelés a kiild§ vastttarsasdg (KVT) esetében,

— Kocsirendelés a tranzit vasuttdrsasdg (TVT) esetében,

~ Kocsirendelés az dtadé vastittarsasag (AVT) esetében.

A VT kiilonboz§ szerepei szerinti kocsirendelés adatok részletes felsoroldsa az A. melléklet 3. mutatéjdban talal-
hatdk, azzal a megjel6léssel, hogy kotelezdek vagy opciondlisak. Az ilyen tizenetek részletes formdtumai az A.
melléklet 1. mutatdjdban talalhatok.

Az ilyen kocsirendelések {6 tartalma:

— A feladd és a cimzett adatai,

— Az ttvonal adatai,

- A kiilldemény azonositdsa,

— A kocsi azonositasa,

— A hely és id6pont adatai.
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A fuvarlevél kivélasztott adatainak elérhetSknek kell lenniiik a fuvarozdsi lincban 1évé osszes partner (pl. PM,
fenntart6 stb.), koztiik az tigyfél szdmara is. Ilyen kiilonosen a kocsinkénti

— Berakott tomeg (a rakomadny teljes tomege),
— CN/HS szam,
— A veszélyes drukra vonatkozé informdaciok,

— Szallitdsi egység.

4.2.2. Menetvonal-kérelem
4.2.2.1. El6zetes megjegyzések
Hosszu tdvii tervezés

A menetvonal meghatdrozza a vonat ttvonaldval kapcsolatban tdrolandé kért, elfogadott és tényleges adatokat
és a vonat jellemzdit az adott menetvonal minden szegmensére vonatkozdan. Az aldbbi leirds azokat az adatokat
mutatja be, amelyeknek elérhetSknek kell lenniiik a pélyahdlézat-mtikodtet szdmdra. A részletesebb leirdshoz
ldsd az A. melléklet 4. mutatéjat.

Viltozas esetén az informdciot aktualizalni kell.
A menetvonal 6 adatai a kovetkezdk:

— A menetvonal azonositdsa (menetvonal szdma) A menetvonal lehet vagy a kapacitds tervezett kihaszndldsa
egy utvonalszakasz mentén, vagy a vonatok aktudlis Gtvonala egy meghatdrozott dtvonalon beliili konkrét
vonal mentén. Ennek pontos jellege a PM-en beliil haszndlatos folyamatoktdl fiigg.

— A menetvonal kiinduldsi pontja azt a helyet jelenti, ahonnan a menetvonal indul az azon a vonalon haladé
vonat induldsi datumaval és id6pontjaval egyiitt.

— A menetvonal végpontja azt a helyet jelenti, ahol a menetvonal véget ér a vonat céldllomdsra val6 tervezett
érkezési ditumdval és id6pontjaval egyiitt.

— Az dUtszakasz lefrdsa, ami meghatdrozza a PM dltal az egyes elfogadott ttszakaszokra vonatkozdan nydjtott
adatokat — az induldstdl az els6 kozbensd megilldsig, majd a kozbensd megélldsokig, végiil az utolsd
kozbensS megdlldstdl az elfogadott tvonal végéig. Ez a leirds tartalmazhatja az aldbbiakat:

— KozbensS megélldsok vagy mds kijelolt pontok a javasolt menetvonal mentén az ilyen kozbensd pontokra
vonatkozé érkezési, induldsi vagy dthaladdsi datumokkal és idépontokkal egy olyan tevékenységi koddal
egylitt, amely meghatdrozza az ttvonal kozbensé pontjan végzend§ tevékenységet,

— Az aktudlis és a kovetkezd ttszakasz forgalmdnak irdnyitdséért felelés PM-ck azonositdsa,

— A vonaton 1év§ berendezések (irdnyit6 és ellendrzd rendszer, rididrendszer stb.); ennek kompatibilisnek kell
lennie az infrastrukttrdval a vontatds, ellendrzés, valamint a vonat és a PM kozotti kommunikacid lehetévé
tétele érdekében,

— A vonattal kapcsolatos adatok az ttszakasz esetében: legnagyobb siily, legnagyobb hossz, legnagyobb
sebesség, legnagyobb tengelyterhelés, legkisebb fékerd, méterenkénti legnagyobb stly, a tilméretes kiilde-
ményekkel kapcsolatos adatok és a meg nem engedett veszélyes druk azonositoi,

— Menetvonal-szam,

— Az ttszakasz tovabbi menetideje a helyredllitds, Gitvonali problémak stb. figyelembe vétele érdekében.

A menetvonal-szerz6dés végrehajtdsa: A vonat futdsa elStt az ttszakaszt aktualizdlni kell, és tényleges értékekkel
kell kiegésziteni. A végrehajtdsi mod fiiggetlen a tervezési modtdl.

Rovid hatdridejii menetvonal-kérelem

A vonat haladdsa kozbeni kivételek vagy a rovid hatdridejd fuvarozdsi kérelmek miatt a vastttdrsasagok eseti
menetvonalat kell, hogy kaphassanak a hdlézaton.

Az els6 esetben azonnali cselekvésre van sziikség, ami dltal ismert a vonat tényleges Osszetétele a vonatosszealli-
tasi kimutatds alapjan.

A masodik esetben a vastttarsasignak biztositania kell a palyahdlézat-mikodtets részére az Gsszes azzal kapcso-
latos sziikséges adatot, hogy a vonatnak mikor és hol kell megfelelnie a fizikai jellemzdknek, amennyiben azok
kapcsolatba keriilnek az infrastrukttrdval. Ezek az adatok féleg a kocsirendelésekhez mellékelt fuvarlevelekben
talalhatok.
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A vonat rovid tavii haladdsdra vonatkoz6 menetvonal-szerz8dések alapja a VT-k és a PM-ek kozotti parbeszéd.
A pérbeszédben részt vesznek a vonat kivant Gtvonal mentén valé haladdsdban részt vevé VT-k és PM-ek, de
lehet, hogy kiilonb6z6 médon jarulnak hozzéd az Gtvonal-keresési folyamathoz. A 2001/14/EK irdnyelv 13. cikke
szerint két 6 érvényes forgatokonyv kiilonboztethetd meg a tobb PM infrastruktirdjdn megvalosulé drufuva-
rozés esetében (ldsd még: A. melléklet, 5. mutatd, 1.3. bekezdés).

- ,A” forgatokonyv: A VT kozvetleniil (A eset) vagy az OSS-en (B eset) 1ép kapcsolatba a részt vevd PM-ekkel a
teljes Git menetvonalainak megszervezése érdekében. Ebben az esetben a VT-nek kell iizemeltetnie a vonatot a
teljes titvonalon a 2001/14/EK irdnyelv 13. cikkével 6sszhangban.

- ,B” forgatokonyv: A fuvarozdsi ttban részt vevé minden egyes VT kozvetleniil vagy az OSS-eken keresztiil 1ép
kapcsolatba a helyi PM-ekkel, hogy menetvonalat kérjen arra az ttszakaszra vonatkozdan, amelyen a vonatot
tizemelteti.

Megjegyzés: Amint mdr a 2. fejezetben (Az alrendszer/hatdly meghatdrozdsa) emlitettiik, a végrehajtdsi modban

a PM mindig azzal a VT-vel kommunikdl, amely lefoglalta a menetvonalat. Ezért a ,menetvonal tulajdonjoga”
fontos a vonat kozlekedtetése kozbeni iizenetvéltishoz.

Mindkét esetben a menetvonal rovid hatdridejdi lefoglaldsi eljdrdsa a VT és a bevont PM kozotti parbeszédet
koveti, amint azt a kovetkezd oldalak leirjdk.

A kovetkezd tdbldzat a menetvonal-kérelem parbeszédében haszndlt izeneteket mutatja be:

1. tdbldzat

Menetvonal-kérelem

Uzenet Magyarédzat

A menetvonal-kérelem pérbeszédében haszndlt iizenetek

Menetvonal-kérelem A VT és a bevont PM(-ek) esetében ezt az fizenetet a rovid hatdridejd
menetvonal-kérelem esetén kell elkiildeni.

Menetvonal-részletek Ezt az izenetet el kell killdeni a PM-(ek)t6] a VT-nek, megerGsitve a
menetvonal részleteit a VT ,Menetvonal-kérelmére” adott vélaszként,
val6szintileg megvaltozott értékekkel, vagy ha a PM nem tudja teljesiteni
a menetvonal-kérelmet, a ,Nincs elérhetd alternativa” megjeloléssel.

Menetvonal megerGsitve Ezt az tizenetet a VT-nek kell elkiildenie a PM-nek a ,Menetvonal-rész-
letek” PM-t6l val6 elfogaddsaval valaszként a VT eredeti kérelmére.

Menetvonal-részletek elutasitdsa Ezt az tizenetet a VT-nek kell elkiildenie a PM-nek, amikor nem fogadja
el a ,Menetvonal-részletek” a PM-t8l vélaszként a VT eredeti kérelmére,
ha vannak megviltozott értékek, amelyeket a VT nem tud elfogadni.

Ez a parbeszéd a VT-nél ér véget a ,Menetvonal megerdsitve” iizenettel vagy a menetvonal-kérelem torlésével
(,Torlés” dllapoti menetvonal-kérelem iizenet, ldsd 4.2. fejezet: , Altalinos megjegyzések az iizenetek felépité-
sérél). A VT-t6l szdrmazd ,Menetvonal-részletek elutasitva” izenetre mindig 4j ,Menetvonal-részletek” tizenettel
kell vélaszolni. Ha a PM nem tudja kiszolgdlni a menetvonal-kérelmet 1j javaslattal a ,Menetvonal-részletek”
iizeneten beliil, a ,Nincs elérhetd alternativa” megjel6léssel kell elkiildenie a ,Menetvonal-részletek” iizenetet, ami

lezdrja a PM-mel folytatott parbeszédet.

Akdr a hosszi tava tervezés sordn, akdr rovid hatdridével foglaltdk le a menetvonalat, a VT szdmdra mindig
lehetségesnek kell lennie torolni a lefoglalt ttvonalat. A lefoglalt menetvonal torlése esetén a kévetkezd iizenetet
hasznéljak.

2. tdbldzat

A menetvonal VT 4ltali torlése

Uzenet Magyardzat

A lefoglalt menetvonal VT ltali torlésének tizenete

Menetvonal tordlve A VT éltal a PM-nek kiildott tdjékoztatds a kordbban lefoglalt menetvonal
vagy annak egy részének a torlésérdl.
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A menetvonal-megéllapodds alapjan a VT megvarhatja, hogy egy lefoglalt menetvonal is elérhetd legyen. Ezért
ha valami torténik, és a lefoglalt menetvonal mér nem érhetd el, a PM-nek tudomdsszerzéstdl szdmitva a lehetd
leghamarabb tdjékoztatnia kell a VT-t. Ennek oka lehet példdul a menetvonal megszakaddsa. Ez a menetvonal
lekotésének pillanata és a vonat induldsa kozott barmikor megtorténhet. A PM koteles alternativ javaslatot
kiildeni a ,menetvonal nem elérhet§” jelzéssel egyiitt. Ha ez nem lehetséges, a PM-nek a lehet$ leghamarabb
javaslatot kell kiildenie. A Menetvonal nem elérhetd tizenettel a PM dltal kezdeményezett parbeszéd kezdédik az
0j menetvonalrdl sz616 megallapoddssal.

Az e parbeszédben a lefoglalt menetvonal PM dltali torlésérdl szo16 parbeszéd.

3. tdbldzat

A menetvonal PM dltali torlése

Uzenet Magyardzat

Az PM dltal kezdeményezett menetvonal-torlési folyamat sordn hasznalt iizenetek

Menetvonal nem elérhetd A PM-t8l a VT-nek kiildott tdjékoztatds arrdl, hogy a lefoglalt menetvonal
nem elérhet

Menetvonal-részletek Ezt az {izenetet a PM-(ek)nek kell elkiildeni a VT részére, és benne alter-
nativ menetvonalat kell javasolni, miutin a PM arrdl tdjékoztatta a VT-t,
hogy a menetvonal nem érhetd el.

Menetvonal megerdsitve Ezt az {izenetet a PM-nek kell elkiildeni a VT részére a ,Menetvonal nem
elérhetd” tizenetben javasolt alternativ menetvonal elfogaddsa esetén.

Menetvonal-részletek elutasitdsa Ezt az {izenetet a PM-nek kell elkiildeni a VT részére a ,Menetvonal nem
elérhet6” tzenetben javasolt alternativ menetvonal el nem fogaddsa
esetén.

Ebben az esetben a PM-nek 4j javaslatot kell kiildenie.

Ezt a parbeszédet a VT fejezi be a PM ,Menetvonal nem elérhetd” tizene-
téhez kapcsolodd ,Menetvonal torélve” iizenettel.

Altaldban véve, ha egy kérelem vagy kérdés cimzettje nem tud valés idében vélaszolni, tajékoztatnia kell az
iizenet kiildgjét (példdul a ,Menetvonal-kérelemre” vélaszként nem kiildhetd el azonnal a ,Menetvonal-részletek”
tizenet). Ezt a kovetkezd tizenettel kell megtenni:

4. tdbldzat

s

A vétel megerdsitése

Uzenet Magyardzat

Ez az tizenet dltaldban véve érvényes

A vétel megerGsitése Ezt az iizenetet a cimzettnek kell a kiildé szdmara elkiildenie, amikor a
kivant vélasz nem tehetd eclérhetdvé a 4.4. fejezet (Uzemeltetési szabd-
lyok) ,IdGszertiség” részében meghatérozott idén beliil.

Ezen iizenetek leirdsa a kovetkezs fejezetek f6 pontjainak emlitésével torténik: A részletes formdtumok az A.
melléklet 1. mutat6jaban, az tizenetek logikai sorrendje pedig az A. melléklet 5. mutatdjinak 2.1. fejezetében
1év6 diagramokban taldlhaté.

4.2.2.2. Menetvonal-kérelem” {izenet

Ez a VT dltal a PM-nek a menetvonalrdl kiildott tizenet. Az ilyen kérelemnek a kovetkezdket kell tartalmaznia:
— A menetvonal kiinduldsi pontja: A javasolt menetvonal kiinduldsi helye,

— A menetvonal induldsi id6pontja: Az a nap és id6pont, amelyre a menetvonalat kérelmezik,
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— A menetvonal végpontja: A kért menetvonalon haladé vonat céldllomaésa,
— A menetvonal érkezési id6pontja: A javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napja és idépontja.
— A kért ttszakasz:
— A menetvonalon elhelyezkedd olyan idéponttal rendelkezd kozbensé megalldsok és mds kijelolt pontok,
amelyen a javasolt vonatnak meg kell érkeznie a kozbensd ponthoz, és az az iddpont, amelyek a vonatnak

el kell indulnia a kozbens6 pontrél. Az iires tétel azt jelzi, hogy nem all meg azon a ponton,

— A vonaton elérhetd berendezések: Vontatdsi tipus, irdnyitdsi és vezérlési rendszer, a fedélzeti radid-berende-
zést is ideértve,

— A vonat tomege,

— A vonat hossza,

— A haszndlt fékrendszer és a fékezési teljesitmény,

— A vonat legnagyobb sebessége,

- A vonat legnagyobb tengelyterhelése,

— Meéterenkénti legnagyobb sly,

— A talméretes kiildeményekkel kapcsolatos informdcid,

— Az esetleges veszélyes drukkal kapcsolatos UN/RID szamok,

— Az ttba es6 barmely kozbensd pontban elvégzendd tevékenységek meghatdrozdsa,

— Felel6s VT: Az aktudlis ttszakaszon a vonatért felelés VT azonositéja,

— Felel6s PM: Az aktudlis ttszakaszon a vonatért felel6s PM azonositéja,

- Kovetkezd felel6s PM: Az (esetleges) kovetkezd ttszakaszon a vonatért felelés PM azonositoja.
A menetvonal-kérelem Osszedllitdsat aldtdmaszt6 informdci6 érdekében a VT ellendrizheti a vonatkozé vastithd-

16zat-haszndlati feltételekben, hogy a széban forgd vonat adatai megfelelnek-e az infrastruktiirdnak. Figyelembe
kell venni az olyan adatokat is, mint a veszélyes drukrdl informaci6i.

A kocsik iizemben tartéinak hozzaférést kell biztositaniuk a kocsik miiszaki adataihoz.

A VT-knek pedig sziikség esetén hozzaférést kell biztositaniuk a referencia-fijlokhoz, pl. a veszélyes druk refe-
rencia-fijljdhoz.

4.2.2.3. ,Menetvonal-részletek” iizenet

Ez az iizenet a PM dltal kiildott vélasz a VT dltal kiildott menetvonal-kérelem iizenetre. Amennyiben a PM nem
tudja teljesiteni a menetvonal-kérelmet, ezt az iizenetet a ,Nincs elérhetd alternativa” megjeloléssel kell elkiil-
denie. Mds esetben gy kell vdlaszolnia a VT kérelmére, hogy visszakiildi a menetvonal szdmdra a menetvonal-
kérelemben szerepl6 adatokkal, de valdszintleg megvaltozott értékekkel.

A PM dltal javasolt alternativa esetében a kovetkezd adatokat kell elkiildeni:

— Az 4j menetvonal szdma,

A menetvonal kiinduldsi pontja: A javasolt menetvonal kiinduldsi helye,

A menetvonal induldsi id6pontja: Az a nap és idGpont, amelyre a menetvonalat javasoljak,

- A menetvonal végpontja: A javasolt menetvonalon halad6 vonat céléllomésa,

A menetvonal érkezési id6pontja: A vonat céldllomdsra valé megérkezésének napja és id6pontja,
— A modositott titszakasz:
— A menetvonalon elhelyezkedd olyan idéponttal rendelkez8 kozbensé megélldsok és mds kijelolt pontok,

amelyen a javasolt vonatnak meg kell érkeznie a kozbensd ponthoz, és az az idSpont, amelyek a vonatnak
el kell indulnia a kozbens6 pontrél. Az iires tétel azt jelzi, hogy nem dll meg azon a ponton,
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— A vonaton kotelez6 berendezések: Vontatdsi tipus, irdnyitdsi és vezérlési rendszer, a fedélzeti rddid-berende-
zést is ideértve,

A vonat tomege,

A vonat hossza,
— A haszndlt fékrendszer és a fékezési teljesitmény,

- A vonat legnagyobb sebessége,

A vonat legnagyobb tengelyterhelése,
— Méterenkénti legnagyobb stly,

— A talméretes kiildeményekkel kapcsolatos informdcid,

Az esetleges veszélyes drukkal kapcsolatos UN/RID szdmok,
— Az ttba es6 barmely kozbensd pontban elvégzendd tevékenységek meghatdrozdsa,

— Felel@s VT: Az aktudlis ttszakaszon a vonatért felel6s VT azonositdja,

Felelgs PM: Az aktudlis titszakaszon a vonatért felel6s PM azonositdja,

Kovetkezd felelgs PM: Az (esetleges) kovetkezd ttszakaszon a vonatért felelés PM azonositéja.

4.2.2.4. Menetvonal megerd@sitve” lizenet

Ezt az tizenetet a VT-nek kell elkildenie a javasolt menetvonalat elfogadé PM szdmdra vélaszul a VT eredeti
kérelmére. Ez az tizenet lefoglalja a menetvonalat. Az tizenet {6 tartalma:

A menetvonalat azonosité menetvonal-szam,

A menetvonal kiinduldsi pontja: A vonat indulési helye,

— A menetvonal induldsi id6pontja: Az a nap és id6pont, amelyre a menetvonalat kérelmezik,

A menetvonal végpontja: A kért menetvonalon halad6 vonat céldllomdsa,

A menetvonal érkezési idSpontja: A javasolt vonat céldllomdsra valo megérkezésének napja és idGpontja,

— Azt jelzi, hogy a VT elfogadta a javasolt menetvonalat.

4.2.2.5. ,Menetvonal részletei elutasitva” iizenet

A PM dltal a ,Menetvonal részletei” tizenetben javasolt menetvonal elutasitdsdnak esetén a VT ezzel az iizenettel
tdjékoztatja PM-et, hogy nem fogadja el a ,Menetvonal részletei” iizenetben javasolt menetvonalat. A f6 adatok a
kovetkezsk:

— A menetvonalat azonosité menetvonal-szam,

— Jelzi a menetvonal részleteinek elutasitdsat.

Kiegészit$ tdjékoztatasként a kovetkezs adatok kiildhet6k meg:

— A menetvonal kiinduldsi pontja: A vonat induldsi helye,

— A menetvonal induldsi id6pontja: Az a nap és idGpont, amelyre a menetvonalat kérelmezik,

— A menetvonal végpontja: A kért menetvonalon haladé vonat célallomdsa,

— A menetvonal érkezési id6pontja: A javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napja és idéponja.

4.2.2.6. ,Menetvonal tordlve” iizenet

Ez a VT tdjékoztatdsa a kordbban lefoglalt menetvonal torlésérsl. A torlése jelzésével egyiitt (amely megfelel az
tizenet tipusdnak), a menetvonal-szdmot meg kell kiildeni a menetvonal egyedi azonositdja esetében. Ez egyarant
vonatkozik a menetvonal tervezésére és a rovid hatdriddre:

— A menetvonalat azonosité menetvonal-szam,

— A vonat szdma (ha a PM mdr tudja),

— Jelzi a vonat szdmdra lefoglalt menetvonal torlését.
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Kiegészit§ tdjékoztatdsként a kovetkezd adatok kiildhet6k meg:

— A menetvonal kiinduldsi pontja: A vonat induldsi helye,

— A menetvonal induldsi id6pontja: Az a nap és idSpont, amelyre a menetvonalat kérelmezik,
— A menetvonal végpontja: A kért menetvonalon haladé vonat célallomdsa,

— A menetvonal érkezési id6pontja: A javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napja és idépontja.

2n

4.2.2.7. ,Menetvonal nem elérhetd” iizenet

A PM-nek tudomdsszerzéstdl szamitva a lehetd leghamarabb tdjékoztatnia kell a VT-t, ha egy menetvonal nem
elérhet. A Menetvonal nem elérhetd tizenet barmikor elkiildhet a menetvonal lekotésének pillanata és a vonat
induldsa kozott. Ezen tizenet oka lehet példdul a menetvonal megszakaddsa. Az izenet f6 tartalma:

— A nem elérheté menetvonal szdma,

— A tor6lt menetvonal esetében elre jelzett vonat szdma (ha mar ismert a PM szdméra),

— A menetvonal kiinduldsi pontja azzal az id6ponttal, amely esetében a menetvonalat lefoglaltdk,
— A menetvonal végpontja a vonat céldllomdsra valé megérkezésének napjaval és idSpontjaval,

— A vonat menetvonala nem elérhetd jelzés

- Az indok feltiintetése.

Ezzel az iizenettel egyiitt vagy a lehetd leghamarabb a PM-nek alternativ javaslatot kell kiildenie a VT minden
tovabbi kérése nélkiil. Ez az e ,Menetvonal nem elérhet§” iizenettel kapcsolatos ,Menetvonal részletei” tizenettel
tehetd meg.

4.2.2.8. ,Atvétel megerGsitése” iizenet

Ezt az informaciét a cimzettnek kell a kiild§ szdmadra elkiildenie, amikor a kivant vélasz nem tehet§ elérhetévé a
4.4. fejezetben (Uzemeltetési szabalyok) meghatarozott idén beliil. Ennek az iizenetnek azonositéval kell rendel-
keznie, amelyre az utal (a kapcsol6dé iizenetekben 16vG elemek, ldsd a 4.2. fejezetet: , Altalinos megjegyzések az
tizenetek felépitésérdl) és a kovetkezd jelzést: (Alkalmazdsi szint)

— Az {izenet megerGsitése: Azt jelzi, hogy a fogadd fél megkapta az iizenetet, és szitkség esetén aszerint cselek-
szik.

4.2.3. A vonat el6készitése
4.23.1. Altaldnos észrevételek

Ez a rész azokat az iizeneteket hatdrozza meg, amelyeket a vonat el6készitési fazisa kozben a vonat induldsdig
kell valtani. Az {izenetek aldbb taldlhatok az 5. tdbldzatban.

A vonat el6készitése esetében a VT-nek hozzd kell férnie az infrastruktira-korlatozdsi kozleményekhez és a
kocsik miiszaki adataihoz (a jarmreferencia-adatbazisokhoz, 4.2.11.3. fejezet:), a veszélyes druk referencia fajl-
jahoz és a kocsik dllapotdval kapcsolatos aktudlis, frissitett informaciokhoz (4.2.12.2. fejezet: : a kocsik és inter-
modalis egységek tizemeltetési adatbdzisa). Ez a vonat minden kocsijira érvényes. A végén a VT-nek meg kell
killdenie a vonatosszedllitdst a kovetkez6 VT-nek. A VT-nek ezt az tizenetet el kell killdenie azoknak a PM-
(ek)nek is, amelyektS] menetvonal-szakaszokat foglalt le, amikor azt a hagyoményos vasiti forgalmi szolgalat és
forgalomiranyitis AME vagy a VT és a PM(-ek) kozotti szerzdés el6irja.

Ha a vonatosszedllitds valamely helyen megvidltozik, az iizenetet Gjbol tovdbbitani kell a felelés VT dltal aktuali-
zalt informéci6val.

Valamennyi olyan, pl. kiinduldsi vagy véltdsi ponton, ahol a VT oldaldn megvaltozik a felelgsség, kotelez a PM
és a VT kozotti ,Vonat kész — Vonat haladdsi informacié” induldsi eljdrasi parbeszéd.
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Az ezen induldsi eljardsi parbeszédben haszndlt tizenetek:

5. tdbldzat

A vonat eldkészitése

Uzenet

Magyardzat

Vonat-osszedllitds

A VT kiildi a PM-nek; ezt az tizenetet a fenti leirdssal 6sszhangban
kell elkiildeni.

az aldbbiakat kiildheti vissza:

Abban az esetben, amikor a PM a vonatosszedllitdssal kapcsolatos kotelezd tizenetet kap a VT-tél, a PM

Vonat elfogadva

PM és VT kozott: Ez az lizenet | A vonat el6készitése befejezhets
a PM és a VT kozotti eltéré
megdllapodds hidnydban opci-
ondlis.

A vonat nem megfeleld

PM és VT kozott: Ezt az | A VT lehetSségei:
iizenetet a PM kiildheti, ha azt A . (llités modositd
éspleli vonatdsszedllitds modositésa

vagy

A menetvonal torlése és 4j
vonal kérése

Vonat kész

A VT kiildi a PM-nek; ezt az iizenetet kotelezd elkiildeni

A vonat helyzete

A PM kiildi a VT-nek; pontosan meghatdrozza, hol és mikor kell
a vonatnak megjelennie a halézaton. Az iizenet a nemzeti szabd-
lyoknak megfelelGen kiildhet6 el.

A vonat elindult

A VT kiildi a PM-nek; az iizenet elkiildése jelzi, hogy a vonat
megkezdte az utjat, valaszul a kovetkezd tizenetre: a vonat hely-
zete.

Ez az {izenet a nemzeti szabdlyoktdl fiigg8en kiildhet6 el.

A vonat haladdsi adatai

A PM kiildi a VT-nek; ezt az tizenetet annak jelzéseként kell elkiil-
deni, hogy a vonat belépett a hdl6zatra.

Ezen iizenetek leirdsa a kovetkezs fejezetek f6 pontjainak emlitésével torténik: A részletes formdtumok az A.
melléklet 1. mutatdjdban, a logikai sorrend pedig az A. melléklet 5. mutatdjanak 3. fejezetében taldlhaté.

Megjegyzés: A vonat el6készitése kozben el6fordulhat Vonat menetvonal nem elérhetd iizenet is, mivel ez az
tizenet barmikor elkiildhet§ a vonat menetvonaldnak lekotése és a vonat induldsa kozott. Ennek eljardsa 4.2.2.

fejezetben (Menetvonal-kérelem) tallhaté.

4.2.3.2. ,Vonatosszeallitds” iizenet

Ezt a vonatdsszedllitdst meghatdrozé tizenetet a VT-nek kell elkiildenie a kovetkez8 VT szdmdra. Az {izenetet a
VT-nek el kell kiildenie a PM(-ek) szdmara is, amikor azt a hagyomdnyos vastti forgalmi szolgdlat és forgalomi-
rényitds AME vagy a PM és a VT kozotti szerzGdés el6itja. Ha az Gt sordn megvaltozik a vonatosszeallitas, a
felel6s VT-nek aktualizalnia kell ezt az iizenetet az Osszes érintett fél szamara.

A tovébbitand6 és hozzéférhetévé teendd informdciok:

— A vonat szdma és a menetvonalat azonositd menetvonal-szdm,

— A menetvonal kiinduldsi pontja azzal az id6ponttal, amelyre vonatkozdan a menetvonalat kérték,

— A menetvonal végpontja és a javasolt vonat célallomdsra valé megérkezésének napja és idSpontja,

- A mozdony(ok) azonositéja és a pozicidjuk a vonatban,

— A vonat hossza, stlya és legnagyobb sebessége,

— A vonatosszedllitds a jarm{iazonositok sorozatdval,

— Az irdnyitdsi és vezérlési rendszer a rddio-berendezés tipusat is ideértve,
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— A tlméretes kiildeményekkel kapcsolatos informécid,

— A veszélyes druk UN/RID szdma,

— Annak jelzése, hogy szillitanak-e é16 dllatot vagy embert (a vonat személyzetén kiviil),

— Az alkalmazott fékrendszer,

— Kocsiadatok.

A ,Vonatosszedllitds” tizenet dtvételét kovetGen a PM ellendrizheti a tételeket a szerz8dott menetvonalhoz képest,
ha a PM és a VT kozotti szerz6dés ezt kifejezetten lehet6vé teszi. Ebben az esetben a PM-nek konnyen hozza kell
férnie a vonatkozé infrastruktira lehetséges korldtozdsaihoz és a kocsik miiszaki adataihoz (4.2.11.3. fejezet:), a
veszélyes druk hivatkozdsi anyagdhoz és a kocsik édllapotdval kapcsolatos aktudlis, frissitett informacidkhoz
(4.2.12.2. fejezet: , A kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisa). Ez a vonat minden kocsijra érvé-
nyes. Ebben az esetben is a vonatok menetvonalait kezel§ és a menetvonalak adatainak tényleges dllapotét fenn-

tarté PM-nek ki kell egészitenie a menetvonal és a vonat adataival a vonatdsszedllitds részletes adatait a 4.2.2.1.
fejezetben () emlittettek szerint.

4.2.3.3. ,Vonat elfogadva” iizenet

A PM és a VT kozotti szerz8déses megallapoddstdl és a jogszabélyi kovetelményektdl fiiggSen a PM arrdl is tdjé-
koztathatja a VT-t, hogy a vonatosszedllitds elfogadhaté-e a lefoglalt menetvonal esetében. Ez ezzel az tizenettel
torténik.

Az tizenet {6 tartalma:

— A vonat ¢és a menetvonal szdma,

— A menetvonal kiinduldsi pontja azzal az id6ponttal, amelyre vonatkozdan a menetvonalat kérték,

— A menetvonal végpontja a javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napjdval és id6pontjaval,

— Annak jelzése, hogy a PM elfogadta a vonatosszedllitdst, mint amely clfogadhat6 az egyeztetett menetvonal

esetében.

20

4.2.3.4. ,Vonat nem megfeleld” iizenet

Ha a vonat nem megfelel§ a kordbban egyeztetett menetvonal esetében, a PM ezzel az iizenettel tdjékoztathatja
a VT-t. Ebben az esetben a VT-nek 6jbol ellendriznie kell a vonatosszedllitdst. Az tizenet {6 tartalma:

— A vonat és a menetvonal szdma,
— A menetvonal kiinduldsi pontja azzal az id6ponttal, amelyre vonatkozéan a menetvonalat kérték,
— A menetvonal végpontja a javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napjaval és id6pontjaval,

— A Nem megfelel§ jelzés, amely azt jelzi, hogy a vonat nem felel meg a kiosztott menetvonalnak, és ezért nem
haladhat végig rajta,

— Az indok feltiintetése.

4.2.3.5. ,Vonat kész” iizenet

Ezt az tizenetet a VT-nek kell elkiildenie a PM szdmadra jelezve, hogy a vonat készen &ll a hdlozatra valé belé-
pésre. Az tizenet {6 tartalma:

— A vonat és a menetvonal szdma,

— A menetvonal kiinduldsi pontja azzal az idGponttal, amelyre vonatkozdan a menetvonalat kérték,

— A menetvonal végpontja a javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napjdval és idGpontjaval,

— A vonat kész jelzés, ami azt jelzi, hogy a vonatot felkészitették, és készen dll a haladdsra,

— A vasiiti jirm{ és az tizemirdnyitds kozotti kommunikdcié sordn hasznilt ellendrzd azonosito,

— Ha a VT és a PM kozotti szerz6déses kapesolat nem firja el§ a ,Vonat helyzete/Vonat elindult” iizenet véltdsat,
ebben az tizenetben kell meghatdrozni a vonat dtjdnak induldsi napjat és id6pontjt, ami tdjékoztatja a PM-et

arrél az eldre jelzett naprol/idGpontrél, amelyen a vonat megjelenik a hdlézaton. Az el6irt ,Vonat helyzete/
Vonat elindult” {izenet viltdsa esetén ezt az adatelemet nem szabad tovabbitani.
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4.2.3.6. ,Vonat helyzete” iizenet

Ezt az tizenetet a PM kiildheti el a VT-nek a ,Vonat kész” iizenetre adott valaszként, benne pontosan meghata-
rozva, hogy a vonatnak mikor és hol kell megjelennie a hdlzatban. Az iizenet tovébbitdsa a VT és a PM kozotti
szerz6déses megallapoddstdl fiigg. Amennyiben szitkség van a tovabbitdsra, az tizenet f6 tartalma:

— A vonat és a menetvonal szdma,

— A menetvonal kiinduldsi pontja azzal az idGponttal, amely esetében a menetvonalat kérték,

— A menetvonal végpontja a javasolt vonat céldllomdsra valé megérkezésének napjaval és id6pontjaval,

— A végany azonosit6ja, amely kozli a VT-vel annak a vdgdnynak az azonosit6jit, amelyen a vonatnak meg kell
jelennie a hdlézaton,

— A vonat induldsi napja és id6pontja, amely kozli a VT-vel azt a pontos napot és idSpontot, amelyen a
vonatnak meg kell jelennie a hélézaton.

— Ellen8rzd azonosito.

4.2.3.7. ,Vonat elindult” iizenet

Ezt az tizenetet a VT — amikor megkapta a PM-tSl a ,Vonat helyzete” tizenetet — elkiildheti a PM-nek jelezve,
hogy a vonat megkezdte az atjdt. Ennek az iizenetnek rendelkeznie kell hivatkozdsi azonositéval is és a
kovetkezd jelzéssel:

— A ,Vonat elindult” Az a nap és id6pont, amikor a vonat ténylegesen megkezdte az ttjat.

4.2.3.8. A vonat haladdsi adatai

Amint a vonat megjelenik a PM infrastruktiirdjan, ami azt jelenti, hogy a vonat elhagyta az induldsi dllomdst, a
PM ezt az iizenetet kiildi a menetvonalat lefoglalé VT-nek. Az iizenet leirdsa a 4.2.4. fejezetben (Vonat elGje-
lentés) taldlhato.

4.2.4. Vonat elGjelentés
4.2.4.1. Altaldnos észrevételek

Ez a rész azokat az iizencteket hatdrozza meg, amelyeket a vonat normdl, megszakitds nélkiili menete kozben
kell véltani.

A vonatkoz6 tizenetek a kovetkezdk:

A vonat elgjelentése,

A vonat haladdsi adatai.
Ez a VT-k és PM-ek kozotti informdcidcsere mindig bekovetkezik a felelés PM és azon VT kozott, amely lefog-
lalta azt a menetvonalat, amelyen a vonat éppen halad. Nyilt elérés esetében, ami azt jelenti, hogy a teljes at
menetvonalat egy VT foglalta le (és a vonatot is ez a VT mtkodteti a teljes Gt sordn), minden iizenetet ennek a
VT-nek kiildenek. Ugyanez igaz akkor is, ha az Gt menetvonalait egy VT foglalta le az OSS-en keresztiil.
A tovabbi megfontolds érdekében a kovetkezs forgatokonyvek kilonithetdk el, figyelembe véve a VT-k és a PM-
ek kozotti kilonbozd kommunikdcids kapcsolatokat a 4.2.2.1. fejezet menetvonal-lefoglaldsi forgatokonyvei
szerint (, , ,A”, ,B” forgatokonyv):
— A vonat az nl PM és a szomszéd n2 PM kozotti dtaddsi ponthoz kozeledik
Feltételezhetd, hogy az ataddsi pont nem csak valtdsi (csak ,B” forgatokényv) vagy kezelési pont. Igy az dtadasi
pont az egyik VT lefoglalt menetvonalain 1év6 pont, és a VT mar elkiildte a vonatosszedllitist az n2 PM-nek,

mikozben egyidejileg az n1 PM-nek is megkiildte ezt azt informaciot.

Az nl PM az induldsi pontrdl () val elindulds utdn koteles megkiildeni a vonat haladdsdnak elGrejelzését az n2
PM-nek a becsiilt dtaddsi idGvel egyiitt. Ezt az tizenetet egyidejtileg a VT-nek is megkiildik.

(") Induldsi pont alatt a menetvonal kezdépontja értendd, amely lehet a vonat dtjdnak induldsi pontja vagy egy dtaddsi pont. Az dtaddsi
pont a menetvonal végpontja.
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Amikor a vonat elhagyja az nl PM infrastruktirdjdt, az dtaddsi pontndl ez a PM megkiildi a menetvonalra
szerz6dott VT-nek a vonat haladdséval kapcsolatos informécidkat és a tényleges dtaddsi idét.

Amikor a vonat megérkezik az n2 PM infrastruktirdjdra, az dtaddsi ponttdl ez a PM megkiildi a menetvonalra
szerzGdott VT-nek a vonat haladdsdval kapcsolatos informdcidkat és a tényleges dtadasi idét.

— A vonat kozeledik a VT 1 és a kovetkezd VT 2 kozotti dtaddsi ponthoz (csak ,B” forgatokonyv)

A menetvonal-szerzGdésben az dtaddsi pontokat mindig jelentési pontokként kell definidlni. (A jelentési pontokndl
a vdrhatd vonatérkezési idoket a PM-ek generdljdk a VT-kel kotott szerzddéseikben meghatdrozottak szerint.)

Ennél a pontndl, amint a vonat elhagyta az el6z§ jelentési pontot, a felelds PM ,Vonat elGjelentés” tizenetet kiild
az ezen dtaddsi pontra vonatkozé virhaté vonatérkezési idvel annak a VT-nek, amellyel szerz6détt a menetvo-
nalra vonatkozéan (pl. VT 1). A VT 1 tovdbbitja ezt az iizenetet a kovetkezé VT-nek (pl. VT 2-nek), amelynek 4t
kell majd vennie a vonatot. Ezen kiviil az tizenetet a fuvarozds FVT-jének is megkiildik, ha van ilyen, és azt a két
VT kozotti egytttmikodési szerz8dés meghatdrozza.

Ha a viltdsi pont egyszerre pl. az n1 PM és az n2 PM kozotti dtaddsi pont is, az n1 PM madr az induldsi pontbdl
vagy az el6z6 valtasi pontbdl vald induldskor ,Vonat el6jelentés” tizenetet kiild az n2 PM-nek a varhaté atadési
id6vel egyiitt. Ezt az Gizenetet a menetvonalra leszerz8dott VT-nek, pl. a VT 1-nek is megkiildik. A VT esetében
a vérhato ataddsi id6 (ETH) megegyezik a véltdsi pontba valé megérkezés varhaté idejével. A VT 1 tovébbitja ezt
az iizenetet a szomszédos VT 2-nek és az FVT-nek is, ha van ilyen, és azt a két VT kozotti egytittmiikodési

szerz6dés meghatdrozza.

Amikor a vonat megérkezik a véltdsi ponthoz, a PM koteles ,Vonat haladdsi adatai” tizenetet kiildeni az e menet-
vonalra leszerz6dott VT-nek, példaul a VT 1-nek az emlitett ponthoz valé megérkezés tényleges idejével egyiitt.

Miel6tt a vonat elhagynd a valtdsi pontot, a VT 2-nek 4j vonat-osszeallitdsi tizenetet kell kiildenie a menetvonalat
kioszté PM-nek, és kovetnie kell a 4.2.3. fejezetben (A vonat el6készitése) meghatdrozott induldsi eljdrast.

— A vonat kozeledik a VT kezelési pontjdhoz (A. forgatokonyv)
A kezelési pontot mindig jelentési pontként kell definidlni a menetvonalrél sz616 szerzédésben.

La”

E pont esetében a felelds PM-nek csak akkor kell ,Vonat elGjelentés
PM és a VT kozotti szerz8dés eldirja.

tizenetet kiilldenie egy TETA-val, ha azt a

Ha viszont a kezelési pont egyszerre példdul az n1 PM és az n2 PM kozotti dtaddsi pont is, az nl PM-nek az
induldsi pontbdl vagy az el6z8 valtdsi pontbol valé induldskor ,Vonat elgjelentés” tizenetet kell kiildenie az n2
PM-nek a becsiilt dtaddsi id6vel (ETH) egyiitt. Ezt az {izenetet a VT-nek is megkiildik. A VT esetében a tervezet

ataddsi id6 (ETH) megegyezik a kezelési pontra vonatkozd varhaté vonatérkezési idejével (TETA).

Amikor a vonat megérkezik a kezelési ponthoz, a PM-nek ,Vonat haladdsi adatai” iizenetet kell kiildenie a VT-
nek az e ponthoz val6 tényleges megérkezés id6pontjaval.

Miel6tt a vonat elhagynd a kezelési pontot, a VT-nek és a PM-nek kovetnie kell a 4.2.3. fejezetben (A vonat
elokészitése) leirt induldsi eljdrast.

— A vonat megérkezése a céldllomdsra

Amikor a vonat megérkezik a céldllomdsra, a felel6s PM ,Vonat haladdsi adatai” iizenetet kiild a menetvonalra
leszerz6dott VT-nek a tényleges érkezési idGvel.

Megjegyzés: A menetvonal-szerz8désben mds olyan helyeket is meg lehet hatdrozni, amelyek esetében ,Vonat
elgjelentés™i, a vonat védrhaté érkezési idejét (TETA) és a tényleges id6t tartalmazé ,Vonat haladdsi adatai”
tizenetet frnak el8. E pontok esetében a felelés PM elkiildi a szerz8désben meghatdrozott e hdrom iizenetet. Az
atadott becsiilt dtaddsi iddk és becsiilt érkezési idSk tovabbi értékelése és feldolgozdsa a 4.2.7. fejezettdl A kiilde-
mény varhaté véltasi ideje (ETI)/varhat6 érkezési ideje (ETA) adatai a 4.2.9. fejezetig (Véltdsi jelentés) terjedd rész
tartalmazza.

A kovetkezd fejezetekben a ,Vonat elGjelentés” és a ,Vonat haladdsi adatai” tizenet lefrdsa taldlhatd, csak a {6
tartalmak emlitésével. A részletes formatumok az A. melléklet 1. mutatéjdban taldlhaték. A kilénbézé kommu-
nikdciés forgatokonyvekkel kapcsolatos tizenetvaltds logikai sorrendje az A. melléklet 5. mutatéjanak 4. fejeze-
tében taldlhatd azzal a megjegyzéssel, hogy a VT és a PM-ek kozott a vonat menetére vonatkozé kommunikaci-
6val kapcsolatban a két ,A” (,A” és ,B” eset) menetvonal-kérelmi forgatékonyv (4.2.2.1. fejezet: ,) azonos, mert
mindkét a PM-ek mindkét esetben csak egy olyan VT-t ismernek (pl. a VT 1-et), amely a teljes menetvonalon
mikodik, és felelGs az Gj vonatok osszedllitdsaért a kezelési pontokon.
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4.2.4.2. ,Vonat elGjelentés” iizenet

Ezt az {izenetet a PM-nek kell kibocsatania az dtadasi, véltasi pontok és a vonat céldllomdsa esetében a 4.2.4.1.
fejezet (Vonat elGjelentés, Altaldnos észrevételek) esetében.

Emellett az tizenetet a PM-nek kell kiildenie a VT felé mds jelentési pontok esetében a VT/PM szerzddések szerint
(pl. dtaddsi pontok).

A {6 adatelemek a kovetkezdk:
— Menetvonalszdm és vonatszdm,

— Tervezett induldsi id6 és ditum a PM helyén (vagy a kovetkez§ PM-nek valé iitemezés szerinti dtadds
idejében),

— A jelentési pont azonositdsa,

— El6re jelzett id6pont a jelentS ponton.

4.2.4.3. ,Vonat haladdsi adatai” iizenete

Ezt az tizenetet a kovetkez$ alkalmakkor kell elkiildeni:
— Az induldsi pontrél val6 elindulds, a céldllomdsra valo megérkezés,
— Frkezés az dtadasi, valtési és a szerz6désben egyeztetett jelentd (pl. kezelési) pontokra és indulds onnan.
A {6 adatelemek a kovetkezdk:
— Menetvonalszdm és vonatszam,
— Tervezett induldsi idSpont a PM helyén,
— A legutobbi jelentési pont azonositdsa,
— Tényleges id§ a jelentd ponton,

— A vonat jelent§ pontjdnak éllapota (érkezés, indulds, dthaladds, nem meghatdrozott, kiinduldsi helyrdl vald
indulds, céldllomdsra valé megérkezés),

— Az érkezési vagany a helyszinen,

— Induldsi vdgdny a helyszinen,

— Lefoglalt tervezett id delta eltérés percben,

— Aktualis terv tobb tervezés esetén,

— A lefoglalt tervezett id6t8l vald minden egyes eltérés esetében az emlitett jelentd ponton:
— Az ok kédja (lehet tobb is),
— Eltérési id6 az ok kddja esetében (jelentési pontonként tobb ok is megadhatd),

— Az eltérés szovege szabadon is megadhato.

4.2.5. A szolgdltatds megszakaddsdval kapcsolatos informdcid
4.2.5.1. Altaldnos észrevételek

Amikor a VT tudomdst szerez a szolgdltatds megszakaddsirdl annak a vonatnak a kozlekedtetése kozben,
amelyért felelds, azonnal tdjékoztatnia kell az érintett PM-et (nincs IT iizenet, pl. a jarmtvezetd dltal szdban).
Sziikség esetén a VT aktualizdlja a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbazist. Sziikség esetén a PM
aktualizdlja az infrastruktiira adatait az infrastruktira-korldtozasi értesitGk adatbdzisdban és/vagy a menetvonalat
a vonat adatbazisdban.

Ha a késedelem meghaladja az x percet (ezt az értéket a VT és a PM kozotti szerz6désben kell meghatdrozni), az
érintett PM-nek ,Vonat elGjelentés” tizenetet kell kiildenie a VT-nek a kovetkezd jelentési pontrol.

Ha torlik a vonatot, a PM vonatmenet megszakitdsi iizenetet kiild az aldbbiak szerint.

Azokban a kivételes esetekben, amikor a VT és a PM nem tudja tizemeltetni a vonatot az eldre jelzett idSben, 4j
menetvonalban kell megegyezni a 4.2.2. fejezet (Menetvonal-kérelem) szerint.
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4.2.5.2. ,Vonatmenet megszakaddsa” tizenet

Ha a vonatot torlik, a PM ezt ez {izenetet kiildi a szomszédos PM-nek és a menetvonalra szerzédott VT-nek.
Az iizenet {6 adatelemei:

— A menetvonal és a vonat szdma,

— A hely azonositdsa,

— Tervezett induldsi idSpont ezen a helyen,

- A megszakadds oka,

— A megszakadds lefrasa.

4.2.6. A vonat helye
4.2.6.1. El&sz6

Ez a rész a vonat helyével kapcsolatos informdciok begytjtését célzd kovetési lehetdségeket irja le. A VT
barmikor lekérdezést kiildhet a PM-nek a vonatairdl. A VT az aldbbiakrol érdeklGdhet:

— a vonat kozlekedése (az utolsé jelentS pont, késések, a késések okai),

— a vonat minGségi jellemzdi (késések, a késések okai, a késések helyei),

— a meghatdrozott vonat minden azonositdja,

— a vonat eldrejelzése egy megadott helyen,

— a vonat haladdsdnak osszes eldrejelzése egy megadott hely esetében.

Az ezen informici6 elérésének fiiggetlennek kell lennie a VT és a PM kozott a vonat haladdsa kézben fenndllé

kommunikaciés kapcsolattdl, ami azt jelenti, hogy a VT-nek egyetlen (') elérési cimmel kell rendelkeznie ehhez
az informdci6hoz. Az informdcié alapja f6leg a tarolt tizenetvaltds a fent emlitettek szerint.

4.2.6.2. A vonathaladdsi iizenetek lekérdezése

Cél: Egy megadott PM infrastruktardjan 1évé meghatdrozott vonat rogzitett dllapotanak (hely, késések és a
késések okai) VT dltali lekérdezése.

Kérdés: F6 adatelemek

— A vonat szdma,

— PM azonositd,

— Tervezett induldsi idSpont az PM helyén.
Vilasz: Tajékoztaté adatok:

- Utolso jelentd pont,

— Tényleges id§ a jelentd ponton,

— A vonat jelent8 pontjanak dllapota (érkezés, indulds, dthaladds, nem meghatdrozott, kiinduldsi helyrdl
valé indulds, céldllomdsra valé megérkezés),

— Az érkezési vagany a helyszinen,

— Induldsi vdgany a helyszinen,

— Lefoglalt tervezett id6,

— Lefoglalt tervezett id§ delta késés,

— Ujbél tervezett id6 (tobb Gjboli tervezés esetén az aktudlis iitemezéssel szemben),
— Az adott jelentd ponton valé minden késés esetében:

— Az indok kédja és az ahhoz tartozé késedelmi id6.

(') Ez azt jelenti, hogy az informdcid elérésének fiiggetlennek kell lennie attdl, hogy melyik PM tdrolta az informdaciét vagy annak egy

részét.
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4.2.6.3.

Cél:

Kérdés:

Vilasz:

4.2.6.4.

Cél:

Kérdés:

Vilasz:

4.2.6.5.

Cél:

A vonat késésével[teljesitményével kapcsolatos tizenetek lekérdezése

Egy adott vonat minden késésének VT dltali lekérdezése egy adott PM-t6l.
Fé adatelemek
— A vonat szdma,
— PM azonosito,
— Tervezett induldsi idSpont az PM helyén.
Téjékoztaté adatok (ugyanaz az informdcid, mint ,A vonat haladdsinak lekérdezése”, nem csak a
legutobbi pont, hanem a meghatdrozott PM infrastruktirdjan 1évé vonat minden egyes jelentési pontja
esetében):
— Valamennyi jelentd pont esetében. ..
— Utolsé jelentd pont,
— Tényleges id6 a jelentd ponton,

— A vonat jelent6 pontjdnak allapota (érkezés, indulds, dthaladds, nem meghatdrozott, kiinduldsi
helyrél val6 indulds, céldllomdsra valdé megérkezés),

— Az érkezési vagany a helyszinen,

— Induldsi vdgany a helyszinen,

— Lefoglalt tervezett idg,

— Lefoglalt tervezett idS delta késés,

~ Ujbél tervezett id6 (t5bb jboli tervezés esetén az aktudlis iitemezéssel szemben),
— Az adott jelentd ponton vald minden késés esetében:

- Az indok kédja és az ahhoz tartozé késedelmi idé.

A Vonatazonosito iizenetek lekérdezése

Az aktudlis vonat azonosit6janak és kordbbi azonositoinak VT dltali lekérdezése. A lekérdezésre felhasz-
nalhaté egy meghatdrozott vonat minden azonositéja.

FG adatelemek
— A vonat ismert haladdsi szdma,
— PM azonosito,
— Tervezett induldsi idSpont az PM helyén.
Téjékoztatd adatok:
— A jelenlegi vonatazonositd:
— A vonat szdma,
— Tervezett induldsi idSpont az PM helyén,
— Valamennyi vonatazonosité esetében:
— A vonat szdma,

— Tervezett induldsi id6pont az PM helyén.

A ,Vonat-el8rejelzés” tizenetek lekérdezése a PM-t4l

Egy adott jelent§ ponton 1évG vagy egy adott jelentS pontot kihagyd konkrét vonat elSrejelzési idejének
VT dltali lekérdezése, az clSrejelzési id6 lekérdezése az dtaddsi ponton a PM-tél.
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Kérdés: F6 adatelemek
— A vonat szama,
— Tervezett induldsi idSpont az PM helyén,

— A jelent§ pont azonositéja (Az a jelent pont, amely esetében eldrejelzésre van sziikség. Ez opcio-
nélis, és ha nem kozlik, a vilasz a vonat esetében az adott PM végleges jelentési pontjdra utal.).

Vilasz: Tajékoztaté adatok:
- A PM kédja,
— A jelentd pont azonositésa,

— El6re jelzett idGpont a jelentd ponton.

4.2.6.6. A ,Vonatok a jelenté ponton” iizenetek lekérdezése a PM-t61

Cél: Egy meghatdrozott PM infrastruktardjanak adott jelentd pontjan 1évS Gsszes vonat VT dltali lekérdezése.
Kérdés: FG6 adatelemek
- A PM kédja,

— A jelenté pont azonositdja (Az a jelentS pont, amely esetében eldrejelzésre van szitkség. Ez opcio-
ndlis, és ha nem kozlik, a vilasz a vonat esetében az adott PM végleges jelentési pontjdra utal.).

Vilasz: Tdjékoztatd adatok:

— E lekérdez8 minden vonata esetében:

A vonat szama,

Utemezett induldsi idS és ddtum a PM helyén vagy az iitemezés szerinti 4tadds idejében,

A PM kédja,
— A jelent$ pont azonositdsa,

— El6re jelzett idGpont a jelentd ponton.

4.2.7. A kiildemény vdrhat6 vdltdsi ideje (ETI)/vdrhatd érkezési ideje (ETA) adatai
4.2.7.1. El6zetes megjegyzés

A 4.2.2. fejezettd] (Menetvonal-kérelem) a 4.2.6. fejezetig (A vonat helye) terjedd rész mdr nagy vonalakban
leirta a VT és a PM kozotti kommunikdciét. Mivel a palyahdlézat-mikodtets feladata a vonatok figyelemmel
kisérése és irdnyitdsa, e kommunikdcié legfontosabb eleme a vonat szdma. A vonatosszedllitdssal kapcsolatos
iizenet részét képezd kocsiinformdcio a vonatosszedllitds a PM/VT menetvonal-szerzédés fényében valé ellend-
rzése és a kivételek esetében lényeges.

Ez az informécidcsere nem terjed ki a kocsik és intermodalis egységek egyedi figyelemmel kisérésére. Ez a VT|
FVT szintjén valosul meg a vonattal kapcsolatos iizenetek alapjdn, és a kovetkezs 4.2.7. fejezettSl A kiildemény
vérhat6 valtdsi ideje (ETI)[virhat6 érkezési ideje (ETA) adatai a 4.2.9. fejezetig (Valtdsi jelentés) terjedd rész irja
le.

A kocsival és az intermodalis egységgel kapcsolatos informdacidcserét és aktualizaldst alapvetSen az ,futdstervek”
és a kocsimozgdsok” tdroldsa tdimogatja (4.2.12.2. fejezet: Més adatbazisok).

Amint mdr a 2.3.2. fejezetben (Figyelembe vett folyamatok) emlitettiik, az iigyfelek szamdra a legfontosabb
informdacié mindig a kiilldemény becsiilt érkezési ideje (ETA). A kocsik varhat6 érkezési és valtdsi ideje az FVT és
a VT kozotti kommunikdcionak is alapinformadcidja. Ez az informdcié az FVT {6 eszkoze a killdemény fizikai
széllitdsanak figyelemmel kisérésére és annak az tigyfél felé vallalt kotelezettséghez képesti ellendrzésére.
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A vonattal kapcsolatos iizenetekben eldre jelzett id6k mind a vonat meghatdrozott ponthoz torténs megérkezé-
sével kapcsolatosak, ami lehet dtaddsi pont, véltdsi pont, a vonat céldllomdsa vagy mds jelent§ pont. Ezek mind
varhat vonatérkezési id6k. Az ilyen védrhaté vonatérkezési id6 (TETA) eltéré jelentésekkel bir a kilonbozd
kocsik vagy intermodalis egységek esetében. A véltdsi pont esetében a vdrhaté vonatérkezési id6 (TETA) lehet
példdul egyes kocsik vagy intermodalis egységek varhaté valtdsi ideje (ETI). Mds, azonos VT dltali széllitds céljdra
a vonatban maradé6 kocsik esetében nem biztos, hogy relevans a varhaté vonatérkezési id6 (TETA). A varhatd
vonatérkezési id§ informdciot dtvevé VT feladata, hogy azonositsa és feldolgozza ezt az informdciét, a kocsi
mozgdsaként tdrolja a kocsik és intermodadlis egységek tizemeltetési adatbdzisdban, és kozli az VFT-vel, ha a
vonat nem nyilt elérési modban haladt. Ennek tdrgyaldsa a kovetkezd fejezetekben taldlhato.

4.2.7.2. A vdrhat6 valtdsi (ETI)[érkezési (ETA) id6 kiszdmitdsa

A vérhat6 valtasi (ETI)/érkezési (ETA) id6 kiszdmitdsanak alapja a felel@s pdlyahdlézat-miikodtetStd] kapott infor-
méci6, aki a ,Vonat elGjelentés” iizeneten belil megkiildi a meghatdrozott jelentési pontokhoz vald érkezés
varhat6 idejét (az dtadds, véltds vagy az intermodalis termindlokat is magdban foglalé érkezési pontok barmely
esetében) a vonat egyeztetett menetvonaldn, pl. két PM kozotti dtaddsi pont esetében (ebben az esetben a varhato
vonatérkezési id§ a vdrhaté dtadési idével (ETH) egyenld).

A viéltasi pontok vagy az egyeztetett menetvonal mds meghatdrozott jelentd pontjainak esetében a VT-nek ki kell
szamitania a fuvarozdsi lincban 1évé kovetkez VT szdmdra a kocsik ésfvagy intermodalis egységek varhatd
véltasi idejét.

Mivel a VT esetében egy vonaton beliil kiilonboz6 dtvonalakkal rendelkezd és kiilonb6z8 FVT-kt6l szdrmazéd
kocsik is lehetnek, a kocsik varhato dtaddsi idejének szdmitdsa esetében lehet, hogy tobb véltdsi pontot kell figye-
lembe venni. Ennek magyardzata a kovetkezd leegyszertisitett példdkban taldlhaté (a forgatokonyvek képes dbra-
zoldsa az A. melléklet 5. mutatdjinak 1.4. fejezetében, a C. pont 1. példa alapjan készitett folyamatdbrdja pedig
az A. melléklet 5. mutatdjanak 5. fejezetében taldlhatd).

1. példa: Az VT1 az FVT1 1. és 2. sz. kocsijaval és az FVT2 3-5. sz. kocsijaval rendelkezik ugyanazon a
vonaton beliil. A ,C” véltdsi pontndl az 1. és 2. kocsit a VT 2, a 3. kocsit pedig a VT 3 széllitja tovabb.
Ebben az esetben a VT 1-nek ki kell szdmitania a ,C” véltdsi pont becsiilt véltdsi idejét az 1. és a 2.
kocsi esetében, és ezeket az értékeket el kell kiildenie az FVT 1-nek. A VT 1-nek ki kell szdmitania a
,C” pont ugyanezen vérhat6 valtdsi idejét a 3—5. kocsi esetében is, és meg kell kiildenie az értékeket
az FVT 2-nek.

2.példa: Az VT1 az FVTL 1. és 2. sz. kocsijaval és az FVT2 3-5. sz. kocsijdval rendelkezik ugyanazon a
vonaton beliil. A ,C” valtdsi ponttdl a 3-5. kocsit a VT 3 szdllitja tovabb, mig az 1. és 2. kocsi a VT 1
vonatdn marad az ,E” véltdsi pontig, ahol az e kocsik felel@ssége dtkeriil a VT 2-hoz. Ebben az esetben
a VT 1-nek ki kell szdmitania a ,C” véltdsi pont becsiilt valtdsi idejét a 3-5. kocsi esetében, és ezeket
az értékeket el kell kiildenie az FVT 2-nek. Az 1. és 2. kocsi esetében a ,,C” véltdsi pont nem lényeges.
E kocsik esetében a kovetkezd 1ényeges véltdsi pont az ,E” pont, és ezzel a ponttal kapcsolatban a VT
1-nek ki kell szdmitania a varhat6 véltdsi id6t (ETI), és el kell kiildenie ezeket az értékeket az FVT 1-
nek.

A kovetkez8 VT, az el6z8 VT éltal megadott varhat6 valtdsi id6 (ETI) alapjdn kiszdmitja a kocsi varhaté valtdsi
idejét a kovetkezd véltdsi pont esetében. Ezeket a 1épéseket minden soron kovetkezd VT esetében végrehajtjak.
Amikor a kocsi szdllitdsi lancolatdban 1évS utolsé VT (pl. a VT n) megkapja a becsiilt dtaddsi id6t az el6z6 VT-
t6l (pl. VT n-1) a kocsi VT n-1 és VT n kozotti valtdsira vonatkozodan, az utolsé VT (a VT n) koteles kiszdmitani
a kocsik végdllomdsra valé érkezésének vdrhaté idejét . Ennek célja a kocsik kocsibesorolds szerinti és az FVT
dltal az tigyfél felé villalt kotelezettséggel Osszhangban torténd elhelyezésérdl valé gondoskodds. Ez a kocsik
AME-je, és meg kell kiildeni az FVT-nek. Ezt elektronikusan tdrolni kell a kocsi mozgdsaval egyiitt. Az FVT-nek
a szerzGdéses feltételek szerint hozzaférést kell biztositania az iigyfélnek a vonatkozé adatokhoz.

Megjegyzés: az intermodalis egységekkel kapcsolatban: A kocsin 1év6 intermodalis egységek esetében a kocsi és az
intermodalis egységek vérhaté véltdsi ideje megegyezik. Az intermodalis egységek vdrhaté érkezési idejével
kapcsolatban meg kell jegyezni, hogy a VT nincs olyan helyzetben, hogy a vasiti széllitdsi részen tdlmenGen
kiszdmitsa az ilyen varhaté érkezési id6t (ETA). A VT csak az intermodalis termindllal kapcsolatos varhat6 véltdsi
id6t (ETI) tudja megadni.

Az FVT felel6s a varhaté érkezési id6 (ETA) és az tigyfél felé vallalt kotelezettség sszehasonlitdsdért.

A varhat6 érkezési idS (ETA) és az uigyfél felé véllalt kotelezettség kozotti eltéréseket a szerzGdéssel dsszhangban
kell kezelni, és ez az FVT dltali riasztds-kezelési eljdrashoz vezethet. A folyamat eredményével kapcsolatos infor-
mdcié tovabbitdsa a riasztdsi {izenetben torténik.

A riasztds-kezelési folyamat alapjaként az FVT-nek kocsinként le kell tudnia kérdezni az eltéréseket. Az FVT
lekérdezése és a VT vilasza aldbb taldlhaté meghatdrozva.
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4.2.7.3. A kocsi varhat6 valtdsi/érkezési idejével kapcsolatos tizenet

Cél: A vérhat6 valtdsi id6 (ETI) vagy aktualizalt varhat6 véltdsi id6 megkiildése egy VT dltal a szalli-
tasi lancban 1évé kovetkezdnek. A kocsik széllitdsi lancdban 1év6 utolsé VT megkiildi a varhatd
érkezési idSt (ETA) vagy az aktualizdlt virhato érkezési id6t (ETA) az FVT-nek.

F6 adatelemek: — A vérhaté valtdsi vagy érkezési id6t kiilld§ VT azonositésa,

— Indulds vagy kordbbi véltsi hely (a vérhat6 véltdsi idS (ETI) vagy a kiinduldsi helyrdl valé
induldsi idg),

— A kiinduldsi helyrdl vagy a kordbbi véltdsi helyrdl indul6 vonat szdma (a vdrhaté valtdsi id8
(ETI) vagy a kiinduldsi helyrél valé induldsi id6),

— A vonat tényleges induldsi dituma és idSpontja,
— FErkezés vagy a kovetkezd véltdsi hely (virhat6 valtdsi vagy végs6 érkezési id6),

— A varhat6 valtdsi id6 (ETI) vagy végallomdsra valé varhat6 érkezési id6 (ETA) (érkezés vagy a
kovetkezd viltasi hely),

— A kocsi érkezési ddtuma és idGpontja (vrhat6 véltdsi vagy érkezési idd).

4.2.7.4. Riasztdsi tizenet

Cél: A virhat6 érkezési id6 (ETA) és az tigytél felé villalt kotelezettség dsszehasonlitdsa alapjdn az
FVT riasztdsi tizenetet kiildhet a résztvevs VT-knek.

FS adatelemek: — Kocsiszdm,
~ Az tigyfél felé vallalt kotelezettség: Erkezési datum és idGpont,
— Tényleges varhat6 érkezési id6 (ETA): Datum és idGpont.

Megjegyzés: Nyilt elérés esetén a varhaté valtdsi és érkezési id6 szamitdsa a VT belsé folyamata. Ebben az esetben
a VT maga az FVT.

4.2.7.5. A kocsik eltérési iizeneteinek lekérdezése

Cél: Egy konkrét kocsi eltéréseinek FVT dltali lekérdezése.
Kérdés: FG adatelemek
- Kocsiszam,
- Az FVT azonositdja.
Vilasz: Tajékoztaté adatok:
— Valamennyi jelentési pont esetében
— A jelentd pont,

— A kocsijelentd pont éllapota (indulds, rendezdre érkezés, rendez6rdl indulds, valtdsi érkezés, végdl-
lomés rendezdre érkezés,

A jelentd ponton és a kocsijelentS pont allapota szerint felelés VT,

Ujbdl tervezett id6 (t6bb Gjboli tervezés esetén az aktudlis iitemezéssel szemben),

A vérhat6 véltdsi id6 (ETI), ha a jelentési pont valtdsi pont is egyben,

Tényleges id6 a jelentS ponton,

Az adott jelentS ponton valé minden késés esetében:

— Az indok kédja és az ahhoz tartozé késedelmi idé.

4.2.8. A kocsi mozgdsa
4.2.8.1. El6zetes megjegyzések

A kocsi mozgdsaval kapcsolatos jelentés esetében az alabbi adatokat kell tdrolni és elektronikusan elérhet6vé
tenni. Ezeket a szerzédéses alapu iizeneteken beliil is kozolni kell a hivatalos felekkel. A részletes formdtumok
az A. melléklet 1. mutatdjaban taldlhatok.

- Kocsikijelentés

— Kocsi-induldsi iizenet
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— A kocsi megérkezése a rendezé palyaudvarra

— A kocsi induldsa a rendezd pélyaudvarrol

— Rendkiviili killdeménnyel kapcsolatos iizenet

— A kocsi érkezésérdl sz616 kozlemény

- Kocsidtadasi kozlemény

— A kocsi dtaddsdnak megerdsitése

— A kocsi vdltdsdrdl sz6l6 jelentés leirdsa kiilon taldlhaté a 4.2.9. fejezetben:

4.2.8.2. ,Kocsikijelentés” tizenet

Cél:

F6 adatelemek:

Az FVT felél a VT felé: Nem feltétleniil az FVT a szdllitdsi linc elsé VT-je. Ebben az esetben az
FVT-nek kozolnie kell a kocsiért felelés VT-vel, hogy a kocsi kihdzdsra készen dll a rakodd
helyen (induldsi hely az FVT kotelezettségvallaldsa szerint) egy adott kijelentési idében (az
indulds ddtuma és idSpontja).

Ezt az eseményt a Kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbazisaban kell tarolni.

— Kocsiszdm,

— Induldsi hely és id6pont (az a hely, ahonnan az itemezés szerint a szdllitmany indul).

Az aldbbi adatoknak adatbdzisokban tdrolt adatokként elérhetSknek kell lenniiik az VT és az
FVT szdmdra:

— Szallitdsi egység, azonositd, méret és tipus,
— Felhaszndlt egységkapacitds,

— Teljes tomeg (az druk lefoglalt/tényleges tomege, ideértve a csomagoldst és a szdllitményozd
berendezését),

— A veszélyes druk megjelolése.

4.2.8.3. ,Kocsi-induldsi kozlemény” iizenet

Cél:

F§ adatelemek:

A VT feldl az FVT felé: A VT-nek tdjékoztatnia kell az FVT-t arrdl a tényleges datumrdl és
id6rdl, amelyben a kocsit kihtiztdk az induldsi helyrdl.

Ezt az eseményt a Kocsik és intermoddlis egységek tizemeltetési adatbdzisdban kell tdrolni.
Ezzel az tizenetvéltdssal a kocsi felelGssége az tigyfélrdl a VT-re szdll.

— Kocsiszam,
— Induldsi hely és id6pont (az a hely, ahonnan az titemezés szerint a szallitmany indul).

Az aldbbi adatoknak adatbdzisokban tdrolt adatokként elérhetSknek kell lenniitk az VT és az
FVT szdmara:

— Széllitdsi egység, azonositd, méret és tipus,
— Felhaszndlt egységkapacitds,

— Teljes tomeg (az aruk lefoglalt/tényleges tomege, ideértve a csomagolast és a szdllitmdnyozd
berendezését),

— A veszélyes druk megjelolése.

4.2.8.4. ,Kocsi rendezd pdlyaudvarra valé megérkezése” iizenet

Cél:

F6 adatelemek:

A VT-nek tdjékoztatnia kell az FVT-t, hogy a kocsi megérkezett a rendezd pélyaudvardra. Ez az
iizenet a 4.2.4. fejezetben (Vonat elGjelentés) szerepld ,Vonat haladdsi adatai” izenetre alapoz-
hatd. Ezt az eseményt a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisiban kell tarolni.
— Kocsiszdm,

— A érkezési rendez§ pélyaudvar azonositdja,

— A rendez§ pélyaudvarra valé megérkezés idépontja.
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4.2.8.5. ,Kocsi rendezd palyaudvarrél valé induldsa” iizenet

Cél:

F& adatelemek:

A VT-nek tdjékoztatnia kell az FVT-t, hogy a kocsi elindult a rendez8 palyaudvardrdl. Ez az
iizenet a 4.2.4. fejezetben (Vonat elGjelentés) szerepld ,Vonat haladdsi adatai” tizenetre alapoz-
haté. Ezt az eseményt a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisdban kell tdrolni.
— Kocsiszam,

— Az induldsi rendezd palyaudvar azonositdja,

— A rendezd pélyaudvarrdl valé indulds idGpontja.

4.2.8.6. ,Rendkiviili kiildemény” tizenet

Cél:

F6 adatelemek:

A VT-nek tdjékoztatnia kell az FVT-t, ha valami olyan vératlan torténik a kocsival, ami hatdssal
lehet az ETI/ETA esctében, vagy tovabbi cselekvést igényel. A legtobb esetben ez az iizenet az
ETIETA 4jboli kiszdmitdsat teszi szitkségessé. Ha az FVT @j ETI[ETA kiszdmitdsa mellett
dontott, a ,Kért ETI[ETA” megjeloléssel iizenetet kiild vissza annak a VT-nek, amely ezt az
tizenetet kiilldte (iizenet: ,Rendkiviili killdemény” ,Rendkiviili kiildemény” iizenet, Uj varhaté
véltdsi/érkezési id6 kérelem). Az Gj ETI/ETA kiszdmitdsa sordn a 4.2.7. fejezetben (A kiildemény
vérhat6 véltasi ideje (ETI)[varhaté érkezési ideje (ETA) adatai) leirt eljdrdst kell kovetni.

Ezt az informdcidt tdrolni kell a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisdban.
— Kocsiszam,

— A megszakadds helye és idSpontja (az a hely, ahol valami vératlan torténik a széllitds

kozben),
- Az ok/megszakitds kodja.

Emellett a kovetkezd adatoknak kell konnyen elérhetSknek lenniiik az adatbdzisokban tdrolt
adatokként:

— A szdllitdsi egység azonositéja,

— A veszélyes druk megjelolése.

4.2.8.7. ,Rendkiviili kiilldemény” iizenet, Uj varhat6 valtdsi/érkezési id6 kérelem

Cél:

F6 adatelemek:

Az FVT elkiildheti ezt az {izenetet annak a konkrét VT-nek, amely a ,Kivétel tizenetet” kiildte,
hogy a varhat¢ véltasi/érkezési id6 Gjboli szamitdsat kérje. Az FVT az Gsszes kovetkezé VT-nek
is elkiildi ezt az tizenetet, hogy tdjékoztassa Gket az eltérésekrdl. A vérhaté véltdsi/érkezési id6
Gjboli szamitdsdnak igénye az FVT-t6l fugg, és egyetlen esetben sem kotelezd.

— Kocsiszdm,

- A megszakadds helye és id6pontja (az a hely, ahol valami vératlan torténik a széllitds
kozben),

- Az ok/megszakitds kodja,
— Uj véarhat6 viltdsi/érkezési id6 irdnti kérelem.

Emellett a kovetkezd adatoknak kell konnyen elérhetSknek lenniiik az adatbdzisokban tdrolt
adatokként:

- A széllitési egység azonositoja,

— A veszélyes druk megjelolése.

4.2.8.8. ,Kocsiérkezési kozlemény” iizenet

Cél:

F6 adatelemek:

A kocsi vagy az intermodalis egység szallitdsi laincdnak utolsé VT-jének tdjékoztatnia kell az
FVT-t, hogy a kocsi megérkezett a rendeltetési dllomdséra (a VT helyére).

— Kocsiszam,
— A VT rendez§ palyaudvardnak azonositdsa,

- Az érkezés ddtuma és idGpontja.
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4.2.8.9. ,Kocsidtaddsi kozlemény” iizenet

Cél: A kocsi széllitdsi lancdban utolsé VT-nek tdjékoztatnia kell az FVT-t arrdl, hogy a kocsit a
kirakds helyére allitottdk.

F§ adatelemek: — Kocsiszdm,
— A kirakdsi hely azonositdsa (hely, zona, vigédny, rés),
— Az elhelyezés ddtuma és id6pontja.

A kocsidtaddsi kozlemény madsodszor is elkiildhetS ,kocsidtaddsi megerdsitésként” a kovetkez$ kiegészits
adatokkal:

- Az ligyfél azonositdja.

Megjegyzés: Nyilt elérés esetén a leirt kocsimozgds a VT (FVT) belsS folyamata. Ennek ellenére minden szdmitdst
és adattdroldst tgy kell végrehajtani, ahogyan az az FVT dltal az tigyféllel kotott szerz8désben és felé vallalt kote-
lezettségben 4ll.

Ezen tizenetek esetében a folyamatdbra az 1. és 2. kocsi esetében vérhat6 véltdsi ideje szdmitdsdnak 1. példdjan
alapul (lasd: 4.2.7.2. fejezet:), és ezt integrdljdk az A. melléklet 5. mutatdjanak 6. fejezetében 1évé vltdsi jelentés
diagramjaba.

4.2.9. Viltdsi jelentés
4.2.9.1. El6zetes megjegyzés

A viltési jelentés irja le a kocsi irdnti felelGsség két vasuttdrsasdg kozti, véltdsi pontokon bekovetkezd dtaddsdval
kapcsolatos iizeneteket. Arra is utasitja az Gj VT-t, hogy szdmitsa ki az ETI-t, és kovesse a 4.2.7. fejezetben (A
killdemény vdrhaté valtdsi ideje (ETI)[varhato érkezési ideje (ETA) adatai) leirt folyamatot.

Az kovetkezd tizeneteket kell véltani:
— Kocsivaltasi kozlemény,

— Kocsivaltdsi kozlemény/mdsodlagos,
— Kocsiatvétel a valtasnal,

- Kocsielutasitds a véltdsnal.

Minden eltérés esetén 1j varhato valtdsijérkezési id6t kell generdlni és kozolni azon folyamat szerint, amelynek
lefrdsa 4.2.7. fejezetben taldlhaté: . Ezen tizenetek kocsimozgisi tizenetekkel kapcsolatos folyamatdbrija az A.
melléklet, 5. mutatdjanak 6. fejezetében taldlhato.

A kocsivaltdsi kozlemények és a kocsivaltdsi kozlemények/mdsodlagos, valamint a kocsidtvételi iizeneteket
kiilonféle kocsik felsoroldsa esetében is tovdbbitani lehet, killondsen, ha ezek a kocsik mind egy vonaton beliil
vannak. Ebben az esetben az 6sszes kocsit fel lehet sorolni egyetlen iizenetben.

A nyilt elérés esetén nincsenek dtaddsi pontok. A kezelési pontokon nem véltozik meg a kocsikért vald
felelgsség. Ezért nincs sziikség kiilon tizenetvaltdsra. Viszont a vonat haladdsdnak e jelentési pontbeli informd-
cidja alapjan a kocsikkal vagy intermodalis egységekkel kapcsolatban — a helyre és az érkezési és induldsi
ddtumrafidére vonatkoz6 — szdrmaztatott informaciokat fel kell dolgozni, és tarolni kell a kocsik és intermodalis
egységek tizemeltetési adatbazisdban.

Az ilyen izenetek tartalma az aldbbiakban olvashato:

4.2.9.2. ,Kocsivaltdsi kozlemény” izenet

Cél: A Jkocsivéltasi kozleménnyel” egy adott vastttarsasdg (VT 1) megkérdezi a széllitdsi lancolatban
kovetkezd vastttarsasagot (VT 2), hogy elfogadja-e a kocsiért valé felelGsséget. A ,kocsivaltasi
kozlemény/masodlagos” tizenettel a VT 2 tdjékoztatja a PM-et, hogy elfogadta a felelgsséget.
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FS adatelemek: — Kocsiszam,
— A vonat szdma (csak ha a kocsi egy vonatban van),
— Hely; a viltds helyszine és id6pontja.

Emellett a kovetkezd adatoknak kell konnyen elérhetSknek lenniiik az adatbdzisokban tdrolt
adatokként:

- A széllitési egység azonositdsa (szdm, méret, tipus),

— Teljes tomeg (az druk lefoglalt/tényleges tomege, ideértve a csomagoldst és a maganraksze-
reit),

— Felhaszndlt egységkapacitds,

— A veszélyes druk részletezése, azonositdsa.

4.2.9.3. ,Kocsivdltdsi kozlemény/mdsodlagos” iizenet

Cél: A kocsivéltdsi kozlemény/mdsodlagos” iizenettel a VT 2 tdjékoztatja a PM-et, hogy elfogadta a
felelgsséget egy konkrét kocsiért.

FS adatelemek: — Kocsiszdm,
— A vonat szdma (csak ha a kocsi egy vonatban van),
— Hely; a véltds helyszine és id6pontja.

Emellett a kovetkezd adatoknak kell konnyen elérhetSknek lenniiik az adatbdzisokban tdrolt
adatokként:

— A veszélyes druk részletezése, azonositdsa.

4.2.9.4. ,Kocsidtvétel a vdltdsndl” iizenet

Cél: A Jkocsidtvétel a viltdsnal” iizenettel a VT 2 tdjékoztatja a VT 1-et, hogy elfogadja a felel@sséget
a kocsiért.
FS adatelemek: — Kocsiszdm,

— Hely; a véltds helyszine és id6pontja.

4.2.9.5. ,Kocsielutasitds a vdltdsndl” iizenet

Cél: A kocsielutasitds a véltdsndl” iizenettel a VT 2 tdjékoztatja a VT 1-et, hogy nem hajlandé elfo-
gadni a felelGsséget a kocsiért.

F§ adatelemek: - Kocsiszdm,
— Hely; a valtds helyszine és idGpontja,
— Az elutasitds okdnak kddja,

— Tovabbi leirds (opcionalis).

4.2.10. Mindségjavitdst célzé adatcsere

Ahhoz, hogy versenyképes legyen, az eurdpai vasiti dgazatnak jobb mindségii szolgéltatdst kell nydjtania az
tigyfeleinek (ldsd még a 2001/16/EK irdnyelv III. mellékletének 2.7.1. cikkét).

A mérési folyamat a mindség javitdsa érdekében végzett alapvetd utdlagos folyamat.

Az tgyfélnek nyijtott szolgdltatds mindségének mérése mellett az FVT-k, a VT-k és a PM-ek kotelesek mérni
szolgdltatds Osszes olyan osszetevSjének mindségét, amely egyiitt alkotja az tigyfélnek szallitott terméket.

A folyamat sordn a PM-ck és a VT-k (kiilonosen az FVT-k) kivalasztanak egy egyedi paramétert, Gitvonalat vagy

zott és normal esetben szerz8désben rogzitett kritériumokkal.

A mérési folyamat eredményeinek egyértelmtien meg kell mutatniuk, hogy milyen szinten sikeriilt elérni a
szerz6d§ felek kozott egyeztetett célkittizést.

A mérési jelentésnek kell§ részletességtinek kell lennie, hogy elemzést tegyen lehet6vé a minéségesokkenés, pl.
késés helyének és okdnak megallapitdsa érdekében. Az alapokok elemzését ekkor el kell végezni az ismétl6dé
mindségromldsok esetén, hogy a szerz8d§ felek javité intézkedésekben dllapodhassanak meg.



2006.1.18.

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja

L1337

A PM és a VT felel@ssége, hogy adatokat szolgéltassanak, részt vegyenek az alapokok elemzésében, harmadik
felekkel is, és végrehajtsdk a megéllapitott javito intézkedéseket.

A mérési folyamat ismétl6dé.
A minGség mérésére fel lehet haszndlni a 6 cim alatt szereplS, mdr meghatdrozott, aldbb felsorolt iizeneteket:

1. FVTfiigyfél: Tranzitidd, virhaté érkezési id§ (ETA), riasztdsi megoldds

A szolgdltatdst integrdlo VT-kkel (FVT-kkel) és az tigyfelekkel kotott szerz6désekben (az egyes megéllapoddsoktdl
fuggden) kotelezettséget lehet véllalni a tranzitidSre, a vérhatd érkezési id6re és a riasztdsi megolddsra vonatko-
zdan. E mérési minGség esetében a legrelevansabb iizenetek az aldbbiak:

— Kibocsitdsi kizlemény,

— Induldsi kozlemény,

— Ataddsi értesités.

2. FVT/szolgdltatok: Tranzit és kezelési idSk, virhaté érkezési iddk, varhaté valtdsi idSk (ETI), az okok kddjai

Az FVT és mas szdllitdsi szolgdltatok kozotti szerz8désekben kotelezettséget lehet vallalni az egyes szolgalta-
tokndl t6ltott tranzitidSkre vonatkozdan (6rdkban) az aldbbiak szerint:

— Levilasztasi|vontatasi id§ a valtdsi dtaddshoz,

— A felvételtd] a kapuig,

— A kaputdl a berakoddsig,

— A viltdsi dtvételtd] a véltdsi dtaddsig,

— A valtasi dtvételtdl az elhelyezésig/konstruktiv elhelyezésig,

- A széllitdsra val6 el6készités.

E mérési mindség esetében a legrelevansabb iizenetek az aldbbiak:

— Kibocsdtdsi kozlemény,

— Induldsi kozlemény,

— Megérkezés a rendezd pdlyaudvarra,

— Indulds a rendezd pdlyaudvarrdl,

— Megérkezési értesités,

— Kocsivdltdsi dtadds,

— Kocsivdltdsi dtvétel,

— Kocsivdltds elutasitdsa.

3. VI/PM: A vonat teljesitménye, virhatd vonatérkezési id6, varhato valtdsi id§ (ETI)

A VT-k és a PM-ek kozotti szerz8désekben meghatdrozhatd a vonatok menetrendjének pontossdgi szintje egy
adott jelentd ponton, valamint a virhat6 vonatérkezési id6k és a vdrhaté véltdsi id6k (ETI) pontossdga. E mérési
mindség esetében a legrelevansabb tizenetek az aldbbiak:

— A vonat elGjelentése,

— A vonat haladdsi adatai,

— A vonat késésének/teljesitményének lekérdezése és megvdlaszoldsa.

4. VT[/PM: A menetvonal elérhet8sége a tervezetthez képest

A VT-k és a PM-ek kozotti szerz6désekben a menetvonal vonatok szdmdra vald elérhetGségét egyértelmtien meg
kell hatdrozni id6tartomdnnyal és konkrét pontokkal. E szerzédések hatélya kiterjed még a vonat jellemzdire is

legnagyobb hossz és brutté stly, terhelésmérés stb. tekintetében. Ezzel a szemponttal a 6. szdm alatti tétel foglal-
kozik (PM/VT: A vonatosszedllitds mindsége).
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A szerzGdések hatélya kiterjed még a menetvonal kihaszndldsdnak, a tervezett menetvonal torlésének és a menet-
vonal meghatdrozott tartomdnyon kiviili (kordbbi vagy késdbbi) haszndlhatésdga mértékének megerdsitési eljard-
saira és idGkeretére is. E mérési mindség esetében a legrelevdnsabb iizenetek az aldbbiak:

— Torélt menetvonal,
— Nem elérhetd menetvonal.
5. VI/PM: A menetvonal révid hatdrideji elérhet8sége

Amikor egy VT a tervezett menetvonal szdimdra megéllapitott hatdrértékeken kiviil szeretne vonatot tizemeltetni,
rovid hatdridejii menetvonal-kérelmet kell kiildenie a részt vevé PM-(ek)nek (a 2001/14/EK irdnyelv rendelke-
zései szerint).

A VT rendszeres id6kozonként Gsszehasonlitja a menetvonal-kérelmet és a vélasz adatait az aldbbi jelentések
létrehozasdhoz:

— A menetvonal-kérelem valaszideje a keretmegallapoddshoz képest,

— A meghatarozott id6tartamokon a kért id6ben beliil biztositott menetvonalak szdma,
— Az elutasitott menetvonal-kérelmek szdma.

E mérési mindség esetében a legrelevansabb tizenetek az aldbbiak:

— Menetvonal-kérelem,

— A menetvonal adatai,

— A menetvonal elutasitdsdnak részletei,

— Torolt menetvonal,

— Nem elérhetd menetvonal.

6. PM/VT: A vonatosszedllitds minGsége

Amikor valamely VT megkiildi a PM-(ek)nek vagy mds VT-knek a vonat kész tizenetet és/vagy a vonatdsszedllitds
jegyzékeit, azoknak meg kell felelniiik a vonatkozé szerzédésben a vonatrél sz6l6 eldirdsoknak. E megfelel6ség
ellendrzéséhez és igy a vonatosszedllitds mindségének ellendrzéséhez legfontosabb iizenetek:

— A vonatisszedllitds,

— A vonat nem megfeleld.

4.2.11. A fG referenciaadatok
4.2.11.1. El6sz6

Az infrastruktdra adatok (a vasuthdlézat-hasznélati feltételek és az infrastruktdra-korldtozdsi értesitések adatbazi-
sdban tdrolt adatok) és a (jdrmfreferencia-adatbdzisokban és a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adat-
bézisdban 1év6) jarmiadatok a legfontosabb adatok az tehervonatok eurdpai hédlézaton vald iizemelése szem-
pontjabol. Mindkét adattipus egyiittesen lehetévé teszi a jarmdvek infrastruktirdval valé kompatibilitdsanak érté-
kelését, segit elkertilni a tobbszori adatbeirdst, ami killondsen az adatok mindségét noveli, és barmikor
egyértelmd képet ad az Osszes elérhetd 1étesitményrdl és berendezésrdl az tizem kozbeni gyors dontéshez.

4.2.11.2. Az infrastruktdra-korldtozdsi értesités adatbdzisai

Valamennyi PM felelGs a sajat infrastruktirdjan 1évé menetvonal megfelel@ségéért, és a VT koteles ellendrizni,
hogy a vonat jellemz8i megfelelnek-e a szerz8détt menetvonal részletes adataiban megadott értékeknek.

A menetvonalak haszndlatdra vonatkozdan a vasithdlzat-haszndlati feltételekben meghatdrozott feltételek vagy
a forgalmi szolgalat és forgalomirdnyitds AME-ben elmagyardzott infrastruktira korldtozds esetén a felelGsség
sérelme nélkiil a VT-nek a vonat el6készitése el6tt tudnia kell, hogy van-e barmilyen olyan korldtozds a menet-
vonal szakaszaira vagy megdll6 helyeire (csomdpontjaira) vonatkozdan, amely érinti a menetvonal-szerzédésben
meghatdrozott vonatosszeallitdst.
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Ehhez a PM-nek telepitenie kell, és fel kell toltenie az infrastruktiira-korldtozési értesitések adatbazisat. Egy ilyen
adatbdzis felépitését az A. melléklet 2. mutatdja korvonalazza. Ezen adatbdzisok tételei olyan szakaszokra
épiilnek, amelyek sszhangban vannak a vonatkozo, korldtozdsi informaciokkal kiegészitett vastithdlézat-hasznd-
lati feltételekkel. Ezeknek az adatbédzisoknak elérhetSknek kell lenniiik a kozos interfészen keresztiil (4.2.14.1.:
Altaldnos architektdra és 4.2.14.7.: Kozos interfész).

A VT koteles figyelembe venni az infrastruktira-korldtozasi értesitések adatbédzisiban szerepld minden olyan
korldtozdst, amely az induldst megel6z8 idGszakban érinti a vonat menetét. A PM és a VT kozotti szerz8dés
eltéré értelmdi meghatdrozasa hidnydban az induldst megel6z6 idGszak egy ordval a vonat iitemezett induldsa
el6tt kezdédik.

Az induldst megel6z8 idGszakban a PM-nek kozvetleniil értesitenie kell a VT-t az infrastruktira-korldtozasi érte-
sitések adatbdzisdban szerepld minden lényeges valtozasrol.

4.2.11.3. A jarmireferencia-adatbdzisok

A jarmd fenntartéja felelGs a jarmdadatoknak a jarmtreferencia-adatbdzisban val6 rogzitéséért.

Az egyes jarmireferencia-adatbdzisokban tdrolandé informéciokat az A. melléklet 2. mutatdja irja le részletesen.
Ezeknek az aldbbiakkal kapcsolatos dsszes tételt tartalmazniuk kell:

- A jarmdvek azonositdsa,

— Az infrastruktirdval val6 osszeegyeztethetdség értékelése,
— A vonatkozd rakodaisi jellemzdk azonositésa,

— A fékre vonatkoz6 jellemzdk,

— Karbantartasi adatok,

- Kornyezetvédelmi jellemzdk.

A jarmdreferencia-adatbazisoknak meg kell konnyiteniitk a miiszaki adatokhoz val6 hozzéférést (kozos feliileten
keresztiil biztositott egységes kozos elérés) az egyes miiveletek esetében tovabbitott adatmennyiség minimumra
csokkentése érdekében. Az adatbdzisok tartalménak elérhetSknek kell lenniiik, kivaltsigoktol fiiggs strukturalt
hozzéférési jogokra kell alapulniuk az 0Osszes szolgdltatd (PM, VT, logisztikai szolgdltatd és jarmdpark-
tizemeltetd) esetében a jarmpark kezelése és karbantartdsa érdekében.

A jarmdreferencia-adatbdzisok tételei az aldbbiak szerint csoportosithatok:
— Adminisztrativ adatok,

a tételek, pl. EK-regisztraciés dokumentum, a bejelentett szervezet azonositdja stb. tanusitdsaval és bejegyzé-
sével kapcsolatban tartalmazhatja a tulajdonjoggal, bérlettel stb. kapcsolatos kordbbi adatokat. A kovetkezd
lépéseket kell figyelembe venni:

— EK-tantsitds,

- A ,gazda” dllam regisztracioja,

— A regisztrdcié szerinti dllamban val6 tizembe helyezés napja,

— Regisztrdlds mds orszdgokban azok nemzeti hélézatdn valé haszndlatra,

- A jdrmtivek AME-nek nem megfelel§ minden jarm biztonsigi tandsitdsa.

A fenntart6 koteles biztositani, hogy ezek az adatok elérhetdk legyenek, és hogy elvégezzék a maogottik allo
folyamatokat.

— Tervezési adatok,

amelyek tartalmazzdk a jarmdvek minden (fizikai) alkotéelemét, ideértve a kornyezettel kapcsolatos
jellemzdket, és minden olyan informdciot, amely varhatéan érvényes marad a jarmtvek teljes élettartama alatt
— ez a rész tartalmazhatja a jelentGsebb kordbbi médositdsokat, karbantartdsokat, nagyjavitdsokat stb.
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4.2.11.4. JarmtGiizemeltetési adatok

A jarmivek referenciaadatai mellett a jarmdvek tényleges dllapotdt képvisel§ adatok a legfontosabb tizemeltetési
céld adatok.

Ezek kozé tartoznak az ideiglenes adatok, példdul a korldtozdsok, az aktudlis vagy tervezett karbantartdsi tevé-
kenységek, a km és hibaszamldlok stb., valamint minden ,allapot” jellegtinek tekinthetd adat (ideiglenes sebesség-

A jarmtizemeltetési adatok haszndlatdhoz hdrom killonbozd szervezeti egységet kell figyelembe venni a
jarmtivekért a szllitasi tevékenység alatti felelGsség alapjan:

— A vastittdrsasig mint kotelezett a szdllitds ellendrzése alatt,

- A jarmdvek tizembentartdja és

— A jarmtvek felhaszndl6ja (bérlgje).

A hérom kiilonboz§ fél esetében a jérmiizemeltetési adatoknak elérhetSknek kell lenniiik a jogosult felhaszndld

szdmdra egészen az elére meghatdrozott engedélyezési szintjéig a kocsi azonositdja (szdma) dltal megadott
egységes kulcs segitségével.

Az tizemi jarmtadatok a kocsik és intermodalis egységek eurdpai szintli adatbdzisinak része, amelynek leirdsa a
4.2.12.2. fejezetben (Mds adatbazisok) taldlhato.

4.2.12. Kiilonféle referenciafdjlok és adatbdzisok
4.2.12.1. Referenciafdjlok

A tehervonatok eurdpai hédl6zaton vald tizemelése esetén a kovetkezd referenciaféjloknak kell elérhetSknek és
minden szolgdltaté (PM, VT, logisztikai szolgdltaté és jarmiipark-iizemeltetd) szdmdra hozzédférhetSknek lenniiik.
Az adatoknak mindig a tényleges dllapotot kell titkrozniiik.

Helyileg tdrolva és kezelve:

— A vészhelyzeti szolgaltatdsok referenciafdjlja, megfeleltetve a veszélyes druk tipusdval.

Kozpontilag tdrolva és kezelve:

— Kodoldsi referenciafdjl az 6sszes PM, VT és szolgéltat6 esetében,

— Kédolasi referenciafdjl a fuvarozasi tigyfelek esetében,

— Kodoldsi referenciafdjl a helyek (elsédleges, aldrendelt és zona-vagany-hely) esetében,
- Kédoldsi referenciafdjl az tigyfelek helyei esetében,

— Kodoldsi referenciafdjl a meglévé vonatirdnyitds-vezérlés esetében,

— Referenciafdjl a veszélyes druk, UN és RID szdmok esetében,

— Referenciafdjl minden mozdonyfajta esetében,

— Referenciafdjl az druk KN- és HR-kddja esetében,

— Referenciafdjl az 6sszes eurdpai karbantarté mihely esetében,

— Referenciafdjl az osszes eurdpai ellendrzé szerv esetében,

— Referenciafdjl az Osszes eurdpai engedélyezett iizemeltetd esetében, ideértve a megadott nemzeti biztonsdgi
tanusitdsok listdjat.

A PM-ek, VT-k, fuvarozdsi szervezetek és tarsasdgok, valamint a helyek (elsGdleges, aldrendelt stb.) kodoldsa, az
tigyféli helyeket is ideértve, folyamatban van.
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4.2.12.2. Mds adatbédzisok

A vonat és a kocsi mozgdsa nyomon kovetésének lehet6vé tétele érdekében telepiteni kell a kovetkezd adatbazi-
sokat, amelyeket minden lényeges eseménynél valds id6ben aktualizdlnak. Az olyan engedélyezett szervezet-
eknek, mint az iizembentartok és a jarmdpark-iizemeltetSk, szerzédéses feltételek szerinti hozzaféréssel kell
rendelkezniiik a feladataik elldtdsa szempontjabdl lényeges adatokhoz.

— A kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisa,
— A kocsifintermodalis egység futdsterve.

Ezeknek az adatbazisoknak elérhetSknek kell lenniiik a kozos interfészen keresztiil (4.2.14.1.: Altalanos architek-
tira és 4.2.14.7.: Kozos interfész).

A kocsik és intermoddlis egységek iizemeltetési adatbdzisa,

Egyiittmtikodési modban az FVT és a VT-k kozotti kommunikdcié a kocsik ésfvagy az intermodalis egységek
szamaira épiil. Ezért a PM-ekkel vonatszinten kommunikalé VT-nek a kocsik és az intermodalis egységek szint-
jére kell lebontania ezt az informdciét. Ezeket a kocsikkal és intermodalis egységekkel kapcsolatos informéciokat
a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdziséban kell tarolni. A vonat mozgésdval kapcsolatos infor-
mdcié az tigyfél tdjékoztatdsira szolgdl6 kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbazisiban 6j tételeket/
frissitéseket eredményez. Az adatbdzisban a kocsik és intermodalis egységek mozgdsival kapcsolatos részt a
legkésébb akkor dllitjdk be, amikor az tigyfélt6l megkapjdk a kocsik és intermodalis egységek kijelentési iddit. A
tényleges szdllitdsi uttal kapcsolatban a kocsik és intermodalis egységek iizemeltetési adatbdzisaban a kocsik elsé
mozgdssal kapcsolatos bejegyzése a kijelentési id6. A kocsi mozgdsaval kapcsolatos aldbbi tizenetek meghataro-
zdsa a 4.2.8. (A kocsi mozgdsa) és 4.2.9. (Viltdsi jelentés) fejezetben taldlhaté. Ennek az adatbdzisnak
elérhetdnek kell lennie a kozos interfészen keresztiil (4.2.14.1.: Altaldnos architektiira és 4.2.14.7.: Kozos inter-
fész).

A kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisa a legfontosabb a kocsik nyomon kovetése szempont-
jbol, és igy az érintett VT-k és az FVT kozotti kommunikdcidban is. Ez az adatbzis a kocsik és az intermodalis
egységek mozgdsit mutatja az induldstél az tigyfélnek a rakodéhelyen valé végss dtaddsig a kiillonbozé helyekkel
kapcsolatos ETI-kkel és tényleges idSkkel a végsé dtaddsi id6 ETA-jdig. Az adatbdzis a jarmivek kiilonbozg élla-
potait is mutatja, példdul:

— Allapot: a jarmiivek megrakdsa

Ez az dllapot kotelezd a VT és a PM-ek kozotti és a széllitdsi Gtban részt vevd mds vasittirsasdgoknak sz6lo
informacidban.

— Allapot: rakott kocsik az tton

Ez az éllapot kotelez6 a PM és a VT kozotti, mds palyahdlozat mifkodtetSknek és a szdllitdsi dtban részt vevd
mds vastttarsasigoknak sz6l6 informacioban.

~ Allapot: iires kocsik az tton

Ez az dllapot kotelez6 a PM és a VT kozotti, mds pdlyahdlézat mikodtetSknek és a szdllitdsi ttban részt vevd
mds vastttdrsasagoknak sz6l6 informacidban.

— Allapot: A jérmiivek kirakdsa
Ez az dllapot a céldllomds szerinti VT és a szdllitds FVT-je kozotti informdcidcseréhez sziikséges.
— Allapot: iires kocsi jarmtpark-kezelési ellenérzés alatt

Ez az dllapot a meghatdrozott jellemzdkkel rendelkezé jarmdvek elérhetdségével kapcsolatos informdcio
megszerzéséhez sziikséges.

A kocsi futdstervének adatbdzisai

A vonatok normdl esetben tobb tigyfél kocsijait szdllitjdk. Valamennyi kocsi esetében az FVT-nek (a szolgaltatds-
integraloként eljaré VT-nek) futdstervet kell létrehoznia és aktualizdlnia, amely a vonat szintjén megfelel a vonat
menetvonaldnak. A vonatok — pl. a szolgéltatds megszakaddsa miatti — j menetvonala az érintett kocsik futdster-
vének dtdolgozdsit eredményezi. A futdstervet a fuvarlevél iigyféltSl valo beérkezésekor dolgozzék ki.
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Valamennyi FVT adatbdzisban tdrolja a kocsik futdstervét. Ezeknek az adatbdzisoknak elérhetSknek kell lenniiik
a kozos interfészen keresztiil (4.2.14.1.: Altalinos architekttira és 4.2.14.7.: K6zos interfész).

Megjegyzés:

Az eddig targyalt kotelezé adatbdzisokon tilmendGen valamennyi PM oldaldn vonat adatbazisok telepithetdk.

A pilyahalozat-mikodtetd vonat adatbdzisa megfelel a kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbazisa
mozgdsi részének. A f6 adatok a VT-t8l kapott ,Vonatosszedllitds” tizenet vonattal kapcsolatos adatai. A vonattal
kapcsolatos Gsszes esemény a vonat adatbazisinak aktualizdldsit eredményezi. Az ilyen adatok alternativ taroldsi
lehetdsége a menetvonal-adatbazis (4.2.2. fejezet: Menetvonal-kérelem). Ezeknek az adatbézisoknak elérhetSknek
kell lenniitk a kozds interfészen keresztiil (4.2.14.1.: Altaldnos architektira és 4.2.14.7.: Kozos interfész).

4.2.12.3. Az adatbdzisokra vonatkozé tovabbi kovetelmények

Az aldbbi pontokban keriilnek felsoroldsra azok a tovabbi kovetelmények, amelyeknek a kiilonféle adatbazi-
soknak meg kell felelniiik.

Ezek az aldbbiak:
1. Hitelesités

Az adatbdzisnak tdmogatnia kell a rendszer felhaszndldinak hitelesitését, miel6tt hozzaférhetnének az adat-
bézishoz.

2. Biztonsdg

Az adatbdzisnak tdmogatnia kell a biztonsdgi szempontokat az adatbazis elérésének ellendrzése szempont-
jdbol. Az adatbdzis tartalmdnak titkositdsa nem kotelezd.

3. Kovetkezetesség

A kivélasztott adatbazisnak tdmogatnia kell az ACID elvet (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability —
atomitds, kovetkezetesség, elszigeteltség, tartossdg).

4. Hozzaférés szabélyozdsa

Az adatbdzisnak lehet6vé kell tennie az adatok elérését az engedélyezett felhaszndlok vagy rendszerek
szdmdra. A hozzaférés ellen6rzését az adatrekordok minden jellemzgje esetében is tdimogatni kell. Az adat-
bazisok timogatjdk az adatrekordok beszirdsaval, aktualizdldsdval vagy torlésével kapcsolatos konfigurdl-
haté, szerepalapt elérést.

5. Nyomon kovetés

Az adatbdzisnak tdmogatnia kell az adatbdzisban végzett minden tevékenység naplozdsdt az adatok részle-
teinek kovetése érdekében (ki, mit, mikor véltoztatott a tartalmon).

6. Lezdrdsi stratégia

Az adatbdzisoknak lezdrdsi stratégidt kell megvaldsitaniuk, amely lehet6vé teszi az adatok elérését még
akkor is, amikor éppen a felhaszndl6k rekordokat szerkesztenek.

7. Tobb felhaszndlos elérés
Az adatbdzisnak tdmogatnia kell az egyszerre tobb felhaszndld vagy rendszer dltali elérést.
8. Megbizhatdsdg
Az adatbdzisok megbizhatdsdganak tdmogatnia kell a kell§ elérhetSséget.
9. Elérhet8ség
Az adatbdzisnak legaldbb 99,9 %-os elérhetdséggel kell rendelkeznie.
10. Karbantarthat6sdg

Az adatbdzisok karbantarthatésdgdnak tdmogatnia kell a kell§ elérhetGséget.
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11. Biztonsdg
Maguk az adatbdzisok nincsenek kapcsolatban a biztonsdggal. A biztonsagi szempontok ezért nem lénye-
gesek. Ezt nem szabad osszekeverni azzal, hogy az adatok — pl. a helytelen vagy nem valds adatok — hatéssal
lehetnek a vonat mtikodési biztonsigéra.

12. Kompatibilitds
Az adatbdzisnak tdmogatnia kell egy széles korben elfogadott adatkezelési nyelvet, példdul az SQL-t vagy az
XQL-.

13. Importaldsi lehet6ség
Az adatbazisnak olyan lehet8séget kell biztositania, amely lehetvé teszi a manudlis beirds helyett az adat-
bazis feltoltésére hasznalhaté formazott adatok importdldsat.

14. Exportaldsi lehetGség
Az adatbdzisnak olyan lehet&séget kell biztositania, amely lehetévé teszi a teljes adatbdzis tartalmanak vagy
annak egy részének formazott adatokba valé exportdldsat.

15. Kotelez mezdk
Az adatbdzisnak tdmogatnia kell az olyan kotelez6 mezdket, amelyeket ki kell tolteni, miel6tt a vonatkozé6
rekordok elfogadhatdk lennének az adatbdzis bemeneti adataiként.

16. Valészintiségi ellenSrzések
Az adatbézisoknak tdmogatniuk kell a konfigurdlhat6 valdszintségi ellenérzéseket az adatrekordok beszi-
rasa, aktualizdldsa vagy torlése eldtt.

17. Vilaszidék
Az adatbdzisnak olyan reakcididSkkel kell rendelkeznie, amely lehet6vé teszi az adatrekordok iddben
torténd beszirdsdt, aktualizdldsat vagy torlését.

18. Teljesitményszempontok
Az adatbdzisoknak tdmogatniuk kell a 24 6ranként koriilbeliil 60 000 vonat effektiv futtatdst lehetévé tevd
lekérdezéseket. Az ilyen vonatfuttatdsok koriilbeliil 50 %-dnak két 6ran beliil kell megtorténnie.
A vonatonkénti lekérdezések vagy aktualizdldsok szdma a vonat atfogd tervezési és futtatdsi eljardsatol fiigg.

19. Kapacitdsbeli szempontok
Az adatbdzisnak tdmogatnia kell az Osszes druszallité kocsival és a halézattal kapcsolatos lényeges adatok
taroldsat. A kapacitdsnak egyszert eszkozokkel bévithetdnek kell lennie (pl. tobb tdroldkapacitds és szami-
togép hozzdaddsaval). A kapacitds bGvitése nem igényli az alrendszer cseréjét.

20. Kordbbi adatok
Az adatbdzisnak tdmogatnia kell a kordbbi adatok kezelését, azaz elérhet6vé kell tennie a mér az archi-
vumba tovabbitott adatokat.

21. Biztonsagi mentési stratégia
Biztonsdgi mentési stratégidt kell megvaldsitani annak biztositdsa érdekében, hogy egy 24 ords idGszakig
bezardlag az adatbazis teljes tartalma visszanyerhetd legyen.

22. Kereskedelmi szempontok
Az alkalmazott adatbdzis-rendszernek kereskedelmileg (COTS termékek) vagy nyilvdnosan (nyilt forrsa) kell
elérhetének lennie.

Megjegyzések:

A fenti kovetelményeket egy szabvinyos adatbazis-kezel$ rendszernek (DBMS) kell kezelnie.
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A kiilonféle adatbdzisok haszndlata a mdr kordbban emlitett kiilonféle munkafolyamatokba dgyazédik. Az dlta-
lanos munkafolyamat egy kérdés-valasz mechanizmus, ahol az érdekelt felek egy kozos interfészen keresztiil
kérnek le informécidkat az adatbzisbol. (4.2.14.1: Altalanos architektira és 4.2.14.7.: Kozos interfész). A DBMS
vagy a kért adatok biztositdsdval, vagy azzal vélaszol az ilyen kérelemre, hogy nem tehetd elérhetévé adat (nincs
ilyen adat, vagy az elérését jogosultsagi alapon elutasitottdk).

4.2.13. A dokumentumok elektronikus tovdbbitdsa

A 4.2.14. fejezetben (Halozat és kommunikdcid) taldlhaté lefrds bemutatja az adatcserére hasznalt kommuniké-
ciés hdlozatot. Ez a hélozat és a leirt biztonsdgkezelés mindenfajta hdlézati dtvitelt lehet6vé tesz, ideértve az e-
mailt, az dllomdnytovabbitdst (ftp, http) stb. Ekkor az informdciécserében résztvevs felek dontenek a kivalasz-
tandé tipusrdl, ami azt jelenti, hogy megadjak a dokumentumok elektronikus tovabbitasat: pl. ftp-n keresztiil.

4.2.14. Haldzat és kommunikdcio
4.2.14.1. Altaldnos architektira

Ez az alrendszer id6vel novekedésnek indul, és interakcioba 1ép a vasuti dtjarhatésdgot célzé nagy és osszetett,
tobb szdz résztvevss (VT-k, PM-ek stb.) kozosségekkel, amelyek versenyeznek és/vagy egyiittmtikodnek a piaci
igények kiszolgéldsa érdekében.

A hdlézati és az ilyen vasuti dtjdrhatosdgi kozosségeket tdmogaté kommunikdcids infrastruktira alapja egy
kozos informdcidcsere-architektdra, amelyet minden résztvevd ismer és elfogad.

A javasolt informdcidcsere-architektdra:

— célja, hogy Osszeegyeztesse a heterogén informdciés modelleket oly médon, hogy szemantikailag 4talakitja a
rendszerek kozott kicserélt adatokat, és Gsszeegyeztesse az iizleti folyamatokat és a protokollok kozotti alkal-
mazadsi szintd kiilonbségeket,

- minimdlis hatdssal van az Osszes szerepld altal megvalésitott meglévs informatikai architekttrakra,
— meg6rzi a mdr meglévs informatikai befektetéseket.

Az informdcidcsere-architektiira leginkdbb az Gsszes szerepl$ kozotti azonos szintl (peer-to-peer) interakcidt
tdmogatjak, mikozben egy sor kozpontositott szolgdltatds nyujtdsdval garantdljak a vastti atjdrhatésagot bizto-
sitd kozosség atfogd integritdsdt és egységességét.

Az azonos szint interakciés modell biztositja a killonboz§ szereplSk kozotti legjobb koltségelosztast a tényleges
haszndlat alapjdn, és dltaldban kevesebb méretezhetGségi problémat okoz. Az dltaldnos architektiira képi dbrazo-
ldsa az A. melléklet 5. mutatdjanak 1.5. fejezetében taldlhato.

4.2.14.2. Hél6zat
A hdlézat ebben az esetben a kommunikdcié maédjat és filozofidjat jelenti, nem pedig egy fizikai halézatot.

A vasiti dtjrhatosdg alapja a kozos informdciécsere-architektidra, amelyet minden résztvevd ismer és elfogad,
és igy a korldtok csokkentésével batoritja az 4j belépdket, killonosen az tigyfeleket.

A biztonsdgi kérdésekkel igy nemcsak a hdlozat foglalkozik (VPN, protokollok egymdsba dgyazdsa stb.), hanem
az onmagaban biztonsdgos iizenetek cseréje és kezelése is. Ezért nincs szitkség VPN-hdlézatra (a nagyméretd
VPN-halézat kezelése bonyolult és koltséges), igy elkeriilhetSk a felelGsségek és birtokldsok kiosztédsdval kapcsola-
tos problémdk. A protokollok egymdsba dgyazdsdt nem tekintik a megfelel§ biztonsdgi szint eléréséhez sziik-
séges eszkoznek.

Mindenesetre ha egyes szereplék rendelkeznek egy bizonyos foki biztonsdggal a kivélasztott valasztofalakon,
vagy meg szeretnének ilyet valdsitani, akkor megtehetik.

A nyilvdnos internetes hdldzaton megvaldsithatd egy kozponti tdrral és az egyes szerepl6k csomépontjain kozos
feliilettel rendelkez$ azonos szintd hibrid modell.
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Elgszor a kozponti térat érik el metainformdciok (példdul annak a szerepl6nek az azonositdja, akirél valamilyen
informdciot tdrolnak) megszerzése vagy a biztonsdgi meghatalmazdsok ellenSrzése érdekében. Ezt kovetSen a
szerepl6k kozott azonos szintli kommunikacié valosul meg.

4.2.14.3. Protokollok

Csak a teljes internetes protokollkészlethez tartozé protokollok hasznalhatok.

0sI :
Referenciamodell Internetes protokollkészlet
Kérelem NFS
FTP, Telnet, SMTP,
Bemutatd SNMP XDR
Tevékenység RPC
Kozlekedés TCP, UDDP
Utvonal-
vélasztdsi
A16 i ICMP
Halozat protokollok
ARP, RARP
Kapcsolat
Nincs meghatdrozva
Fizikai

4.2.14.4. Biztonsdg

Magas biztonsdgi szint elérés¢hez minden iizenetnek 6nallénak kell lennie, ami azt jelenti, hogy az iizenetben
1év6 informéci6 biztositva van, és a cimzett ellendrizni tudja az tizenet hitelességét. Ez titkositdssal és az e-mail
titkositdshoz hasonld aldirdsi rendszerrel érhetd el. Ez lehet6vé teszi barmilyen tipust hdlézati dtvitel, példéul e-
mail, dllomédnytovabbitds (ftp, http stb.) haszndlatit. Ekkor az informdciécserében résztvevd felek dontenek a
kivélasztandé tipusrol.

4.2.14.5. Titkositds

Akdr aszimmetrikus titkositdst, akdr nyilvanos kulccsal védett szimmetrikus titkositdsra épiilé hibrid megoldast
haszndlnak, bizonyos szdmu résztvevd folott nem mdkodik, mivel sok szereplS kozott oszlik meg egy kozos
titkos kulcs. A magasabb biztonsagi szintet konnyebb elérni, ha minden szerepld felelGsséget véllal a sajat kulcs-
parjaért, még akkor is, ha a kozponti adattdr (a kulcsszerver) magas szintd integritdsara van sziikség.

4.2.14.6. Kozponti adattdr

A kozponti adattdrnak képesnek kell lennie az aldbbiak kezelésére:

Metaadatok — az tizenetek tartalmat leird strukturdlt adatok,

Nyilvdnos kulcst infrastruktara (PKI),

Hitelesitési hatdsag (CA),

Cimjegyzék (,telefonkonyv”) — tartalmazza a résztvevs szerepldk tizenettovabbitdshoz sziikséges Osszes adatat.

A kozponti adattdr kezelését egy nem kereskedelmi eurdpai térsszervezet felelGssége alatt kell megvaldsitani.
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4.2.14.7. Kozos interfész

A kozos interfész kotelez6 minden egyes szerepld szdmdra ahhoz, hogy csatlakozzon a vasiti dtjarhatosig
kozosségéhez.

A koz0s interfésznek képesnek kell lennie az aldbbiak kezelésére:

— a kimend iizenetek metaadatok szerinti megformdzasa,

— a kimen§ iizenetek aldirdsa és titkositdsa,

— a kimen§ iizenetek cimzése,

— a bejove tzenetek hitelességének ellendrzése,

— a bejové tizenetek dekddoldsa,

— a bejove tizenetek metaadatok szerinti megfelelségi ellendrzése,

— a killonbozd adatbizisok egységes kozos elérésének kezelése.

A koz0s interfész minden példdnya hozziféréssel rendelkezik a kivint adatokhoz az egyes VT-ken, PM-eken stb.
belilli AME szerint, fiiggetleniil attél, hogy a vonatkozé adatbazisok kozpontiak vagy egyénick (ldsd még: A.

melléklet, 5. mutat6, 1.6. fejezet).

A bejovs tizenetek hitelességének ellendrzése alapjan megvalésithaté az iizenetek nyugtizdsinak minimdlis
szintje:

i. pozitiv nyugtdzas;
ii. negativ nyugtazds.

A kozos interfész a kozponti adattdrban 1évé informdciot hasznalja fel a fenti feladatok elldtdsara.

A szereplSk helyi ,titkrozést” készithetnek a kozponti adattdrrdl a vélaszidsk csokkentése érdekében.

4.3. A kapcsoléddsi pontok mitkodési és miiszaki elGirdsai

A 3. fejezet alapvet kovetelményeinek fényében az interfészek funkciondlis és miszaki jellemz6i az aldbbiak:

4.3.1. Az infrastruktiira AME-vel val6 kapcsoldddsi pontok

Ez az infrastruktﬁra alrendszer magéban foglal'a a forgalomirényl’tési hely-megéllapl’tési és navigdcios rendsze-

és tavkozles1 miszaki létesitményeket, amelyek feladata biztositani a hédlézat biztonsigos és osszehangolt
iizemeltetését, valamint a hatékony forgalomiranyitdst.

A fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszer a menetvonal-szerz6désben megadott {izemeltetési célokhoz
sziikséges, esetlegesen a PM 4ltal biztositott korldtozds-értesitési adatbdzisban aktualizdlt adatokat haszndlja. Igy
nincs kozvetlen kapcsolodasi feliilet a jelen AME és az infrastruktira AME-je kozott.

4.3.2. Kapcsoldddsi pont az ellendizdfirdnyit6 és jelzorendszer AME-jével

Az ellendrzd|irdnyito és jelz6rendszerekkel valé egyetlen kapcsolodasi pont a

— A menetvonal-szerzGdés, amennyiben a menetvonal szegmens leirdsdban megadjak a haszndlhat6 ellendrzé-
irdnyit6 és jelz6berendezésekrdl, és

— kiilonféle jarmtreferencia-adatbdzisok, ahol trolni kell a jarmtvek ellenérzé-irdnyité és jelz6berendezéseit.

4.3.3. Kapcsoléddsi pontok a jérmiivek alrendszerrel

A fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszer azonositja azokat a mdiszaki és tizemeltetési adatokat, ame-
lyeknek elérhetSknek kell lenniiik a jarmiivek esetében.
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A ]armuvek AME hatdrozza meg a kocsi jellemzéit. Ha egy )armu ]ellemzm megvdltoznak, aktualizdlni kell a
jarmti-referencia adatbazist az adatbazis normdl karbantartdsi eljdrdsan beliil. Igy nincs kozvetlen kapcsoléddsi
feliilet a jelen AME és a jarmtivek AME-je kozott.

4.3.4. Kapcsoldddsi feliilet a forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitds AME-vel

A forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitis AME hatdrozza meg a kiilénb6z6 strukturdlis alrendszerek osszehan-
golt tizemeltetését biztositd eljdrasokat és a kapcsolodé berendezéseket a rendes és a korldtozott tizemmod
esetére egyarant, kiilondsen a vonatvezetés, a forgalomtervezés és a forgalomirdnyitds terén.

A fuvarozési telematikai alkalmazdsok alrendszer f6leg a fuvarozdsi szolgdltatdsok alkalmazdsait hatdrozza meg,
ideértve a fuvar és a vonatok valds idejii nyomon kovetését, valamint a mds széllitdsi modokkal valé kapcsolatok
kezelését.

A két AME kozotti osszhang biztositdsa érdekében az alabbi eljdrast kell alkalmazni.

Amennyiben a forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitds AME jelen AME-vel kapcsolatos kovetelményeit lefrjdk és/
vagy médositjdk azokat, konzultdlni kell az AME-ért felelGs testiilettel.

Amennyiben a jelen AME-nek a forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitis AME-ben meghatarozott tizemi kovetel-
ményekkel kapcsolatos el6irasait médositjak, konzultdlni kell a forgalmi szolgdlat és forgalomirdnyitds AME-ért
felels testiilettel.

4.4, Uzemeltetési szabalyok

A 3. fejezet alapvet§ kovetelményeinek fényében a jelen AME dltal érintett alrendszerre vonatkozé konkrét
tizemeltetési szabdlyok az aldbbiak:

4.4.1. AdatminGség

Az adatminGség biztositdsinak céljira birmely AME iizenet kiildGje felelGs az iizenet adattartalménak helyessé-
géért az tizenet kiildésének id6pontjdban. Amennyiben az adatmmoseg biztositasdnak céljabdl a forrdsadatok
elérhet6k az AME részeként biztosftott adatbdzisokbdl, az ilyen adatbdzisokban 1évé adatokat kell felhaszndlni
az adatmindség biztositdsara.

Amennyiben az adatmindség biztositasira szolgalé forrasadatokat nem biztositjdk az AME részeként biztositott
adatbdzisokbdl, az tizenet kiildSjének sajit forrasbdl kell megoldania az adatok mindségének ellendrzését.

Az adatok mindségének biztositdsa kiterjed a fenti leirds szerint az AME részeként biztositott adatbdzisokbél
szarmaz6 adatokkal val6 6sszehasonlitdsra és indokolt esetben az adatok és {izenetek aktualitdsinak és folyama-
tossdganak biztositdsat célz6 logikai ellendrzésekre is.

Az adatok akkor jo mindségtiek, ha alkalmasak azok rendeltetésszer(i hasznalatdra, ami azt jelenti, hogy azok

— Hibamentesek: elérhetSk, pontosak, idészertek, teljesek, dsszhangban vannak mds forrdsokkal stb., és

— A kivant jellemzdkkel rendelkeznek: relevansak, atfogdak, megfelel6 részletességtick, konnyen olvashatok,
konnyen értelmezhetdk stb.

Az adatok mindségének 6 jellemzdi:
— Pontossdg,

— Teljesség,

— Kovetkezetesség,

— IdGszertiség.

Pontossdg:

A kivant informdciokat (adatokat) a lehetd leggazdasigosabban kell begydjteni. Ez csak akkor valésithaté meg,
ha a szdllitmdnyok, kocsik és konténerek tovabbitdsaban dontd szerepet jatszo6 elsGdleges adatokat lehetéleg csak
egyszer rogzitik a teljes szdllitds sordn. Az elsédleges adatokat ezért a forrdshoz lehetd legkozelebb kell a rend-
szerbe juttatni, pl. az akkor osszedllitott fuvarlevél alapjan, amikor valamely kocsit vagy széllitmdnyt vontatdsra
atadnak, hogy teljes mértékben integralhatd legyen barmely késdbbi feldolgozasi tevékenységbe.
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Teljesség:

Az tizenetek elkiildése el6tt a metaadatok segitségével ellendrizni kell azok teljességét és szintaxisdt. Ezzel elke-
riilhetd a sziikségtelen informaciddramlds a hdlézaton.

A metaadatok segitségével az Osszes bejove tizenet teljességét is ellendrizni kell.

Kovetkezetesség:

Uzleti szabdlyokat kell bevezetni a kovetkezetesség biztositdsa érdekében. Keriilni kell a kétszeri beirdst, és egyér-
telmten azonositani kell az adatok tulajdonosat.

Az ilyen tizleti szabalyok megvaldsitdsdnak tipusa a szabaly Osszetettségétdl fiigg. Egyszerd szabdlyok esetében
elegenddk az adatbdzis megszoritdsai és a kivaltd okok. Az olyan Osszetettebb szabalyok esctében, amelyek
killonboz6 tdblazatok, érvényesitési eljardsok adatait kivanjadk meg, a megvalésitds sordn ellendrizni kell az adat-
véltozat kovetkezetességét az interfész adatok generédldsa és az 4j adatvaltozat érvényessé valdsa elStt. Garantdlni
kell, hogy a tovébbitott adatokat érvényesitik a definialt iizleti szabélyok szerint.

[dGszertiség:

Fontos szempont az informdcié id@szerd biztositisa. Amennyiben az adatok tdroldsa vagy az iizenetek kiildése
eseményvezérelt kozvetleniil az informatikai rendszerbdl, az id@szeriség nem probléma, ha a rendszert jol
tervezték meg az izleti folyamatok igényei szerint. Viszont mindkét esetben az tizenetek kiildését a kezel§
kezdeményezi vagy legaldbb a kezel§ tovébbi bevitelétsl (példdul a vonatosszedllitds elkiildésétsl vagy a vonattal
vagy kocsival kapcsolatos adatok aktualizdldsatdl) fugg. Az idGszertiségi kovetelmények teljesitéséhez a lehetd
leghamarabb el kell végezni az adatok aktualizdldsit annak garantdldsa érdekében is, hogy az tizenetek tényleges
adattartalommal fognak rendelkezni, amikor azokat a rendszer automatikusan elkiildi.

Altaldban az alabbi kovetelményeknek kell teljesiilniiik:

A lekérdezések vdlaszidejének kevesebb mint 5 percnek kell lennie. A lehetd leghamarabb el kell végezni az adatok minden
aktualizdldsdt és cseréjét. Az aktualizdlds esetében a rendszer reakcid- és dtviteli ideje nem haladhatja meg az 1 percet.

Az adatmindség mérdszamai

A kotelezd adatok teljessége (a beirt értékkel rendelkezé adatmezdk szazalékos ardnya) és az adatok kovetkeze-
tessége (a tabldzatok/dllomdnyok/rekordok kozotti egyez$ adatok szazalékos ardnya) terén 100 %-os szintet kell
elérni.

Az adatok idGszertisége (a meghatdrozott kiiszobiddn beliil elérhet§ adatok szdzalékos ardnya) terén 98 %-os
szintet kell elérni. Amennyiben az AME nem hatdroz meg kiiszobértékeket, azokat az érintett felek kozotti
szerz6désben kell megadni.

A kotelezd pontossignak (a ténylegesen tdrolt adatok koziil a helyes adatok szdzalékos ardnydnak) 90 % folott
kell lennie. A pontos értékeket és a kritériumokat az érintett felek kozotti szerz8désekben kell megallapitani.
4.4.2. A kozponti adattdr mitkodtetése

A kozponti adattdr funkcidit a 4.2.14.6. fejezet (Kozponti adattdr) definidlja. Min&ségbiztositdsi célokbdl a
kozponti adattdrat mikodtets szervezetnek felelésnek kellene lennie a metaadatok és a cimtdr aktualizdldsdért és
mindségéért, valamint a hozzaférés ellenGrzésének kezeléséért (nyilvanos kulcsok). A metaadatok mingségét
tekintve 100 %-os biztonsdgot kell elérni a teljesség, kovetkezetesség, idGszertiség és pontossig terén.

4.5. Karbantartdsi szabalyok

A 3. fejezet alapvets kovetelményeinek fényében a jelen AME dltal érintett alrendszerre vonatkozé konkrét
karbantartdsi szabalyok az aldbbiak:
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A szdllitdsi szolgdltatds minGségét még akkor is garantdlni kell, ha az adatfeldolgozé berendezés teljesen vagy
részlegesen meghibdsodott. Tandcsos ezért kiilonosen magas megbizhatdsdgi szinti duplex rendszereket vagy
szamitogépeket telepiteni, és karbantartds kozben biztositani a sziinetmentes mtikodést.

A kiilonféle adatbdzisokkal kapcsolatos karbantartdsi szempontok a 4.2.12.3. fejezet (Az adatbdzisokra vonat-
kozé tovabbi kovetelmények) 10-21. pontjdban talilhatok.

4.6. Szakmai képesitések

Az alrendszer mikodtetéséhez és karbantartdsahoz, illetve az AME megvalésitisihoz szitkséges személyzetnek
az aldbbi képesitésekkel kell rendelkeznie:

Az AME megvalésitdsdhoz nincs sziikség teljesen 1j hardveres és szoftveres rendszerre és Gj személyzetre. Az
AME kovetelményeinek megvaldsitasa csak a mar meglévs személyzet jelenlegi tevékenységének megvaltoztatd-
sdra, korszersitésére vagy funkcionélis bvitésére van sziikség. Ezért nincsenek a szakmai képesitésekre vonat-
kozd, meglévé nemzeti és eurdpai szabdlyok melletti kovetelmények.

Szitkség esetén a személyzet kiegészitG képzésének nem csak abbdl kell dllnia, hogy megmutatjdk nekik, hogyan
kezeljék a berendezéseket. A személyzet tagjainak tudniuk és érteniiik kell a teljes széllitdsi folyamatban betdltott
konkrét szerepeiket. A személyzetnek killonosen a munkateljesitmény magas szintjének fenntartdsdnak kell tuda-
tdban lennie, mivel ez dontd tényezd az informdcidk késébbi fazisban valo feldolgozdsa szempontjabol.

A vonatok osszedllitdsihoz és tizemeltetéséhez sziikséges szakmai képesitéseket a forgalmi szolgdlat és forgalo-
mirdnyftds AME hatérozza meg.

4.7. Egészségvédelmi és biztonsdgi feltételek

A személyzetnek az érintett alrendszer (vagy az 1.1. bekezdésben meghatdrozott miiszaki hatdly) iizemeltetéséhez és
karbantartasihoz, valamint az AME megvalsitisihoz sziikséges egészségvédelmi és biztonsdgi feltételei az aldb-
biak:

Nincsenek a meglévs nemzeti vagy eurdpai egészségvédelmi és biztonsdgi szabdlyokon tilmend kovetelmények.

4.8. Infrastruktira- és jirmiinyilvintartds

A 2001/16/EK irdnyelv 24. cikkének (1) bekezdése szerint ,a tagillamok kotelesek gondoskodni arrdl, hogy
kiadjdk és évente frissitsék az infrastruktirdt és a jarmiveket rogzitd nyilvantartast. Ezeknek a nyilvéntarta’—
soknak fel kell tiintetniiik az egyes érintett alrendszerek vagy alrendszerrészek f6 jellemzdit és azok viszonydt a
vonatkozé AME-kben el6irt jellemz6khoz. Ebbsl a célbol az egyes AME-k pontosan megjelolik, hogy milyen
informaciokat kell tartalmazniuk az infrastrukttrdrél és a jarmtvekrdl sz616 nyilvantartasoknak”.

Az ilyen nyilvintartdsok éves aktualizdldsa és kozzététele miatt azok nem haszndlhatdk a ,fuvarozdsi telematikai
alkalmazdsok” alrendszer esetében. Ennek az AME-nek ezért semmit sem kell feltiintetnie ezekben a nyilvantarti-
sokban.

5. A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO RENDSZERELEMEK
5.1. Meghatdrozds
A 2001/16/EK irdnyelv 2. cikkének d) pontja szerint

A kolcsonos atjrhatosagot lehetGvé tevs rendszerelemek ,a berendezések olyan elemi rendszerelemei, rendsze-
relem-csoportjai, szerkezeti részegységei vagy egésze, amelyeket beszereltek vagy beszerelni terveznek a hagyo-
madnyos transzeurdpai vasuti rendszer kolesonos dtjarhatosagat kozvetleniil vagy kozvetve meghatdrozé valamely
alrendszerbe. A rendszerelem fogalma materidlis és immateridlis javakat, példdul szoftvert, egyardnt magaban
foglal”.
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5.2. A rendszerelemek felsoroldsa

A kolesonos dtjarhatdsdgot lehetvé tevd rendszerelemekkel a 2001/16/EK irdnyelv vonatkozd rendelkezései

foglalkoznak.

A fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok esetében nincsenek meghatdrozva a kolcsonos dtjarhatdsdgot lehetGvé
tevS rendszerelemek.

Az AME kovetelményeinek teljesitéséhez csak normdl informatikai berendezésre van szitkség az atjarhatésag
vasuti kornyezetben megvaldsuld kiilonleges szempontjai nélkiil. Ez csak a hardverelemek és az olyan szabvi-
nyos szoftverek esetében érvényes, mint az operdciés rendszerek és az adatbazisok. Az alkalmazdsi szoftver
egyedi minden felhaszndld oldaldn, és a tényleges egyedi funkcionalitdstdl és igényektdl fiiggen alakithatd és
fejleszthet. A javasolt ,alkalmazds-integréldsi architektara” azt feltételezi, hogy az alkalmazdsok nem feltétleniil
rendelkeznek azonos belsd informdciés modellel. A definici6 szerint az alkalmazds-integrélds a fiiggetleniil terve-
zett alkalmazdsi rendszerek egyiittmtikodtetésének folyamata.

5.3. A rendszerelemek teljesitménye és elGirdsai

6. A

Lisd az 5.2. fejezetet; nem vonatkozik a ,fuvarozdsi telematikai alkalmazasok” AME-re.

RENDSZERELEMEK ~MEGFELELOSEGENEK ~ESJVAGY HASZNALATRA VALO ALKALMASSAGANAK

VIZSGALATA ES AZ ALRENDSZER HITELESITESE

6.1.

6.2.

A kolcsonos atjarhatésigot lehetGvé tevd rendszerelemek
6.1.1. Vizsgdlati eljdrdsok

A rendszerelemek megfelelGségének és/vagy haszndlatra val6 alkalmassdgdnak vizsgdlati eljardsdt az eurdpai
el6irdsokra vagy a 2001/16/EK irdnyelvvel osszhangban jévahagyott elGirdsokra kell alapozni.

A haszndlatra valé alkalmassdg esetében ezek az elSirdsok jelzik a mérendd, figyelemmel kisérends vagy
megfigyelend§ paramétereket, és leirjdk a vonatkozd tesztelési modszereket és mérési eljdrasokat akar prébapadi
szimuldcid, akdr a valds vasiti kornyezetben vald tesztelés esetében.

A megfeleldség és|vagy haszndlatra valé alkalmassdg vizsgalati eljdrdsai:

Az el8irdsok felsoroldsa, a tesztelési modszerek ismertetése:

Nem vonatkozik a fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok AME-jére.

6.1.2. Modul

A gydrté vagy annak kozosségbeli képviselGje kérésére az eljdrdst egy bejelentett szervezet végzi el a
93/465/EGK tandcsi hatdrozat vonatkozé moduljainak a jelen AME-ben megallapitott, médositott és kiegészitett
rendelkezései szerint.

A modulokat kombinalni kell, és szelektiven kell haszndlni a konkrét rendszerelemek esetében.

Nem vonatkozik a fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok AME-jére.

Fuvarozisi telematikai alkalmazdsok alrendszer

Az ajanlatkéré vagy annak kozosségbeli képviselGje kérésére a bejelentett szervezet EK-hitelesitést végez a
2001/16/EK irdnyelv VI. mellékletével dsszhangban.

A 2001/16/EK irdnyelv II. melléklete szerint az alrendszerek strukturalis és tizemeltetési teriiletekre oszlanak.

A strukturdlis teriilet AME-jei esetében kotelez6 a megfelelGség-értékelés. A fuvarozdsi telematikai alrendszer az
izemeltetési teriilethez tartozik, és ez az AME nem hatdroz meg semmilyen megfelel§ség-értékelési modult.

Ennek ellenére az alkalmazds-integralds gerincét a kozponti adattdr és az egyes szerepl6k csomdpontjainak kozos
interfésze alkotja. Az tizenetvaltds informdciés modellje a kozponti alkalmazds-integraldsi adattdrban taldlhatd,
amely egyetlen fizikai helyen tdrolja az interfészek metaadatait. A metaadatok a kommunikdcié (a kildott
adatok) tartalmdval, a kiildsk és a fogaddk érintkezési ponti azonositdival és az alkalmazdsszint( tizleti proto-
kollok interakcids folyamatainak mechanizmuséval kapcsolatban tartalmaznak informdcidkat.
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Az aldbbi pontok emelenddk ki:

— A kozponti adattdr tartalmazza az tizenetvéltisban résztvevd Osszes szerepld cimjegyzékét (telefonkonyvét).
Ennek a cimjegyzéknek mindig a tényleges dllapotot kell titkroznie. A téves beirdsok azonnal nyilvanvalovd
vélnak. Nincs sziikség értékelési eljardsra.

— A kozponti adattér tartalmazza a hitelesitési hatésagot is (nyilt CA PKI). Ez f6leg egy fizikailag megvaldsitott
adminisztracids aktus. A téves beirdsok azonnal nyilvinvalévd valnak. Nincs sziikség értékelési eljdrdsra.

— A kozponti adattdr tartalmazza az tizenetek metaadatait (az A. melléklet 1. mutatéja szerint), amelyek a hete-
rogén informdcids kornyezetben vald tizenetvdltds alapjat képezik. A metaadatokat a kozponti adattdrban kell
kezelni és frissiteni. Az adatok kiildése és fogaddsa esetén az iizenetek struktirdjanak és tartalmanak minden
osszeegyeztethetetlensége azonnal kidertil, és az dtvitel elutasitdsra keriil. Nincs sziikség értékelési eljdrdsra.

— Az egyes szerepl6k csomépontjaindl 1évs kozos interfész fGleg a kozponti adattdr helyi tikkrozése a valaszidSk
leroviditése és az adattdr terhelésének csokkentése érdekében. Biztositani kell, hogy a kozponti adattdr és a
koz6s interfész mindig azonos verzidji adatokat tartalmazzon. Az adatokat ezért kozpontilag kell frissiteni, és
onnan kell letolteni az j verzidkat. Nincs szitkség értékelési eljarasra.

7. VEGREHAJTAS

7.1. Ajelen AME alkalmazisinak médozatai

7.1.1. Bevezetés

A jelen AME célja, hogy informdciés timogatast biztositson a vastti fuvarozsi izleti folyamat szdmara, amely a
szallitasi szolgaltatdsok mindségének jelentds fokozdsihoz vezethet. Onmagdban ez az alkalmazis fiiggetlen az
ﬁj/korszerusnett vagy orokolt infrastruktirdtdl vagy a jarmdvektSl, mivel azokra a 2001/16/EK irdnyelv dlta-
liban mas AME-ket ir el§.

Atfogé jellegénél fogva a jelen AME jelentSs hatdssal van az eurépai vasiti dgazat tizleti és tizemi folyamatainak
egészére. Ezen kivill a nemzetkozi drufuvarozds folyamatos novekedése eurdpai szintti informdciékezelési pers-
pektivét tesz sziikségessé. E tényezék megkovetelik a jelen AME 6sszefiiggd transzeurdpai megvaldsitdsi tervének
létrehozdsat. Ennek a tervnek egyszerre kell lathat6va tennie, hogy mit kell elérni az AME megvalésitésaval, és
hogy milyen médon és id6zitéssel lehet dttérni a jelenlegi széttoredezett informdcids rendszerekrdl egy olyan
atfogd eurdpai szintd informdcids orszdgitra, amely értéknovekedést biztosit a vastti fuvarozdsban érdekelt
minden fél (palyahdl6zat-mdikodtetd, vastttarsasdg, drufuvarozo és végss soron az iigyfél) szdmdra egyarant.

E hdttér el6tt kezdeményezik egy eurdpai stratégiai megvaldsitdsi terv (SEDP) koncepc10)at A SEDP meghati-
rozza az ezen AME megval6sitasa érdekében elérend célrendszert az azt alitimaszté és a kovetkezd bekez-
désben korvonalazott kiviteli tervvel egyiitt.

7.1.2. Eurdpai stratégiai megvaldsitdsi terv (SEDP)
7.1.2.1. A SEDP célkittizései

Az eurpai stratégiai megvaldsitdsi terv (SEDP) célja harom szint(:

1. A FTA AME eurdpai vasiiti dgazaton beliili megvalositdsanak ldthatova tétele;

2. Az elképzelés minGsitése miiszaki és gazdasdgi megval6sithatdsdgi szempontbdl;

3. Az elképzelés megval6sitdsa érdekében szitkségesnek itélt tevékenységek futdstervének létrehozdsa.

Az FTA AME megvalésitdsi futdstervének biztositdsa mellett, amelynek célja a teljes végrehajtdsi folyamat ldtha-
tosdgdnak biztositdsa, a SEDP-nek megfelel6 mérfoldkovekrol kell gondoskodnia a folyamat kiilonboz6 érdekelt
felek — féleg a pélyahalézat-mikodtetSk, vasuttarsasigok, drufuvarozok és végsd soron az tigyfelek — altali figye-
lemmel kiséréséhez az érdekeik védelmét garantdlé modon. Ez kiilonosen a pélyahélézat mikodtetdk és a vasit-
tdrsasdgok dltal az 6rokolt informatikai rendszeriik esetleges korszertisitése és mtegralasa terén mobilizdlandé
sziikséges befektetéseket és az FTA AME alapt rendszerek azzal kapcsolatos kepesseget érinti, hogy hatékonyan
reagéljanak az drufuvarozok és az tigyfelek folyamatosan fejlédé informécios igényeire.
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E héttér el6tt a SEDP-nek végsd soron olyan eszkoznek kell lennie, amely lehetvé teszi, hogy az eurdpai vastti
dgazat egésze egy paneurdpai informdcids rendszerfejlesztési célra dsszpontositson, mikozben teret ad a sziner-
gidk elémozditdsdnak, a toredezettség elkeriilésének és a korldtozott eréforrdsok olyan elsébbséget élvezd kérdé-
sekre val6 Osszpontositisdnak, amelyek jobban megfelelnek a szolgdltatdsi minéséggel kapcsolatos magasabb
szint(i célkitizéseknek.

7.1.2.2. A SEDP kovetelményei

Egy ilyen terv kidolgozdsa megkoveteli az FTA AME megvaldsitasi folyamatit alitimaszté lényeges miiszaki,
tizemeltetési, gazdasdgi és intézményi kérdések moédszeres elemzését. Ez kiilonosen az aldbbiakra terjed ki:

1. Az olyan 6rokélt informatikai alkalmazasok leltirba vétele, amelyek alapjdt képezhetik az FTA AME kovetel-
ményeinek teljesitésére képes paneurdpai rendszer (a tovabbiakban: ,az FTA rendszer”) kiépitésének;

2. A funkciondlis és hasonl adatok és a teljesitmény terén az FTA AME teljesitéséhez sziikséges kovetelmények
definiéldsa;

3. Az FTA rendszer architekttrdjanak korvonalazdsa. Ennek alapja az 6rokolt informatikai eszkozok integréldsdra,
valamint a sziikséges funkcidk és teljesitmény biztositdsira potencidlisan alkalmas rendszerkonfigurdciok —
pl. kdozpontositott vagy elosztott kliens-szerver architektiirdk, iigynokalapt architektirdk — elemzése;

4. Az FTA rendszer és a hozzd kapcsolddé potencidlis aldrendelt/kliens rendszerek mszaki és interfészbeli kove-
telményeinek megéllapitdsa;

5. Az FTA rendszer atfog fejlesztési tervének kidolgozdsa a koncepciétdl az dtaddsig. Ennek irdnymutatdsokat
kell nydjtania az 6rokolt eszkozok potencidlis integréldsdnak folyamatdhoz és tervezéséhez, valamint egy
ilyen terv kulcsfontossdgu fézisainak kockézatelemzéséhez. Ezen tdlmenden figyelembe kell vennie az 6rokolt
eszkozok folyamatos és tervezett fejlédését;

6. Az FTA rendszer és annak teljes élettartama alatti iizemeltetését aldtdmaszté megfelel irdnyitdsi struktdrdk
azonositdsa;

7. Az FTA rendszer megvalositdsaval és tizemeltetésével kapcsolatos, élettartam alatti 6sszkoltség (LCC) és az azt
kovetd befektetési terv elemzése.

Az egymds utdni sorrend kovetése helyett az elemzésnek ismétl6d6 alapon kell fejlédnie az optimélis rendszer-
kialakitdsi stratégia azonositdsa érdekében. Az ilyen felmérési ciklusnak végiil a kovetkezé konkrét eredménnyel
kell jarnia:

— Az FTA rendszer beszerzésével kapcsolatos funkciondlis, teljesitménybeli, rendszerhez kot6d6 és mdszaki
el6irasok teljes készlete,

— A koncepciotdl az dtaddsig tarté megvaldsitdsi program. Ez kiterjed a projekt Osszes olyan fdzisinak és
jelentds egyedi tevékenységének részletes tervezésére, amely a végcélok eléréséhez vezet,

— A rendszer fejlesztését, érvényesitését és miikodtetését timogato irdnyitdsi struktira, médszerek és eljardsok (')
definidldsa,

— Befektetési terv és a megvaldsitasat lehet6vé tevd azt kovet§ pénziigyi tervezési megkozelités.

7.1.3. A megval6sitds médozatai

A jelen AME alkalmazésinak médozatai a kordbban kérvonalazott eurdpai stratégiai megvaldsitdsi terv (SEDP)
kovetelményeitd] figg.

A SEDP kidolgozdsanak céljdra az alabbi kovetelményeket kell alkalmazni:

— A vasittdrsasagok és a palyahdlézat-miikodtetSk a meglévé fuvarozasi telematikai alkalmazdsok (?) kapcsola-
tos mtikodési és miiszaki informdciok biztositdsdval jarulnak hozz;

(') PL. mindségbiztositdsi szabvanyok, rendszerfejlesztési modszertan, tesztelési modszertan, dokumentdcibtervezés.
() A meglévé fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok olyan fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok, amelyek mar tizemelnek a jelen AME
hatélyba 1épése elétt.
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— A vastti dgazatban a 2004/881/EK rendelet 3. cikk (2) bekezdésében meghatérozott, eurdpai szinten mitkods
képvisel6i szervezetek megallapitidk az el6z8 bekezdésben korvonalazott eurdpai stratégiai megvalositdsi
tervet. Ezt a stratégiai tervet a rendelet kihirdetésétdl szamitott egy éven beliill megkiildik a tagallamoknak és a
Bizottsdgnak. Ha ezen id6szak utdn nem figyelhet§ meg jelentds haladds, az Eurdpai Bizottsdg felvéllalja, hogy
ezt kiveten jogszabdlytervezetet terjeszt elG a jelen AME megvalésitdsara.

— A stratégiai terv elkésziilte utdn a fuvarozasi telematikai alkalmazdsok alrendszer megvaldsitdsaval kapcsolatos
minden tevékenységet igazolni kell a kiviteli terv alapjan. A VT vagy a PM dltal javasolt minden eltérést
igazolni kell a tagdllamhoz, az Eurdpai Vasuti Ugynokséghez és az EB-hez benyujtott megvaldsitdsi dokumen-
taciéban.

7.2. Atillasi stratégia

étélla’si stratégidkat kell kidolgozni a kiilonféle informdcids rendszerek dltal jellemzett jelenlegi keret és a jelen
AME SEDP dltal vezérelt teljesiilése kozotti dtmeneti idészakra vonatkozdan.

E célbél a jelen AME dltal megtestesitett informécickezelési koncepcidkat dolgoztak ki az 4tillis megkonnyitése
érdekében. Ezek lehet6vé teszik a FTA AME dltal kittizott paneurdpai rendszer fokozatos megvaldsitasdt, kiilo-
nosen olyan eszkozok révén, mint az Osszevont adattdrak koncepcidjira épilé azonos szint (peer-to-peer)
kommunikacié (killonosen ideértve az iizenetek metaadatait, az adatcimtdrakat és a hitelesitési hatésagot).

Az aldbbiakban szemléltet§ példa taldlhatd arra, hogyan mikodhet a gyakorlatban a VT és a PM kozotti ilyen
informécidcsere. A példa csak a rendszeren beliili logikai kommunikdciés fiiggéségeket mutatja be 1épcsdzetes
elrendezésben anélkiil, hogy figyelembe venne barmilyen, az egyes rendszerek dltal esetlegesen sziikségessé tett
egyedi attérési igényt. Ez utébbiakat a SEDP kidolgozasakor kell figyelembe venni.

1. lépés: A 4.2.14.1. fejezetben (Altaldnos architektira) leirt dltalinos architektira testesiti meg a semleges és
fuggetlen egység dltal mdkodtetett ,kozponti adattdr” koncepcidjat. A kommunikdcios hdlézat valamennyi részt-
vevéjének telephelyén egy esetleg iizenetkozvetitt is tartalmazhaté interfész réteget hatdroznak meg az dtjarha-
tosdg érdekében, amely kozpontilag vagy egyénileg telepithets. Ezek az alkatrészek a ,hdlozatot és a kommuni-
kdciot”, az dtjarhatésaghoz szitkséges egyetlen tizemeltetési szempontot érintik. Vannak alapvetd feltételek is az
eurdpai szintl adatcsere esetében. Ezeket ezért minden mds funkcié tizembe helyezése el6tt kell megval6sitani
és telepiteni.

E 1épés utdn mar csak a dokumentumok elektronikus cseréje (4.2.13. fejezet:) valdsithaté meg, figgetlenil a
tobbi 1épés logikai sorrend;jétdl.

A 1épés utdn elérhet§ jellemzdk a ... esetében

PM VT

Az informdcidcsere alapja adott.
Elény:
A végs6 kornyezetben lehetséges a dokumentumok elektronikus cseréje.

A killonbozd tovabbi 1épések ellendrzése valos kornyezetben végezhetd el.

2. 1épés: Valamikor vagy roviddel az 1. 1épés utdn a jarmivek referencia-adatbédzisainak és a kocsik és intermo-
délis egységek tizemeltetési adatbdzisdnak (4.2.11.3. fejezet: és 4.2.12.2. fejezet:) elérhetdnek kell lennie. Ha még
nincs minden adat az adatbdzisban, a vasuti szdllitdshoz sziikséges és az A. melléklet 2. mutatdjéban felsorolt
adatoknak — a haladé vonat minden egyes kocsija esetében — legaldbb manudlisan beirhatoknak kell lenniiik a
kocsik és intermodalis egységek tizemeltetési adatbdzisdba.

A lépés utdn elérhetd jellemzék a ... esetében

PM VT

A kocsik és intermodadlis egységek iizemeltetési adatbdzisdban és a jarmivek referencia-adatbézisaiban 1évé
alapvet§ informdcioknak elérhetSknek kell lenniiik. Lehetséges a vonatkozd adatok manudlis aktualizdldsa.

El6ny:
Informatikai tdmogatdst biztositanak az ttvonalkérelem és a vonatosszedllitds szamdra.

Biztosithaté a jarmtvek adatainak konny( elérése harmadik felek, pl. jarmipark-fenntartok szamara.
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3. 1épés: A kiilonboz8 adatbézisok kiils elérése esetében a kozds interfészeket parhuzamosan vagy roviddel a

2. 1épés utdn kell kiépiteni és megvaldsitani.

A 1épés utdn elérhet§ jellemzdk a ... esetében

PM

vT

El6készitik a menetvonal/vonat adatok téroldsdra szol-
gdl6 adatbdzist.

Az adatbeirds manudlisan is elkezdédhet. Az automa-
tikus beirds és aktualizdlds érdekében elérhet§ a
meglévs PM rendszerekkel valé online kapcsolat.
Elény:

A bejovs iizenetek adatai tdrolhatok a végleges
véltozat esetében

El6késztik a kocsik[intermodalis egységek és a rako-
maény (suly, veszélyes druk) mozgdsi adatainak adatbé-
zisait a sziikséges referenciaféjlokkal egyiitt.

Innentdl kezdve az édtadott fuvarlevelek (kocsirende-
lések) ésfvagy a kocsik meglévs Gsszedllitdsa alapjan
beirhatdk a vonatkoz6 adatok vagy manudlisan, vagy a
VT fuvarlevelek vagy vonatosszeallitds rogzitésére szol-
gdlo meglévé rendszerekkel valé belsd kapcsolata
segitségével automatikusan.

Az kocsik adatai 6sszevethetdk a jarmdreferencia-adat-
bdzisokkal, a vonat adatai pedig az infrastruktira
adataival.

El6ny:
A vonat osszedllitdsdnak tdmogatdsa

A bejovs tzenetek adatai tdrolhatok a végleges
valtozat esetében

A kovetkezd 1épések esetében fontos megemliteni, hogy a javasolt architektira lehet6vé teszi a kiilonféle funk-
ciok zokkendmentes iizembe helyezését a fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok alrendszer kovetelményeinek telje-
sitése érdekében. A kozponti adattdr (iizenet metaadatok, cimtdr és hitelesitési hatdsag) alapjan lehet6vé tehets a
két egyéni partner kozotti adatcsere az tizenet tipusatdl fiiggden.

4. 1épés: A menetvonal-kérelmezési tizenetek a kovetkezd 1épésektdl fiiggetlentil valdsithatok meg, de a 6. 1épés
esetén sziikséges, hogy a menetvonal mér rendelkezzen menetvonal-szimmal.

A 1épés utdn elérhet§ jellemzdk a ... esetében

PM

vT

Az adatbdzis adatainak automatikus bevitele a menet-
vonal[vonat adatok tdroldsa érdekében. Telematikailag
tdmogatott menetvonal-kijelolés az infrastruktiira-
korldtozdsi értesitésck adatbazisaval kombindlva.

El6ny:

Gyorsabb reakciok a menetvonal-kérelmek esetében, a
menetvonalak igényorientaltabb kihaszndldsa, a menet-
vonal jellemz§ adatainak fokozottabb megbizhatdséga
(jelenlegi 4llapot az infrastruktira-korldtozasi értesi-
tések adatbdzisiban) az infrastruktdra jobb kihasznd-
lasa.

A rovid hatdridejd menetvonal-kérelem lehetséges
El6ny:

Lehetséges a menetvonalak igényorientdltabb kérelme-
zése. A PM gyorsabb reagaldsa a menetvonal-kérel-
mekre, a menetvonal jellemz§ adatainak fokozottabb

megbizhatésdga. A kocsik forgalmi idejének felgyorsi-
tdsa.

5. 1épés: A kocsirendelési adatok alapvetd informdcidt nydjtanak a vonatdsszedllitdsrol, ezért ezeket az iizene-

teket a 6. 1épés eldtt kell elkezdeni alkalmazni.

A 1épés utdn elérhetd jellemzdk a ... esetében

PM

VT

Nincs tovébbi jellemzd

A fuvarlevelek adatainak automatikus dtvétele a 3.
lépésben emlitett adattdrba. A kocsirendelések automa-
tikus létrehozdsa és elkiildése az egytittmtikods VT-
knek.

Elény:

A kocsirendelések gyorsabb elosztdsa, rovidebb keze-
1ési id6 a véltdsi pontokon.

Nemzetkozi  addsvételi szerzédések alkalmazdsdnak
tdmogatdsa.
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6. 1épés: A kovetkezd 1épés a vonat-elSkészitési iizenetek alkalmazdsinak megkezdése, amelyek révén a vonat-
osszedllitdsi tizenetek kiildése a legfontosabb, és ezt kell el6szor megvaldsitani.

A lépés utdn elérhetd jellemzék a ... esetében

PM

VT

A vonat-Osszedllitds elGzetes dtvétele. Megbizhatobb
adatok. A menetvonal haszndlata kezdési idejének
egyértelmii lebélyegzése. Az adatbdzis adatainak auto-
matikus aktualizdldsa a menetvonal/vonat adatok téro-
lasa érdekében.

El6ny:

A menetvonal optimalisabb kihasznildsa, egyértelmd
felel6sség az induldskor.

A vonatosszedllitds megkiildésének leginkdbb automa-
tikus generdldsa, rendkiviil megbizhaté adatok, a 3.
lépésben emlitett adattdr automatikus aktualizdldsa.

El6ny:

A PM szolgéltatdsaért valo egyértelmd felel6sség indu-
laskor, megbizhaté induldsi id6k a kocsik/szallitma-
nyok esetében.

A koltségek minimumra csokkentésének tdmogatdsa a
hatdrokon val6 csokkentett adatrogzitéssel.

A szallitdsi id6k felgyorsitdsinak tdmogatdsa a vonatok
VT és PM dltali garantdlt dtvételével

A kockédzatok minimumra csokkentésének tdmogatdsa
a kocsik dtvétele alatt

7. 18pés: A 8. 1épés eldtt utoljara a kocsi mozgdsdval kapesolatos ,kocsikijelentési és inditdsi értesités, a kocsi
megérkezése a rendezd pélyaudvarra, a kocsi induldsa a rendezé palyaudvarrdl, a kocsi megérkezésének értesi-
tése és a kocsidtaddsi értesités/megerdsités” funkciokat el kell végezni a VT szintjén az ttvonal-tervezési funkci-
Gval egyiitt.

A lépés utdn elérhetd jellemzék a ... esetében

PM VT

Nincs tovébbi jellemzd Informatikailag tdmogatott Gtvonaltervezés lehetséges

a kocsik és intermodalis egységek szintjén.

A rendszer felkésziilt a kocsikkal és intermodalis egysé-
gekkel kapcsolatos mozgdsi tizenetek kiszdmitdséra,
kiildésére és fogadasara.

Elény:

A kocsik és széllitmdnyok nemzetkozi szintdi nyomon
kovetésének és kovetésének elsd 1épése.

8. 1épés: A kovetkezd 1épésként a Vonathaladds és Vonathaladds elGrejelzése iizeneteket kell megvaldsitani. A
Vonathaladds elSrejelzése iizenettel elkiildhetS a ,vonat véirhat6 érkezési ideje” (TETA, illetve ETH), ami alapjdn
torténik a kocsival[széllitmdnnyal kapcsolatos ETI-k és ETA kiszdmitdsa. Ez a 1épés tartalmazza még a Vonatha-
ladds és Vonathaladds elSrejelzés lekérdezésének/megvalaszoldsdnak végrehajtdsat.

A lépés utdn elérhetd jellemzdk a ... esetében

PM

VT

A vonathaladds és a vonathaladds elGrejelzése valds
idben kiild6dik el a szomszédos PM-ekhez és a VT-
khez.

El6ny:

A menetvonal haszndlatdt tdmogaté fokozott és
megbizhatobb tervezési lehetdségek.

Csokkenti a megdlldsokat a hatdrndl, tdmogatja a
menetvonalak igényorientalt kihaszndldsat.

A hely és a vonat becsiilt ideje felhaszndlhaté a
kocsival[szallitmannyal kapcsolatos ETI/ETA kiszdmita-
saban.

Elény:

Az tigyfél azzal kapcsolatos kivansdgat teljesitd eszkoz,
hogy tdjékoztatva legyen, ha szdllitdsi probléma meriil
fel.

A 4. 1épés befejezésével egyiitt a raforditdsok és kolt-
ségek minimumra csokkentésének tdmogatisa a
menetvonal igényorientdltabb kihaszndldsdval.

Fokozott és megbizhatobb tervezési lehetdségek.

A széllitasi iddk felgyorsitdsinak tdémogatdsa a hatér-
okndl valé megélldsok idejének csokkentésével.

A kockédzatok minimumra csokkentésének tdmogatdsa
a vonatok atvétele alatt.
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9. 1épés: A viltdsi jelentést (4.2.9. fejezet:) és a 4.2.7. fejezetben (leirt funkci6t a 8. 1épéssel egyidejileg kell

megval6sitani. Ez kiilonosen a VT-kre vonatkozik.

A lépés utdn elérhetd jellemzdk a ... esetében

PM

VT

A VT felelSssége alatt 1évS kocsi PM infrastruktirdjan
beliili helyének ismerete még akkor is, ha a kocsi nincs
vonatban.

El6ny:

A kocsi helyének és a rendezd pélyaudvar felelgs
személyének ismerete.

A TETA értékek alapjan szdmitott ETI és ETA, vala-
mint a haladdsi adatoknak a kocsik és intermodalis
egységek iizemeltetési adatbdzisiban val6 automatikus
aktualizdldsa.

Az iires kocsik nemzetkozi kezelésének teljes mértékd
megvaldsitasa.

A nemzetkozi Gtvonaltervezés befejezése.

El6ny:

A szdllitmany nemzetkozi szinti nyomon kovetése.
A kocsik forduldidejének felgyorsitasa.

Az iires kocsik nemzetkozi kezelésének tdmogatdsa.

A kiilldemények kiilfoldi tdimogatdsa és a kindlt szolgal-
tatdsok lefoglaldsa.

A nemzetkozi széllitdsok mindGségfejlesztésének tdmo-
gatdsa.

A nemzetkozi ttvonaltervezés tdmogatdsa.

10. 1épés: A ,szolgéltatds megszakaddsdnak tdjékoztatdsa” funkcid végrehajtdsa a 10. 1épés részeként a vonat
késésével, a vonat azonositéjéval és a jelentd ponton 1évé vonattal kapcsolatos lekérdezés|vélasz végrehajtasa. A
megszakaddsi informéciok alapjén a VT szintjén miikodésbe 1éphet a ,Rendkiviili killdemény” {izenet (4.2.8.6.
fejezet: ,Rendkiviili killdemény” tizenet és 4.2.8.7. fejezet:)

A lépés utdn elérhetd jellemzdk a ... esetében

PM

VT

A VT-k megszakadds-kezelési és esedékes dtaddsi jelen-
tései.
El6ny:

A szolgéltatds minéségének javitdsa

a kivételek kezelése és az esedékességek lekérdezése.
El6ny:
A szdllitmanyok nemzetkozi nyomon kévetése.

A kocsik forgalmi idejének felgyorsitdsa.

11. 1épés: A tovébbitott és tarolt adatok konszoliddcids szakaszt kovetd értékelése a mindségjavitds lehetGvé

tétele érdekében.

A 1épés utdn elérhet§ jellemzdk a ... esetében

PM

Kimeritd statisztikai adatbézisok elérhet8sége

El6ny:

Bemeneti adatok biztositdsa a szallitds szolgaltatdsi mindségének javitdsa érdekében

7.3. Valtoziskezelés

7.3.1. Bevezetés

A viltozds a valés kornyezetben haszndlt minden szdmitgépes rendszerre jellemz$ tulajdonsdga. Oka az j
kovetelmények felmeriilése vagy a meglévék megvéltozasa, a jelentett makodési hibdk, illetve a teljesitménnyel,

sz s
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A viéltozdsokat azonban kezelni kell a folyamatos szolgéltatds biztositdsa és a visszafelé valé kompatibilitdsi
célkittizések érdekében, hogy az FTA funkci6t biztosité, mar tizembe helyezett informatikai berendezések (pl. az
orokolt eszkozok) tizemeltetéséhez sziikséges idS és rezsikoltségek minimumra csokkenjenek. Kulcsfontossdgt
ezért egyértelmd stratégidt meghatdrozni azzal kapcsolatban, hogy hogyan térténjen az 6rokélt informatikai
berendezések viltozdsdnak megvalositdsa és kezelése a vasiti izem megszakaddsdnak a szolgaltatds folyamatos-
sagdval és az atjarhatdsdggal kapcsolatos mogottes célkitlizések alddsdsa nélkiili elkeriilése érdekében. Az ilyen
stratégia definidldsa mogotti két {6 kérdéskor:

— arendszer fejlédését kezeld szabvanyokat és eljardsokat definidlé konfigurdcidkezelési keret létrehozdsa. Ennek
tartalmaznia kell, hogyan torténjen a javasolt rendszer valtozdsainak rogzitése és feldolgozasa, hogyan vonat-
koznak ezek a szabvanyok a rendszer 6sszetevdire, és hogyan kell nyomon kévetni a rendszer felszabaduldsit,

— a rendszer alapvonalainak kiaddsi politikdja.

7.3.2. Az alapvonalak megdllapitdsa

A rendszer stabilitdsa alapvetd fontossdgti ahhoz, hogy a tényleges megvaldsitds és tizembehelyezés realisztikus
legyen. Ez a stabilitdsi igény minden félre jellemzd:

— a palyahdlézat-mdkodtetSk és vasuttarsasigok, amelyeknek az FTA funkcidt biztosité rendszereket kezelniitk
kell,

— az dgazat, amelynek idSre van sziiksége a folyamatos dtjarhatsdg meghatdrozdséhoz, kifejlesztéséhez és bizo-
nyitdsahoz.

Az alapvonal alapvetSen egy stabil mag koncepcidjat testesiti meg, a rendszer funkcidja, teljesitménye és mds
nem funkciondlis jellemzdk (pl. RAM) tekintetében (). Az ilyenfajta rendszerekkel kapcsolatos multbeli tapasz-
talat azonban azt mutatta, hogy tobbféle verzié kiaddsdra () van sziikség a stabil és megvaldsitdsra alkalmas
alapvonal eléréséhez. Ez az aldbbi lépcsSzetes folyamattal szemléltethets:

Eléiras ‘
¥ ‘v M
Munkavaltozatok ‘ Fejlesztés ‘
v
Hibajavitas

Az atjarhatdsag bizonyitasa

v 1
Hibajavitas 1

Osszehangolt eléiraskészlet
= alapvonal

A visszacsatoldsok révén az ilyen folyamatok rendkiviili mértékben 6sszefonddnak. Ez eleve kizdrja tobb ilyen
folyamat parhuzamos alkalmazdsat, mert az ilyen megkozelités instabil, megtéveszt§ és az tizemeltetést gatld
helyzetekhez vezethet. Az alapvonalakat inkdbb egymds utdn kell alkalmazni, mint parhuzamosan az aldbb
szemléltetett modon:

VK xxx
VKyyy B
Verziok kiadasai "R
VK aaa
VK bbb
VK cce

\d v

1. alapvonal 2 . alapvonal

(') Az alapvonal kiinduldsi referenciapontként szolgal a rendszer fejlédésének ellendrzott irdnyitdsahoz.
(®) A verzitkiadds a rendszernek az a verzi6ja, amelyet kiosztanak a vasuti vevk kozott. A rendszer verzidi kiilonbozé funkciokkal, telje-
sitménnyel rendelkezhetnek, illetve kijavithatjak a rendszerhibakat vagy biztonsagi hidnyossagokat.
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7.3.3. Az alapvonal felolddsa

A jelenlegi tapasztalat alapjan a kiilonféle alapvonalak kozotti id6koz koriilbeliil négy-6t évre tehetd.

Az 1j alapvonalat elvileg a rendszer mitkodésének vagy teljesitményének jelentds valtozasahoz kell kapcsolni. Ez
az aldbbi szempontokra terjedhet ki:

— a mai nemzeti funkcidk készletének beépitése az dtjarhatdsdgi magba, amennyiben azok dltaldnosithatok,
— mds jovdbeni értéknovelt szolgdltatdsok.

Valamennyi alapvonalnak tartalmaznia kell az el6z8 alapvonal funkcidit. A rendszerhibdkat vagy biztonsdgi
hidnyossagokat kikiiszob6l6 hibaelhdritdsi verziokat egy adott alapvonal verzidkiaddsainak kell kezelni. Ameny-
nyiben nem akaddlyozzdk olyan biztonsdgi megfontoldsok, az azonos alapvonalon belili verzidkiaddsoknak
visszafelé kompatibiliseknek kell lenniiik.

A kiillonboz6 alapvonalakban esetlegesen megtestesiil§ kiegészitG funkcidk sziikségszert kovetkezménye, hogy
killonb6z8 alapvonalak nem kompatibilisek visszafelé. Az attérés megkonnyitése érdekében és a mdszaki szem-
pontbdl lehetséges mértékben azonban a kiilonbozg alapvonalaknak olyan kozos alapfunkcidkkal kell rendelkez-
niiik, amelyek esetében biztosithatd a visszafelé valé kompatibilitds. Az ilyen kozos alapnak egy minimalis
magot kell biztositania, amely megfeleld teljesitmény mellett lehet6vé teszi az dtjarhatdsagi adatszolgaltatdsokat.

7.3.4. Uj alapvonalak bevezetése

A pélyahdlézat-miikodtet6k és a vasittirsasdgok soha nem lesznek olyan helyzetben, hogy egyik naprdl a
mdsikra véltani tudjanak két alapvonal kozott. Ennélfogva minden alapvonalat a megfeleld attérési stratégidval
egyiitt kell kidolgozni. Ennek olyan problémdkkal kell foglalkoznia, mint az FTA-elSirdsok kiilonbozd véltoza-
tainak megfelel§ FTA-létesitmények egyiittes 1étezése, a javasolt dttérési ttvonalak (kiilonosen a pdlya melletti
prioritdsok, a jarmtivek prioritdsai vagy mindkett6) és az attérési prioritdsok tdjékoztaté jellegti hatdriddi.

7.3.5. A vdltozdskezelési folyamat kovetelményei

Amint kordbban emlitettiik, a valtozds hozzdtartozik a nagy szoftveralapi rendszerek életéhez. Emiatt valtozds-
kezelési eljarasokat kell kidolgozni a véltozds koltségeinek és hasznainak megfelel§ elemzése és a véltozdsok
ellendérzott moédon valdé megvaldsitdsa érdekében. Ez szitkségessé teszi a definidlt véltozdskezelési folyamatokat
és az azokhoz tartozd eszkozoket annak biztositdsa érdekében, hogy koltséghatékony méodon rogzitsék és alkal-
mazzdk a véltozdsokat az eldirdsokban. Fiiggetleniil attl, hogy milyenek lehetnek az ilyen folyamatok részletei,
a folyamatokat széles korben, strukturdlt megkozelitéssel kell feltérképezni az aldbbiak szerint:

A VK megfo-
galmazasa
VKT A VK elemzése
AVKjova- N
hagyasa VK érvényes n VK elutasitva
i :
|
Az elbirasok
megvaltoztatasa Megvalésitasi
stratégia
A valtozasok
nyomon ] i
kévethetésége A valtozasok A VK
koltsége tarolasa
Min6ség-
jovahagyas
Az elbirasok
uj verzidja VK — Valtozaskérelem

VKT — Valtozaskezel6 testilet
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A viltozaskezelési szabvanyok és eljardsok készletét megtestesitd konfigurdcidkezelési tervnek tdmogatnia kell a
fent leirtak szerinti teljes valtozdskezelési folyamatot. Az ilyen tervekre vonatkozé éltaldnos kovetelmények az
aldbbi 7.3.6. bekezdésben olvashatok. A jévahagyott viltozdsok megvalositdsi stratégidit viltozdskezelési tervben
kell hivatalos formédba onteni (a megfelel§ folyamat és dokumentdcié alapjan), amely kiilénésen a kovetkezdket
tartalmazza:

- a viltozdst megindokolé miiszaki korldtozdsok azonositdsa,

— annak megéllapitdsa, hogy ki felel@s a véltozdst megvaldsit6 eljdrdsokért,
— a végrehajtand6 véltozdsok érvényesitési eljirdsa,

— a véltozéskezelési, felolddsi, ttérési és megvalositdsi politika.

A viltozdskezelési folyamat fontos része az elSirdsok biztositdsa felelGsségének meghatdrozdsa, valamint annak
mindségbiztositdsa és konfiguracio-kezelése. A tervek szerint a legtobb ilyen feladatot a (a 881/2004/EK rende-
lettel létrehozott) Eurépai Vastti Ugynokség ldtja el vagy feliigyeli, amikor majd megkezdi miikddését. A valto-
zdskezelési folyamatot az A. mellékletben emlitett dokumentéciokon beliil kell hivatalos formédba onteni.

Végill alapvetd fontossdgt, hogy a Véltozaskezelési Tandcsban (CCB), amely végiil majd a rendszer dtfogd haté-
sagaként fog fellépni, az Gsszes érdekelt fél képviseltesse magat, killonosen a pélyahdlézat-miikodtetsk, a vastt-
tarsasdgok, a beszdllitd ipar, a bejelentett szervezetek és a szabdlyozé hatdsdgok egyardnt. A felek ilyen tdrsuld-
sanak biztositania kell a végrehajtandé véltozdsok rendszerszintl perspektivdjat és azok kovetkezményeinek
globdlis értékelését. A CCB végiil az Eurépai Vastti Ugynokség hatdskore ald keriil.

7.3.6. A konfigurdcidkezelési terv kovetelményei

A konfigurdcidkezelési tervnek le kell irnia a véltozaskezelési szabvanyokat és eljardsokat, amelyek kiilonosen az

alabbiakra terjednek ki:

— annak meghatdrozdsa, hogy milyen szervezeti egységeket kell kezelni, és az ilyen szervezetek azonositd-
sanak formalis rendszere,

— annak megéllapitdsa, hogy ki felel8s a valtozaskezelési eljardsokért és az ellendrzott szervezeti egységeknek a
konfigurdcidkezelési dontési struktiirdba vald bevezetéséért,

— a viltozds ellenSrzésére és a verziok kezelésére haszndlandé konfiguracié-kezelési politikak,
— A konfigurdcio-kezelési folyamatok megdrzendd feljegyzéseinek leirdsa,

— a konfigurdcié-kezelésben felhaszndlandé eszk6zok leirdsa és az ilyen eszkozok haszndlata esetén alkalma-
zand6 folyamatok,

— a konfigurdci6 adatainak tdroldsira hasznélt konfigurdciés adatbdzis definidldsa.

A konfiguricié-kezelési folyamatok konkrét részleteit a jelen AME A. mellékletében felsorolt eléirdsokba
épitend§ eldirdsokon keresztiil kell hivatalos formdba onteni.

7.4. Kiilonleges esetek
7.4.1. Bevezetés
Az alabbi kiilonleges esetekben a kovetkezd kiilonos rendelkezések megengedettek.

E killonleges esetek két kategéridba tartoznak: a rendelékezések vagy folyamatosan (,P” eset), vagy ideiglenesen
(,T” eset) alkalmazandok. Ideiglenes esetekben ajdnlatos, hogy az érintett tagallam vagy a transzeurdpai kozleke-
dési hdlozat fejlesztésére vonatkozo kozosségi irdanymutatdsokrol sz6l6, 1996. julius 23-i 1692/96/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi hatdrozatban () célként kitdizott 2010-ig (, T1” eset), vagy 2020-ig (,T2” eset) feleljen
meg a vonatkozé alrendszernek. A ,T nyilt” egy meghatérozatlan idGszak, amelyet a jelen AME egyik jovébeni
feliilvizsgdlatakor rogzitenek.

(') HL L 228.,1996.9.9., 1. o. A legutébb a 884/2004/EK hatdrozattal (HL L 167., 2004.4.30., 1. o., helyesbitve: HL L 201., 2004.6.7.,
1. 0.) médositott hatdrozat.
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7.4.2. A kiilonleges esetek felsoroldsa
7.4.2.1. A harmadik orszdgokkal hatdros EU tagallamok kiilonleges esete

A harmadik orszdgokkal hatéros EU tagallamok teriiletein a jelen AME kovetelményei nem vonatkoznak a
kozvetlentl az ilyen harmadik orszdagokbdl érkezd vagy oda irdnyuld fuvarozdsra (,T nyilt” eset).

Ha azonban az it tovabb folytatédik egy mdsik EU tagdllamba, a jelen AME kovetelményeit teljes egészében
alkalmazni kell, feltéve, hogy nincs érvényben két- vagy tobboldalt megéllapodds az érintett tagdllamok vagy az
ilyen tagdllamok teriiletén mitkod8 VT-k vagy PM-ek kozott.

7.4.2.2. Gorogorszag kiillonleges esete

Az 1 000 mm-es nyomtdvii menetvonalakon megvaldsulé kozlekedésre a nemzeti szabdlyok vonatkoznak.
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A. MELLEKLET:

A KISERO DOKUMENTUMOK LISTAJA

P

A kotelezd elSirasok felsoroldsa

N mutatd Hivatkozds Dokumentum neve Verzio
AEIF_TAF_MesDa- HV fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok: Adatdefiniciok | 1.1
ta V11 _041021.doc és iizenetek
AEIF_TAF_DbsDa- HV fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok: Az infrastruk- | 1.0
ta V10_040322.doc tira és a jarmtvek adatai
AEIF_TAF_ConDa- HV fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok: A fuvarjegy | 1.0
ta V10_040622.doc adatai és leirdsa
AEIF_TAF_Patda- HV fuvarozdsi telematikai alkalmazdsok: A vonat | 1.0
ta_V10_040622.doc menetvonaldnak adatai és lefrdsa
AEIF_TAF_Fig- HV fuvarozasi telematikai alkalmazésok: Az FTA AME | 1.0
Seq_V10_040622.doc iizeneteinek szemléltetd és folyamatabrai
AEIF_TAF - FTA konfigurdciokezelése koncepcidja és dltalanos | 1.0

CofMgt_V10_041012.doc
Pending

kovetelményei
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B. MELLEKLET:

SZOJEGYZEK

Kifejezés Leirds

ACID Atomicity, Consistence, Isolation, Durability (atomitds, kovetkezetesség, elszi-
geteltség, tartossig)

Ez a valamennyi tranzakcié dltal biztositott négy {6 jellemzé.

Atomitds. A legaldbb két diszkrét informéciot tartalmazé tranzakcidban vagy
mindkét informdciét végrehajtjak, vagy egyik sem.

Kovetkezetesség. A tranzakciok vagy j és érvényes adatdllapotokat hoznak
létre, vagy barmilyen hiba esetén az Osszes adatot visszadllitjdk a tranzakcid
megkezdése el6tti dllapotba.

Elszigeteltség. A folyamatban 1év6, de még végre nem hajtott tranzakciok
elszigetelve maradnak minden més tranzakci6tol.

Tartéssdg. A rendszer még hiba vagy a rendszer Gjrainditdsa esetén is gy
tarolja a végrehajtott adatokat, hogy azok a megfelel§ dllapotban legyenek
elérhetdk.

Az ACID koncepcidt az ISO[IEC 10026-1:1992 4. szakasza irja le. E
jellemzék mindegyike mérhetd egy viszonyitasi alap mellett. Altaliban véve
azonban a tranzakci6-kezel6t vagy figyelemmel kisérét dgy tervezik, hogy
eleget tegyen az ACID koncepciénak. A megosztott rendszerekben az ACID
elérésének egyik pontja egy kétfdzist végrehajtds (2PC), amely biztositja, hogy
vagy az Osszes érintett helynek végre kell hajtania a tranzakcié befejezését,
vagy egyiknek sem, és a tranzakciot visszadllitjdk.

AEIF Association Européenne pour llnteropérabilité Ferroviaire. A 2001/16/EK
irdnyelv szerint az AEIF ,az UIC, az UNIFE és az UITP kozos képviseleti testii-
lete, azok kozds tarsuldsa”.

Kérelmezd a sajat teriiletén vasuti szolgaltatdsok nyujtdsara engedéllyel rendelkezd vasit-
tarsasdgok ésfvagy vasuttirsasagok nemzetkozi csoportosuldsa, valamint az
erre lehetGséget biztositd tagllamokban a kozszolgdltatdst nyujté vagy az
infrastruktirakapacitds megszerzésében kereskedelmi érdekeltséggel bird
egyéb természetes ésfvagy jogi személy, példdul a 1191/69/EGK tandcsi
rendeletben () emlitett hatdsdgok, tovdbbd fuvaroztatdk, széllitmanyozok és
kombinalt fuvarozdssal foglalkoz6 széllitk.

Zart tehervonat A kozvetlen vonat egy konkrét formdja, amely csak a sziikséges mennyiség
kocsit tartalmazza, és kozbensS rendezés nélkiil kozlekedik két atrakodasi
pont kozott.

Lefoglalds A hely lefoglaldsdnak folyamata egy druszéllité eszkozon.

CA Tantsité hatdsdg

KN kéd A termékek vamoldsi célra haszndlt 8 szamjegyt kddja.

Kombindlt vasdti fuvarozis Olyan intermodalis szdllitds, amelynek sordn az eurdpai Gt nagyobb részét

vonattal teszik meg tigy, hogy az elején ésfvagy a végén a lehetd legrovidebb
kozati szdllitds torténik.

Cimzett Az a fél, akinek at kell vennie az drut.
Szinonima: Arutvevé

Kiildemény A valamely felad6tol valamely cimzettig egy egységes szllitdsi dokumen-
tumban meghatdrozott valamilyen szdllitdsi médon szdllitandd, kiilon azono-
sithaté mennyiségdi dru. (Szinonima: szallitmany).

Fuvarlevél Egy adott kiildeménynek egy adott szdllitmdnyozé altal egy megnevezett atvé-
teli hely és egy megnevezett dtaddsi hely kozott torténd szdllitasardl szolo
szerz&dést bizonyité dokumentum. A széllitand kiildemény részletes adatait
is tartalmazza.
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Kifejezés Leirds
Felad6 Az a fél, aki valamely szolgdltatds-integratorral val6 szerz8dés alapjan drukat

széllittat vagy kild a szdllitmanyozéval.
Szinonimak: Szdllit6, az dru kildgje.

Egyiittmiikodési méd

A vonat tizemeltetésének olyan médja, amelynek sordn killonboz VT-k
egylittmitkodnek egy VT (az FVT) vezetése alatt. Valamennyi bevont VT 6nal-
16an kot szerz8dést a szdllitdsi Githoz sziikséges menetvonalra.

COTS-termék

Kereskedelmileg polcon nem 1évé termék

Induldsi idG/ddtum, tényleges

A szdllitéeszkoz induldsi ddtuma (és ideje)

Kézvetlen vonat

Olyan vonat és a hozzd tartozé kocsik, amely kozbensé rendezés nélkiil
kozlekedik két dtrakoddasi pont (a kiinduldsi és a rendeltetési hely) kozott.

FelelGs A hilézaton felmeriils kockdzat esetén felelgs barmely természetes vagy jogi
személy, pl. a VT.
Titkositds Az tizenetek kodoldsa

Dekddolis: a titkositott tizenetek visszaalakitdsa azok eredeti formdjaba.

Alapvet§ kovetelmények

Az alapvet§ kovetelmények magukban foglaljdk 2001/16/EK irdnyelv III.
mellékletében felsorolt valamennyi olyan feltételt, amelyeknek a hagyomanyos
transzeurdpai vasuti rendszer, az alrendszerek és a kolcsonos atjarhatésagot
lehetévé tevd rendszerelemek, koztik a kapcsoloddsi pontok is kotelesek
megfelelni;

ETA A kocsik tigyfélhez valé megérkezésének varhatd ideje.
ETH A vonat két PM kozotti dthaladdsdnak vdrhato ideje.
ETI A kocsik két VT kozotti valtdsanak vdrhaté ideje.

Elrejelzett idg

A vonat érkezésének, induldsdnak vagy elhaladdsdnak legjobb becsiilt ideje.

FTP Allomanytovabbitdsi protokoll
Az dllomdnyok TCP[IP hélézatban 1év8 szdmitdgépes rendszerek kozotti
tovéabbitdsinak protokollja.

Atjiré Az intermodalis egységeket tartalmazd vastt Gtjdnak az az dllomdsa, ahol a
rakomény kocsit vlt.

GGP Atjarétél atjaréig protokoll

Lasd még: IP

A rakomdny brutt6 silya

Az aruk lefoglalt/tényleges silya (tomege), ideértve a csomagoldst, de a szdllit-
ményoz6 berendezését nem.

Kezelési pont

Az a szolgdlati hely, ahol a VT megvéltoztathatja a vonat osszedllitést, de
felel6s marad a kocsikért (nem véltozik meg a felelGsség).

Atadési pont

Az a pont, ahol a felelGsség atkeriil az egyik PM-rél a mésikra.

Vontatis

Kozati széllitds
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Bérlg Valamely kocsi tizembentartdja/tulajdonosa altal ekként megjelolt barmely
természetes vagy jogi személy.
HR-kéd A védmhatdsigok dltal haszndlt 6 szdmjegy( termékkdd, amely azonos a KN-
kéd elsé hat szdmjegyével.
HTTP Hiperszoveg Széllitdsi Protokoll
A Weben 1év6 kiszolgalokra valé kapcsoldddsra hasznalt kliens/szerver proto-
koll.
ICMP internetes vezérlGiizenet-protokoll

Idénként példaul egy dtjdr6 (ldsd: GGP) vagy rendeltetési gazdagép (ldsd: IP)
kommunikal egy kiinduldsi gazdagéppel az adatcsomag feldolgozdsiban 1évg
hiba jelentése érdekében. Erre a célra haszndljék az internetes vezérlGiizenet-
protokollt (ICMP-t). Az ICMP tigy haszndlja az IP alaptimogatdsdt, mintha az
magasabb szintli protokoll lenne, az ICMP viszont az IP szerves része, és
minden IP modulnak meg kell valdsitania. Az ICMP tizeneteket kiilonbozd
helyzetekben kiildik el: példdul amikor egy adatcsomag nem tudja elérni a
rendeltetési helyét, amikor az atjaré nem rendelkezik az adatcsomag tovabbi-
tasahoz sziikséges pufferelési kapacitdssal, és amikor az dtjar$ arra utasitja a
gazdagépet, hogy rovidebb ttvonalon kiildje a forgalmat. Az internetes proto-
kollt nem tgy tervezik, hogy abszolit megbizhaté legyen. Az ilyen ellenérzé
tizenetek célja, hogy visszajelzést adjon a kommunikéciés kornyezet problé-
mdirdl, és nem az, hogy megbizhatévé tegye az IP-t. Még mindig nincsenek
garancidk arra, hogy egy adatcsomag célba ér, vagy egy ellen6rzg iizenet
visszakiildédik. Az ilyen adatcsomagok ekkor is elveszhetnek annak barmilyen
jelentése nélkil. Az IP-t haszndlé magasabb szinti protokolloknak a sajdt
megbizhatdsagi eljardsaikat kell megvaldsitaniuk, ha megbizhaté kommuniké-
ciéra van szitkség. Az ICMP tizenetek jellemzGen az adatcsomagok feldolgo-
zdsa sordn jelentik a hibdkat. Az tizenetekrdl sz6l6 iizenetek végtelen drada-
tinak elkeriilése érdekében az ICMP iizenetekrdl nem killd6dnek ICMP
tizenetek. A hibdkrdl is csak a toredezett adatcsomagok zéré toredékének
kezelésekor kiild6dnek ICMP iizenetek. (A zérd toredék toredékeltoldsa
nulléval egyenld).

PM

Palyahal6zat-miikodtet: Minden olyan kozszervezet vagy vallalkozds, amely
elsGsorban a vasuti infrastruktira létrehozdsaért és fenntartdsdért felelgs. Ebbe
beletartozhat az ellendrz8 és biztonsagi rendszerek mikodtetése is. A pdlya-
hélézat-makodtetd funkcioi egy haldzaton vagy annak egy részén megoszt-
hat6k tobb szervezet vagy véllalkozds kozott (2001/14/EK irdnyelv).

Pélyahdl6zat-mitkodtets (PM)

Lésd: PM

Viltés

Az irdnyitds 4taddsa két vasuttdrsasdg kozott gyakorlati tizemeltetési és
biztonsagi okokbdl. Példak:

— Vegyes szolgéltatdsok,

- Szolgéltatdsok megosztott kozuti fuvarozdsi felelGsséggel,

— Informdcié 4taddsa kiilonbozs vasiti igazgatasi szervek kozott,

— Informdcié dtaddsa a kocsik tulajdonosaiftizemben tartéi és a vonatok
iizemeltetSi kozott.

Viltasi pont

Az a hely, ahol a vonatok kocsijaiért valo felel6sség dtadodik két VT kozott.

A vonat menete tekintetében a vonatot az egyik VT-t6l dtveszi a kovetkezd
utszakasz menetvonalat birtokolé mdsik VT.

Kozbens§ pont

Az a hely, amely meghatdrozza egy ttszakasz kiinduldsi és végpontjit. Ez
lehet pl. egy véltasi, dtaddsi vagy kezelési pont.

Intermodalis iizemeltetd

Az intermodalis termindlok, pl. 4tjarok tizemeltetdje.
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Kifejezés

Leirds

Intermodalis szolgaltatdsi integrilé

Az intermoddlis egységek szdllitdsa esetében az tigyfelekkel kapcsolatot tartd
szervezet vagy vallalkozds. O késziti el a fuvarleveleket, kezeli a zdrt tehervo-
natok kapacitdsat stb.

Intermodalis termindl

Az a hely, amely biztositja a berakoddsi egységek (ruszdllité konténerek,
cserélhetS hdzak, félpotkocsik vagy pétkocsik) dtaddsahoz sziikséges helyet,
berendezéseket és tizemi kornyezetet.

Intermodalis szallit4s

Az druk azonos berakoddsi egységben vagy jarmtiben valé szdllitdsa tobb
kozlekedési mod igénybevételével anélkill, hogy magit az drut kezelnék a
modok viltdsakor.

Intermodalis egység

Kiilonféle médokon szdllithaté berakoddsi egység, pl. konténer, cserélhetd
haz, félpotkocsi vagy potkocsi.

Internet

— Tobb kisebb hédl6zatbdl 4116 barmely nagy hélézat,

- A hélézatok olyan csoportja, amely gy kapcsolodik dssze, hogy egyetlen
dsszefiiggs nagy halézatnak tdinik, és dtvalasztokon keresztiil zokkenSmen-
tesen megcimezhetd a nyilt rendszerek dsszekapesoldsit modellezd hél6zati
rétegnél,

— A vildgszerte megtaldlhat6 felhaszndlok e-mail és online csevegési erdforrd-
sait biztosité hdlozat dgazati elnevezése.

A kolcsonos dtjarhatosigot lehetGvé
tevd rendszerelemek

A berendezések olyan elemi rendszerelemei, rendszerelemcsoportjai, szerke-
zeti részegységei vagy egésze, amelyeket beszereltek vagy beszerelni terveznek
a hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer kolcsonos dtjdrhatdsdgat
kozvetleniil vagy kozvetve meghatdrozé valamely alrendszerbe. A rendsze-
relem fogalma materidlis és immateridlis javakat, példdul szoftvert, egyardnt
magdban foglal.

1P

Az internet-protokoll

Az internet-protokollt (IP-t) a gazdagépek kozotti adatcsomag-szolgéltatdsban
haszndljik az 6sszekapcsolt hdlozatok rendszerében.

A hidlézatot oOsszekapesold eszkozok elnevezése: atjarok. Ezek az dtjarok
egymds kozott ellendrzési célbdl egy dtjarotdl dtjardig protokoll (GGP) révén
kommunikalnak.

Az ,t" a rakott vagy iires kocsik térbeli tovdbbitdsat jelenti a kiinduldsi és a
céléllomds kozott.

Utszakasz

Az utnak valamely pdlyahdlézat-miakodtetS kezelésében 1évé infrastruktira-
szakaszra es@ része vagy

Az utnak valamely pélyahdlozat-mikodtetd kezelésében 1évé infrastruktira

Uzembentarto

Az a személy, aki a jarmd tulajdonosaként vagy a felette valé rendelkezési
jogdndl fogva tartésan gazdasdgilag kiakndz egy kozlekedési eszkozt, és
ekként szerepel a jarmtinyilvantartdsban.

FG vastttarsasig

Felel6s VT, amely az tigyfél felé villalt kotelezettség szerint szervezi és kezeli
a szdllitdsi utat. O az iigyfél egyetlen kapcsolattartsi pontja. Ha egynél tsbb
vasttarsasdg vesz részt a fuvarozdsi lancolatban, az FVT felel6s a mds vastt-
tarsasdgokkal valo Osszehangoldsért. Az intermodalis szallitds esetében az
tigyfél killonosen intermodalis szolgdltatds-integral6 lehet.

Mozdonyazonosité

A vontatési egység egyedi azonosit6 széma
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Ldsd: FS vastttdrsasdg

’

MAJ

Ez a sz6 vagy az ,OPCIONALIS” melléknév azt jelenti, hogy valamely tétel
val6ban opciondlis. A szdllitok azért donthetnek egy tétel hozzdaddsardl, mert
egy adott piac megkoveteli, vagy mert ugy érzik, hogy az fokozza a termé-
keiket, mig mds szdllitok elhagyhatjdk ugyanazt a tételt.

Egy adott opci6t nem tartalmazé megvaldsitst fel KELL késziteni egy maésik
olyan megvalésitdssal val6 egyiittmikodésre, amely viszont akdr csokkentett
funkciokkal is, de tartalmazza azt az opciét. Ugyanigy, egy adott opciét nem
tartalmazé megvalositdst fel KELL késziteni egy madsik olyan megvaldsitdssal
val6 egytittmikodésre, amelyik nem tartalmazza azt az opciét (természetesen,
az opci6 éltal nydjtott jellemzd kivételével)

Metaadatok

Egyszertien megfogalmazva az adatokrdl szol6 adatok. A vallalati informacios
rendszerekben 1évé adatokat, szoftveres szolgdltatdsokat és mds OsszetevSket
jelenti. Tipusaikat tekintve a metaadatok lehetnek normdl adatdefinicidk, a
helyre és utvdlasztdsra vonatkozé adatok és a szinkronizdlds kezelése a
megosztott adatok elosztdsa esetén.

KELL

Ez a sz6 vagy a ,KOTELES” kifejezés azt jelenti, hogy a definicié az eléiras
abszolit kovetelménye.

NEM SZABAD

Ez a kifejezés vagy a ,TILOS” sz6 azt jelenti, hogy a definicié az elirds
abszoldt kovetelménye.

NES

A hilézati dllomédnyrendszer (NES) a megosztott féjlok rendszerprotokollja.

A hdlézati dllomanyrendszer (NFS) protokoll dtlthat6 tdvoli hozzaférést
biztosit a hdlézatokon megosztott fijlrendszerekhez. Az NFS protokollt tgy
tervezték, hogy géptdl, operacids rendszertdl, hdlozati architektiirdtdl, bizton-
sdgi mechanizmustdl és adatdtviteli protokolltdl fuggetlen legyen. A fiigget-
lenség elérése a kiilsG adatmegjelenitésre (XDR-re) épul§ tavoli eljardshivas
(RPC) primitivek révén valosul meg.

Bejelentett szervezetek

Azok a szervezetek, amelyek a kolcsonds dtjarhatosagot lehetdvé tevd rend-
szerelemek megfelelGségének vagy alkalmazhatésigdnak megéllapitdsdért és
az alrendszerek EK-hitelesitési eljdrasdnak értékeléséért felelnek (91/440/EK
irdnyelv).

Egyablakos (,,mindent egy helyen”)
(0SS)

A vastiti tigyfelek szdmdra az aldbbi célokbdl egyetlen kapcsolattartdsi pontot
biztositd vastti palyahdlozat-mtikodtet6k nemzetkozi partnersége:

— Meghatérozott vastti menetvonalak megrendelése a nemzetkozi drufuvaro-
zasban,

— A vonat teljes mozgdsdnak figyelemmel kisérése,

— Altaldban még a vonalak elérésének szamlizdsa a PM-ek részérdl.

Nyilt elérési mod

A vonatok olyan {izemeltetési mddja, amelyben csak egyetlen VT vesz részt,
és ez viszi végig a vonatot a kiilonféle infrastruktirdkon. Ez a VT szerzddi le
a szitkséges menetvonalakat az Gsszes érdekelt VT-vel.

OSI

Nyilt rendszerek dsszekapesoldsa

Az OSI referenciamodellre épiilS nyilt rendszerek kommunikaciés protokolljdt
irja le. A nyilt rendszerek a sajat megolddsaiktdl fuggetleniil képesek kommu-
nikdlni.

OSI referenciamodell

Annak szabvdnyos lefrdsa, hogy hogyan torténjen az {izenetek tovabbitdsa a
halézat két pontja kozott. Az OSI modell a kommunikacié két végén megva-
16sulé funkcik 7 rétegét hatdrozza meg. Ezek a rétegek az egyetlen nemzet-
kozileg elfogadott kommunikdcids szabvanykeretek.
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0SS Egyablakos (,One Stop Shop”)
Utvonal A menetvonal egy adott idSintervallumban valamely vonat két hely kozotti

kozlekedéséhez sziikséges infrastruktira-kapacitdst (az id6 és tér viszonyla-
taban definidlt Gitvonalat) jelenti.

A menetvonal 6sszeéllitdsa

Egyedi menetvonalak 6sszekapcsoldsa a menetvonal idében és térben vald
meghosszabbitdsa érdekében.

Menetvonal-szdim

A definidlt menetvonal szdma.

Azonos szintii (peer-to-peer)

Az ,azonos szintd” kifejezés a rendszerek és alkalmazdsok olyan csoportjdra
vonatkozik, amelyek megosztott eréforrasokat alkalmaznak valamely kritikus
funkcié decentralizdlt médon torténd végrehajtdsira. Az erdforrasok kozé
tartozik a szdmitdsi teljesitmény, az adatok (tdroldsa és tartalma), a hdl6zati
sdvszélesség és a jelenlét (szdmitogépek, emberek és mds erdforrdsok). A
kritikus funkcié lehet megosztott szdmitds, adat/tartalom megosztasa,
kommunikdcié és egyiittmtikodés vagy platformszolgéltatisok. A decentrali-
zdlds vonatkozhat az algoritmusokra, az adatokra, a metaadatokra vagy mind-
egyikre. Ez nem zdrja ki a centralizdlds megtartdsdt a rendszerek és alkalma-
zdsok egyes részein, ha azok ezt igénylik.

PKI Nyilvanos kulcst infrastruktira

Atadési hely Az a hely, ahol az dtadds torténik (megadand6 induldsi vasitéllomds), azaz
megvaltozik a kocsiért val6 felelGsség.

Induldsi hely Az a hely, ahonnan egy szdllitéeszkoz induldsit beiitemezték, vagy ahonnan

az elindult.

Rendeltetési hely

Az a hely, ahovd a széllitéeszkoznek meg kell érkeznie, vagy ahovd megérke-
zett.

Szinonima: Erkezési hely

Elindulds el6tti idGszak

A tervezett induldsi id§ el6tti delta id6. Az elindulds el6tti idGszak delta idGvel
a tervezett induldsi id6 eldtt kezd6dik, és a tervezett induldsi id8ben fejezédik
be.

ElsGdleges adat

Az tzenetek referenciaadatainak beviteléhez vagy a funkciok mtikodéséhez és
a szarmaztatott adatok kiszdmitdsahoz sziikséges kiinduldsi adatok.

Uzembehelyezés

A kocsi miiszaki jévahagydsdtol és a kocsi tizleti céld tizemeltetését lehetdvé
tevé VT-vel kotott hasznalati szerz8déstdl fiiggd eljards.

Vasiittarsasag (VT)

A vasuttdrsasdg barmely olyan magin- vagy kozvéllalkozds, amelynek 6
tzleti tevékenysége vasuti dru- ésfvagy személyszdllitdsi szolgdltatdsok nyuj-
tasa annak kikotésével, hogy a vontatast e vallalkozdsnak kell biztositania; ide
értenddk a csak vontatdst biztositd tarsasgok is.

RAMS

Ldsd: Megbizhatdsdg, Rendelkezésre dllds, Fenntarthat6sdg, Biztonsdg.
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RARP Forditott cimfelbontdsi protokoll (RARP)

P

Kijelentési datum/idd

Az a datum/idS, amikor az tgyfél vdrhatdan kijelenti, vagy kijelentette az
drukat.

A kocsik kijelentési ideje

Az a ddtum és id6, amikor a kocsik készen édllnak a rakodd hely megnevezett
helyérdl val6 kivontatdsra.

Megbizhat6sig, Rendelkezésre dllis,
Fenntarthat6sdg, Biztonsidg (RAMS)

Megbizhatdsdg: a kijelolt tizemi feltételek melletti tizemelés meginditdsanak és
folytatdsdnak képessége egy matematikailag kifejezett, kijelolt idGszakon
keresztiil;

Rendelkezésre dllds: az tizemid6 és az allisid6 matematikailag kifejezett
viszonya;

Fenntarthatdsdg: A rendszer matematikailag kifejezett azon képessége, hogy
meghibdsodds utdn Gjbdl tizembe llithato;

Biztonsdg: A rendszer dltal kivéltott veszélyes esemény matematikailag kifeje-
zett valdszintsége.

Jelentési pont

Az a hely a vonat utjan, ahol a felelds PM koteles TETA-t tartalmaz6 ,Vonat
elgjelentés tizenetet” kiadni a menetvonalra leszerz8dott VT-nek.

Adattir Az adattdr hasonld az adatbdzishoz vagy adatszétdrhoz, azonban éltaldban
egy atfog6 informdcidkezelési rendszerkornyezetet olel fel. Nem csak az
adatstrukttirdk (pl. egységek és elemek) leirdsait kell tartalmaznia, hanem a
vdllalat, az adatképernydk, a jelentések, a programok és rendszerek szdmdra
érdekes metaadatokat is. Jellemzden tartalmaz egy bels§ szoftvereszkoz-kész-
letet, egy adatbdzis-kezelS rendszert, egy metamodellt, feltoltott metaadatokat
és egy feltolts és visszakeresd szoftvert az adattdr adatainak eléréséhez.

RID A veszélyes druk nemzetkozi vasuti szdllitdsdval kapcsolatos szabalyzat.

RID-szam A veszélyes druk OTIF szdma.

RIV A kocsik nemzetkozi forgalomban valé kolesonos haszndlatdra vonatkozd
szabélyok.
A berakodési berendezések, konténerek és raklapok nemzetkozi forgalomban
valé kolesonods hasznélatdra vonatkozé szabdlyok.

Utvonal A kiinduldsi pont és a rendeltetési hely k6z6tt megteendd foldrajzi dt.

Utvonalszakasz Egy 1t része

RPC Tavoli eljarashivds
Az RPC protokollt a tdvoli eljardshivdsi protokoll elSirdsainak 2. verzibja
[RFC1831] hatdrozza meg.

VT Ldsd: Vasuttdrsasdg

Tervezett elinduldsi id6

Az az induldsi nap és idSpont, amelyre a menetvonalat kérelmezik.
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Utemezett menetrend

A vastti infrastruktdra kronoldgiailag meghatdrozott foglaltsdga egy vonat
nyilt pélydn vagy az édllomdsokon valé6 mozgdsa esetében. A menetrend
véltoztatdsait a PM-nek legalabb 2 nappal annak a napnak a kezdete el6tt kell
megadnia, amikor a vonat elindul a kiinduldsi helyérdl. Ez a menetrend egy
adott napra érvényes. Egyes orszdgokban tizemi menetrend néven ismerik.

Szolgiltaté A konkrét szdllitdsi fazis felel6s tovébbitdja. Az a fél, aki fogadja és kezeli a
foglaldsokat.
Széllitméany A felado6tol a cimzettig tovabbitott, egy vagy tobb teljes kocsira rakodott egy

vagy tobb teljes PM egységbe rakodott drucsomag.

Pl 1 Konténer

1 Széllitmdny

O O

1.K 2.K A szallitméany
két konténerbdl
O O all

1 kocsi |
1 szallitmédny

O O

A szdllitmany A szdllitmany
1. kocsija 2. kocsija

O O O O

l{* Egy széllitmany —>|

Rovid hatdridejii menetvonal-

A 2001/14/EK irdnyelv 23. cikke szerinti egyedi, mds szdllitdsi vagy tizemi

kérelem igények miatti menetvonal-kérelem.

KELLENE Ez a sz6 vagy az ,AJANLOTT” melléknév azt jelenti, hogy bizonyos korilmé-
nyek kozott létezhetnek érvényes okok egy adott tétel figyelmen kiviil hagyd-
sdra, de az eltérd cselekvés valasztdsa elStt az Osszes kovetkezményt érteni és
alaposan mérlegelni kell.

NEM KELLENE Ez vagy a ,NEM AJANLOTT” kifejezés azt jelenti, hogy bizonyos koriilmények
kozott 1étezhetnek érvényes okok, amelyek miatt a konkrét viselkedés elfoga-
dhat6, s6t hasznos, de az e cimkével jelolt viselkedés megvaldsitdsa el6tt az
osszes kovetkezményt érteni és alaposan mérlegelni kell.

SMTP Egyszer( postdz6 protokoll

SNMP Egyszert Halozatkezelési Protokoll

SQL Strukturdlt lekérdezési nyelv

Az IBM dltal kifejlesztett, majd az ANSI és az 1SO dltal szabvanyositott nyelv,
amelyet a reldciés adatbdzisban 1évG adatok létrehozdsdra, kezelésére és
visszakeresésére haszndlnak.
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Erdekelt fé1

A vastti szolgéltatds nytjtasdban ésszerd érdekeltséggel rendelkezd személyek
vagy szervezet, pl.:

Vastttdrsasag (VT),

A széllitmany figyelemmel kisérésének szolgaltatéja,
A mozdony szolgéltatdja,

A kocsi szolgdltatéja,

A mozdonyvezet§[vonatszemélyzet szolgiltatéja,
A guritédombos rendezé palyaudvar szolgéltatdja,
A véltokat mozgatd szolgéltato,

A szolgdltatds-integrald,

A 1ésidé szolgiltatdja (PM)

A vonat ellendérzéje (PM),

Forgalomirdnyito,

Jarmdipark-kezeld,

A komp szolgdltatdja,

A kocsi és a mozdony ellendre,

A kocsi és a mozdony javitdsi szolgaltatdja,
Széllitméanykezeld,

Vilto- és guritddomb-szolgaltato,

Logisztikai szolgaltatd,

Cimzett,

Felado,

Az intermodalis esetében még:

A konténer szolgéltatdja,

Az intermodalis termindl tizemeltetGje,

A pérekocsik szolgdltatdja/Kozuti fuvarozo tarsasag,
G6zhajo,

Uszalyszolgéltaté.

TCP

Atvitelvezérl§ protokoll (TCP)

Az dtjarhat6sdg miiszaki elGirdsai

Az alrendszerekre vagy azok részeire vonatkozé azon el6irdsok, amelyek
révén azok megfelelnek az alapvetd kovetelményeknek, és biztositjdk a hagyo-
madnyos transzeurépai vasuti rendszer dtjarhatosagat.

TETA

Lasd: Varhato vonatérkezési id6

Nyomon kovetés

Egy adott killdemény, jarmd, berendezés, csomag vagy rakomdny keresésére
és kordbbi szdllitdsi eseményeinek rekonstrudldsdra irdnyuld kérésre végzett
tevékenység.

Nyomon kovetés

Egy adott killdemény, jirmd, berendezés, csomag vagy rakomdny jelenlegi
helyének és dllapotdnak modszeres figyelemmel kisérésére és rogzitésére
irdnyul6 tevékenység.

Virhaté vonatérkezési id6

A vonat vérhat6 érkezési ideje egy meghatdrozott ponthoz, pl. dtaddsi, valtasi
ponthoz vagy a vonat rendeltetési helyéhez.

Menetvonal

A vonat id6ben és térben meghatdrozott ttvonala.
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Menetvonal/rés A vonat ttvonaldnak id6 és azon helyek (jelolési pontok) szempontjabdl vald

meghatdrozdsa, ahol az kezddédik és végzddik, az tdtvonal mentén elhe-
lyezked§ Osszes olyan hely részleteivel egyiitt, amelyen vagy dthalad, vagy
érinti azt. A részletezés tartalmazhatja még azokat a tevékenységeket is,
amelyeket a vonat ttkozben elvégez, példdul a személyzet, a mozdony vagy
mds elemek cseréje.

Transzeurépai vasithdlézat

A 2001/16/EK irdnyelv 1. mellékletében meghatdrozott vasithalézat.

Atrakodds Az druszdllitmany elemeinek vagy a rakoddsi egységeknek egyik jarmdbdl
mdsikba rakodésa, illetve raktdrba helyezése vagy raktarbdl valé kivétele.

Feladatterv A kocsik vagy intermodadlis egységek esetében a kocsifintermodalis egység
tervezett hivatkozdsi utjdt mutatja.

AME Lasd: Az dtjdrhatdsagot biztositéd mdszaki elSirdsok

Alagat dsdsa

A privét IP csomagok nyilvanos IP csomagba valé bedgyazdsanak folyamata.

UDP

Felhasznal6i adatcsomag protokollja

A felhaszndléi adatcsomagok hdlozati cimforditékon (NAT-okon) keresztiil
megvalosuld egyszert keresztirdnyt protokollja egy konnyt protokoll, amely
lehetdvé teszi az alkalmazdsok szdmadra, hogy észleljiék a NAT-ok jelenlétét és
tipusait, illetve a kozottikk és a nyilvanos Internet kozotti tiizfalakat. Azt is
biztositja, hogy az alkalmazdsok képesek legyenek meghatdrozni a szdmukra
a NAT dltal kiosztott nyilvdnos Internet-protokoll (IP) cimeket. A STUN sok
meglévs NAT-tal maikodik egyiitt, és nem igényel t6litk semmilyen kiilonleges
viselkedést. Ennek eredményeként rendkiviil eltéré alkalmazdsok is mikodni
tudnak a meglévs NAT infrastruktiran.

UIC

Az UIC a nemzetkozi vasiti unio.

UITP

Az UITP a forgalomszolgéltatok nemzetkozi egyiittmtikodési szervezete.

UN szdm

A veszélyes druk UN azonosité szama.

UNIFE

Az UNIFE a vasati dgazat beszllitoinak érdekvédelmi szervezete. Jelenleg
korilbelil 100 szdllité és alvallalkozd képviselteti magdt kozvetlenil, és
koriilbeliil 1 000 kozvetve, nemzeti szervezeteken keresztiil.

Felhasznilt egységkapacitds

A berendezés rakott vagy iires voltdnak mértékét jelz6 kod. (pl. tele, iires,
LCL).

Rakoddsi egység

Az Osszeragasztott, raklapon 1év6 vagy Osszekotozott, mechanikai berende-
zéssel valo hatékonyabb mozgatds érdekében egy egységet alkotd egyéni
csomagok szdma.

Egységes vonat

A felad6tdl a cimzettig kozbensd rendezés nélkiil csak egyetlen fuvarlevéllel
és csak egyféle druval megrakodva haladd, és egyféle kocsikbol ll6, druszallito
vonat.
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VPN

Virtudlis magdnhaldzat

A virtudlis magdnhalézat kifejezést majdnem mindenfajta tavoli 6sszekapcso-
lasi rendszerre, példdul kozcélu telefonhdlézatra és a telefontdrsasigok ISDN
alapt csomagkapcsolt szolgaltatdsinak PVC-ire haszndljak.

Az Internet bevezetésével a VPN azonos értelmd lett a tdvoli IP-alapt adathd-
l6zattal. Egyszertien megfogalmazva a VPN egy nyilvanos hélézaton keresztiil
biztonsdgosan kommunikalé két vagy tobb maganhalézatbol all.

A VPN létezhet egy egyedi gép és egy maganhdlozat kozott (kliens-szerver)
vagy egy tavoli LAN és egy magdnhdlozat kozott (szerver-szerver). A magén-
hélozatok a protokollok egymdsba dgyazdsa révén képesek kapcsolodni
egymdshoz. A VPN dltaldban az Internetet haszndlja mogottes tovabbitdsi
hélézatként, de titkositia a VPN kliens és a VPN dtjdré kozott tovébbitott
adatokat annak biztositdsa érdekében, hogy menet kozbeni elfogdsa esetén se
legyen olvashatd.

Kocsirakomdny

Rakodisi egység, amely esetében az egység a kocsi.

Kocsirendelés

A fuvarlevélnek az a része, amely a VT szdmdra mutatja a sajit felel@ssége
alatt a kovetkezd VT-nek val6 dtaddsig torténg szdllitds elvégzéséhez sziik-
séges vonatkoz6 informdciokat.

A kocsi szdllitmanyanak tovabbitdsdhoz szitkséges utasitds.

Fuvarlevél

A szdllité dltal vagy nevében kidllitott, a rakomdny szdllitdsdra vonatkozd
szerz6dést bizonyité dokumentum.

Web

Vildghélé:

Olyan internetes szolgdltatds, amely hiperszéveg hivatkozdsok biztositdsdval
kapcsolja ossze a dokumentumokat a szerverek kozott, hogy a felhaszndlé
egy dokumentumrdl a vele kapcsolatos dokumentumra tudjon lépni fiigget-
leniil attdl, hogy azt hol tdroljdk az Interneten.

XDR

Kiils6 adatmegjelenités

Az XDR protokollt a Kiils6 adatmegjelenités szabvanya [RFC1832] hatdrozza
meg.

Az XDR az adatok leirdsanak és kddoldsanak szabvanya. A kiilonb6z6 szdmi-
tgépes architektardk kozotti adattvitelnél hasznos. Az XDR illik az ISO
megjelenitési rétegbe, és céljat tekintve nagyjabol analog az X.409-cel, az ISO
adatstruktirak gépfiiggetlen leirdsdra szolgdlo eszkozjelolésével. A kett
kozotti az a f6 killonbség, hogy az XDR implicit, az X.409 explicit adatkijels-
lést haszndl. Az XDR egy nyelv segitségével irja le az adatformatumokat. A
nyelv csak az adatok lefrdsdra hasznédlhatd, és nem programnyelv. Ez a nyelv
lehetdvé teszi a bonyolult adatformatumok tomor leirdsat. A grafikus megjele-
nités (ami 6nmagdban is egy informélis nyelv) alternativdja bonyolult esetben
hamar érthetetlenné valik. Maga az XDR nyelv hasonlé a C nyelvhez. Az
olyan protokollok, mint az ONC RPC (tdvoli eljdrdshivds) és az NFS (halézati
dllomdnyrendszer) az XDR segitségével irjdk le az adataik formdtumdt. Az
XDR szabvany azt feltételezi, hogy a bdjtok hordozhatdk; a bdjt meghatiro-
zdsa: 8 adatbit. Egy adott hardvereszkoznek oly médon kell kédolnia a
béjtokat a kilonboz6 hordozdkra, hogy mds hardvereszkozok veszteség
nélkiil tudjik dekddolni azokat.

XML-RPC

Az XML-RPC az Interneten makodé kiterjeszthetd jelolényelv-tavoli eljaras-
hivas protokoll. Meghatdroz egy XML formdtumot a kliensek és a szerverek
kozott a HTTP segitségével tovébbitott iizenetek szdmdra. Az XML-RPC
tizenetek vagy a szerver altal végrehajtandé eljdrdsokat koédoljdk — a végre-
hajtds sordn felhaszndlt paraméterek mellett —, vagy a végrehajtds eredményét.
Az eljardsok paraméterei és eredményei lehetnek skaldris mennyiségek,
szdmok, karaktersorozatok, ddtumok stb,; ezek lehetnek még Osszetett
rekordok és listastruktiirdk. Ez a dokumentum azt hatdrozza meg, hogyan kell
haszndlni a blokkok kiterjeszthetd csereprotokolljdt (BEEP) az XML-RPC
formdtumban kédolt tizeneteknek a kliensek és a szerverek kozotti tovabbita-
sara.

XQL

Kiterjesztett strukturalt lekérdezési nyelv

() HLL 156.,1969.6.28., 1. 0. A legut6bb az 1893/91/EGK rendelettel (HL L 169., 1991.6.29., 1. 0.) mddositott rendelet.




