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PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2020/2036
od 9. prosinca 2020.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 965/2012 u pogledu zahtjeva u pogledu strucnosti i metoda
osposobljavanja letacke posade te odgode datuma primjene odredenih mjera u kontekstu pandemije
bolesti COVID-19

EUROPSKA KOMISIJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajudi u obzir Uredbu (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i VijeCa od 4. srpnja 2018. o zajedni¢kim pravilima u
podrugju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost zra¢nog prometa i izmjeni uredbi (EZ)
br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU
Europskog parlamenta i VijeCa te stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008 Europskog
parlamenta i Vijeca i Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3922/91 (!), a posebno njezin ¢lanak 31.,

bududi da:

(1)  Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012 (}) utvrduju se zahtjevi koje operatori zrakoplova moraju ispunjavati u
pogledu periodi¢nog operativnog osposobljavanja i provjeravanja svojih pilota.

(2) U Europskom planu za sigurnost zra¢nog prometa koji je donijela Agencija Europske unije za sigurnost zra¢nog
prometa (,Agencija”) u skladu s ¢lankom 6. Uredbe (EU) 2018/1139 utvrdeno je da je za zrakoplovno osoblje
klju¢no stjecanje odgovarajuéih kompetencija te da je metode osposobljavanja potrebno prilagoditi kako bi se
osiguralo da se osoblje mozZe nositi s novim tehnologijama i sve ve¢om slozenos¢u sustava zrakoplovstva.

(3)  Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (ICAO) objavila je 2013. ,Priru¢nik za osposobljavanje koje se
temelji na dokazima” (dok. 9995 AN/497), koji sadrzava okvir kompetencija (,osnovne kompetencije”) potrebnih za
siguran, djelotvoran i u¢inkovit rad u okruZenju komercijalnog zra¢nog prometa te odgovarajuce opise i povezane
pokazatelje ponaanja za procjenu tih kompetencija. Osposobljavanje koje se temelji na dokazima (EBT) obuhvaca
ono $to je u osposobljavanju pilota ranije bilo poznato kao tehnicko i netehnicko znanje, vjestine i stajalista (KSA).

(4)  Cilj je EBT-a poboljsati sigurnost te povecati kompetencije letackih posada za sigurno upravljanje zrakoplovom u
svim reZimima letenja i sposobnost utvrdivanja neocekivanih situacija i postupanja u takvim situacijama. Koncept
EBT-a osmiSljen je za optimalno ucenje i ograni¢avanje formalnih provjera.

(50 Uredbu Komisije (EU) br. 965/2012 trebalo bi stoga izmijeniti u skladu s dokumentom ICAO-a 9995 ,Priru¢nik za
osposobljavanje koje se temelji na dokazima” kako bi se uveli zahtjevi u pogledu provedbe osposobljavanja,
provjeravanja i ocjenjivanja programa EBT-a te kako bi se nadleznim tijelima omogudilo odobravanje osnovnog
EBT-a, kojim se zamjenjuju prethodne provjere, to jest provjera strucnosti operatora (OPC) i provjera strucnosti u
pogledu dozvole (LPC). Time ¢e se omoguditi jedinstven pristup periodicnom osposobljavanju koje provodi
operator.

(6)  Pandemija COVID-a 19 uvelike otezava pripreme drZava ¢lanica i zrakoplovne industrije za primjenu niza nedavno
donesenih provedbenih uredbi u podrugju zrakoplovne sigurnosti.

() SLL212,22.8.2018., str. 1.
() Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s letackim
operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 296, 25.10.2012., str. 1.).
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(7)  Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012 zahtijeva se da se uredaji za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR s
moguénoséu snimanja 25 sati) ugrade i upotrebljavaju od 1. sije¢nja 2021. Kako bi se izbjeglo nerazmjerno
financijsko optereCenje, primjenu tog zahtjeva trebalo bi odgoditi za operatore zrakoplova i proizvodace
zrakoplova koji su planirali isporuciti zrakoplove operatorima prije 1. sije¢nja 2021., ali je isporuka odgodena zbog
pandemije bolesti COVID-19.

(8)  Agencija je potvrdila da je odgoda primjene zahtjeva iz uvodne izjave 7. u ogranienom trajanju moguca bez $tetnog
u¢inka na sigurnost zra¢nog prometa.

(9)  Agencija je pripremila nacrt provedbenih pravila i dostavila ga u obliku misljenja br. 08/2019 (), u skladu s
¢lankom 75. stavkom 2. to¢kama (b) i (c) i ¢lankom 76. stavkom 1. Uredbe (EU) 2018/1139.

(10) Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem odbora uspostavljenog u skladu s ¢lankom 127. Uredbe
(EU) 2018/1139,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Izmjene Uredbe (EU) br. 965/2012

Prilozi L, IT. i I1I. Uredbi (EU) br. 965/2012 mijenjaju se u skladu s Prilogom ovoj Uredbi.

Clanak 2.
Stupanje na snagu i primjena
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 9. prosinca 2020.

Za Komisiju
Predsjednica
Ursula VON DER LEYEN

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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PRILOG

Prilozi L., IL. i III. Uredbi Komisije (EU) br. 965/2012 mijenjaju se kako slijedi:
(1) Prilog I. mijenja se kako slijedi:

umecu se sljedece definicije:

,23.a kompetencija” zna¢i dimenzija ljudske izvedbe koja se upotrebljava za pouzdano predvidanje uspje$nih
rezultata na radnom mjestu i koja se ocituje i promatra kroz ponasanje kojim se mobiliziraju relevantna
znanja, vjestine i stavovi za izvrSavanje aktivnosti ili zadaca pod odredenim uvjetima;

23.b  ,osposobljavanje na temelju kompetencija” znaci programi ocjenjivanja i osposobljavanja koje karakteriziraju
usmjerenost na izvedbu, naglasak na standardima izvedbe i njihovo mjerenje te razvoj osposobljavanja u
skladu s utvrdenim standardima izvedbe;

23.c ,okvir kompetencija” znaci potpuni skup utvrdenih kompetencija koje su razvijene, uvjezbane i ocijenjene u
operatorovu programu osposobljavanja koje se temelji na dokazima primjenom scenarija koji su relevantni za
operacije i koji je dovoljno opsezan kako bi se njime pripremilo pilota za predvidene i nepredvidene prijetnje i

pogreske;

42.d ,modul za EBT” zna¢i kombinacija lekcija na potvrdenom simulatoru leta za osposobljavanje u okviru
trogodi$njeg razdoblja periodi¢nog ocjenjivanja i osposobljavanja;

47.a  ,upis” zna¢i administrativna radnja koju provodi operator ako pilot sudjeluje u operatorovu programu EBT-a;
47b  ,upisani pilot” znaci pilot koji sudjeluje u periodi¢nom programu EBT-a;

47.c  ,jednakovrijednost prilazenja” znaci sva prilaZenja kojima se dodatno opterecuje stru¢na posada neovisno o
tome upotrebljavaju li se u modulima EBT-a;

47.d ,jednakovrijednost neispravnosti” znali sve neispravnosti kojima se dodatno optereCuje stru¢na posada
neovisno o tome upotrebljavaju li se u modulima EBT-a;

47.e faza evaluacije” znaci jedna od faza modula EBT-a, odnosno scenarij leta usmjeren na linijsko letenje,
reprezentativan za okruZje operatora tijekom kojeg dolazi do jednog ili vise dogadaja koji sluze za evaluaciju
klju¢nih elemenata definiranog okvira kompetencija;

47.f  ,osposobljavanje koje se temelji na dokazima (EBT)” znaci ocjenjivanje i osposobljavanje na temelju operativnih
podataka koje karakterizira razvoj i ocjena ukupne sposobnosti pilota u nizu kompetencija (okvir

kompetencija), a ne mjerenje uspjesnosti u pojedina¢nim dogadajima ili manevrima;

69.b ,upute sa sjedala” znaci tehnika koja se upotrebljava u fazi osposobljavanja za manevre ili u fazi
osposobljavanja na temelju scenarija u kojoj instruktori mogu:

(a) pruzati jednostavne upute jednom pilotu; ili

(b) izvoditi unaprijed odredene vjezbe s pilotskog sjedala kao pilot koji upravlja zrakoplovom ili nadzorni pilot
radi:

1. demonstracije tehnika; ifili
2. poticanja drugog pilota na intervencije ili interakcije;

69.c ,dosljednost instruktora” zna¢i dosljednost ili stabilnost rezultata medu razli¢itim instruktorima EBT-a koji daju
rezultat (ili rezultate) razine homogenosti ili konsenzusa u ocjenama koje daju instruktori (ocjenjivaci);

72.a ,scenarij leta usmjeren na linijsko letenje” znaci ocjena i osposobljavanje koje ukljucuje realisti¢nu simulaciju ,u
stvarnom vremenu” za cjelovitu misiju scenarija koji su reprezentativni za linijske operacije;

76.b ,faza osposobljavanja za manevre” znali faza modula EBT-a tijekom koje, u skladu s generacijom zrakoplova,
posada ima vremena uvjezbati i poboljsati izvedbu u vjeZbama koje se uglavnom temelje na psihomotori¢kim
vjeStinama postizanjem zadane putanje leta ili obavljanjem propisanog dogadaja do zadanog ishoda;
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76.c mijeSani program EBT-a” znali operatorov program periodicnog osposobljavanja i provjeravanja u skladu s
tockom ORO.FC.230, ¢iji je dio namijenjen primjeni EBT-a, ali kojim se ne zamjenjuju provjere stru¢nosti u
skladu s Dodatkom 9. Prilogu I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011;

98.a ,strucnost” znadi da su dokazane potrebne vjestine, znanje i stavovi potrebni za obavljanje svakog definiranog
zadataka u skladu s propisanim standardom;

105.b ,faza osposobljavanja na temelju scenarija” znali faza modula EBT-a usmjerena na razvoj kompetencija,
istodobno osposobljavajuéi pilota za ublazavanje najkriti¢nijih rizika utvrdenih za odredenu generaciju
zrakoplova. Trebala bi ukljucivati upravljanje posebnim operatorovim prijetnjama i pogreskama u stvarnom
vremenu u okruZju usmjerenom na linijsko letenje;”

(2) Prilog II. (dio-ARO) mijenja se kako slijedi:
umece se sljedeca tocka ARO.OPS.226:
,ARO.OPS.226 Odobrenje i nadzor programa osposobljavanja koje se temelji na dokazima (EBT)

(@) Ako nadlezno tijelo izda odobrenje za programe EBT-a, inspektori moraju steéi kvalifikacije i zavrsiti
osposobljavanje u podrucju nacela, primjene, postupaka odobrenja i kontinuiranog nadzora EBT-a.

(b) Nadlezno tijelo ocjenjuje i nadzire program EBT-a zajedno s postupcima kojima se podupire provedba programa
EBT-a i njegova djelotvornost.

(c) Po primitku zahtjeva za odobrenje programa EBT-a, nadlezno tijelo mora:
(1) osigurati rjeSavanje nalaza 1. razine u podru¢jima kojima ¢e se poduprijeti primjena programa EBT-a;

(2) ocijeniti sposobnost operatora u pogledu potpore provedbi programa EBT-a. Potrebno je razmotriti barem
sljedece elemente:

(i) zrelost i sposobnost operatorova sustava upravljanja u podrucjima kojima ¢e se poduprijeti primjena
programa EBT-a, a posebno osposobljavanje letacke posade;

(i) prikladnost operatorova programa EBT-a — program EBT-a mora odgovarati veli¢ini operatora te prirodi i
sloZenosti njegovih aktivnosti, uzimajudi u obzir opasnosti i povezane rizike svojstvene tim aktivnostima;

(iti) prikladnost operatorova sustava za vodenje evidencije, posebno u pogledu evidencija o osposobljavanju,
provjerama i kvalifikacijama letacke posade, u skladu s tockom ORO.GEN.220 i tockom ORO.MLR.115
podtockama (c) i (d);

(iv) prikladnost operatorova sustava ocjenjivanja za procjenu kompetencija pilota;

(v) strucnost i iskustvo instruktora i drugog osoblja uklju¢enog u program EBT-a u primjeni procesa i
postupaka kojima se podupire provedba programa EBT-a; i

(vi) operatorov plan provedbe EBT-a i procjenu sigurnosnog rizika kojom se podupire program EBT-a kako bi
se pokazalo na koji se na¢in moze posti¢i razina sigurnosti jednaka onoj iz postojeeg programa
osposobljavanja.

(d) Nadlezno tijelo odobrava program EBT-a ako se procjenom zakljuci da je osigurana uskladenost barem s tockama
ORO.FC.146, ORO.FC.231 i ORO.FC.232.

(e) Ne dovodedi u pitanje tocku ARO.GEN.120 podtocke (d) i (e), nadlezno tijelo obavjes¢uje Agenciju kada zapo¢ne
evaluaciju alternativnih nacina uskladivanja koji se odnose na EBT.”

(3) Prilog IIL. (dio-ORO) mijenja se kako slijedi:
(a) tocka ORO.FC.145 zamjenjuje se sljedecim:

,ORO.FC.145 PruZanje osposobljavanja, provjeravanja i ocjenjivanja
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(@) Cjelokupno osposobljavanje, provjeravanje i ocjenjivanje koje se zahtijeva ovim poddijelom provodi se u
skladu s programima osposobljavanja i nastavnim planovima koje je operator utvrdio u operativnom
priru¢niku.

(b) Pri uspostavi programa i nastavnih planova osposobljavanja operator uvritava relevantne elemente definirane
u obveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenih u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012.

(c) U slucaju operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza, nadlezno tijelo odobrava programe osposobljavanja i
provjeravanja, uklju¢ujudi nastavne planove i upotrebu pojedina¢nih simulatora leta za osposobljavanje.

(d) FSTD mora u najvecoj mogucoj mjeri biti replika zrakoplova operatora. Razlike izmedu FSTD-a i zrakoplova
opisuju se i rjeSavaju kroz informiranje ili osposobljavanje, prema potrebi.

(e) Operator uspostavlja sustav za odgovarajuce praenje promjena FSTD-a i za osiguravanje da te promjene ne
utjeu na primjerenost programa osposobljavanja.”;

(b) umece se sljedeca tocka ORO.FC.146:
,ORO.FC.146 Osoblje koje pruza osposobljavanje, provjeravanje i ocjenjivanje

(@) Cjelokupno osposobljavanje, provjeravanje i ocjenjivanje koje se zahtijeva ovim poddijelom provodi
odgovarajude kvalificirano osoblje.

(b) U slucaju osposobljavanja i provjeravanja tijekom leta ili na simulatoru leta, osoblje koje provodi
osposobljavanje i provjere mora biti kvalificirano u skladu s Prilogom I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011.

(c) Kad je rije¢ o programu EBT-a, osoblje koje provodi ocjenjivanje i pruza osposobljavanje:
1. mora imati certifikat instruktora ili ispitivaca iz Priloga L. (dio-FCL);

2. mora zavr$iti operatorov program standardizacije instruktora za EBT. To ukljucuje inicijalni program
standardizacije i periodicki program standardizacije.

Zavr$etkom operatorove inicijalne standardizacije za EBT instruktor se kvalificira za provodenje prakti¢ne
ocjene EBT-a.

(d) Neovisno o prethodnoj tocki (b), linijsku evaluaciju stru¢nosti provodi odgovarajuce kvalificirani zapovjednik
kojeg imenuje operator i koji je zavrsio program standardizacije u konceptima EBT-a i ocjeni kompetencija
(linijski evaluator).”;

(c) umede se sljedeca tocka ORO.FC.231:
,ORO.FC.231 Osposobljavanje koje se temelji na dokazima (EBT)
(a) PROGRAM EBT-a

(1) Operator moZe zamijeniti zahtjeve iz tocke ORO.FC.230 uspostavom, provedbom i odrzavanjem
odgovarajuceg programa EBT-a koji je odobrilo nadlezno tijelo.

Operator dokazuje svoju sposobnost pruzanja potpore provedbi programa EBT-a (uklju¢ujuéi provedbeni
plan) i provodi procjenu sigurnosnog rizika kojom dokazuje kako se postiZe jednaka razina sigurnosti.

(2) Program EBT-a mora:

(i) odgovarati veli¢ini operatora te prirodi i sloZenosti njegovih aktivnosti, uzimajuci u obzir opasnosti i
povezane rizike svojstvene tim aktivnostima;

(i) osigurati osposobljenost pilota ocjenjivanjem i razvojem pilotskih kompetencija potrebnih za
sigurno, djelotvorno i u¢inkovito upravljanje zrakoplovom;

(ili) osigurati da je svaki pilot izloZen temama ocjenjivanja i osposobljavanja izvedenima u skladu s
tockom ORO.FC.232;

(iv) ukljucivati barem Sest modula EBT-a rasporedenih u trogodi$nji program; svaki modul EBT-a sastoji se
od faze evaluacije i faze osposobljavanja. Razdoblje valjanosti modula EBT-a je 12 mjeseci.
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(A) Faza evaluacije sastoji se od scenarija leta usmjerenog na linijsko letenje radi ocjene svih
kompetencija i utvrdivanja pojedina¢nih potreba za osposobljavanjem.

(B) Faza osposobljavanja obuhvaca:

(a) fazu osposobljavanja za manevre, uklju¢ujuéi osposobljavanje za stru¢nost u odredenim
zadanim manevrima;

(b) fazu osposobljavanja na temelju scenarija koja obuhvacda scenarije leta usmjerenog na linijsko
letenje kako bi se razvile kompetencije i zadovoljile pojedinacne potrebe za
osposobljavanjem.

Faza osposobljavanja provodi se pravodobno nakon faze evaluacije.

(3) Operator osigurava da svaki pilot upisan u program EBT-a zavrsi:

(i) najmanje dva modula EBT-a unutar razdoblja valjanosti ovlatenja za tip, odvojena razdobljem od
najmanje tri mjeseca. Modul EBT-a zavrsen je ako:

(A) je zavrSen sadrzaj programa EBT-a za taj modul EBT-a (upoznavanje pilota s temama ocjenjivanja
i osposobljavanja); i

(B) je dokazana prihvatljiva razina uspjesnosti u svim promatranim kompetencijama;
(ii) linijsku evaluaciju stru¢nosti; i
(ili) osposobljavanje na tlu.

(4) Operator uspostavlja program standardizacije i osiguravanja dosljednosti instruktora EBT-a, ¢ime se
osigurava da instruktori uklju¢eni u EBT imaju odgovarajuce kvalifikacije za obavljanje svojih zadaca.

(i) Sviinstruktori moraju proéi taj program;
(i) Operator se sluzi odgovarajuéim metodama i parametrima za ocjenu dosljednosti;
(iliy Operator dokazuje da su instruktori dovoljno dosljedni.

5) Program EBT-a mozZe ukljucivati izvanredne postupke za nepredvidene okolnosti koje bi mogle utjecati na

g ) postup p ) gle utj

pruzanje modula EBT-a. Operator dokazuje potrebu za tim postupcima. Postupcima se osigurava da pilot
ne nastavi s linijskim letackim operacijama ako je opaZena uspjes$nost ispod minimalne prihvatljive
razine. Postupci mogu ukljucivati:
(i) razlicito razdoblje razdvajanja medu modulima EBT-a; i
(i) razlicit redoslijed faza modula EBT-a.

OKVIR KOMPETENCIJA

Operator primjenjuje okvir kompetencija za sve aspekte ocjenjivanja i osposobljavanja u okviru programa
EBT-a. Okvir kompetencija mora:

(1) biti sveobuhvatan, to¢an i upotrebljiv;
(2) ukljucivati uocljiva ponasanja potrebna za sigurne, djelotvorne i u¢inkovite operacije;
(3) ukljucivati definirani skup kompetencija, njihove opise i pripadajuca uocljiva ponasanja.
USPJESNOST SUSTAVA OSPOSOBLJAVANJA
(1) Uspjesnost sustava EBT-a mjeri se i vrednuje postupkom povratnih informacija radi:

(i) potvrde i dorade operatorova programa EBT-a;

(ii) osiguravanja da se operatorovim programom EBT-a razvijaju kompetencije pilota.
(2) Postupak povratnih informacija ukljucuje se u operatorov sustav upravljanja.

(3) Operator uvodi postupke kojima se ureduje zastita podataka o EBT-u.
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(d) SUSTAV OCJENJIVANJA

(1) Operator se sluzi sustavom ocjenjivanja za ocjenjivanje kompetencija pilota. Sustavom ocjenjivanja mora
se osigurati:

(i) dovoljna razina detalja kako bi se omogu¢ila to¢na i korisna mjerenja pojedina¢ne izvedbe;

(ii) kriterij uspjesnosti i ljestvica za svaku kompetenciju, s to¢kom na ljestvici kojom se odreduje najniza
prihvatljiva razina koju je nuZno postiéi za obavljanje linijskih operacija. Operator razvija postupke
za poboljsavanje slabe izvedbe pilota;

(ili) cjelovitost podataka;

(iv) sigurnost podataka.

(2) Operator redovito provjerava tonost sustava ocjenjivanja u odnosu na referentni kriterij.

() PRIHVATLJIVI UREDAJI ZA OSPOSOBLJAVANJE I BROJ SATI NUZAN ZA USPJESNO ZAVRSAVANJE
PROGRAMA EBT-a

1. Svaki modul EBT-a provodi se u FSTD-u s razinom kvalifikacije koja je prikladna za osiguravanje pravilne
provedbe tema ocjenjivanja i osposobljavanja.

2. Operator osigurava dovoljan broj sati na prihvatljivom uredaju za osposobljavanje kako bi pilot mogao
zavrsiti operatorov program EBT-a. Kriteriji za odredivanje broja sati programa EBT-a su sljedeci:

(i) broj sati odgovara veli¢ini i sloZenosti programa EBT-a;
(ii) broj satije dovoljan za zavrietak programa EBT-a;

(ili) brojem sati se osigurava djelotvoran program EBT-a uzimajuéi u obzir preporuke ICAO-a, Agencije i
nadleznog tijela;

(iv) broj sati odgovara tehnologiji upotrijebljenih uredaja za osposobljavanje.
(fy JEDNAKOVRIJEDNOST NEISPRAVNOSTI

(1) Svaki pilot mora proéi ocjenu i osposobljavanje u pogledu postupanja prilikom neispravnosti u sustavu
zrakoplova.

(2) Neispravnosti sustava zrakoplova koje znatno opterecuju stru¢nu posadu organiziraju se uzimajuéi u obzir
sljedece znacajke:

(i) neposrednost;

(i) slozenost;

(ili) pogorsanje upravljanja zrakoplovom;
(iv) gubitak instrumenata;

(v) upravljanje posljedicama.

(3) Svaki pilot mora biti izloZen najmanje jednoj neispravnosti za svaku znacajku ucestalos¢u koja je odredena
u tablici tema ocjenjivanja i osposobljavanja.

(4) Dokazana stru¢nost u postupanju u slucaju odredene neispravnosti smatra se istovjetnom dokazanoj
stru¢nosti u postupanju u slucaju drugih neispravnosti s istim karakteristikama.

(g9 JEDNAKOVRIJEDNOST PRILAZENJA RELEVANTNIH ZA OPERACIE

(1) Operator je duzan osigurati da svaki pilot redovito pohada osposobljavanje o provedbi vrsta i metoda
prilaZenja koje su relevantne za operacije.

(2) To osposobljavanje uklju¢uje prilaZenja kojima se dodatno opterecuje stru¢na posada.

(3) To osposobljavanje ukljucuje prilazenja za koje je potrebno posebno odobrenje u skladu s Prilogom V.
(dio-SPA) ovoj Uredbi.

(h) LINIJSKA EVALUACIJA STRUCNOSTI

1. Svaki pilot periodicno se podvrgava linijskoj evaluaciji stru¢nosti u zrakoplovu kako bi dokazao sigurno,
djelotvorno i u¢inkovito obavljanje uobicajenih linijskih operacija opisanih u operativnom priru¢niku.
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2. Razdoblje valjanosti linijske evaluacije stru¢nosti je 12 mjeseci.

3. Operator odobren za EBT mozZe, uz odobrenje nadleznog tijela, produljiti valjanost linijske evaluacije
strucnosti na:

i. dvije godine, podlozno procjeni rizika;

ii. ili tri godine, podloZno postupku povratnih informacija za pracenje linijskih operacija radi utvrdivanja
prijetnji operacijama, smanjivanja rizika od takvih prijetnji i provedbe mjera za upravljanje ljudskim
pogreskama u operacijama.

4. Za uspjesan zavrietak linijske evaluacije stru¢nosti pilot mora dokazati prihvatljivu razinu uspjesnosti u
svim promatranim kompetencijama.

i. OSPOSOBLJAVANJE NA TLU
1. Svakih 12 mjeseci svaki pilot mora prodi:
(i) tehnicko osposobljavanje na tlu;

(i) ocjenu i osposobljavanje u pogledu smjestaja i upotrebe sve opreme za hitne slucajeve i sigurnosne
opreme koja se nalazi u zrakoplovu.

2. Uz odobrenje nadleznog tijela i ovisno o procjeni rizika operator moze produljiti razdoblje procjene i
osposobljavanja u pogledu smjestaja i upotrebe sve opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme koja se
nalazi u zrakoplovu na 24 mjeseca.”;

(d) umede se sljedeca tocka ORO.FC.232:
,ORO.FC.232 Teme ocjenjivanja i osposobljavanja u okviru programa EBT-a
(a) Operator osigurava da je svaki pilot izloZen temama ocjenjivanja i osposobljavanja.
(b) Teme ocjenjivanja i osposobljavanja su:

(1) izvedene iz sigurnosnih i operativnih podataka koji se koriste za utvrdivanje podrucja koja je potrebno
poboljsati i odredivanje prioriteta u osposobljavanju pilota za usmjeravanje pri izradi odgovarajuéih
programa EBT-a;

(2) rasporedene na razdoblje od tri godine sa zadanom ucestalo$éu;
(3) relevantne za tip ili varijantu zrakoplova kojim pilot upravlja.”;
(e) tocka ORO.FC.235 podtocka (a) zamjenjuje se sljedeéim:
,ORO.FC.235 Kvalifikacija pilota za operiranje s bilo kojeg pilotskog sjedala

(a) Zapovijednici ¢ijim se zadacama od njih zahtijeva operiranje s bilo kojeg pilotskog sjedala i obavljanje zadaca
kopilota ili zapovjednici od kojih se zahtijeva izvodenje zadaca osposobljavanja ili provjeravanja moraju proci
dodatno osposobljavanje i provjeru kako je navedeno u operativnom priru¢niku. Provjera se moze obaviti
zajedno s provjerom stru¢nosti, koju obavlja operator, koja je propisana u tocki ORO.FC.230 podtocki (b) ili u
okviru programa EBT-a koji je propisan u tocki ORO.FC.231.%;

(4) Prilog IV. (dio-CAT) mijenja se kako slijedi:
u tocki CAT.IDE.A.185 podtocki (c) podpodtocka 1. zamjenjuje se sljedecim:
(1) ,posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veli od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdana
1. sije¢nja 2022. ili kasnije ili”;
(5) Prilog VI. (dio-NCC) mijenja se kako slijedi:
u to¢ki NCC.IDE.A.160 podtocki (b) podpodtocka 1. zamjenjuje se sljededim:
(1) ,posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veéi od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdana
1. sijecnja 2022. ili kasnije ili”;
(6) Prilog VIIL (dio-SPO) mijenja se kako slijedi:
u tocki SPO.IDE.A.140 podtocki (b) podpodtocka 1. zamjenjuje se sljedeéim:

,1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veci od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdana
1. sijecnja 2022. ili kasnije ili".
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