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[

(Gesetzgebungsakte)

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2014/40/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 3. April 2014

zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Herstellung,
die Aufmachung und den Verkauf von Tabakerzeugnissen und verwandten Erzeugnissen und zur
Aufhebung der Richtlinie 2001/37/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 53 Absatz 1, Artikel 62
und Artikel 114,

auf Vorschlag der Europidischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (?),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Richtlinie 2001/37/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (%) enthilt auf Unionsebene anwendbare
Bestimmungen zu Tabakerzeugnissen. Um die Entwicklungen in der Wissenschaft, auf den Mirkten und auf
internationaler Ebene zu beriicksichtigen, wiren substanzielle Anderungen an jener Richtlinie erforderlich, die
daher aufgehoben und durch eine neue Richtlinie ersetzt werden sollte.

(2)  In ihren Berichten aus den Jahren 2005 und 2007 iiber die Anwendung der Richtlinie 2001/37/EG hat die
Kommission Bereiche benannt, in denen weitere Mainahmen fiir das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts
als niitzlich erachtet werden. In den Jahren 2008 und 2010 stellte der Wissenschaftliche Ausschuss ,Neu auf-
tretende und neu identifizierte Gesundheitsrisiken“ (SCENIHR) der Kommission wissenschaftliche Empfehlungen zu
rauchlosen Tabakerzeugnissen und Tabakzusatzstoffen zur Verfigung. Im Jahr 2010 fand eine breit angelegte
Konsultation der Interessentrager statt, gefolgt von gezielten Konsultationen einzelner Interessentriger und flankiert
von Studien externer Berater. Auch die Mitgliedstaaten wurden laufend konsultiert. Das Europdische Parlament und
der Rat haben die Kommission wiederholt zu einer Uberpriifung und Aktualisierung der Richtlinie 2001/37/EG
aufgefordert.

(3)  In bestimmten durch die Richtlinie 2001/37/EG geregelten Bereichen ist es den Mitgliedstaaten rechtlich oder
praktisch nicht moglich, ihre Rechtsvorschriften wirksam an neue Entwicklungen anzupassen. Dies gilt insbeson-
dere fur die Kennzeichnungsbestimmungen; es ist den Mitgliedstaaten nicht gestattet, die Grofle der Warnhinweise
anzupassen oder deren Platzierung auf einer einzelnen Packung zu dndern noch irrefithrende Warnhinweise zu den
Teer-, Nikotin- und Kohlenmonoxidemissionswerten zu ersetzen.

() ABL C 327 vom 12.11.2013, S. 65.

() ABL C 280 vom 27.9.2013, S. 57.

(’) Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 26. Februar 2014 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 14. Mirz 2014.

(*) Richtlinie 2001/37/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. Juni 2001 zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Herstellung, die Aufmachung und den Verkauf von Tabakerzeugnissen (ABL L 194 vom
18.7.2001, S. 26).
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(4)  In anderen Bereichen unterscheiden sich die Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir die
Herstellung, die Aufmachung und den Verkauf von Tabakerzeugnissen und verwandten Erzeugnissen nach wie
vor erheblich, was ein Hindernis fiir das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts darstellt. Angesichts der
Entwicklungen in der Wissenschaft, auf den Markten und auf internationaler Ebene diirften sich diese Unterschiede
weiter vergrofern. Dies trifft auch auf elektronische Zigaretten und Nachfiillbehlter fiir elektronische Zigaretten
(im Folgenden ,Nachfiillcontainer”), pflanzliche Raucherzeugnisse, Inhaltsstoffe und Emissionen von Tabakerzeug-
nissen, bestimmte Aspekte der Kennzeichnung und Verpackung sowie den grenziiberschreitenden Verkauf von
Tabakerzeugnissen im Fernabsatz zu.

(5)  Diese Hindernisse sollten beseitigt werden; hierzu sollten die Vorschriften iiber die Herstellung, die Aufmachung
und den Verkauf von Tabakerzeugnissen und verwandten Erzeugnissen einander weiter angeglichen werden.

(6)  Der Umfang des Binnenmarkts fiir Tabakerzeugnisse und verwandte Erzeugnisse, die Tendenz der Hersteller von
Tabakerzeugnissen, die Produktion fiir die gesamte Union zunehmend in nur wenigen Produktionsstitten in der
Union zu konzentrieren, und der sich daraus ergebende umfangreiche grenziiberschreitende Handel mit Tabak-
erzeugnissen und verwandten Erzeugnissen erfordern strengere gesetzliche MafSnahmen auf Unionsebene statt auf
nationaler Ebene, damit der Binnenmarkt reibungslos funktioniert.

(7)  Gesetzliche Mafinahmen auf Unionsebene sind auerdem notwendig, um das WHO-Rahmeniibereinkommen zur
Eindimmung des Tabakgebrauchs (Framework Convention on Tobacco Control, im Folgenden ,FCTC“) vom Mai
2003 umzusetzen, dessen Bestimmungen fiir die Union und ihre Mitgliedstaaten bindend sind. Besonders relevant
sind die FCTC- Regelung beziiglich der Inhaltsstoffe von Tabakerzeugnissen, der Bekanntgabe von Angaben iiber
Tabakerzeugnisse, Verpackung und Etikettierung von Tabakerzeugnissen, Tabakwerbung, Forderung des Tabak-
verkaufs und Tabaksponsoring und dem unerlaubten Handel mit Tabakerzeugnissen. Die Vertragsparteien des
FCTC, einschlieflich der Union und ihrer Mitgliedstaaten, haben im Verlauf mehrerer Konferenzen einvernehmlich
Leitlinien fiir die Umsetzung einiger FCTC-Artikel angenommen.

(8)  GemafS Artikel 114 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV) soll im Gesund-
heitsbereich bei Gesetzgebungsvorschligen von einem hohen Schutzniveau ausgegangen werden, wobei insbeson-
dere alle auf wissenschaftliche Ergebnisse gestiitzten neuen Entwicklungen zu beriicksichtigen sind. Tabakerzeug-
nisse sind keine gewohnlichen Erzeugnisse, und angesichts der besonders schidlichen Wirkungen von Tabak-
erzeugnissen auf die menschliche Gesundheit sollte dem Gesundheitsschutz grofle Bedeutung beigemessen werden,
insbesondere um die Verbreitung des Rauchens bei jungen Menschen zu senken.

(99 Um die einheitliche Anwendung dieser Richtlinie in den Mitgliedstaaten zu gewihrleisten, sind eine Reihe von
Begriffsbestimmungen erforderlich. Wenn fiir verschiedene Erzeugniskategorien unterschiedliche Anforderungen
gelten und ein Erzeugnis unter mehr als eine dieser Kategorien fillt (z. B. Pfeifentabak, Tabak zum Selbstdrehen),
so sollten die strengeren Anforderungen gelten.

(10)  Die Richtlinie 2001/37/EG stellte Obergrenzen fiir die Teer-, Nikotin- und Kohlenmonoxidgehalte von Zigaretten
auf, die auch fur Zigaretten, die aus der Union ausgefiihrt werden, gelten sollten. Diese Obergrenzen und dieser
Ansatz bleiben weiterhin giiltig.

(11) Die Messung der Teer-, Nikotin- und Kohlenmonoxidgehalte von Zigaretten sollte gemdff den einschligigen,
international anerkannten ISO-Normen erfolgen. Durch die Beauftragung unabhingiger Labore, einschlieflich
staatlicher Labore, sollte verhindert werden, dass die Tabakindustrie die Uberpriifung der Messungen dieser Gehalte
beeinflussen kann. Die Mitgliedstaaten sollten Labore beauftragen konnen, die sich in anderen Mitgliedstaaten der
Union befinden. Fir andere Emissionen von Tabakerzeugnissen gibt es keine international vereinbarten Normen
oder Tests zur Quantifizierung ihrer Hochstwerte. Die auf internationaler Ebene laufenden Anstrengungen zur
Entwicklung solcher Normen oder Tests sollten gefordert werden.

(12)  Im Zusammenhang mit der Festlegung der Emissionshochstwerte konnte es zu einem spiteren Zeitpunkt notwen-
dig und angebracht sein, unter Beriicksichtigung von Toxizitit oder Suchtpotenzial der Emissionen die Emissions-
werte fiir Teer, Nikotin und Kohlenmonoxid zu senken oder Hochstwerte fiir andere Emissionen von Tabakerzeug-
nissen festzusetzen.
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(13)  Um ihre Regelungsaufgaben ausiiben zu kénnen, benétigen die Mitgliedstaaten und die Kommission umfassende
Informationen wiber Inhaltsstoffe und Emissionen von Tabakerzeugnissen, um die Attraktivitit, das Suchtpotenzial
und die Toxizitdt von Tabakerzeugnissen sowie die mit ihrem Konsum verbundenen Gesundheitsrisiken bewerten
zu konnen. Die bestehenden Meldepflichten betreffend Inhaltsstoffe und Emissionen sollten daher verscharft
werden. Zusitzliche erweiterte Meldepflichten sollten in Bezug auf Zusatzstoffe festgelegt werden, die in einer
Priorititenliste aufgenommen sind, um unter anderem ihre Toxizitit, ihr Suchtpotenzial und ihre krebserzeugen-
den, erbgutverdndernden oder fortpflanzungsgefdhrdenden Eigenschaften (im Folgenden ,CMR-Eigenschaften®),
auch in verbrannter Form, zu bewerten. Der durch diese erweiterten Meldepflichten fiir KMU entstehende Ver-
waltungsaufwand sollte so weit wie maoglich begrenzt werden. Solche Meldepflichten stehen im Einklang mit der
Pflicht der Union, fir ein hohes Schutzniveau im Bereich der menschlichen Gesundheit zu sorgen.

(14)  Die derzeit verwendeten unterschiedlichen Meldeformate erschweren es Herstellern und Importeuren, ihren Melde-
pflichten nachzukommen und machen es fiir die Mitgliedstaaten und die Kommission aufwindig, die eingehenden
Informationen zu vergleichen, zu analysieren und daraus Schlussfolgerungen zu ziehen. Es sollte daher ein ver-
pflichtendes einheitliches Format fiir die Meldung von Inhaltsstoffen und Emissionen geben. Es sollte gewahrleistet
werden, dass die Produktinformationen fur die Allgemeinheit so transparent wie maoglich sind und zugleich die
Geschiftsgeheimnisse der Hersteller von Tabakerzeugnissen angemessen beriicksichtigt werden. Bestehende Systeme
fur die Meldung von Inhaltsstoffen sollten beriicksichtigt werden.

(15)  Das Fehlen eines harmonisierten Ansatzes fiir die Regelung der Inhaltsstoffe von Tabakerzeugnissen behindert das
reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts und hat negative Auswirkungen auf den freien Warenverkehr in der
Union. Einige Mitgliedstaaten haben Rechtsvorschriften erlassen oder bindende Vereinbarungen mit der Industrie
getroffen, um bestimmte Inhaltsstoffe zuzulassen oder zu verbieten. Bestimmte Inhaltsstoffe sind somit in be-
stimmten Mitgliedstaaten geregelt, in anderen nicht. Abweichende Ansitze verfolgen die Mitgliedstaaten auch
hinsichtlich der Zusatzstoffe in Zigarettenfiltern oder der Zusatzstoffe, die den Tabakrauch firben. Ohne eine
Harmonisierung diirften die Behinderungen auf dem Binnenmarkt in den kommenden Jahren grofer werden,
wenn die Umsetzung des FCTC und der einschlagigen FCTC-Leitlinien in der Union und die Erfahrungen der
Rechtsordnungen aufSerhalb der Union beriicksichtigt werden. In den FCTC-Leitlinien zu den Regelungen beziiglich
der Inhaltsstoffe von Tabakerzeugnissen und der Bekanntgabe von Angaben iiber Tabakerzeugnisse wird insbeson-
dere ein Verzicht auf Inhaltsstoffe gefordert, die die Schmackhaftigkeit erhohen, die den Eindruck erwecken, dass
Tabakerzeugnisse einen gesundheitlichen Nutzen hitten, die mit Energie und Vitalitit assoziiert werden oder die
farbende Eigenschaften haben.

(16) Die Wahrscheinlichkeit unterschiedlicher Vorschriften wird noch durch die Bedenken im Zusammenhang mit
Tabakerzeugnissen erhoht, die ein charakteristisches Aroma auffer Tabakaroma haben, welches moglicherweise
den Einstieg in den Tabakkonsum erleichtert oder die Konsumgewohnheiten beeinflusst. Mafinahmen, mit denen
ungerechtfertigte Unterschiede bei der Behandlung verschiedener Arten aromatisierter Zigaretten eingefithrt wiir-
den, sollten vermieden werden. Jedoch sollte der Verkauf von Erzeugnissen mit charakteristischen Aromen mit
hoheren Verkaufsmengen iiber einen lingeren Zeitraum hinweg eingestellt werden, um den Verbrauchern aus-
reichend Zeit zu geben, zu anderen Erzeugnissen zu wechseln.

(17)  Das Verbot von Tabakerzeugnissen mit charakteristischen Aromen schlieSt die Verwendung einzelner Zusatzstoffe
nicht vollstandig aus, zwingt die Hersteller jedoch, den Zusatzstoff oder die Kombination von Zusatzstoffen so weit
zu reduzieren, dass die Zusatzstoffe kein charakteristisches Aroma mehr verleihen. Die Verwendung von Zusatz-
stoffen, die bei der Herstellung von Tabakerzeugnissen bendtigt werden, etwa Zucker als Ersatz fur wahrend des
Trocknungsprozesses verlorengegangenen Zucker, sollte zuldssig sein, solange diese Zusatzstoffe nicht zu einem
charakteristischen Aroma fiihren oder das Suchtpotenzial, die Toxizitit oder die CMR-Eigenschaften des Produkts
erhohen. Eine unabhingige europiische Beratergruppe sollte bei dieser Entscheidungsfindung unterstiitzend tatig
werden. Bei der Anwendung dieser Richtlinie sollte es weder zur Diskriminierung zwischen verschiedenen Tabak-
sorten kommen, noch sollte eine Produktdifferenzierung verhindert werden.

(18)  Bestimmte Zusatzstoffe werden verwendet, um den Eindruck zu erwecken, dass Tabakerzeugnisse einen gesund-
heitlichen Nutzen haben, weniger Risiken fir die Gesundheit bergen oder die geistige Wachsamkeit und die
korperliche Leistungsfahigkeit steigern. Diese Zusatzstoffe sowie Zusatzstoffe, die in unverbrannter Form CMR-
Eigenschaften aufweisen, sollten verboten werden, um die Einheitlichkeit der Vorschriften in der Union sowie ein
hohes Niveau des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu gewahrleisten. Zusatzstoffe, die das Suchtpotenzial
und die Toxizitdt steigern, sollten ebenfalls verboten werden.
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(19) In Anbetracht dessen, dass der Schwerpunkt dieser Richtlinie auf jungen Menschen liegt, sollten Tabakerzeugnisse
mit Ausnahme von Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen von bestimmten Anforderungen in Bezug auf die
Inhaltsstoffe ausgenommen werden, solange es keine wesentliche Anderung der Umstinde beziiglich der Verkaufs-
mengen oder der Konsumgewohnheiten bei jungen Menschen gibt.

(200 Angesichts des allgemeinen Verkaufsverbots fiir Tabak zum oralen Gebrauch in der Union sollte die Zustindigkeit
fur die Regelung der Inhaltsstoffe von Tabak zum oralen Gebrauch, wozu eine griindliche Kenntnis der spezi-
fischen Merkmale dieses Produkts und der betreffenden Konsumgewohnheiten erforderlich ist, im Einklang mit
dem Subsidiaritdtsprinzip weiterhin bei Schweden liegen, in dem der Verkauf dieses Produkts gemifl Artikel 151
der Akte iiber den Beitritt Osterreichs, Finnlands und Schwedens zugelassen ist.

(21) Im Einklang mit dem Zweck dieser Richtlinie, nimlich das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts fiir
Tabakerzeugnisse und verwandte Erzeugnisse zu erleichtern — ausgehend von einem hohen Gesundheitsschutz-
niveau besonders fiir junge Menschen —, und im Einklang mit der Empfehlung 2003/54/EG des Rates (') sollten
die Mitgliedstaaten dazu angehalten werden, den Verkauf dieser Erzeugnisse an Kinder und Jugendliche zu ver-
hindern, indem sie geeignete Mafinahmen zur Festlegung und Durchsetzung von Altersgrenzen erlassen.

(22)  Es gibt immer noch Unterschiede zwischen den einzelstaatlichen Vorschriften zur Kennzeichnung von Tabak-
erzeugnissen, insbesondere in Bezug auf die Verwendung von kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhinweisen
(bestehend aus einem Bild und einem Text), Informationen tiber Raucherentwéhnungsangebote und Werbeelemen-
ten in und auf Packungen.

(23)  Diese Unterschiede konnen ein Handelshemmnis darstellen und das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts
fiir Tabakerzeugnisse behindern, weswegen sie beseitigt werden sollten. Auferdem sind Verbraucher in einigen
Mitgliedstaaten moglicherweise besser iiber die von Tabakerzeugnissen ausgehenden Gesundheitsrisiken informiert
als Verbraucher in anderen Mitgliedstaaten. Ohne weitere Manahmen auf Unionsebene diirften sich die bereits
vorhandenen Unterschiede in den kommenden Jahren noch vergrofiern.

(24)  Eine Anpassung der Kennzeichnungsbestimmungen ist ferner notwendig, um die auf Unionsebene geltenden
Vorschriften an internationale Entwicklungen anzugleichen. Beispielsweise fordern die FCTC-Leitlinien iber die
Verpackung und Etikettierung von Tabakerzeugnissen grof8e bildliche Warnhinweise auf beiden Hauptdarstellungs-
flachen, obligatorische Entwohnungsinformationen und strenge Vorschriften gegen irrefihrende Angaben. Die
Bestimmungen {iiber irrefilhrende Informationen sollen das generelle Verbot irrefithrender Praktiken im Geschifts-
verkehr zwischen Unternehmen und Verbrauchern gemif$ der Richtlinie 2005/29/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates ergdnzen ().

Mitgliedstaaten, die Steuerzeichen oder nationale Kennzeichnungen fur Steuerzwecke auf Verpackungen von Tabak-
erzeugnissen nutzen, konnten in einigen Fillen bestimmen miissen, dass diese Steuerzeichen oder Kennzeichnun-
gen anders zu platzieren sind, damit die Warnhinweise gemaf8 dieser Richtlinie und den FCTC-Leitlinien am oberen
Ende der Hauptdarstellungsflichen erscheinen. Es sollte Ubergangsbestimmungen geben, die den Mitgliedstaaten
gestatten, am oberen Ende von Packungen angebrachte Steuerzeichen oder nationale Kennzeichnungen fiir Steuer-
zwecke fiir einen bestimmten Zeitraum nach Umsetzung der Richtlinie beizubehalten.

(25)  AufSerdem sollten die Kennzeichnungsbestimmungen an neue wissenschaftliche Erkenntnisse angepasst werden.
Zum Beispiel hat sich die Angabe der Hohe der Teer-, Nikotin- und Kohlenmonoxidemissionswerte auf Zigaretten-
packungen als irrefithrend erwiesen, da sie die Verbraucher glauben macht, dass bestimmte Zigaretten weniger
schidlich seien als andere. Untersuchungen deuten im Ubrigen darauf hin, dass grofe kombinierte gesundheits-
bezogene Warnhinweise, die aus einem textlichen Warnhinweis und einer dazu passenden Farbfotografie bestehen,
wirksamer sind als reine textliche Warnhinweise. Kombinierte gesundheitsbezogene Warnhinweise sollten daher
unionsweit vorgeschrieben werden und signifikante und sichtbare Teile der Packungsfliche einnehmen. Fir alle
gesundheitsbezogenen Warnhinweise sollten Mindestmafle festgelegt werden, um deren Sichtbarkeit und Wirk-
samkeit zu gewdhrleisten.

(") Empfehlung 2003/54/EG des Rates vom 2. Dezember 2002 zur Privention des Rauchens und fiir Mafnahmen zur gezielteren
Eindimmung des Tabakkonsums (ABl. L 22 vom 25.1.2003, S. 31).

(*) Richtlinie 2005/29/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2005 iiber unlautere Geschiftspraktiken von
Unternehmen gegeniiber Verbrauchern im Binnenmarkt und zur Anderung der Richtlinie 84/450/EWG des Rates, der Richtlinien
97/7[EG, 98/27[EG und 2002/65/EG des Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 des
Europdischen Parlaments und des Rates (Richtlinie iiber unlautere Geschiftspraktiken) (ABL. L 149 vom 11.6.2005, S. 22).
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(26)  Es sollte weiterhin moglich sein, Rauchtabakerzeugnisse, mit Ausnahme von Zigaretten und Tabak zum Selbst-
drehen, die hauptsichlich von ilteren Verbrauchern und kleinen Bevolkerungsgruppen konsumiert werden, von
bestimmten Kennzeichnungsbestimmungen auszunehmen, solange es keine wesentliche Anderung der Umstinde
beziiglich der Verkaufsmengen oder der Konsumgewohnheiten bei jungen Menschen gibt. Fiir die Kennzeichnung
dieser anderen Tabakerzeugnisse sollten eigene Regeln gelten. Die Sichtbarkeit von gesundheitsbezogenen Warn-
hinweisen auf rauchlosen Tabakerzeugnissen sollte gewdhrleistet sein. Die gesundheitsbezogenen Warnhinweise
sollten daher auf den beiden Hauptflichen der Verpackungen von rauchlosen Tabakerzeugnissen angebracht
werden. In Bezug auf Wasserpfeifentabak, der hiufig als weniger schidlich als herkommliche Rauchtabakerzeug-
nisse gilt, sollte die Kennzeichnungsregelung vollstindig Anwendung finden, um eine Irrefithrung der Verbraucher
zu vermeiden.

(27)  Tabakerzeugnisse oder ihre Packungen konnten Verbraucher und insbesondere junge Menschen irrefithren, indem
sie suggerieren, dass die Produkte weniger schadlich seien. Dies gilt zum Beispiel, wenn bestimmte Worter oder
Merkmale verwendet werden, wie die Worter ,niedriger Teergehalt®, ,light*, ,ultra-light*, ,mild“, ,natiirlich®, ,6ko-
logisch®, ,ohne Zusatzstoffe®, ,ohne Aromastoffe®, ,slim“ oder bestimmte Namen, Bilder, figurative oder sonstige
Zeichen. Weitere irrefithrende Elemente und Merkmale konnen unter anderem sein: Beilagen oder sonstiges
zusitzliches Material, zum Beispiel anhaftende Beschriftungen, Aufkleber, Werbeanlagen, Rubbelkarten und Umhiil-
lungen oder auch die Form des Tabakerzeugnisses selbst. Bestimmte Packungen und Tabakerzeugnisse konnten
Verbraucher ferner mit falschen Versprechungen im Hinblick auf Gewichtsabnahme, Sex-Appeal, den sozialen
Status, das Sozialleben oder Eigenschaften wie Weiblichkeit, Mannlichkeit oder Eleganz in die Irre fithren. Ebenso
kénnten die Grofe und die Aufmachung der einzelnen Zigaretten beim Verbraucher den irrigen Eindruck er-
wecken, das Produkt sei weniger schidlich. Weder die Packungen noch die Aufenverpackungen von Tabakerzeug-
nissen sollten aufgedruckte Gutscheine, ErmafSigungen, Erwidhnungen von kostenloser Abgabe, 2-fiir-1-Angebote
oder dhnliche Angebote enthalten, die den Verbrauchern wirtschaftliche Vorteile suggerieren konnen und ihnen
somit einen Anreiz zum Kauf dieser Tabakerzeugnisse geben.

(28)  Zur Gewihrleistung von Integritdt und Sichtbarkeit der gesundheitsbezogenen Warnhinweise und zur Maximierung
ihrer Wirkung sollte es Bestimmungen zu den Abmessungen der gesundheitsbezogenen Warnhinweise und zu
bestimmten Aspekten der Aufmachung von Packungen von Tabakerzeugnissen, unter anderem zur Form und zum
Offnungsmechanismus, geben. Wird eine Quaderform fiir die Packung vorgeschrieben, so sollten abgerundete oder
abgeschrdgte Kanten als akzeptabel angesehen werden, sofern der gesundheitsbezogene Warnhinweis eine gleich-
wertige Fliche wie die Fliche auf einer Verpackung ohne solche Kanten einnimmt. Die Mitgliedstaaten haben
unterschiedliche Bestimmungen fiir die Mindestzahl der Zigaretten pro Packung. Diese Regeln sollten einander
angeglichen werden, damit der ungehinderte Verkehr der betreffenden Produkte gewahrleistet ist.

(29)  Es werden erhebliche Mengen illegaler Produkte in Verkehr gebracht, die der Richtlinie 2001/37/EG nicht geniigen,
und es gibt Anzeichen dafiir, dass diese Mengen zunehmen konnten. Diese illegalen Produkte untergraben den
ungehinderten Verkehr legaler Produkte und den Schutz, den die Rechtsvorschriften zur Eindimmung des Tabak-
konsums bieten. Im Ubrigen verpflichtet das FCTC die Union, im Zuge einer umfassenden Unionspolitik zur
Eindimmung des Tabakkonsums gegen illegale Tabakerzeugnisse, einschliefSlich der illegal in die Union einge-
fuhrten Tabakerzeugnisse, vorzugehen. Es sollte daher vorgeschrieben werden, dass Packungen von Tabakerzeug-
nissen mit einem individuellen Erkennungsmerkmal und Sicherheitsmerkmalen gekennzeichnet sind und dass ihre
Verbringungen erfasst werden, damit sich diese Produkte in der gesamten Union verfolgen lassen und damit ihre
Ubereinstimmung mit der Richtlinie iiberwacht und durchgesetzt werden kann. Auferdem sollte die Einfithrung
von Sicherheitsmerkmalen vorgeschrieben werden, die es leichter machen, zu tiberpriifen, ob die Tabakerzeugnisse
echt sind oder nicht.

(30)  Auf Unionsebene sollten ein interoperables System fiir die Verfolgung und Riickverfolgung und Sicherheitsmerk-
male entwickelt werden. Zunichst sollten die Bestimmungen fiir das Verfolgungs- und Riickverfolgungssystem
sowie fiir die Sicherheitsmerkmale nur fiir Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen gelten. Dies wiirde es Herstel-
lern anderer Tabakerzeugnisse ermoglichen, sich die gesammelten Erfahrungen zunutze zu machen, bevor das
Verfolgungs- und Riickverfolgungssystem und die Sicherheitsmerkmale auf diese anderen Tabakerzeugnisse An-
wendung finden.

(31)  Zur Gewihrleistung von Unabhingigkeit und Transparenz des Systems fiir die Verfolgung und Riickverfolgung
sollten die Hersteller von Tabakerzeugnissen unter der Aufsicht eines externen Priifers Vertrage mit unabhingigen
Dritten iiber die Datenspeicherung schlieen. Die Kommission sollte die Eignung solcher Vertrige billigen, und sie
sollten von einem unabhingigen externen Priifer iberwacht werden. Die Daten iiber das Verfolgungs- und Riick-
verfolgungssystem sollten getrennt von anderen unternehmensbezogenen Daten aufbewahrt werden und sich unter
der Kontrolle der zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten und der Kommission befinden und diesen jederzeit
zuganglich sein.
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(32)  Gemif der Richtlinie 89/622/EWG des Rates (!) war der Verkauf bestimmter Tabake zum oralen Gebrauch in den
Mitgliedstaaten verboten. Mit der Richtlinie 2001/37/EG wurde dieses Verbot bestatigt. Artikel 151 der Akte tiber
den Beitritt Osterreichs, Finnlands und Schwedens sieht fiir Schweden eine Ausnahme von dem Verbot vor. Das
Verkaufsverbot fiir Tabak zum oralen Gebrauch sollte beibehalten werden, damit verhindert wird, dass ein Produkt
in die Union (abgesehen von Schweden) gelangt, das suchterzeugend ist und gesundheitsschidigende Wirkungen
hat. Bei anderen rauchlosen Tabakerzeugnissen, die nicht fir den Massenmarkt hergestellt werden, werden strenge
Kennzeichnungsvorschriften und bestimmte Vorschriften in Bezug auf ihre Inhaltsstoffe als ausreichend angesehen,
um eine iber den herkommlichen Konsum dieser Erzeugnisse hinausgehende Expansion auf den Mirkten ein-
zuddmmen.

(33)  Der grenziiberschreitende Verkauf von Tabakerzeugnissen im Fernabsatz kann den Zugang zu Tabakerzeugnissen
erleichtern, die nicht dieser Richtlinie geniigen. Zudem besteht eine erhohte Gefahr, dass Jugendliche Zugang zu
Tabakerzeugnissen erhalten konnten. Somit besteht die Gefahr, dass Vorschriften zur Einddmmung des Tabak-
konsums untergraben werden konnten. Deshalb sollte es den Mitgliedstaaten moglich sein, den grenziiberschrei-
tenden Verkauf im Fernabsatz zu verbieten. Ist der grenziiberschreitende Verkauf im Fernabsatz nicht verboten, so
sind gemeinsame Vorschriften iiber die Registrierung von Verkaufsstellen, die diesen Verkauf betreiben, im Hinblick
auf die Gewihrleistung der Wirksamkeit dieser Richtlinie angemessen. Die Mitgliedstaaten sollten im Einklang mit
Artikel 4 Absatz 3 des Vertrags iiber die Europiische Union (EUV) zusammenarbeiten, um die Durchfithrung dieser
Richtlinie zu erleichtern, und zwar insbesondere in Bezug auf Mafnahmen hinsichtlich des grenziiberschreitenden
Verkaufs von Tabakerzeugnissen im Fernabsatz.

(34)  Alle Tabakerzeugnisse konnen Todesfille, Morbiditit und Behinderungen verursachen. Daher sollte ihre Herstel-
lung, ihr Vertrieb und ihr Konsum geregelt werden. Es ist daher wichtig, Entwicklungen im Zusammenhang mit
neuartigen Tabakerzeugnissen zu beobachten. Den Herstellern und Importeuren neuartiger Tabakerzeugnisse sollte
daher — unbeschadet der Befugnis der Mitgliedstaaten, diese neuartigen Tabakerzeugnisse zu verbieten oder
zuzulassen — eine Meldepflicht fiir neuartige Tabakerzeugnisse auferlegt werden.

(35)  Damit gleiche Ausgangsbedingungen gewihrleistet sind, sollten neuartige Tabakerzeugnisse, die Tabakerzeugnisse
im Sinne dieser Richtlinie sind, den Anforderungen dieser Richtlinie geniigen.

(36)  Elektronische Zigaretten und Nachfiillbehalter sollten durch diese Richtlinie reguliert werden, es sei denn, sie fallen
aufgrund ihrer Bestimmung oder Funktion unter die Richtlinie 2001/83/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates (3) oder die Richtlinie 93/42/EWG des Rates (}). In Bezug auf diese Produkte gelten in den Mitgliedstaaten
voneinander abweichende Rechtsvorschriften und Verfahrensweisen, einschlieflich in Bezug auf Sicherheitsanfor-
derungen, weshalb zur Verbesserung des reibungslosen Funktionierens des Binnenmarkts ein Tatigwerden der
Union erforderlich ist. Bei der Regulierung dieser Produkte sollte einem hohen Schutzniveau fir die offentliche
Gesundheit Rechnung getragen werden. Um es den Mitgliedstaaten zu ermoglichen, ihre Aufsichts- und Kontrol-
laufgaben wahrzunehmen, sollten die Hersteller und Importeure von elektronischen Zigaretten und Nachfillbehil-
tern dazu verpflichtet werden, die entsprechenden Produkte zu melden, bevor diese in Verkehr gebracht werden.

(37) Die Mitgliedstaaten sollten gewdhrleisten, dass elektronische Zigaretten und Nachfiillbehilter den wesentlichen
Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen. Ist der Hersteller eines entsprechenden Produkts nicht in der Union
niedergelassen, so sollte der Importeur des Produkts die Verantwortung in Bezug auf die Konformitit dieser
Produkte mit dieser Richtlinie tragen.

(38)  Das Inverkehrbringen nikotinhaltiger Fliissigkeiten sollte im Rahmen dieser Richtlinie nur zugelassen sein, wenn ihr
Nikotingehalt 20 mg/ml nicht iibersteigt. Diese Konzentration ermdglicht eine Nikotinabgabe, die mit der erlaubten
Nikotindosis vergleichbar ist, die bei einer Standardzigarette wahrend der Zeit anfillt, die fiir das Rauchen einer
solchen Zigarette benotigt wird. Um die mit Nikotin verbundenen Risiken zu begrenzen, sollten Hochstgrofen fir
Nachfullbehilter, Tanks und Kartuschen festgelegt werden.

(390 Im Rahmen dieser Richtlinie sollten nur elektronische Zigaretten in den Verkehr gebracht werden, die Nikotindo-
sen auf einem gleichmifigen Niveau abgeben. Die Abgabe von Nikotindosen auf gleichméfigem Niveau unter
normalen Gebrauchsbedingungen ist aus Griinden des Gesundheitsschutzes, der Sicherheit und der Qualitit not-
wendig, auch um das Risiko des versehentlichen Konsums hoher Dosen zu vermeiden.

(40)  Elektronische Zigaretten und Nachfullbehilter konnten in den Handen von Kindern ein Gesundheitsrisiko dar-
stellen. Deshalb ist es erforderlich, dafiir Sorge zu tragen, dass diese Produkte kindergesichert und manipulations-
sicher sind, einschlieSlich durch der Sicherheit des Kindes dienende Kennzeichnungen sowie kindergesicherte
Verschliisse und Offnungsmechanismen.

(") Richtlinie 89/622/EWG des Rates vom 13. November 1989 zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitglied-
staaten {iber die Etikettierung von Tabakerzeugnissen sowie zum Verbot bestimmter Tabake zum oralen Gebrauch (ABL L 359 vom
8.12.1989, S. 1).

(®) Richtlinie 2001/83/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. November 2001 zur Schaffung eines Gemeinschafts-
kodexes fiir Humanarzneimittel (ABL. L 311vom 28.11.2001, S. 67).

() Richtlinie 93/42/EWG des Rates vom 14. Juni 1993 iiber Medizinprodukte (ABlL. L 169 vom 12.7.1993, S. 1).



29.4.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 127]7

(41)  Da Nikotin ein toxischer Stoff ist, und in Anbetracht der potenziellen Gesundheits- und Sicherheitsrisiken auch fir
Personen, fur die das Produkt nicht bestimmt ist, sollte nikotinhaltige Fliissigkeit nur in elektronischen Zigaretten
oder Nachfiillbehiltern, die bestimmte Sicherheits- und Qualititsanforderungen erfiillen, in den Verkehr gebracht
werden. Es muss sichergestellt werden, dass elektronische Zigaretten wihrend des Gebrauchs und Nachfiillens nicht
brechen oder auslaufen.

(42)  Die Kennzeichnung und die Verpackung dieser Produkte sollten ausreichende und geeignete Angaben zu ihrem
sicheren Gebrauch aufweisen, um die menschliche Gesundheit und Sicherheit zu schiitzen, sie sollten angemessene
gesundheitsbezogene Warnhinweise tragen und sie sollten keine irrefithrenden Elemente oder Merkmale enthalten.

(43)  Unterschiede zwischen nationalem Recht und Verfahrensweisen im Bereich Werbung fiir und Sponsoring von
elektronischen Zigaretten stellen ein Hindernis fiir den freien Waren- und Dienstleistungsverkehr dar und bewirken
ein spiirbares Risiko von Wettbewerbsverzerrungen. Ohne ein weiteres Tdtigwerden auf Unionsebene diirften diese
Unterschiede in den kommenden Jahren noch zunehmen, auch in Anbetracht des wachsenden Marktes fiir elek-
tronische Zigaretten und Nachfillbehilter. Deshalb ist es notwendig, die nationalen Vorschriften iiber Werbung
und Sponsoring solcher Produkte, die grenziiberschreitende Wirkung haben, — ausgehend von einem hohen
Gesundheitsschutzniveau — anzugleichen. Elektronische Zigaretten konnen sich zu einem Mittel fur den Einstieg
in die Nikotinabhdngigkeit und letztlich in den herkémmlichen Tabakkonsum entwickeln, da mit ihnen der
Vorgang des Rauchens nachgeahmt und normalisiert wird. Aus diesem Grund sollte ein restriktiver Ansatz in
Bezug auf die Werbung fur elektronische Zigaretten und Nachfillbehilter verfolgt werden.

(44)  Fur die Wahrnehmung ihrer Regulierungsaufgaben benétigen die Kommission und die Mitgliedstaaten umfassende
Informationen iiber die Marktentwicklungen bei elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehéltern. Deshalb sollten
den Herstellern und Importeuren dieser Produkte Meldepflichten in Bezug auf die Verkaufsmengen, die Priferenzen
verschiedener Verbrauchergruppen und die Art des Verkaufs auferlegt werden. Es sollte sichergestellt werden, dass
diese Informationen der Allgemeinheit unter gebithrender Beriicksichtigung des notwendigen Schutzes von Ge-
schiftsgeheimnissen zugdnglich gemacht werden.

(45)  Zur Gewahrleistung einer angemessenen Marktitberwachung durch die Mitgliedstaaten ist es erforderlich, dass
Hersteller, Importeure und Vertreiber iiber ein geeignetes System zur Uberwachung und Erfassung vermuteter
schidlicher Auswirkungen sowie zur Unterrichtung der zustindigen Behorden iiber derartige Auswirkungen ver-
fugen, sodass geeignete Maffnahmen getroffen werden konnen. Es ist gerechtfertigt, eine Schutzklausel vorzusehen,
die die Mitgliedstaaten erméchtigen wiirde, Mafinahmen gegen ernste Risiken fiir die offentliche Gesundheit zu
ergreifen.

(46)  Vor dem Hintergrund, dass sich der Markt fiir elektronische Zigaretten in der Entwicklung befindet, ist es moglich,
dass bestimmte in den Verkehr gebrachte elektronische Zigaretten oder Nachfiillbehilter oder Arten von elektro-
nischen Zigaretten oder Nachfiillbehaltern ein unvorhergesehenes Risiko fiir die menschliche Gesundheit darstellen
konnten, obwohl sie den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen. Daher ist es ratsam, ein Verfahren zum
Umgang mit diesem Risiko vorzusehen, das die Moglichkeit fiir einen Mitgliedstaat einschlieRen sollte, vorldufige
geeignete Maflnahmen zu erlassen. Diese vorldufigen geeigneten Mafinahmen kénnten das Verbot des Inverkehr-
bringens bestimmter elektronischer Zigaretten oder Nachfiillbehilter oder Arten von elektronischen Zigaretten oder
Nachfullbehiltern umfassen. In diesem Zusammenhang sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden,
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um das Inverkehrbringen bestimmter elektronischer Zigaretten oder Nachfiill-
behilter oder von Arten von elektronischen Zigaretten oder Nachfiillbehiltern zu verbieten. Der Kommission sollte
diese Befugnis ebenfalls iibertragen werden, wenn mindestens drei Mitgliedstaaten die betreffenden Produkte aus
hinreichend berechtigten Griinden verboten haben und es erforderlich ist, dieses Verbot auf alle Mitgliedstaaten
auszudehnen, damit das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts fiir mit dieser Richtlinie konforme Produkte,
die nicht die gleichen gesundheitlichen Risiken aufweisen, gewihrleistet ist. Die Kommission sollte iiber die mit
nachfiillbaren elektronischen Zigaretten verbundenen potenziellen Risiken spitestens bis zum 20. Mai 2016
berichten.

(47)  Mit dieser Richtlinie werden nicht simtliche Aspekte der elektronischen Zigaretten oder Nachfillbehilter harmo-
nisiert. So wird den Mitgliedstaaten beispielsweise die Verantwortung fur den Erlass von Regelungen fir Aromen
iiberlassen. Es konnte fiir die Mitgliedstaaten sinnvoll sein in Erwidgung zu ziehen, das Inverkehrbringen von
aromatisierten Produkten zu erlauben. Dabei sollten sie die potenzielle Attraktivitit derartiger Produkte fiir Jugend-
liche und Nichtraucher bedenken. Jegliches Verbot von derartigen aromatisierten Produkten miisste gemafl der
Richtlinie 98/34/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (') gerechtfertigt und mitgeteilt werden.

(") Richtlinie 98/34[EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 iiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet
der Normen und technischen Vorschriften (ABL. L 204 vom 21. Juli 1998, S. 37).
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(48)  Ferner werden mit dieser Richtlinie weder die Vorschriften iiber rauchfreie Zonen oder heimische Verkaufsmoda-
lititen oder heimischer Werbung oder ,brand-stretching“ (Verwendung von Tabak-Markennamen bei anderen
tabakfremden Produkten oder Dienstleistungen) harmonisiert noch wird mit ihr eine Altersgrenze fiir elektronische
Zigaretten oder Nachfiillbehilter eingefihrt. In jedem Fall sollte die Aufmachung elektronischer Zigaretten oder
Nachfiillbehalter und die Werbung dafiir nicht zur Forderung des Tabakkonsums oder zu Verwechslungen mit
Tabakerzeugnissen fithren. Den Mitgliedstaaten steht es frei, diese Angelegenheiten in den Grenzen ihrer eigenen
Zustandigkeit zu regeln, und sie werden dazu ermutigt, dies zu tun.

(49)  Pflanzliche Raucherzeugnisse sind in den einzelnen Mitgliedstaaten unterschiedlich geregelt und gelten trotz des
von ihrer Verbrennung ausgehenden Gesundheitsrisikos oft als unschadlich oder weniger schadlich. Haufig wissen
die Verbraucher nicht, welche Stoffe diese Erzeugnisse enthalten. Damit der Binnenmarkt reibungslos funktioniert
und die Verbraucher besser informiert sind, sollten fiir diese Produkte einheitliche Kennzeichnungsbestimmungen
und Meldungen von Inhaltsstoffen auf EU-Ebene eingefithrt werden.

(50)  Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Richtlinie sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse hinsichtlich der Erstellung und Aktualisierung einer Priorititenliste von Zusatzstoffen
im Rahmen der verschirften Meldepflichten, hinsichtlich der Festlegung und Aktualisierung des Formats fir die
Meldung der Inhaltsstoffe und zur Verbreitung dieser Informationen, hinsichtlich der Bestimmung, ob ein Tabak-
erzeugnis ein charakteristisches Aroma oder erhohte Toxizitits- und Suchtpotenzialwerte oder CMR-Eigenschaften
hat, hinsichtlich der Methodik fiir die Bestimmung, ob ein Tabakerzeugnis ein charakteristisches Aroma hat,
hinsichtlich der Verfahren fiir die Einrichtung und die Funktionsweise einer unabhingigen Beratergruppe auf
Unionsebene fiir die Bestimmung von Tabakerzeugnissen mit charakteristischen Aromen, hinsichtlich der genauen
Anordnung der gesundheitsbezogenen Warnhinweise auf Tabak zum Selbstdrehen in Beuteln, hinsichtlich der
technischen Sperzifikationen fir Gestaltung, Layout und Form der kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhin-
weise, hinsichtlich der technischen Standards fiir die Errichtung und den Betrieb des fiir die Verfolgung und
Riickverfolgung eingesetzten Systems, der Gewahrleistung der Konformitat des individuellen Erkennungsmerkmals
und der Sicherheitsmerkmale, hinsichtlich der Einrichtung eines einheitlichen Formats fiir die Mitteilung von
elektronischen Zigaretten und Nachfullbehiltern und der technischen Normen fiir die Nachfiillmechanismen dieser
Produkte iibertragen werden. Diese Durchfihrungsbefugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr.
182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (') ausgeiibt werden.

(51)  Um sicherzustellen, dass diese Richtlinie voll funktionsfahig ist und um sie an technische, wissenschaftliche und
internationale Entwicklungen anzupassen, sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemifs Arti-
kel 290 AEUV Rechtsakte hinsichtlich der Festsetzung und Anpassung der Emissionshochstwerte und der Metho-
den fiir die Messung dieser Emissionen, der Festsetzung der Hochstwerte fiir Zusatzstoffe, die ein charakteristisches
Aroma erzeugen oder die die Toxizitdt oder das Suchtpotenzial steigern, der Riicknahme bestimmter Ausnahme-
regelungen fiir Tabakerzeugnisse mit Ausnahme von Zigaretten und von Tabak zum Selbstdrehen, der Anpassung
der gesundheitsbezogenen Warnhinweise, der Einrichtung und Anpassung der Bilderbibliothek, der Festlegung der
Kernelemente der im Rahmen des Systems fur die Verfolgung und Riickverfolgung zu schlieBenden Vertrige tiber
Datenspeicherung sowie der Ausdehnung der von den Mitgliedstaaten hinsichtlich bestimmter elektronischer Ziga-
retten oder Nachfillbehilter oder Arten von elektronischen Zigaretten oder Nachfullbehiltern erlassenen Maf3-
nahmen auf die gesamte Union zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeiten angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewahrleisten, dass die einschlagigen
Dokumente dem Europdischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise iiber-
mittelt werden.

(52) Die Kommission sollte die Entwicklungen im Zusammenhang mit der Umsetzung und den Auswirkungen dieser
Richtlinie beobachten und bis zum 21. Mai 2021 und erforderlichenfalls auch danach einen Bericht vorlegen,
damit beurteilt werden kann, ob Anderungen dieser Richtlinie erforderlich sind. Dieser Bericht sollte Informationen
iiber die Packungsflichen von Tabakerzeugnissen, die nicht durch diese Richtlinie geregelt werden, tiber Markt-
entwicklungen bei neuartigen Tabakerzeugnissen, {iber Marktentwicklungen, die eine wesentliche Anderung der
Umstinde ergeben, sowie tiber Marktentwicklungen in Bezug auf und Verbraucherwahrnehmung bei Slim-Ziga-
retten, Wasserpfeifentabak sowie elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehdltern umfassen.

Die Kommission sollte bei einen Bericht iiber die Machbarkeit, die Vorteile und die méglichen Auswirkungen eines
europdischen Systems zur Regelung der in Tabakerzeugnissen verwendeten Inhaltsstoffe, einschlieflich der Mach-
barkeit und der Vorteile einer auf Unionsebene zu erstellenden Liste der Inhaltsstoffe, die in Tabakerzeugnissen

(") Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABIL. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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verwendet werden, darin vorkommen oder Tabakerzeugnissen zugesetzt werden konnen (einer sogenannten ,Po-
sitivliste“), ausarbeiten. Bei der Ausarbeitung dieses Berichts sollte die Kommission unter anderem die verfiigbaren
wissenschaftlichen Erkenntnisse iiber die toxische oder suchterzeugende Wirkung von Inhaltsstoffen bewerten.

(53)  Fir Tabakerzeugnisse und verwandte Erzeugnisse, die den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen, sollte der
freie Warenverkehr gelten. Da mit dieser Richtlinie nicht in allen Fillen ein gleiches Maff an Harmonisierung
erreicht wird, sollten die Mitgliedstaaten unter bestimmten Bedingungen jedoch weiterhin befugt sein, in bestimm-
ten Bereichen weitere Anforderungen zum Schutz der offentlichen Gesundheit festzulegen. Dies gilt fiir Elemente
der Aufmachung und Verpackung — einschlieflich der Farbgebung — von Tabakerzeugnissen, die keine gesund-
heitsbezogenen Warnhinweise sind und fiir die diese Richtlinie eine erste Zusammenstellung grundlegender ge-
meinsamer Vorschriften vorgibt. Folglich kénnten die Mitgliedstaaten beispielsweise Vorschriften zur weiteren
Standardisierung der Verpackungen von Tabakerzeugnissen aufstellen, sofern diese Vorschriften mit dem AEUV
und den WTO-Vorschriften vereinbar sind und die vollstindige Anwendung dieser Richtlinie nicht behindern.

(54)  Um moglichen kiinftigen Marktentwicklungen Rechnung zu tragen, sollten die Mitgliedstaaten ferner die Moglich-
keit haben, eine bestimmte Kategorie von Tabakerzeugnissen oder verwandten Erzeugnissen unter Hinweis auf die
besondere Lage in dem betreffenden Mitgliedstaat zu verbieten, sofern dies durch die Notwendigkeit, die offentliche
Gesundheit zu schiitzen, gerechtfertigt ist, wobei zu beriicksichtigen ist, dass mit dieser Richtlinie bereits ein hohes
Gesundheitsschutzniveau erreicht wird. Die Mitgliedstaaten sollten der Kommission derartige strengere einzelstaat-
liche Vorschriften mitteilen.

(55)  Es sollte dem einzelnen Mitgliedstaat unbenommen bleiben, zu Aspekten, die nicht durch diese Richtlinie geregelt
werden, nationale, fiir alle in diesem Mitgliedstaat in Verkehr gebrachte Produkte nationale Rechtsvorschriften
aufrechtzuerhalten oder aufzustellen, sofern diese Vorschriften mit dem AEUV vereinbar sind und die vollstindige
Anwendung dieser Richtlinie nicht gefihrden. Dementsprechend und unter den genannten Umstinden konnte ein
Mitgliedstaat unter anderem Zubehor regulieren oder verbieten, das fiir Tabakerzeugnisse (einschlieflich Wasser-
pfeifen) und fiir pflanzliche Raucherzeugnisse verwendet wird, sowie Erzeugnisse regulieren oder verbieten, die
einem bestimmten Tabakerzeugnis oder verwandten Erzeugnis dufSerlich dhneln. Gemaf der Richtlinie 98/34/EG
miissen nationale technische Vorschriften vorab mitgeteilt werden.

(56) Die Mitgliedstaaten sollten daftir sorgen, dass personenbezogene Daten unter Beachtung der Bestimmungen und
Vorkehrungen in der Richtlinie 95/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (') verarbeitet werden.

(57)  Diese Richtlinie gilt unbeschadet des Unionsrechts fir die Verwendung und Kennzeichnung genetisch verdnderter
Organismen.

(58)  Gemif$ der Gemeinsamen Politischen Erklarung vom 28. September 2011 der Mitgliedstaaten und der Kommission
zu erlduternden Dokumenten (?) haben sich die Mitgliedstaaten verpflichtet, in begriindeten Fillen zusitzlich zur
Mitteilung ihrer Umsetzungsmaffnahmen ein oder mehrere Dokumente zu iibermitteln, in dem bzw. denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden Teilen innerstaatlicher Um-
setzungsinstrumente erldutert wird. In Bezug auf diese Richtlinie hilt der Gesetzgeber die Ubermittlung derartiger
Dokumente fiir gerechtfertigt.

(59) Die Verpflichtung zur Achtung der Grundrechte und der Rechtsgrundsitze, die in der Charta der Grundrechte der
Europdischen Union festgelegt sind, wird durch diese Richtlinie nicht gedndert. Mehrere Grundrechte werden durch
diese Richtlinie beriihrt. Daher muss sichergestellt werden, dass die den Herstellern, Importeuren und Vertreibern
von Tabakerzeugnissen und verwandten Erzeugnissen auferlegten Verpflichtungen nicht nur ein hohes Gesund-
heits- und Verbraucherschutzniveau gewihrleisten, sondern auch alle anderen Grundrechte wahren und mit Blick
auf das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts verhdltnismafig sind. Bei der Anwendung dieser Richtlinie
sollten das Unionsrecht und die einschldgigen internationalen Verpflichtungen eingehalten werden.

(60) Da die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitglied-
staaten fiir die Herstellung, die Aufmachung und den Verkauf von Tabakerzeugnissen und verwandten Erzeug-
nissen, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden koénnen, sondern vielmehr wegen ihres

(") Richtlinie 95/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr (ABL L 281 vom 23.11.1995, S. 31).
() ABL C 369, vom 17.12.2011. S. 14.
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Umfangs und ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit
dem in Artikel 5 EUV verankerten Subsidiaritatsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der Verhidltnismafigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das fur die Verwirklichung dieser
Ziele erforderliche Maf8 hinaus —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

TITEL I
GEMEINSAME BESTIMMUNGEN
Artikel 1
Gegenstand

Ziel dieser Richtlinie ist die Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir

a) die Inhaltsstoffe und Emissionen von Tabakerzeugnissen und die damit verbundenen Meldepflichten, einschlieflich der
Emissionshochstwerte von Teer, Nikotin und Kohlenmonoxid von Zigaretten;

b) bestimmte Aspekte der Kennzeichnung und Verpackung von Tabakerzeugnissen, unter anderem die gesundheitsbezo-
genen Warnhinweise, die auf den Packungen und den Auflenverpackungen von Tabakerzeugnissen erscheinen miissen,
sowie die Riickverfolgbarkeit und die Sicherheitsmerkmale, die fiir Tabakerzeugnisse angewendet werden, um ihre
Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie zu gewdhrleisten;

¢) das Verbot des Inverkehrbringens von Tabak zum oralen Gebrauch;
d) den grenziiberschreitenden Verkauf von Tabakerzeugnissen im Fernabsatz;
e) die Pflicht zur Meldung neuartiger Tabakerzeugnisse;

f) das Inverkehrbringen und die Kennzeichnung bestimmter Erzeugnisse, die mit Tabakerzeugnissen verwandt sind,
namlich elektronische Zigaretten und Nachfullbehilter sowie pflanzliche Raucherzeugnisse,

damit — ausgehend von einem hohen Schutz der menschlichen Gesundheit, besonders fiir junge Menschen — das
reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts fiir Tabakerzeugnisse und verwandte Erzeugnisse erleichtert wird und die
Verpflichtungen der Union im Rahmen des WHO-Rahmeniibereinkommens zur Eindimmung des Tabakgebrauchs (Fra-
mework Convention on Tobacco Control, im Folgenden ,FCTC) eingehalten werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. ,Tabak“ Bldtter und andere natiirliche verarbeitete oder unverarbeitete Teile der Tabakpflanze, einschlieflich expan-
dierten und rekonstituierten Tabaks;

2. ,Pfeifentabak” einen Tabak, der mittels eines Verbrennungsprozesses konsumiert werden kann und ausschlielich fiir
die Verwendung in einer Pfeife bestimmt ist;

3. ,Tabak zum Selbstdrehen einen Tabak, der von Verbrauchern oder Verkaufsstellen zum Fertigen von Zigaretten
verwendet werden kann;

4. ,Tabakerzeugnis® ein Erzeugnis, das konsumiert werden kann und das, auch teilweise, aus genetisch verandertem oder
genetisch nicht verdndertem Tabak besteht;

5. ,rauchloses Tabakerzeugnis“ ein Tabakerzeugnis, das nicht mittels eines Verbrennungsprozesses konsumiert wird,
unter anderem Kautabak, Schnupftabak und Tabak zum oralen Gebrauch;

6. ,Kautabak“ ein rauchloses Tabakerzeugnis, das ausschlieflich zum Kauen bestimmt ist;

7. ,Schnupftabak® ein rauchloses Tabakerzeugnis, das tiber die Nase konsumiert werden kann;

8. ,Tabak zum oralen Gebrauch* alle Tabakerzeugnisse zum oralen Gebrauch — mit Ausnahme von Erzeugnissen, die
zum Inhalieren oder Kauen bestimmt sind —, die ganz oder teilweise aus Tabak bestehen und die in Pulver- oder
Granulatform oder in einer Kombination aus beiden Formen, insbesondere in Portionsbeuteln oder pordsen Beuteln,

angeboten werden;

9. ,Rauchtabakerzeugnisse“ Tabakerzeugnisse mit Ausnahme von rauchlosen Tabakerzeugnissen;
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10. ,Zigarette” eine Tabakrolle, die mittels eines Verbrennungsprozesses konsumiert werden kann und die in Artikel 3
Absatz 1 der Richtlinie 2011/64/EU des Rates (') ndher definiert ist;

11. ,Zigarre* eine Tabakrolle, die mittels eines Verbrennungsprozesses konsumiert werden kann und in Artikel 4 Absatz
1 der Richtlinie 2011/64/EU niher definiert ist;

12. ,Zigarillo“ eine kleine Zigarrenart, die in Artikel 8 Absatz 1 der Richtlinie 2007/74/EG des Rates () genauer definiert
ist;

13. ,Wasserpfeifentabak® ein Tabakerzeugnis, das mit Hilfe einer Wasserpfeife verwendet werden kann. Fiir die Zwecke
dieser Richtlinie gilt Wasserpfeifentabak als Rauchtabakerzeugnis. Kann ein Erzeugnis sowohl in Wasserpfeifen als
auch als Tabak zum Selbstdrehen verwendet werden, so gilt es als Tabak zum Selbstdrehen;

14. ,neuartiges Tabakerzeugnis“ ein Tabakerzeugnis, das

a) nicht in eine der nachstehenden Kategorien fillt: Zigaretten, Tabak zum Selbstdrehen, Pfeifentabak, Wasserpfeifen-
tabak, Zigarren, Zigarillos, Kautabak, Schnupftabak und Tabak zum oralen Gebrauch; und

b) nach dem 19. Mai 2014 in Verkehr gebracht wird;

15. ,pflanzliches Raucherzeugnis“ ein Erzeugnis auf der Grundlage von Pflanzen, Krdutern oder Friichten, das keinen
Tabak enthilt und mittels eines Verbrennungsprozesses konsumiert werden kann;

16. ,elektronische Zigarette“ ein Erzeugnis, das zum Konsum nikotinhaltigen Dampfes mittels eines Mundstiicks ver-
wendet werden kann, oder jeden Bestandteil dieses Produkts, einschlieflich einer Kartusche, eines Tanks, und des
Gerites ohne Kartusche oder Tank. Elektronische Zigaretten konnen Einwegprodukte oder mittels eines Nachfiill-
behilters oder eines Tanks nachfiillbar sein oder mit Einwegkartuschen nachgeladen werden;

17. ,Nachfillbehilter* ein Behiltnis, das nikotinhaltige Fliissigkeit enthilt, die zum Nachfillen einer elektronischen
Zigarette verwendet werden kann;

18. ,Inhaltsstoff* Tabak, einen Zusatzstoff sowie jeden in einem endgiiltigen Tabakerzeugnis oder verwandten Erzeugnis
vorhandenen Stoff oder Bestandteil, einschlieflich Papier, Filter, Druckerfarben, Kapseln und Kleber;

19. ,Nikotin“ die Nikotinalkaloide;
20. ,Teer* das wasserfreie nikotinfreie Rauchkondensat;

21. ,Emissionen” Stoffe, die freigesetzt werden, wenn ein Tabakerzeugnis oder ein verwandtes Erzeugnis bestimmungs-
gemifl verwendet wird, etwa Stoffe im Rauch oder Stoffe, die wihrend der Verwendung rauchloser Tabakerzeugnisse
freigesetzt werden;

22. ,Hochstwert“ oder ,Emissionshochstwert* den maximalen Gehalt oder die maximale Emission (einschlieflich 0) eines
Stoffs in einem Tabakerzeugnis, gemessen in Milligramm;

23. ,Zusatzstoff* einen Stoff mit Ausnahme von Tabak, der einem Tabakerzeugnis, einer Packung oder einer Aufden-
verpackung zugesetzt wird;

24. ,Aromastoff* einen Zusatzstoff, der Geruch undjoder Geschmack verleiht;

25. ,charakteristisches Aroma“ einen von Tabakgeruch bzw. -geschmack unterscheidbaren Geruch oder Geschmack, der
durch einen Zusatzstoff oder eine Kombination von Zusatzstoffen erzeugt wird — unter anderem Friichte, Gewiirze,
Kriuter, Alkohol, Siifigkeiten, Menthol oder Vanille — und der vor oder beim Konsum des Tabakerzeugnisses
bemerkbar ist;

26. ,Suchtpotenzial“ das pharmakologische Potenzial eines Stoffs, eine Sucht zu erzeugen, einen Zustand, bei dem die
Fahigkeit von Personen, ihr Verhalten zu kontrollieren, typischerweise dadurch beeinflusst wird, dass eine Belohnung
oder eine Linderung von Entzugssymptomen oder beides herbeigefithrt wird;

() Richtlinie 2011/64/EU des Rates vom 21. Juni 2011 iber die Struktur und die Sitze der Verbrauchsteuern auf Tabakwaren (ABL
L 176 vom 5.7.2011, S. 24).

(%) Richtlinie 2007/74/EG des Rates vom 20. Dezember 2007 iiber die Befreiung der von aus Drittlindern kommenden Reisenden
eingefithrten Waren von der Mehrwertsteuer und den Verbrauchsteuern (ABL L 346 vom 29.12.2007, S. 6).
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27. ,Toxizitit* das Ausmaf, in dem sich ein Stoff schadlich auf den menschlichen Organismus auswirken kann, ein-
schlieflich Langzeitwirkungen, in der Regel durch wiederholten oder regelmifSigen Konsum oder wiederholte oder
regelmifige Exposition;

28. ,wesentliche Anderung der Umstinde* einen Anstieg der Absatzmengen in einer Erzeugniskategorie um mindestens
10 % in mindestens fiinf Mitgliedstaaten, belegt durch Verkaufsdaten, die gemifl Artikel 5 Absatz 6 zu tibermitteln
sind, oder einen Anstieg des Niveaus der Verbreitung der Verwendung in der Verbrauchergruppe der unter 25-
Jahrigen um mindestens fiinf Prozentpunkte in mindestens fiinf Mitgliedstaaten in der jeweiligen Erzeugniskategorie,
belegt durch den Eurobarometer-Sonderbericht 385 vom Mai 2012 oder durch gleichwertige Privalenzstudien; eine
wesentliche Anderung der Umstinde gilt als nicht eingetreten, wenn die Verkaufsmenge der Erzeugniskategorie auf
Einzelhandelsebene nicht mehr als 2,5 % des Gesamtverkaufs von Tabakerzeugnissen in der Union ausmacht;

29. ,Auflenverpackung” eine Verpackung, in der Tabakerzeugnisse oder verwandte Erzeugnisse in Verkehr gebracht
werden und in der sich eine Packung oder mehrere Packungen befinden; transparente Umbhiillungen gelten nicht
als AufSenverpackung;

30. ,Packung” die kleinste Einzelverpackung eines Tabakerzeugnisses oder verwandten Erzeugnisses, die in Verkehr
gebracht wird;

31. ,Beutel” eine Packung Tabak zum Selbstdrehen — entweder in Form einer rechteckigen Tasche mit einer Klappe, die
die Offnung bedeckt, oder in Form eines Standbeutels;

32. ,gesundheitsbezogener Warnhinweis“ einen Warnhinweis in Bezug auf die schadlichen Auswirkungen eines Produkts
auf die menschliche Gesundheit oder andere unerwiinschte Auswirkungen des Konsums dieses Produkts, einschlief3-
lich textlicher, kombinierter gesundheitsbezogener oder allgemeiner Warnhinweise und Informationsbotschaften,
gemdf dieser Richtlinie;

33. kombinierter gesundheitsbezogener Warnhinweis“ einen gesundheitsbezogenen Warnhinweis, bestehend aus einer
Kombination aus einem textlichen Warnhinweis und einer entsprechenden Fotografie oder Illustration, gemaf dieser
Richtlinie;

34. ,grenziberschreitender Fernabsatz“ einen Verkauf im Fernabsatz an Verbraucher, bei dem der Verbraucher sich zum
Zeitpunkt der Bestellung bei einer Verkaufsstelle in einem anderen Mitgliedstaat befindet als in dem Mitgliedstaat oder
Drittland, in dem die Verkaufsstelle niedergelassen ist; eine Verkaufsstelle gilt als in einem Mitgliedstaat niedergelassen

a) im Fall einer natiirlichen Person: wenn sie ihren Geschiftssitz in diesem Mitgliedstaat hat;

b) in anderen Fillen: wenn die Verkaufsstelle in diesem Mitgliedstaat ihren satzungsmifigen Sitz, ihre Hauptver-
waltung oder ihren Geschiftssitz einschlieBlich einer Zweigniederlassung, Agentur oder sonstigen Niederlassung
hat;

35. ,Verbraucher” eine natiirliche Person, die zu Zwecken handelt, die auflerhalb ihrer gewerblichen, geschiftlichen,
handwerklichen oder beruflichen Titigkeit liegen;

36. ,Altersiiberpriifungssystem” ein Datenverarbeitungssystem, das im Einklang mit nationalen Vorschriften auf elektro-
nische Weise zweifelsfrei das Alter des Verbrauchers feststellt;

37. ,Hersteller* jede natiirliche oder juristische Person, die ein Produkt herstellt bzw. entwickeln oder herstellen ldsst und
dieses Produkt unter ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke vermarktet;

38. ,Einfuhr von Tabakerzeugnissen oder verwandten Erzeugnissen“ den Eintritt solcher Produkte in das Gebiet der
Union, sofern die Produkte bei ihrem Eintritt in die Union nicht in ein zollrechtliches Nichterhebungsverfahren
tiberfithrt werden, sowie ihre Entlassung aus einem zollrechtlichen Nichterhebungsverfahren;
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39. Importeur von Tabakerzeugnissen oder verwandten Erzeugnissen den Eigentiimer oder eine Person, die die Ver-
fugungsgewalt iiber die Tabakerzeugnisse oder die verwandten Erzeugnisse hat, die in das Gebiet der Union gelangt
sind;

40. ,in Verkehr bringen“ die entgeltliche oder unentgeltliche Bereitstellung von Produkten — unabhingig vom Ort ihrer
Herstellung — fiir Verbraucher, die sich in der Union befinden, auch mittels Fernabsatz; m Fall von grenziiber-
schreitendem Fernabsatz gilt das Produkt als in dem Mitgliedstaat in Verkehr gebracht, in dem sich der Verbraucher

befindet;
41. ,Verkaufsstelle” eine Verkaufsstelle, wo Tabakerzeugnisse in Verkehr gebracht werden, auch von einer natiirlichen
Person.
TITEL 11
TABAKERZEUGNISSE
KAPITEL 1

Inhaltsstoffe und Emissionen

Artikel 3
Emissionshochstwerte fiir Teer, Nikotin und Kohlenmonoxid sowie sonstige Stoffe

(1)  Bei Zigaretten, die in den Mitgliedstaaten hergestellt oder in Verkehr gebracht werden, diirfen folgende erlaubte
Emissionswerte (im Folgenden ,Emissionshochstwerte) nicht tiberschritten werden:

a) 10 mg Teer je Zigarette;
b) 1 mg Nikotin je Zigarette;
¢) 10 mg Kohlenmonoxid je Zigarette.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf Artikel 27 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um die in
Absatz 1 genannten Emissionshochstwerte zu verringern, wenn dies aufgrund international vereinbarter Normen erfor-
derlich ist.

(3)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission etwaige Emissionshochstwerte mit, die sie fiir Emissionen von Zigaretten
— mit der Ausnahme der Emissionen nach Absatz 1 — und fiir Emissionen von Tabakerzeugnissen mit Ausnahme von
Zigaretten festlegen.

(4)  Die Kommission erldsst gemafS Artikel 27 delegierte Rechtsakte, um von den Vertragsparteien des FCTC oder durch
die WHO vereinbarte Standards in Bezug auf Emissionshochstwerte fiir Emissionen von Zigaretten — mit Ausnahme der
Emissionen nach Absatz 1 — und fur die Emissionen von Tabakerzeugnissen mit Ausnahme von Zigaretten in das
Unionsrecht aufzunehmen.

Artikel 4
Messverfahren
(1)  Die Teer-, Nikotin- und Kohlenmonoxidemissionen von Zigaretten werden nach der ISO-Norm 4387 fiir Teer, ISO-
Norm 10315 fiir Nikotin bzw. ISO-Norm 8454 fiir Kohlenmonoxid gemessen.

Die Genauigkeit der Messungen zu Teer, Nikotin und Kohlenmonoxid wird nach der ISO-Norm 8243 bestimmt.

(2)  Die Messungen nach Absatz 1 werden von Laboren iiberpriift, die von den zustindigen Behorden der Mitglied-
staaten zugelassen und von ihnen tiberwacht werden.

Diese Labore diirfen nicht im Besitz der Tabakindustrie sein oder unter ihrer direkten oder indirekten Kontrolle stehen.

Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission eine Liste der zugelassenen Labore unter Angabe der verwendeten
Zulassungskriterien und der Uberwachungsmethoden, und sie aktualisieren diese Liste bei jeder Anderung. Die Kommis-
sion macht diese Listen der zugelassenen Labore offentlich zuginglich.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemdfl Artikel 27 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um die Ver-
fahren zur Messung der Teer-, Nikotin- und Kohlenmonoxidemissionen anzupassen, wenn dies aufgrund wissenschaftli-
cher und technischer Entwicklungen oder international vereinbarter Normen erforderlich ist.
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(4)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission etwaige Messverfahren mit, die sie fiir Emissionen von Zigaretten — mit
Ausnahme der Emissionen nach Absatz 3 — und fiir Emissionen von Tabakerzeugnissen mit Ausnahme von Zigaretten
verwenden.

(5)  Die Kommission erldsst gemdfl Artikel 27 delegierte Rechtsakte, um von den Vertragsparteien des FCTC oder durch
die WHO vereinbarte Standards fiir Messverfahren in das Unionsrecht aufzunehmen.

(6)  Die Mitgliedstaaten konnen fiir die Uberpriifung der Messungen nach Absatz 1 dieses Artikels bei den Herstellern
und Importeuren von Tabakerzeugnissen angemessene Gebiithren erheben.

Artikel 5
Meldung von Inhaltsstoffen und Emissionen

(1)  Die Mitgliedstaaten verpflichten die Hersteller und Importeure von Tabakerzeugnissen, den zustindigen Behérden
folgende Informationen, aufgeschliisselt nach Markennamen und Art der Tabakerzeugnisse, zu tibermitteln:

a) eine Liste aller bei der Herstellung der Tabakerzeugnisse verwendeten Inhaltsstoffe und ihrer Mengen, in absteigender
Reihenfolge in Bezug auf das Gewicht jedes Inhaltsstoffs der Tabakerzeugnisse,

b) die Emissionswerte nach Artikel 3 Absitze 1 und 4,
¢) soweit verfiigbar, Informationen iiber weitere Emissionen und ihre Werte.
Bei bereits in Verkehr gebrachten Erzeugnissen muss die Meldung bis zum 20. November 2016 erfolgen.

Die Hersteller oder Importeure unterrichten die zustdndigen Behorden der betreffenden Mitgliedstaaten auferdem, falls die
Zusammensetzung eines Erzeugnisses so verdndert wird, dass davon die gemafl diesem Artikel bereitzustellenden Infor-
mationen beriihrt sind.

Fiir neue oder veridnderte Tabakerzeugnisse sind die gemif diesem Artikel vorgeschriebenen Informationen vor dem
Inverkehrbringen dieser Erzeugnisse vorzulegen.

(2)  Der Liste der Inhaltsstoffe nach Absatz 1 Buchstabe a ist eine Erklarung beizufiigen, in der die Griinde fiir die
Hinzufiigung der jeweiligen Inhaltsstoffe zu den betreffenden Tabakerzeugnissen erldutert werden. In dieser Liste an-
zugeben sind ferner der Status der Inhaltsstoffe, unter anderem ob sie gemaf$ der Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des
Europdischen Parlaments und des Rates (') registriert worden sind, sowie ihre Einstufung gemaf§ der Verordnung (EG) Nr.
1272/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates (2).

(3)  Der in Absatz 1 Buchstabe a genannten Liste sind auch die einschligigen toxikologischen Daten der Inhaltsstoffe, je
nachdem in verbrannter oder unverbrannter Form, insbesondere hinsichtlich ihrer gesundheitlichen Auswirkungen auf die
Verbraucher und unter anderem unter dem Gesichtspunkt jedweder suchterzeugenden Wirkung beizufiigen.

Bei Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen legt der Hersteller oder Importeur dariiber hinaus ein technisches Dokument
mit einer allgemeinen Beschreibung der verwendeten Zusatzstoffe und ihrer Eigenschaften vor.

Anders als bei Teer, Nikotin und Kohlenmonoxid sowie bei den in Artikel 4 Absatz 4 genannten Emissionen geben die
Hersteller und Importeure die verwendeten Verfahren fiir die Messung von Emissionen an. Die Mitgliedstaaten konnen die
Hersteller und Importeure auch verpflichten, die Studien durchzufithren, die von den zustindigen Behorden festgelegt
werden konnen, um die gesundheitlichen Auswirkungen von Inhaltsstoffen, unter Beriicksichtigung unter anderem ihres
Suchtpotenzials und ihrer Toxizitit, zu bewerten.

(4)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die gemafl Absatz 1 dieses Artikels und gemifl Artikel 6 bereitgestellten
Informationen der Offentlichkeit iiber eine Website zuginglich sind. Die Mitgliedstaaten tragen beim Zuginglichmachen
der Informationen der Notwendigkeit, Geschiftsgeheimnisse zu schiitzen, angemessen Rechnung. Die Mitgliedstaaten
verpflichten die Hersteller und Importeure, bei der Vorlage der Informationen nach Absatz 1 dieses Artikels und nach
Artikel 6 die Informationen kenntlich zu machen, die nach ihrer Auffassung Geschiftsgeheimnisse darstellen.

(1) Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2006 zur Registrierung, Bewertung,
Zulassung und Beschrankung chemischer Stoffe (REACH), zur Schaffung einer Europiischen Chemikalienagentur, zur Anderung der
Richtlinie 1999/45/EG und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 793/93 des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1488/94 der
Kommission, der Richtlinie 76/769/EWG des Rates sowie der Richtlinien 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/EG und 2000/21/EG
der Kommission (ABIL. L 396 vom 30.12.2006, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 1272/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2008 iiber die Einstufung, Kenn-
zeichnung und Verpackung von Stoffen und Gemischen, zur Anderung und Aufhebung der Richtlinien 67/548/EWG und
1999/45/EG und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 (ABL L 353 vom 31.12.2008, S. 1).

—_
-
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(5)  Mittels Durchfithrungsrechtsakten bestimmt und — notigenfalls — aktualisiert die Kommission das Format fiir die
Bereitstellung und Verfugbarmachung der in den Absitzen 1 und 6 dieses Artikels und in Artikel 6 genannten Infor-
mationen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdff dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(6)  Die Mitgliedstaaten verpflichten die Hersteller und Importeure, verfiigbare interne und externe Studien zu Markt-
forschung und zu den Priferenzen verschiedener Verbrauchergruppen, einschlieflich junger Menschen und aktiver Rau-
cher, betreffend Inhaltsstoffe und Emissionen sowie kurze Zusammenfassungen der Marktstudien, die sie anlasslich der
Markteinfithrung neuer Produkte anfertigen, vorzulegen. Die Mitgliedstaaten verpflichten die Hersteller und Importeure
auflerdem, ab dem 1. Januar 2015 jdhrlich die Verkaufsmengendaten je Marke und Art (in Stiick oder Kilogramm) und je
Mitgliedstaat zu melden. Die Mitgliedstaaten stellen zusdtzliche Verkaufsmengendaten bereit, die fiir sie verfigbar sind.

(7)  Alle Daten und Informationen, die den Mitgliedstaaten oder von den Mitgliedstaaten gemifs diesem Artikel und
gemill Artikel 6 bereitzustellen sind, werden in elektronischer Form bereitgestellt. Die Mitgliedstaaten speichern die
Informationen elektronisch und gewéhrleisten, dass die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten fur die Zwecke
der Anwendung dieser Richtlinie Zugriff darauf haben. Die Mitgliedstaaten und die Kommission sorgen dafiir, dass
Geschiftsgeheimnisse und sonstige vertrauliche Informationen vertraulich behandelt werden.

(8)  Die Mitgliedstaaten konnen bei den Herstellern und Importeuren von Tabakerzeugnissen angemessene Gebiihren
fur die Entgegennahme, Speicherung, Handhabung, Analyse und Veroffentlichung der Informationen, die ihnen gemaf§
diesem Artikel vorgelegt werden, erheben.

Artikel 6
Priorititenliste der Zusatzstoffe und erweiterte Meldepflichten

(1)  Zusitzlich zu den Meldepflichten nach Artikel 5 gelten verschirfte Meldepflichten fur bestimmte Zusatzstoffe in
Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen, die in einer Priorititenliste aufgenommen sind. Die Kommission erldsst Durch-
fuhrungsrechtsakte zur Festlegung und anschliefenden Aktualisierung einer solchen Priorititenliste von Zusatzstoffen.
Diese Liste enthilt Zusatzstoffe,

a) fiir die es erste Anzeichen, Forschungen oder Regelungen in anderen Staaten gibt, die darauf hindeuten, dass sie eine
der in Absatz 2 Buchstaben a bis d dieses Artikels genannten Eigenschaften aufweisen, und

b) die gemdff der im Rahmen von Artikel 5 Absitze 1 und 3 erfolgenden Meldung von Inhaltsstoffen zu den nach
Gewicht oder Zahl am héufigsten verwendeten Zusatzstoffen gehoren.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemiff dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Eine erste
Liste von Zusatzstoffen wird bis zum 20. Mai 2016 angenommen, und sie enthilt mindestens 15 Zusatzstoffe.

(2)  Die Mitgliedstaaten verpflichten Hersteller und Importeure von Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen, die einen
Zusatzstoff enthalten, der in der Prioritdtenliste nach Absatz 1 genannt ist, umfassende Studien durchzufithren, bei denen
gepriift wird, ob der Zusatzstoff

a) zur Toxizitdt oder zum Suchtpotenzial der betreffenden Erzeugnisse beitrdgt und ob dies bewirkt, dass die Toxizitit
oder das Suchtpotenzial in einem der betreffenden Erzeugnisse auf signifikante oder messbare Weise erhoht wird;

b) ein charakteristisches Aroma erzeugt;
¢) das Inhalieren oder die Nikotinaufnahme erleichtert oder

d) zur Bildung von Stoffen fiihrt, die CMR-Eigenschaften haben, um welche Mengen es sich dabei handelt und ob dies
bewirkt, dass die CMR-Eigenschaften in den betreffenden Erzeugnissen in signifikantem oder messbarem Mafle ver-
starkt werden.

(3)  Diese Studien beriicksichtigen die bestimmungsgemifle Verwendung der betreffenden Erzeugnisse und untersuchen
insbesondere die durch den Verbrennungsprozess, der auch den betreffenden Zusatzstoff einschliefSt, verursachten Emis-
sionen. Ferner untersuchen die Studien die Wechselwirkung des betreffenden Zusatzstoffs mit anderen in den betreffenden
Erzeugnissen enthaltenen Inhaltsstoffen. Hersteller oder Importeure, die denselben Zusatzstoff in ihren Tabakerzeugnissen
verwenden, konnen bei Verwendung dieses Zusatzstoffes in vergleichbarer Produktzusammensetzung eine gemeinsame
Studie durchfihren.
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(4)  Die Hersteller oder Importeure erstellen einen Bericht iiber die Ergebnisse dieser Studien. Dieser Bericht enthilt eine
Zusammenfassung, einen Uberblick iiber die verfugbare wissenschaftliche Literatur zu diesem Zusatzstoff und eine
Zusammenfassung der internen Daten iiber die Wirkungen des Zusatzstoffes.

Spitestens 18 Monate nach Aufnahme des betreffenden Zusatzstoffes in die Priorititenliste nach Absatz 1 legen die
Hersteller oder Importeure der Kommission diese Berichte und den zustindigen Behorden derjenigen Mitgliedstaaten, in
denen ein Tabakerzeugnis, das diesen Zusatzstoff enthalt, in Verkehr gebracht wurde, eine Kopie davon vor. Die Kommis-
sion und die betreffenden Mitgliedstaaten konnen zudem von den Herstellern oder Importeuren zusitzliche Informatio-
nen {iber den betreffenden Zusatzstoff verlangen. Diese zusitzlichen Informationen sind Teil des Berichts.

Die Kommission und die betreffenden Mitgliedstaaten konnen verlangen, dass diese Berichte von einem unabhingigen
wissenschaftlichen Gremium insbesondere in Bezug auf ihre Vollstindigkeit, ihre Methodik und ihre Schlussfolgerungen
einer vergleichenden Analyse unterzogen werden. Die so erlangten Informationen unterstiitzen die Kommission und die
Mitgliedstaaten bei Entscheidungen nach Artikel 7. Die Mitgliedstaaten und die Kommission diirfen fiir die vergleichenden
Analysen bei den Herstellern und Importeuren von Tabakerzeugnissen angemessene Gebithren erheben.

(5)  Kleine und mittlere Unternehmen im Sinne der Empfehlung 2003/361/EG (') der Kommission werden von den
Verpflichtungen nach diesem Artikel befreit, wenn der Bericht iiber diesen Zusatzstoff von einem anderen Hersteller oder
Importeur erstellt wird.

Artikel 7
Regelung der Inhaltsstoffe

(1)  Die Mitgliedstaaten verbieten das Inverkehrbringen von Tabakerzeugnissen mit einem charakteristischen Aroma.

Die Mitgliedstaaten diirfen die Verwendung von Zusatzstoffen nicht verbieten, die fir die Herstellung von Tabakerzeug-
nissen wesentlich sind, beispielsweise von Zucker als Ersatz fur Zucker, der wihrend des Trocknungsprozesses verloren-
geht, sofern diese Zusatzstoffe nicht zu einem Erzeugnis mit einem charakteristischen Aroma fithren und das Sucht-
potenzial, die Toxizitit oder die CMR-Eigenschaften des Tabakerzeugnisses nicht auf signifikante oder messbare Weise
erhohen.

Die Mitgliedstaaten melden der Kommission die Malnahmen, die gemafl diesem Absatz getroffen werden.

(2)  Mittels Durchfithrungsrechtsakten bestimmt die Kommission auf Antrag eines Mitgliedstaats oder aus eigener
Initiative, ob ein Tabakerzeugnis in den Geltungsbereich von Absatz 1 fillt. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden
gemifl dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten einheitliche Regeln fiir die Verfahren fest, mit denen
bestimmt wird, ob ein Tabakerzeugnis in den Geltungsbereich von Absatz 1 fallt. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden
gemill dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(4)  Es wird ein unabhingiges Beratergremium auf Unionsebene eingerichtet. Die Mitgliedstaaten und die Kommission
konnen dieses Gremium konsultieren, bevor sie Maflnahmen nach den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels fassen. Die
Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten Bestimmungen fiir die Einrichtung und die Arbeitsweise dieses
Gremiums fest.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemafd dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(5) Hat die Inhaltsmenge oder Konzentration bestimmter Zusatzstoffe oder deren Kombination in mindestens drei
Mitgliedstaaten zu Verboten nach Absatz 1 dieses Artikels gefiihrt, so ist die Kommission befugt, delegierte Rechtsakte
gemifl Artikel 27 zu erlassen, um Hochstwerte fiir die Mengen dieser Zusatzstoffe oder dieser Zusatzstoftkombination,
die das charakteristische Aroma erzeugen, festzusetzen.

(6)  Die Mitgliedstaaten verbieten das Inverkehrbringen von Tabakerzeugnissen mit folgenden Zusatzstoffen:

a) Vitamine oder sonstige Zusatzstoffe, die den Eindruck erwecken, dass ein Tabakerzeugnis einen gesundheitlichen
Nutzen hitte oder geringere Gesundheitsrisiken berge;

b) Koffein oder Taurin oder andere Zusatzstoffe und stimulierende Mischungen, die mit Energie und Vitalitit assoziiert
werden;

¢) Zusatzstoffe, die farbende Eigenschaften fiir Emissionen haben;

(") Empfehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der Kleinstunternchmen sowie der kleinen
und mittleren Unternehmen (ABL. L 124 vom 20.5.2003, S. 36).
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d) bei Rauchtabakerzeugnissen Zusatzstoffe, die das Inhalieren oder die Nikotinaufnahme erleichtern, und
e) Zusatzstoffe, die in unverbrannter Form CMR-Eigenschaften haben.

(7)  Die Mitgliedstaaten verbieten das Inverkehrbringen von Tabakerzeugnissen, die in irgendwelchen ihrer Bestandteile
Aromastoffe enthalten, etwa in Filtern, Papieren, Packungen, Kapseln, oder die sonstige technische Merkmale enthalten,
mit denen sich der Geruch oder Geschmack der betreffenden Tabakprodukte oder deren Rauchintensitdt verandern lassen.
Filter, Papier und Kapseln diirfen weder Tabak noch Nikotin enthalten.

(8)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass gegebenenfalls die Bestimmungen und Bedingungen gemifl der Verordnung
(EG) Nr. 1907/2006 auf Tabakerzeugnisse angewandt werden.

(9)  Die Mitgliedstaaten verbieten, gestiitzt auf wissenschaftliche Erkenntnisse, das Inverkehrbringen von Tabakerzeug-
nissen, die Zusatzstoffe in Mengen enthalten, die die toxische oder suchterzeugende Wirkung oder die CMR-Eigenschaften
eines Tabakerzeugnisses beim Konsum um ein signifikantes oder messbares Maf$ erhohen.

Die Mitgliedstaaten melden der Kommission die Maffnahmen, die sie gemaf§ diesem Absatz getroffen haben.

(10)  Mittels eines Durchfithrungsrechtsakts bestimmt die Kommission auf Antrag eines Mitgliedstaats oder aus eigener
Initiative, ob ein Tabakerzeugnis in den Geltungsbereich von Absatz 9 fillt. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden
gemafd dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen und beruhen auf den neuesten wissenschaftlichen
Erkenntnissen.

(11)  Hat sich gezeigt, dass ein Zusatzstoff oder eine bestimmte Menge eines Zusatzstoffes die toxische oder sucht-
erzeugende Wirkung eines Tabakerzeugnisses erhoht, und wurden daraufhin in mindestens drei Mitgliedstaaten Verbote
nach Absatz 9 dieses Artikels verhdngt, so ist die Kommission befugt, delegierte Rechtsakte gemidfl Artikel 27 zu erlassen,
um Hochstwerte fiir die Mengen dieser Zusatzstoffe festzulegen. In diesem Fall wird die Hochstgrenze fiir die Mengen auf
die niedrigste der den in diesem Absatz genannten einzelstaatlichen Verboten zugrunde liegenden Hochstgrenzen fest-
gesetzt.

(12)  Tabakerzeugnisse mit Ausnahme von Zigaretten und von Tabak zum Selbstdrehen sind von den Verboten in den
Absitzen 1 und 7 ausgenommen. Die Kommission erldsst gemafS Artikel 27 delegierte Rechtsakte zur Riicknahme dieser
Ausnahme fiir eine bestimmte Erzeugniskategorie, falls es eine wesentliche Anderung der Umstinde gibt, die in einem
Kommissionsbericht festgestellt wird.

(13)  Die Mitgliedstaaten und die Kommission kénnen bei den Herstellern und Importeuren von Tabakerzeugnissen
angemessene Gebithren fur die Feststellung erheben, ob ein Tabakerzeugnis ein charakteristisches Aroma hat, ob ver-
botene Zusatzstoffe oder Aromastoffe verwendet werden und ob ein Tabakerzeugnis Zusatzstoffe in Mengen enthilt, die
die toxische oder suchterzeugende Wirkung oder die CMR-Eigenschaften des betreffenden Tabakerzeugnisses um ein
signifikantes und messbares Maf$ erhohen.

(14)  Im Fall von Tabakerzeugnissen mit einem charakteristischen Aroma, deren unionsweite Verkaufsmengen 3 % oder
mehr einer bestimmten Erzeugniskategorie darstellen, gilt dieser Artikel ab 20. Mai 2020.

(15)  Dieser Artikel ist auf Tabak zum oralen Gebrauch nicht anwendbar.

KAPITEL II

Kennzeichnung und Verpackung

Artikel 8
Allgemeine Bestimmungen

(I)  Jede Packung eines Tabakerzeugnisses und jede Aufenverpackung trigt gesundheitsbezogene Warnhinweise gemaf3
diesem Kapitel in der oder den Amtssprachen des Mitgliedstaats, in dem das Erzeugnis in Verkehr gebracht wird.

(2)  Die gesundheitsbezogenen Warnhinweise bedecken die gesamte fiir sie vorgesehene Fliche der Packung oder der
Aufenverpackung, und es diirfen darauf keine Kommentare, Umschreibungen oder Bezugnahmen jeglicher Art an-
gebracht werden.

(3)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die gesundheitsbezogenen Warnhinweise auf einer Packung und der AufSen-
verpackung unablosbar aufgedruckt, unverwischbar und vollstiandig sichtbar sind und dass sie, wenn die Tabakerzeugnisse
in Verkehr gebracht werden, nicht teilweise oder vollstindig durch Steuerzeichen, Preisaufkleber, Sicherheitsmerkmale,
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Hillen, Taschen, Schachteln oder sonstige Gegenstinde verdeckt oder getrennt werden. Auf den Verpackungen von
Tabakerzeugnissen mit Ausnahme von Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen in Beuteln diirfen die gesundheitsbezo-
genen Warnhinweise mittels Aufklebern aufgebracht werden, sofern diese nicht entfernt werden konnen. Die gesund-
heitsbezogenen Warnhinweise miissen beim Offnen der Packung intakt bleiben, auRer bei Packungen mit Klappdeckel
(Flip-Top-Deckel), bei denen die Warnhinweise beim Offnen der Packung getrennt werden, allerdings nur in einer Weise,
die die grafische Integritit und die Sichtbarkeit des Textes, der Fotografien und der Angaben zur Raucherentwohnung
gewihrleistet.

(4)  Die gesundheitsbezogenen Warnhinweise diirfen die Steuerzeichen, die Preisschilder, die Markierungen fiir die
Verfolgung und Riickverfolgung sowie die Sicherheitsmerkmale auf den Packungen in keinster Weise verdecken oder
trennen.

(5)  Die Abmessungen der gesundheitsbezogenen Warnhinweise gemaf den Artikeln 9, 10, 11 und 12 sind im Ver-
hiltnis zur jeweiligen Fliche bei geschlossener Packung zu berechnen.

(6)  Gesundheitsbezogene Warnhinweise sind — mit Ausnahme der Warnhinweise gemafs Artikel 11 — mit einem
schwarzen, 1 mm breiten Rahmen innerhalb der fiir diese Warnhinweise vorgesehenen Fliche zu umranden.

(7)  Bei der Anpassung eines gesundheitsbezogenen Warnhinweises nach Artikel 9 Absatz 5, Artikel 10 Absatz 3 und
Artikel 12 Absatz 3 sorgt die Kommission dafiir, dass der Hinweis sachlich ist oder dass die Mitgliedstaaten zwischen
zwei Warnhinweisen wiahlen konnen, von denen einer sachlich ist.

(8)  Bilder von Packungen und Auflenverpackungen, die fiir Verbraucher in der Union bestimmt sind, miissen den
Bestimmungen dieses Kapitels geniigen.

Artikel 9
Allgemeine Warnhinweise und Informationsbotschaft fiir Rauchtabakerzeugnisse

(I)  Jede Packung und jede Aufenverpackung von Rauchtabakerzeugnissen trdgt einen der folgenden allgemeinen
Warnhinweise:

,Rauchen ist todlich — horen Sie jetzt auf.”

oder

,Rauchen ist todlich®.

Die Mitgliedstaaten bestimmen, welcher dieser in Unterabsatz 1 genannten allgemeinen Warnhinweise verwendet wird.
(2)  Jede Packung und jede Auflenverpackung von Rauchtabakerzeugnisse trdgt die folgende Informationsbotschaft:
,Tabakrauch enthilt iiber 70 Stoffe, die erwiesenermafien krebserregend sind.”

(3)  Bei Zigarettenpackungen und Tabak zum Selbstdrehen in quaderformigen Packungen ist der allgemeine Warnhin-
weis auf dem unteren Teil einer der seitlichen Oberflichen der Packungen anzubringen, und die Informationsbotschaft ist
auf dem unteren Teil der anderen seitlichen Oberfliche anzubringen. Diese gesundheitsbezogenen Warnhinweise miissen
mindestens 20 mm breit sein.

Bei Packungen in Form einer Kappenschachtel (,shoulder box®) mit Klappdeckel, bei denen die seitlichen Oberflichen bei
gedffneter Packung zweigeteilt ist, sind der allgemeine Warnhinweis und die Informationsbotschaft vollstindig auf der
grofleren der beiden Teiloberflichen anzubringen. Der allgemeine Warnhinweis muss auch auf der Innenseite des Deckels
erscheinen, die bei gedffneter Packung zu sehen ist.

Die seitlichen Oberflichen dieser Art von Packung miissen mindestens 16 mm hoch sein.

Bei Tabak zum Selbstdrehen, der in Beuteln verkauft wird, sind der allgemeine Warnhinweis und die Informationsbot-
schaft auf den Flachen anzubringen, bei denen die volle Sichtbarkeit dieser gesundheitsbezogenen Warnhinweise gewahr-
leistet ist. Bei Tabak zum Selbstdrehen in zylinderformigen Packungen sind der allgemeine Warnhinweis auf der dufleren
und die Informationsbotschaft auf der inneren Fliche des Deckels anzubringen.

Sowohl der allgemeine Warnhinweis als auch die Informationsbotschaft miissen jeweils 50 % der Flichen einnehmen, auf
denen sie gedruckt werden.
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(4)  Der allgemeine Warnhinweis und die Informationsbotschaft nach den Absitzen 1 und 2 sind

a) in Helvetika fett schwarz auf weilem Hintergrund zu drucken. Um sprachlichen Erfordernissen gerecht zu werden,
diirfen die Mitgliedstaaten die Schriftgrole selbst bestimmen, sofern die im nationalen Recht festgelegte Schriftgrofe
gewihrleistet, dass der entsprechende Text den groffitmoglichen Anteil der fur diese gesundheitsbezogenen Warnhin-
weise reservierten Fliche einnimmt, sowie

b) auf der fur sie reservierten Flache zu zentrieren und bei quaderférmigen Packungen und allen Aufenverpackungen
parallel zur Oberkante der Packung oder Auflenverpackung anzubringen.

(5)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, delegierte Rechtsakte gemif Artikel 27 zu erlassen, um den
Wortlaut der in Absatz 2 genannten Informationsbotschaft an wissenschaftliche Entwicklungen und Entwicklungen des
Marktes anzupassen.

(6)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten die genaue Anordnung des allgemeinen Warnhin-
weises und der Informationsbotschaft auf in Beuteln verkauftem Tabak zum Selbstdrehen fest, wobei sie den verschie-
denen Formen von Beuteln Rechnung trigt.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemafs dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 10
Kombinierte gesundheitsbezogene Warnhinweise fiir Rauchtabakerzeugnisse

(I)  Jede Packung und jede Auflenverpackung von Rauchtabakerzeugnissen trigt kombinierte gesundheitsbezogene
Warnhinweise. Die kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhinweise

a) bestehen aus einem der in Anhang I aufgelisteten textlichen Warnhinweise und einer dazu passenden Farbfotografie
aus der Bilderbibliothek in Anhang II;

b) umfassen Informationen iiber Raucherentwohnung, darunter Telefonnummern, E-Mail-Adressen oder Websites, die
dazu bestimmt sind, iiber Hilfsprogramme fiir Personen zu informieren, die das Rauchen aufgeben wollen;

¢) nehmen 65 % sowohl der dufSeren Vorder- als auch der dufSeren Riickseite der Packung und jeder Aufenverpackung
ein. Zylinderférmige Packungen miissen zwei kombinierte gesundheitsbezogene Warnhinweise aufweisen, die im
gleichen Abstand voneinander angebracht sind und die jeweils 65 % ihrer jeweiligen Halfte der gebogenen Oberfliche
einnehmen;

d) zeigen auf beiden Seiten der Packung und der AufSenverpackung denselben textlichen Warnhinweis und dieselbe dazu
passende Farbfotografie;

¢) werden an der Oberkante einer Packung und jeder Auenverpackung angebracht und werden in derselben Richtung
wie die iibrigen Informationen auf dieser Fliche der Packung ausgerichtet. Ubergangsweise geltende Ausnahmen von
dieser Verpflichtung beziiglich der Positionierung der kombinierten gesundheitlichen Warnhinweise konnen in Mit-
gliedstaaten mit weiterhin obligatorischen Steuerzeichen oder nationalen Kennzeichnungen fiir Steuerzwecke wie folgt
eingerdumt werden:

i) In Fallen, in denen das Steuerzeichen oder die nationalen Kennzeichnungen fiir Steuerzwecke an der Oberkante
einer Packung aus Karton angebracht sind, kann der auf der Riickseite anzubringende kombinierte gesundheits-
bezogene Warnhinweis direkt unter das an der Oberkante einer Kartonverpackung angebrachte Steuerzeichen oder
die nationale Kennzeichnung platziert werden.

ii) Besteht die Packung aus weichem Material, konnen die Mitgliedstaaten fiir das Steuerzeichen oder die nationale
Kennzeichnung fiir Steuerzwecke eine rechteckige Fliche mit einer Hohe von nicht mehr als 13 mm zwischen der
Oberkante der Packung und dem oberen Ende des kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhinweises vorsehen.

Die in den Ziffern i und ii genannten Ausnahmen gelten fiir einen Zeitraum von drei Jahren ab dem 20. Mai 2016.
Markennamen oder Logos diirfen nicht oberhalb der gesundheitsbezogenen Warnhinweise angebracht werden;

f) werden hinsichtlich Format, Layout, Gestaltung und Proportionen entsprechend den Vorgaben reproduziert, die die
Kommission gemafl Absatz 3 macht;
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¢) halten im Fall von Zigarettenpackungen folgende Abmessungen ein:
i) Hohe: mindestens 44 mm;
ii) Breite: mindestens 52 mm.

(2)  Die kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhinweise sind in drei in Anhang II aufgefithrte Gruppen unterteilt,
und jede Gruppe wird in einem bestimmten Jahr verwendet, wobei die Gruppen jihrlich abgewechselt werden. Die
Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass jeder kombinierte gesundheitsbezogene Warnhinweis, der fiir die Verwendung in einem
bestimmten Jahr verfiigbar ist, soweit moglich bei jeder Marke von Tabakerzeugnissen in gleicher Anzahl erscheint.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, delegierte Rechtsakte gemafd Artikel 27 zu erlassen,

a) um die textlichen Warnhinweise in Anhang I unter Beriicksichtigung von wissenschaftlichen Entwicklungen und
Marktentwicklungen anzupassen;

b) um die in Absatz 1 Buchstabe a erwahnte Bilderbibliothek einzurichten und — unter Beriicksichtigung von wissen-
schaftlichen Entwicklungen und Marktentwicklungen — anzupassen.

(4)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten die technischen Spezifikationen fiir das Layout, die
Gestaltung und die Form der kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhinweise fest, wobei sie den verschiedenen
Formen von Packungen Rechnung trigt.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifS dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 11

Kennzeichnung von Rauchtabakerzeugnissen mit Ausnahme von Zigaretten, von Tabak zum Selbstdrehen und
von Tabak fiir Wasserpfeifen

(1)  Die Mitgliedstaaten konnen Rauchtabakerzeugnisse mit Ausnahme von Zigaretten, Tabak zum Selbstdrehen und
Tabak fur Wasserpfeifen von der Verpflichtung ausnehmen, die Informationsbotschaft gemafs Artikel 9 Absatz 2 und den
kombinierten gesundheitsbezogenen Warnhinweis gemafs Artikel 10 zu tragen. In diesem Fall muss jede Packung und
jede Aufenverpackung dieser Erzeugnisse zusitzlich zum allgemeinen Warnhinweis gemafl Artikel 9 Absatz 1 einen der
textlichen Warnhinweise gemdfl Anhang I tragen. Der allgemeine Warnhinweis gemaf8 Artikel 9 Absatz 1 enthilt einen
Verweis auf die in Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe b genannten Raucherentwohnungsangebote.

Der allgemeine Warnhinweis ist auf der am chesten ins Auge fallenden Flache der Packung und der Aufenverpackung
anzubringen.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass jeder textliche Warnhinweis bei jeder Marke dieser Produkte soweit maoglich in
gleicher Anzahl erscheint. Die textlichen Warnhinweise sind auf der nichsten am ehesten ins Auge fallende Fliche der
Packung und der Aufenverpackung anzubringen.

Bei Packungen mit einem Klappdeckel ist die nichste am ehesten ins Auge fallende Fliche die Fliche, die bei gedfineter
Packung sichtbar wird.

(2)  Der allgemeine Warnhinweis gemaff Absatz 1 muss 30 % der entsprechenden Flache der Packung und der Auflen-
verpackung einnehmen, auf die er gedruckt ist. Dieser Prozentsatz erhoht sich bei Mitgliedstaaten mit zwei Amtssprachen
auf 32 % und bei solchen mit mehr als zwei Amtssprachen auf 35 %.

(3)  Der textliche Warnhinweis gemidfl Absatz 1 muss 40 % der entsprechenden Fliche der Packung und der Auflen-
verpackung einnehmen, auf die er gedruckt ist. Dieser Prozentsatz erhoht sich bei Mitgliedstaaten mit zwei Amtssprachen
auf 45 % und bei solchen mit mehr als zwei Amtssprachen auf 50 %.

(4)  Sind die in Absatz 1 genannten gesundheitsbezogenen Warnhinweise auf einer Fliche von mehr als 150 cm?
anzubringen, miissen sie eine Fliche von 45 cm? einnehmen. Diese Flache erhoht sich bei Mitgliedstaaten mit zwei
Amtssprachen auf 48 cm? und bei solchen mit mehr als zwei Amtssprachen auf 52,5 cm?.

(5) Die gesundheitsbezogenen Warnhinweise gemdff Absatz 1 miissen Artikel 9 Absatz 4 geniigen. Der Text der
Warnhinweise muss parallel zum Haupttext auf der fiir diese Warnhinweise vorgesehenen Flache verlaufen.
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Die gesundheitsbezogenen Warnhinweise sind mit einem schwarzen, mindestens 3 mm und hochstens 4 mm breiten
Rahmen zu umranden. Dieser Rahmen ist auferhalb der fiir den Warnhinweis vorgesehenen Fliche anzubringen.

(6)  Die Kommission erldsst gemaf Artikel 27 delegierte Rechtsakte zur Riicknahme der Moglichkeit, Ausnahmen nach
Absatz 1 fiir bestimmte Erzeugniskategorien zu gewihren, falls es eine wesentliche Anderung der Umstinde gibt, die in
einem Kommissionsbericht hinsichtlich der betreffenden Kategorie von Erzeugnissen festgestellt wird.

Artikel 12
Kennzeichnung rauchloser Tabakerzeugnisse

(I)  Jede Packung und jede Auenverpackung eines rauchlosen Tabakerzeugnisses tragt den folgenden gesundheits-
bezogenen Warnhinweis:

,Dieses Tabakerzeugnis schadigt Thre Gesundheit und macht siichtig.”

(2)  Der gesundheitsbezogene Warnhinweis gemaff Absatz 1 muss Artikel 9 Absatz 4 geniigen. Der Text der gesund-
heitsbezogenen Warnhinweise muss parallel zum Haupttext auf der fir diese Warnhinweise vorgesehenen Fliche ver-
laufen.

Auflerdem muss er
a) auf den zwei grofiten Flichen der Packung und der Aufenverpackung angebracht werden;

b) 30 % der Flache der Packung und der Auffenverpackung einnehmen. Dieser Prozentsatz erhoht sich bei Mitgliedstaaten
mit zwei Amtssprachen auf 32 % und bei solchen mit mehr als zwei Amtssprachen auf 35 %.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemiff Artikel 27 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um den
Wortlaut des in Absatz 1 genannten gesundheitsbezogenen Warnhinweises an wissenschaftliche Entwicklungen anzupas-
sen.

Artikel 13
Erscheinungsbild der Erzeugnisse

(1)  Die Kennzeichnung der Packung und der Auflenverpackung sowie das Tabakerzeugnis selbst diirfen weder Ele-
mente noch Merkmale aufweisen, die

a) ein Tabakerzeugnis bewerben oder zu dessen Konsum anregen, indem sie einen irrigen Eindruck von seinen Eigen-
schaften, gesundheitlichen Wirkungen, Risiken oder Emissionen erwecken; die Beschriftungen diirfen keine Informa-
tionen iiber den Gehalt des Tabakprodukts an Nikotin, Teer oder Kohlenmonoxid enthalten;

b) suggerieren, dass ein bestimmtes Tabakerzeugnis weniger schadlich als andere sei oder auf eine Reduzierung einiger
schadlicher Bestandteile des Rauchs abziele oder belebende, energetisierende, heilende, verjiingende, natiirliche oder
okologische Eigenschaften oder einen sonstigen Nutzen fiir die Gesundheit oder Lebensfithrung habe;

¢) sich auf den Geschmack, Geruch, eventuelle Aromastoffe oder sonstige Zusatzstoffe oder auf deren Fehlen beziehen;
d) einem Lebensmittel- oder Kosmetikerzeugnis dhneln;

e) suggerieren, dass ein bestimmtes Tabakerzeugnis eine verbesserte biologische Abbaubarkeit oder sonstige Vorteile fiir
die Umwelt aufweise.

(2) Die Packungen oder Aufenverpackungen diirfen nicht den Eindruck eines wirtschaftlichen Vorteils durch auf-
gedruckte Gutscheine, Ermédfligungen, kostenlose Abgabe, 2-fiir-1-Angebote oder dhnliche Angebote erwecken.

(3)  Die nach den Absdtzen 1 und 2 verbotenen Elemente und Merkmale kénnen unter anderem sein: Texte, Symbole,
Namen, Markennamen, figurative und sonstige Zeichen.
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Artikel 14
Aufmachung und Inhalt der Packungen

(1)  Packungen fur Zigaretten miissen quaderformig sein. Packungen fiir Tabak zum Selbstdrehen miissen Quader- oder
Zylinderform oder die Form eines Beutels haben. Eine Zigarettenpackung muss mindestens 20 Zigaretten enthalten. Eine
Packung von Tabak zum Selbstdrehen darf nicht weniger als 30 g Tabak enthalten.

(2)  Eine Packung Zigaretten darf aus Karton oder einem weichen Material bestehen und darf keine Offnung haben, die
sich nach dem ersten Offnen wieder verschlieen oder versiegeln lisst; davon ausgenommen sind Packungen mit Klapp-
deckel (Flip-Top-Deckel) bzw. Kappenschachteln mit Deckel. Bei Packungen mit einem Klappdeckel (Flip-Top-Deckel) und
Klappschachtel-Offnung muss sich das Scharnier des Deckels an der Riickseite der Packung befinden.
Artikel 15
Riickverfolgbarkeit

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass alle Packungen von Tabakerzeugnissen ein individuelles Erkennungsmerkmal
haben. Zur Gewihrleistung der Unversehrtheit des individuellen Erkennungsmerkmals muss dieses unablosbar aufgedruckt
oder befestigt und unverwischbar sein und darf nicht verdeckt oder getrennt werden, auch nicht durch Steuerzeichen und
Preisschilder oder durch das Offnen der Packung. Im Fall von Tabakerzeugnissen, die auferhalb der Union hergestellt
werden, gelten die Verpflichtungen gemifs diesem Artikel nur fiir die Erzeugnisse, die fiir den Unionsmarkt bestimmt sind
oder dort in den Verkehr gebracht werden.

(2)  Das individuelle Erkennungsmerkmal ermoglicht die Feststellung

a) des Herstellungstags und -orts;

b) der Herstellungsstitte;

¢) der Maschine, die zur Herstellung der Tabakerzeugnisse verwendet wurde;
d) der Arbeitsschicht oder der Uhrzeit der Herstellung;

¢) der Produktbeschreibung;

f) des geplanten Absatzmarkts;

g) des geplanten Versandwegs;

h) gegebenenfalls desjenigen, der das Erzeugnis in die Union einfiihrt;

i) des tatsichlichen Versandwegs von der Herstellung bis zur ersten Verkaufsstelle, einschlieGlich aller genutzten Lager
sowie des Versanddatums, der Versandadresse, des Versandorts und des Empfingers;

j) der Identitdt aller Kdufer von der Herstellung bis zur ersten Verkaufsstelle und

k) der Rechnungs- und Bestellnummer sowie der Zahlungsbelege aller Kdufer von der Herstellung bis zur ersten Verkaufs-
stelle.

(3) Die in Absatz 2 Buchstaben a, b, ¢, d, ¢, f, g sowie gegebenenfalls h genannten Informationen gehdren zum
individuellen Erkennungsmerkmal.

(4)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die unter Absatz 2 Buchstaben i, j und k genannten Informationen durch
eine Verkniipfung mit dem individuellen Erkennungsmerkmal elektronisch zuginglich sind.

(5) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass alle am Handel mit Tabakerzeugnissen beteiligten Wirtschaftsteilnehmer,
vom Hersteller bis zum letzten Wirtschaftsteilnehmer vor der ersten Verkaufsstelle, den Ubergang aller Packungen in ihren
Besitz, alle zwischenzeitlichen Verbringungen und die endgiiltige Abgabe der Packungen aus ihrem Besitz erfassen. Dieser
Pflicht kann durch Kennzeichnung und Erfassung aggregierter Verpackungen wie Stangen, ,master cases“ oder Paletten
nachgekommen werden, sofern dadurch die Verfolgung und die Riickverfolgung aller Packungen maglich bleiben.
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(6) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass alle natiirlichen und juristischen Personen in der Lieferkette der Tabak-
erzeugnisse vollstindige und genaue Aufzeichnungen aller einschligigen Transaktionen fiithren.

(7)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Hersteller von Tabakerzeugnissen allen am Handel mit Tabakerzeug-
nissen beteiligten Wirtschaftsteilnehmern, vom Hersteller bis zum letzten Wirtschaftsteilnehmer vor der ersten Verkaufs-
stelle, einschlieflich Importeuren, Lager- und Transportunternehmen, die Ausriistung bereitstellen, die notwendig ist, um
die gekauften, verkauften, gelagerten, transportierten oder auf andere Weise gehandhabten Tabakerzeugnisse zu erfassen.
Diese Ausriistung muss in der Lage sein, die aufgezeichneten Daten elektronisch zu lesen und an einen Datenspeicher
gemifl Absatz 8 zu ubermitteln.

(8)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Hersteller und Importeure von Tabakerzeugnissen mit einem unabhin-
gigen Dritten Datenspeicherungsvertrige iiber die Verwaltung des Speichers aller einschldgigen Daten schliefen. Der
physische Standort des Speichers muss sich in der Union befinden. Die Eignung des Dritten, insbesondere seine Un-
abhingigkeit und seine technische Leistungsfihigkeit, und der Datenspeicherungsvertrag werden von der Kommission
zugelassen.

Die Tatigkeiten des Dritten werden von einem externen Priifer iiberwacht, den der Hersteller von Tabakerzeugnissen
vorschligt und bezahlt und der von der Kommission zugelassen ist. Der externe Priifer legt den zustindigen Behorden
und der Kommission einen jahrlichen Bericht vor, in dem insbesondere etwaige Unregelmafigkeiten in Bezug auf den
Zugriff beurteilt werden.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Kommission, die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten und der externe
Pritfer vollstindigen Zugang zum physischen Standort der Daten haben. In ordnungsgemidfl begriindeten Fillen konnen
die Kommission oder die Mitgliedstaaten Herstellern oder Importeuren Zugriff auf diese Informationen gewahren, sofern
dabei kommerziell sensible Informationen im Einklang mit dem einschligigen Unionsrecht und nationalen Recht an-
gemessen geschiitzt bleiben.

(9)  Die erfassten Daten diirfen von keinem am Handel mit Tabakerzeugnissen beteiligten Wirtschaftsteilnehmer ge-
andert oder geloscht werden.

(10)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass personenbezogene Daten nur unter Beachtung der Bestimmungen und
Vorkehrungen in der Richtlinie 95/46/EG verarbeitet werden.

(11)  Die Kommission wird im Wege von Durchfiithrungsrechtsakten

a) die technischen Standards fiir die Errichtung und den Betrieb der fiir die Verfolgung und Riickverfolgung eingesetzten
Systeme gemafy diesem Artikel einschlieflich der Kennzeichnung mit einem individuellen Erkennungsmerkmal, der
Aufzeichnung, Weiterleitung, Verarbeitung und Speicherung der Daten sowie des Zugangs zu gespeicherten Daten
festlegen;

b) die technischen Standards festlegen, die gewihrleisten sollen, dass die Systeme, die fiir die individuellen Erkennungs-
merkmale und die damit zusammenhingenden Funktionen verwendet werden, in der gesamten Union vollstindig
kompatibel sind.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemafd dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(12)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, delegierte Rechtsakte gemiff Artikel 27 zu erlassen, um die
Kernelemente der in Absatz 8 dieses Artikels genannten Datenspeicherung wie Laufzeit, Verlingerbarkeit, erforderliche
Fachkenntnisse oder Vertraulichkeit festzulegen, einschlieflich der regelmiffigen Uberwachung und Bewertung dieser
Vertrdge.

(13)  Die Absitze 1 bis 10 gelten fiir Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen ab dem 20. Mai 2019 und fiir Tabak-
erzeugnisse aufler Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen ab dem 20. Mai 2024.

Artikel 16
Sicherheitsmerkmal

(1)  Zusitzlich zum individuellen Erkennungsmerkmal nach Artikel 15 schreiben die Mitgliedstaaten vor, dass alle
Packungen von Tabakerzeugnissen, die in Verkehr gebracht werden, ein filschungssicheres Sicherheitsmerkmal, bestehend
aus sichtbaren und unsichtbaren Elementen, aufweisen. Das Sicherheitsmerkmal muss unablosbar aufgedruckt oder
befestigt und unverwischbar sein und darf nicht verdeckt oder getrennt werden, auch nicht durch Steuerzeichen und
Preisschilder oder andere gesetzlich vorgeschriebene Elemente.

Mitgliedstaaten, die Steuerzeichen oder nationale Kennzeichnungen fiir Steuerzwecke verlangen, konnen gestatten, dass
diese fiir das Sicherheitsmerkmal verwendet werden, sofern die Steuerzeichen oder nationalen Kennzeichnungen allen in
diesem Artikel vorgegebenen technischen Standards und Funktionen geniigen.
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(2)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten die technischen Standards fir das Sicherheitsmerk-
mal und dessen mogliche Wechselfolge (Rotation) fest und passt sie an wissenschaftliche und technische Entwicklungen
sowie an Entwicklungen des Marktes an.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemafs dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Absatz 1 gilt fir Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen ab dem 20. Mai 2019 und fiir Tabakerzeugnisse aufSer
Zigaretten und Tabak zum Selbstdrehen ab dem 20. Mai 2024.

KAPITEL 111

Tabak zum oralen Gebrauch, grenziiberschreitender Verkauf von Tabakerzeugnissen im Fernabsatz und neuartige
Tabakerzeugnisse

Artikel 17
Tabak zum oralen Gebrauch

Die Mitgliedstaaten verbieten das Inverkehrbringen von Tabak zum oralen Gebrauch unbeschadet des Artikels 151 der
Akte iiber den Beitritt Osterreichs, Finnlands und Schwedens.

Artikel 18
Grenziiberschreitender Verkauf von Tabakerzeugnissen im Fernabsatz

(1) Die Mitgliedstaaten konnen den grenziiberschreitenden Verkauf von Tabakerzeugnissen im Fernabsatz an Ver-
braucher verbieten. Die Mitgliedstaaten arbeiten zusammen, um diese Art von Verkauf zu verhindern. Verkaufsstellen,
die Tabakerzeugnisse im grenziiberschreitenden Fernabsatz verkaufen, diirfen diese Produkte nicht an Verbraucher in
Mitgliedstaaten liefern, in denen diese Art von Verkauf verboten worden ist. Die Mitgliedstaaten, in denen diese Art von
Verkauf nicht verboten ist, verpflichten Verkaufsstellen, die grenziiberschreitenden Fernabsatz an Verbraucher in der
Union betreiben mochten, sich bei den zustindigen Behorden in dem Mitgliedstaat registrieren zu lassen, in dem die
Verkaufsstelle niedergelassen ist, sowie in dem Mitgliedstaat, in dem sich die tatsdchlichen oder potenziellen Verbraucher
befinden. Verkaufsstellen, die aufferhalb der Union niedergelassen sind, miissen sich bei den zustindigen Beh6rden in dem
Mitgliedstaat registrieren lassen, in dem sich der tatsichliche oder potenzielle Verbraucher befindet. Alle Verkaufsstellen,
die grenziiberschreitenden Fernabsatz betreiben wollen, legen den zustindigen Behorden bei der Registrierung zumindest
folgende Informationen vor:

a) Name oder Firma und stindige Adresse des Ortes der Geschaftstatigkeit, von dem aus die Tabakerzeugnisse geliefert
werden;

b) das Anfangsdatum der Tatigkeit des Anbietens von Tabakerzeugnissen im grenziiberschreitenden Fernabsatz fiir Ver-
braucher mit Hilfe von Dienstleistungen der Informationsgesellschaft im Sinne von Artikel 1 Nummer 2 der Richtlinie
98/34[EG;

¢) die Adresse der hierzu genutzten Website oder Websites und alle sachdienlichen, fiir die Identifizierung der Website
oder Websites notwendigen Informationen.

(2)  Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verbraucher Zugang zu der Liste aller bei
ihnen registrierten Verkaufsstellen haben. Wenn sie die Liste verfiigbar machen, stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass die
Bestimmungen und Vorkehrungen gemafl der Richtlinie 95/46/EG beriicksichtigt werden. Verkaufsstellen diirfen mit dem
Inverkehrbringen von Tabakerzeugnissen im grenziiberschreitenden Fernabsatz erst beginnen, wenn sie die Bestitigung
der Registrierung bei der zustindigen Behorde erhalten haben.

(3)  Die Mitgliedstaaten, in die Tabakerzeugnisse im grenziiberschreitenden Fernabsatz verkauft werden, diirfen bestim-
men, dass die liefernde Verkaufsstelle eine natiirliche Person benennt, die daftir verantwortlich ist, die Tabakerzeugnisse,
bevor sie den Verbraucher erreichen, auf deren Ubereinstimmung mit den nationalen Vorschriften zu kontrollieren, die
nach dieser Richtlinie im Bestimmungsmitgliedstaat erlassen worden sind, wenn eine solche Kontrolle notwendig ist, um
die Einhaltung und die Durchsetzung der Vorschriften zu erleichtern.



29.4.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 127/25

(4)  Verkaufsstellen, die grenziiberschreitenden Fernabsatz betreiben, miissen ein Altersiiberpriifungssystem betreiben,
das beim Verkauf kontrolliert, ob der bestellende Verbraucher das im Bestimmungsmitgliedstaat nach nationalem Recht
vorgeschriebene Mindestalter hat. Die Verkaufsstelle oder die nach Absatz 3 benannte natiirliche Person stellt den
zustdndigen Behorden jenes Mitgliedstaats eine Beschreibung der Einzelheiten und der Funktionsweise des Altersiiber-
priffungssystems bereit.

(5)  Verkaufsstellen verarbeiten personenbezogene Daten des Verbrauchers nur im Einklang mit der Richtlinie
95/46/EG; dem Hersteller von Tabakerzeugnissen, den zur selben Unternehmensgruppe gehorenden Unternechmen oder
sonstigen Dritten diirfen diese Daten nicht bekanntgegeben werden. Personenbezogene Daten diirfen nicht fiir andere
Zwecke als den jeweiligen Verkauf verwendet oder weitergegeben werden. Dies gilt auch dann, wenn die Verkaufsstelle zu
einem Hersteller von Tabakerzeugnissen gehort.

Artikel 19
Meldung neuartiger Tabakerzeugnisse

(1) Die Mitgliedstaaten schreiben Herstellern und Importeuren von neuartigen Tabakerzeugnissen vor, bei den zu-
standigen Behorden der Mitgliedstaaten jedes derartige Erzeugnis zu melden, das sie in dem Mitgliedstaat in Verkehr zu
bringen beabsichtigen. Diese Meldung muss in elektronischer Form sechs Monate vor dem beabsichtigten Inverkehr-
bringen erfolgen und eine detaillierte Beschreibung des betreffenden neuartigen Tabakerzeugnisses sowie eine Gebrauchs-
anweisung dafiir und Informationen tber Inhaltsstoffe und Emissionen gemafl Artikel 5 enthalten. Hersteller und Im-
porteure, die ein neuartiges Tabakerzeugnis melden, stellen den zustindigen Behorden aufferdem Folgendes bereit:

a) verfiigbare wissenschaftliche Studien zu Toxizitdt, Suchtpotenzial und Attraktivitit des neuartigen Tabakerzeugnisses,
insbesondere was seine Inhaltsstoffe und Emissionen anbelangt;

b) verfiigbare Studien, Zusammenfassungen davon und Marktforschung zu den Priferenzen verschiedener Verbraucher-
gruppen, einschlieflich junger Menschen und derzeitiger Raucher;

¢) sonstige verfiigbare und sachdienliche Informationen, darunter eine Risiko-Nutzen-Analyse des Produkts, dessen
erwartete Auswirkungen auf den Ausstieg und den Einstieg in den Tabakkonsum sowie erwartete Verbraucherwahr-
nehmungen.

(2)  Die Mitgliedstaaten schreiben den Herstellern und Importeuren neuartiger Tabakerzeugnisse vor, ihren zustidndigen
Behorden neue oder aktualisierte Informationen gemaff Absatz 1 Buchstaben a bis ¢ zu éibermitteln. Die Mitgliedstaaten
konnen den Herstellern oder Importeuren neuartiger Tabakerzeugnisse vorschreiben, zusitzliche Tests durchzufithren
oder zusitzliche Informationen vorzulegen. Die Mitgliedstaaten stellen der Kommission alle gemdfl diesem Artikel
erhaltenen Informationen zur Verfiigung.

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen ein System fiir die Zulassung neuartiger Tabakerzeugnisse einfiihren. Die Mitglied-
staaten konnen fiir diese Zulassung bei den Herstellern und Importeuren eine angemessene Gebithr erheben.

(4)  Neuartige Tabakerzeugnisse, die in Verkehr gebracht werden, miissen den Anforderungen dieser Richtlinie geniigen.
Welche der Bestimmungen dieser Richtlinie auf neuartige Tabakerzeugnisse anwendbar sind richtet sich danach, ob diese
Erzeugnisse unter die Definition der rauchlosen Tabakerzeugnisse oder des Rauchtabakerzeugnisses fallen.

TITEL III
ELEKTRONISCHE ZIGARETTEN UND PFLANZLICHE RAUCHERZEUGNISSE
Artikel 20
Elektronische Zigaretten

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass elektronische Zigaretten und Nachfiillbehilter nur dann in Verkehr gebracht
werden, wenn sie dieser Richtlinie und allen anderen einschldgigen Rechtsvorschriften der Union geniigen.
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Diese Richtlinie gilt nicht fiir elektronische Zigaretten und Nachfullbehilter, die einer Genehmigungspflicht gemifl der
Richtlinie 2001/83/EG oder den Anforderungen der Richtlinie 93/42/EWG unterliegen.

(2)  Die Hersteller und Importeure von elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehiltern melden den zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten jegliche derartige Erzeugnisse, die sie in Verkehr zu bringen beabsichtigen. Die Meldung
muss in elektronischer Form sechs Monate vor dem beabsichtigten Inverkehrbringen erfolgen. Bei elektronischen Ziga-
retten und Nachfillbehiltern, die am 20. Mai 2016 bereits in Verkehr sind, muss die Meldung innerhalb von sechs
Monaten ab diesem Zeitpunkt erfolgen. Bei jeder wesentlichen Anderung des Erzeugnisses muss eine neue Meldung
erfolgen.

Je nachdem, ob es sich bei dem Erzeugnis um eine elektronische Zigarette oder einen Nachfiillbehilter handelt, muss die
Meldung die folgenden Angaben enthalten:

a) den Namen und die Kontaktangaben des Herstellers, einer verantwortlichen juristischen oder natiirlichen Person in der
Union und gegebenenfalls des Importeurs, der das Erzeugnis in die Union einfiihrt;

b) eine Liste aller Inhaltsstoffe, die in dem Erzeugnis enthalten sind, und aller Emissionen, die durch den Gebrauch des
Erzeugnisses verursacht werden, nach Markennamen und Art, einschlieflich der jeweiligen Mengen;

¢) toxikologische Daten beziiglich der Inhaltsstoffe und Emissionen des Erzeugnisses, einschlieflich bei Erhitzen, ins-
besondere unter Bezugnahme auf ihre Auswirkungen auf die Gesundheit der Verbraucher bei Inhalieren und unter
Beriicksichtigung u. a. aller etwaigen suchterzeugenden Wirkungen;

d) Informationen uiber die Nikotindosis und -aufnahme bei Konsum unter normalen oder verniinftigerweise vorherseh-
baren Bedingungen;

€) eine Beschreibung der Bestandteile des Erzeugnisses, einschlieRlich gegebenenfalls der Offnungs- und Nachfiillmecha-
nismen der elektronischen Zigarette oder der Nachfullbehilter;

f) eine Beschreibung des Herstellungsverfahrens einschlieflich der Information, ob dies eine Serienherstellung beinhaltet,
und eine Erkldrung, dass die Einhaltung der Anforderungen dieses Artikels durch das Herstellungsverfahren gewéhr-
leistet ist;

g) eine Erklirung, dass der Hersteller und der Importeur die volle Verantwortung fir die Qualitit und Sicherheit des
Erzeugnisses tragen, wenn es in Verkehr gebracht und unter normalen oder verniinftigerweise vorhersehbaren Bedin-
gungen gebraucht wird.

Sind die Mitgliedstaaten der Ansicht, dass die tibermittelten Informationen unvollstindig sind, so konnen sie zusitzliche
Angaben zur Vervollstindigung der betreffenden Informationen verlangen.

Die Mitgliedstaaten konnen bei den Herstellern und Importeuren von Tabakerzeugnissen fiir die Entgegennahme, Spei-
cherung, Handhabung und Analyse der Informationen, die ihnen vorgelegt werden, angemessene Gebiihren erheben.

(3)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass

a) nikotinhaltige Fliissigkeiten nur in eigens dafiir vorgesehenen Nachfiillbehiltern mit einem Volumen von héchstens
10 ml bzw. in elektronischen Einwegzigaretten oder in Einwegkartuschen in Verkehr gebracht werden, wobei die
Kartuschen oder Tanks ein Volumen von hochstens 2 ml haben diirfen;

b) die nikotinhaltige Fliissigkeit einen Nikotingehalt von héchstens 20 mg/ml hat;
¢) die nikotinhaltige Fliissigkeit keinen der in Artikel 7 Absatz 6 aufgefithrten Zusatzstoffe enthlt;

d) bei der Herstellung der nikotinhaltigen Fliissigkeit nur Inhaltsstoffe von hoher Reinheit verwendet werden. Andere
Stoffe als die in Absatz 2 Unterabsatz 2 Buchstabe b dieses Artikels genannten Inhaltsstoffe diirfen in der nikotin-
haltigen Fliissigkeit nur in Spuren vorhanden sein, wenn ihr Vorhandensein wihrend der Herstellung technisch
unvermeidbar ist;
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¢) aufler Nikotin in der nikotinhaltigen Fliissigkeit nur Inhaltsstoffe verwendet werden, die in erhitzter oder nicht erhitzter
Form kein Risiko fir die menschliche Gesundheit darstellen;

f) die elektronischen Zigaretten Nikotindosen auf einem gleichmafigen Niveau unter normalen Gebrauchsbedingungen
abgeben;

g) die elektronischen Zigaretten und Nachfullbehalter kinder- und manipulationssicher sowie bruch- und auslaufsicher
sind und tiber einen Mechanismus fiir eine auslauffreie Nachfillung verfiigen.

(4)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass

a) die Packungen mit elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehiltern einen Beipackzettel mit Informationen zu Folgen-
dem enthalten:

i) Gebrauchs- und Aufbewahrungsanweisungen fiir das Produkt, einschlieflich eines Hinweises, dass das Erzeugnis
nicht fiir den Gebrauch durch Jugendliche und Nichtraucher empfohlen wird,

ii) Gegenanzeigen,

i) Warnungen fiir spezielle Risikogruppen,
iv) mogliche schadliche Auswirkungen,

v) Suchtpotenzial und Toxizitit und

vi) Kontaktangaben des Herstellers oder Importeurs und einer juristischen oder natiirlichen Kontaktperson in der
Union;

b) die Packungen und Auflenverpackung von elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehiltern

i) eine Liste samtlicher Inhaltsstoffe des Erzeugnisses in absteigender Rangfolge ihres Gewichts enthalten wie auch die
Angabe des Nikotingehalts des Erzeugnisses und der Nikotinabgabe pro Dosis, die Nummer der Herstellungscharge
und die Empfehlung, dass das Erzeugnis nicht in die Hinde von Kindern gelangen darf;

unbeschadet Ziffer i dieses Buchstabens keine der in Artikel 13 genannten Elemente oder Merkmale enthalten, mit
Ausnahme der Informationen iiber den Nikotingehalt und die Aromastoffe gemifl Artikel 13 Absatz 1 Buchstaben
a und c, und

ii

=

iii

=

einen der folgenden gesundheitsbezogenen Warnhinweise tragen:

,Dieses Produkt enthilt Nikotin: einen Stoff, der sehr stark abhingig macht. Es wird nicht fiir den Gebrauch durch
Nichtraucher empfohlen.”

oder
,Dieses Produkt enthalt Nikotin: einen Stoff, der sehr stark abhingig macht.”
Die Mitgliedstaaten bestimmen, welcher dieser gesundheitsbezogenen Warnhinweise zu verwenden ist;
¢) gesundheitsbezogene Warnhinweise den Anforderungen von Artikel 12 Absatz 2 entsprechen.
(5) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass

a) kommerzielle Kommunikation in Diensten der Informationsgesellschaft in der Presse und anderen gedruckten Ver-
offentlichungen mit dem Ziel oder der direkten oder indirekten Wirkung, den Verkauf von elektronischen Zigaretten
und Nachfillbehiltern zu fordern, verboten ist; dies gilt mit Ausnahme von Veréffentlichungen, die ausschlieflich fiir
im Bereich des Handels mit elektronischen Zigaretten oder Nachfiillbehiltern titige Personen bestimmt sind, und von
Veroffentlichungen, die in Drittlindern gedruckt und herausgegeben werden, sofern diese Veréffentlichungen nicht
hauptsichlich fiir den Markt der Union bestimmt sind;

b) kommerzielle Kommunikation im Horfunk mit dem Ziel oder der direkten oder indirekten Wirkung, den Verkauf von
elektronischen Zigaretten und Nachfullbehiltern zu fordern, verboten ist;



L 127/28 Amtsblatt der Europdischen Union 29.4.2014

¢) jede Art von offentlichem oder privatem Beitrag zu Horfunkprogrammen mit dem Ziel oder der direkten oder
indirekten Wirkung, den Verkauf von elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehaltern zu fordern, verboten ist;

d) jede Art von offentlichem oder privatem Beitrag zu einer Veranstaltung oder Aktivitit oder jede Art von Unterstiitzung
von Einzelpersonen mit dem Ziel oder der direkten oder indirekten Wirkung, den Verkauf von elektronischen Ziga-
retten und Nachfiillbehiltern zu fordern, verboten ist, wenn an diesen Veranstaltungen oder Aktivititen mehrere
Mitgliedstaaten beteiligt sind oder wenn sie in mehreren Mitgliedstaaten stattfinden oder eine sonstige grenziiber-
schreitende Wirkung haben;

e) audiovisuelle kommerzielle Kommunikation, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2010/13/EU des Europdi-
schen Parlaments und des Rates (') fallt, fiir elektronische Zigaretten und Nachfiillbehélter verboten ist.

(6)  Artikel 18 der vorliegenden Richtlinie findet auf den grenziiberschreitenden Verkauf von elektronischen Zigaretten
und Nachfiillbehdltern im Fernabsatz Anwendung.

(7)  Die Mitgliedstaaten verlangen von den Herstellern und Importeuren von elektronischen Zigaretten und Nachfiill-
behaltern, dass sie den zustindigen Behorden jahrlich folgende Informationen vorlegen:

i) umfassende Daten iiber die Verkaufsmengen, aufgeschliisselt nach Markennamen und Art des Erzeugnisses,

ii) Informationen iiber die Praferenzen verschiedener Verbrauchergruppen, einschlieflich Jugendlicher, Nichtraucher und
der wichtigsten Kategorien derzeitiger Nutzer,

iii) Informationen iiber die Art des Verkaufs der Erzeugnisse,
iv) Zusammenfassungen aller diesbeziiglich durchgefithrten Marktstudien, einschlieRlich einer englischen Ubersetzung.

Die Mitgliedstaaten tiberwachen die Entwicklung des Markts fiir elektronische Zigaretten und fir Nachfullbehélter, ein-
schlieflich etwaiger Hinweise, dass ihre Verwendung unter Jugendlichen oder Nichtrauchern als Einstieg in die Nikotin-
abhingigkeit und letztlich in den herkdmmlichen Tabakkonsum dient.

(8)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die erhaltenen Informationen gemafl Absatz 2 dieses Artikels auf einer
Website verfiigbar gemacht werden. Die Mitgliedstaaten tragen bei der Zuganglichmachung von Informationen fiir die
Offentlichkeit der Notwendigkeit, Geschiftsgeheimnisse zu schiitzen, angemessen Rechnung.

Die Mitgliedstaaten stellen der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten auf Antrag alle gemafl diesem Artikel
erhaltenen Informationen zur Verfugung. Die Mitgliedstaaten und die Kommission sorgen dafiir, dass Geschiftsgeheim-
nisse und sonstige vertrauliche Informationen vertraulich behandelt werden.

(9)  Die Mitgliedstaaten verlangen, dass die Hersteller, Importeure und Vertreiber von elektronischen Zigaretten und
Nachfillbehiltern ein System zur Erhebung von Informationen iiber alle vermuteten schidlichen Auswirkungen dieser
Erzeugnisse auf die menschliche Gesundheit einrichten und erhalten.

Falls einer dieser Wirtschaftsteilnehmer der Ansicht ist oder Grund zur Annahme hat, dass elektronische Zigaretten oder
Nachfillbehlter, die sich in seinem Besitz befinden und in Verkehr gebracht werden sollen oder werden, Sicherheits- oder
Qualititsmingel aufweisen oder auf andere Weise nicht dieser Richtlinie entsprechen, so ergreift dieser Wirtschaftsteil-
nehmer unverziiglich die erforderlichen Abhilfemafnahmen, um das betreffende Erzeugnis mit dieser Richtlinie in Ein-
klang zu bringen oder es gegebenenfalls zuriickzuziehen oder einen Riickruf vorzunehmen. In diesem Fall muss der
Wirtschaftsteilnehmer auch unverziiglich die Marktiiberwachungsbehorden der Mitgliedstaaten, in denen das Erzeugnis
bereitgestellt wird oder bereitgestellt werden soll, unterrichten und ihnen insbesondere Einzelheiten iiber die Risiken fur
die menschliche Gesundheit und Sicherheit sowie iiber etwaige ergriffene Abhilfemanahmen und iiber die Ergebnisse
dieser Abhilfemanahmen mitteilen.

Die Mitgliedstaaten konnen den Wirtschaftsteilnehmer auch um zusitzliche Informationen ersuchen, beispielsweise iiber
Sicherheits- und Qualititsaspekte oder tiber etwaige schadliche Auswirkungen von elektronischen Zigaretten oder Nach-
fullbehaltern.

(10)  Die Kommission iibermittelt dem Europiischen Parlament und dem Rat spitestens am 20. Mai 2016 — und
danach wenn angemessen — einen Bericht iiber die potenziellen Gesundheitsrisiken im Zusammenhang mit dem
Gebrauch von nachfillbaren elektronischen Zigaretten.

(") Richtlinie 2010/13/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2010 zur Koordinierung bestimmter Rechts- und
Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Bereitstellung audiovisueller Mediendienste (Richtlinie iiber audiovisuelle Medien-
dienste) (ABL. L 95 vom 15.4.2010, S. 1).
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(11)  Falls eine zustindige Behorde bei elektronischen Zigaretten und Nachfiillbehiltern, die den Anforderungen dieses
Artikels entsprechen, feststellt oder hinreichend Anlass zur Besorgnis hat, dass bestimmte elektronische Zigaretten oder
bestimmte Nachfiillbehilter oder eine Art von elektronischer Zigarette oder von Nachfiillbehilter eine ernsthafte Gefahr
fur die menschliche Gesundheit darstellen konnte, kann sie geeignete vorldufige Mafinahmen ergreifen. Sie unterrichtet die
Kommission und die zustindigen Behorden der anderen Mitgliedstaaten unverziiglich tiber die ergriffenen Mafinahmen
und tbermittelt ihnen alle zugrunde liegenden Daten. Die Kommission stellt so bald wie moglich nach Erhalt dieser
Informationen fest, ob die vorldufige Maflnahme gerechtfertigt ist. Die Kommission unterrichtet den betreffenden Mit-
gliedstaat iiber ihre Schlussfolgerungen, damit der Mitgliedstaat die angemessenen Folgemafinahmen ergreifen kann.

Wurde das Inverkehrbringen bestimmter elektronischer Zigaretten oder bestimmter Nachfillbehalter oder einer Art von
elektronischer Zigarette oder von Nachfiillbehiltern in Anwendung von Unterabsatz 1 dieses Absatzes in mindestens drei
Mitgliedstaaten aus hinreichend berechtigten Griinden verboten, so wird der Kommission die Befugnis tibertragen, gemaf3
Artikel 27 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um dieses Verbot auf alle Mitgliedstaaten auszudehnen, sofern die Aus-
dehnung gerechtfertigt und verhaltnismafig ist.

(12)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemiff Artikel 27 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um den
Wortlaut des in Absatz 4 Buchstabe b dieses Artikels genannten gesundheitsbezogenen Warnhinweises anzupassen.
Die Kommission sorgt dafiir, dass sich die Anpassung dieses gesundheitsbezogenen Warnhinweises auf Fakten bezieht.

(13)  Die Kommission erldsst im Wege von Durchfithrungsrechtsakten ein einheitliches Format fiir die Meldung gemaf§
Absatz 2 sowie die technischen Normen fiir den Nachfiillmechanismus nach Absatz 3 Buchstabe g.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemidfl dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 21
Pflanzliche Raucherzeugnisse

(1)  Jede Packung und jede Auflenverpackung von pflanzlichen Raucherzeugnissen tragt den folgenden gesundheits-
bezogenen Warnhinweis:

,Das Rauchen dieses Produkts schadigt Thre Gesundheit.”

(2)  Der gesundheitsbezogene Warnhinweis ist auf die vordere und hintere duflere Fliche der Packung und jeder
Aufenverpackung zu drucken.

(3)  Der gesundheitsbezogene Warnhinweis muss den Anforderungen von Artikel 9 Absatz 4 geniigen. Er nimmt 30 %
der entsprechenden Fliche der Packung und der AufSenverpackung ein. Dieser Prozentsatz erhoht sich bei Mitgliedstaaten
mit zwei Amtssprachen auf 32 % und bei solchen mit mehr als zwei Amtssprachen auf 35 %.

(4)  Packungen und Auflenverpackungen von pflanzlichen Raucherzeugnissen diirfen keines der Elemente oder Merk-
male gemafS Artikel 13 Absatz 1 Buchstaben a, b und d aufweisen, und es darf nicht angegeben sein, dass das Erzeugnis
frei von Zusatz- oder Aromastoffen ist.

Artikel 22
Meldung von Inhaltsstoffen von pflanzlichen Raucherzeugnissen

(1) Die Mitgliedstaaten verpflichten die Hersteller und Importeure pflanzlicher Raucherzeugnisse, den zustindigen
Behorden eine nach Markennamen und Art der Erzeugnisse gegliederte Liste aller Inhaltsstoffe und ihrer Mengen, die
bei der Herstellung verwendet werden, zu tibermitteln. Die Hersteller oder Importeure unterrichten die zustindigen
nationalen Behorden der betreffenden Mitgliedstaaten aufferdem, wenn die Zusammensetzung eines Erzeugnisses so
verdndert wird, dass davon die gemif8 diesem Artikel zu tibermittelnden Informationen beriihrt sind. Die gemif diesem
Artikel vorgeschriebenen Informationen sind vor dem Inverkehrbringen eines neuen oder verdnderten pflanzlichen
Raucherzeugnisses vorzulegen.

(2) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die gemadfl Absatz 1 bereitgestellten Informationen iiber eine Website
offentlich zuganglich gemacht werden. Die Mitgliedstaaten tragen der Notwendigkeit, Geschiftsgeheimnisse zu schiitzen,
bei der Zuginglichmachung von Informationen fiir die Offentlichkeit angemessen Rechnung. Die Wirtschaftsteilnehmer
geben genau an, welche Informationen sie als Geschiftsgeheimnis ansehen.
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TITEL IV
SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 23
Zusammenarbeit und Durchsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Hersteller und Importeure von Tabakerzeugnissen und verwandten
Erzeugnissen der Kommission und den zustindigen Behérden der Mitgliedstaaten die gemdf dieser Richtlinie verlangten
Informationen vollstindig und wahrheitsgemaf$ und innerhalb der in dieser Richtlinie festgelegten Fristen bereitstellen. Die
Informationspflicht obliegt in erster Linie dem Hersteller, wenn er in der Union niedergelassen ist. Die Informationspflicht
obliegt in erster Linie dem Importeur, wenn der Hersteller aufSerhalb der Union und der Importeur in der Union
niedergelassen ist. Die Informationspflicht obliegt gemeinsam dem Hersteller und dem Importeur, wenn beide aufSerhalb
der Union niedergelassen sind.

(2)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass Tabakerzeugnisse und verwandte Erzeugnisse, die dieser Richtlinie sowie den
darin vorgesehenen Durchfithrungs- und delegierten Rechtsakten nicht entsprechen, nicht in Verkehr gebracht werden.
Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass Tabakerzeugnisse oder verwandte Erzeugnisse nicht in Verkehr gebracht werden,
wenn die in dieser Richtlinie festgelegten Meldepflichten nicht eingehalten werden.

(3) Die Mitgliedstaaten legen fiir Verstofle gegen die aufgrund dieser Richtlinie erlassenen nationalen Vorschriften
Sanktionen fest und treffen die zur Anwendung dieser Sanktionen erforderlichen Mafnahmen. Die Sanktionen miissen
wirksam, verhaltnismaflig und abschreckend sein. Verwaltungssanktionen finanzieller Art, die fur vorsitzliche Verstof3e
verhdngt werden, diirfen so gestaltet sein, dass sie den durch den Verstoff angestrebten wirtschaftlichen Vorteil aufheben.

(4)  Die zustidndigen Behorden der Mitgliedstaaten arbeiten untereinander und mit der Kommission zusammen, um die
richtige Anwendung und Durchsetzung dieser Richtlinie zu gewdahrleisten, und iibermitteln einander alle Informationen,
die fiir eine einheitliche Anwendung dieser Richtlinie erforderlich sind.

Artikel 24
Freier Verkehr

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen vorbehaltlich der Absitze 2 und 3 dieses Artikels das Inverkehrbringen von Tabak-
erzeugnissen oder verwandten Erzeugnissen, die dieser Richtlinie entsprechen, nicht aus Griinden untersagen oder be-
schrinken, die in dieser Richtlinie geregelte Gesichtspunkte betreffen.

(2)  Von dieser Richtlinie bleibt das Recht der Mitgliedstaaten unberiihrt, fir alle in ihrem Gebiet in Verkehr gebrachten
Erzeugnisse weitere Anforderungen betreffend die Vereinheitlichung der Verpackungen von Tabakerzeugnissen beizube-
halten oder einzufithren, wenn dies zum Schutz der offentlichen Gesundheit unter Beriicksichtigung des hohen mit dieser
Richtlinie erzielten Schutzes der menschlichen Gesundheit gerechtfertigt ist. Diese Mafinahmen miissen verhdltnismafSig
sein und dirfen weder ein Mittel zur willkiirlichen Diskriminierung noch eine verschleierte Beschrinkung des Handels
zwischen den Mitgliedstaaten darstellen. Diese Mafinahmen sind der Kommission zusammen mit den Griinden fiir ihre
Beibehaltung oder ihren Erlass mitzuteilen.

(3)  Ein Mitgliedstaat kann ferner eine bestimmte Kategorie von Tabakerzeugnissen oder verwandten Erzeugnissen
verbieten, wenn dies durch die spezifischen Gegebenheiten in dem betreffenden Mitgliedstaat und zum Schutz der
offentlichen Gesundheit unter Beriicksichtigung des hohen mit dieser Richtlinie erzielten Schutzes der menschlichen
Gesundheit gerechtfertigt ist. Solche nationalen Vorschriften sind der Kommission zusammen mit den Griinden fiir ihren
Erlass mitzuteilen. Die Kommission hat nach Eingang einer Mitteilung nach diesem Absatz sechs Monate Zeit, um die
nationalen Vorschriften zu billigen oder abzulehnen; hierzu priift sie unter Beriicksichtigung des hohen mit dieser
Richtlinie erzielten Schutzes der menschlichen Gesundheit, ob die Vorschriften berechtigt und notwendig sind, ob sie
in einem angemessenen Verhéltnis zu ihrem Ziel stehen und ob sie ein Mittel zur willkiirlichen Diskriminierung oder eine
verschleierte Beschrankung des Handels zwischen den Mitgliedstaaten darstellen. Trifft die Kommission innerhalb des
Zeitraums von sechs Monaten keine Entscheidung, so gelten die nationalen Vorschriften als gebilligt.



29.4.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 127/31

Artikel 25
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Ver-
ordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(3)  Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren eingeholt, so wird das Verfahren ohne Ergebnis
abgeschlossen, wenn der Vorsitz des Ausschusses dies innerhalb der Frist zur Abgabe der Stellungnahme beschliefSt oder
eine einfache Mehrheit der Ausschussmitglieder dies verlangt.

(4)  Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht und
Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 26
Zustindige Behorden

Die Mitgliedstaaten benennen innerhalb von drei Monaten nach dem 20. Mai 2016 die zustandigen Behorden, die fiir die
Durchfiithrung und Durchsetzung der in dieser Richtlinie vorgesehenen Verpflichtungen verantwortlich sind. Die Mitglied-
staaten teilen der Kommission unverziiglich mit, um welche Behorden es sich dabei handelt. Die Kommission veroffent-
licht diese Angaben im Amtsblatt der Europdischen Union.

Artikel 27
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(I)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfl Artikel 3 Absitze 2 und 4, Artikel 4 Absitze 3 und 5,
Artikel 7 Absdtze 5, 11 und 12, Artikel 9 Absatz 5, Artikel 10 Absatz 3, Artikel 11 Absatz 6, Artikel 12 Absatz 3,
Artikel 15 Absatz 12, Artikel 20 Absitze 11 und 12 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem
19. Mai 2014 iibertragen. Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von fiinf Jahren
einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlangert sich stillschweigend um Zeitraume
gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung spitestens
drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemifS Artikel 3 Absitze 2 und 4, Artikel 4 Absitze 3 und 5, Artikel 7 Absitze 5, 11
und 12, Artikel 9 Absatz 5, Artikel 10 Absatz 3, Artikel 11 Absatz 6, Artikel 12 Absatz 3, Artikel 15 Absatz 12 und
Artikel 20 Absdtze 11 und 12 kann vom Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der
Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag
nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber den Widerruf
angegebenen spdteren Zeitpunkt wirksam. Die Giltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird
von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europiischen
Parlament und dem Rat.

(5)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemafs Artikel 3 Absitze 2 und 4, Artikel 4 Absitze 3 und 5, Artikel 7 Absitze 5,
11und 12, Artikel 9 Absatz 5, Artikel 10 Absatz 3, Artikel 11 Absatz 6, Artikel 12 Absatz 3, Artikel 15 Absatz 12 und
Artikel 20 Absdtze 11 und 12 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europiische Parlament und den Rat
Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische Parlament und der Rat beide der Kommis-
sion mitgeteilt haben, dass sie keine Einwande erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des Rates
wird diese Frist um zwei Monate verlangert.
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Artikel 28
Bericht

(1)  Spatestens funf Jahre nach dem 20. Mai 2016 und danach bei Bedarf legt die Kommission dem Europiischen
Parlament, dem Rat, dem Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und dem Ausschuss der Regionen einen Bericht
tiber die Anwendung dieser Richtlinie vor.

Damit ihr alle erforderlichen Informationen zur Verfugung stehen, wird die Kommission bei der Erstellung des Berichts
von wissenschaftlichen und technischen Sachverstindigen unterstiitzt.

(2) In dem Bericht gibt die Kommission insbesondere an, welche Elemente der Richtlinie angesichts des aktuellen
Stands der wissenschaftlichen und technischen Erkenntnisse iiberpriift oder angepasst werden miissten — einschlieGlich
der Entwicklung international vereinbarter Vorschriften und Normen iiber Tabakerzeugnisse und verwandte Erzeugnisse.
Die Kommission legt dabei besonderes Augenmerk auf

a) die Erfahrungen mit der Gestaltung der von dieser Richtlinie nicht geregelten Packungsflichen, unter Beriicksichtigung
nationaler, internationaler, rechtlicher, wirtschaftlicher und wissenschaftlicher Entwicklungen;

b) Entwicklungen des Marktes in Bezug auf neuartige Tabakerzeugnisse, unter Beriicksichtigung unter anderem der gemaf$
Artikel 19 eingegangenen Notifizierungen;

) Marktentwicklungen, die eine wesentliche Anderung der Umstinde darstellen;

d) die Machbarkeit, die Vorteile und die moglichen Auswirkungen eines europdischen Systems zur Regulierung der in
Tabakerzeugnissen verwendeten Inhaltsstoffe, einschlieSlich einer auf Unionsebene aufzustellenden Liste von Inhalts-
stoffen, die in Tabakerzeugnissen verwendet werden, darin vorkommen oder Tabakerzeugnissen zugesetzt werden
diirfen, wobei unter anderem die gemifd der Artikel 5 und 6 gesammelten Informationen beriicksichtigt werden;

) Marktentwicklungen in Bezug auf Zigaretten mit einem Durchmesser von weniger als 7,5 mm und die Verbraucher-
wahrnehmung ihrer Schadlichkeit sowie der irrefithrenden Merkmale solcher Zigaretten;

f) die Machbarkeit, die Vorteile und die moglichen Auswirkungen einer Datenbank der Union mit gemafS Artikel 5 und 6
gesammelten Informationen iiber Inhaltsstoffe und Emissionen von Tabakerzeugnissen;

g) die Marktentwicklungen in Bezug auf elektronische Zigaretten und Nachfullbehilter, wobei unter anderem die im
Einklang mit Artikel 20 gesammelten Informationen, einschlieflich der Aufnahme des Konsums derartiger Erzeugnisse
durch junge Menschen und Nichtraucher und der Auswirkungen derartiger Erzeugnisse auf die Entwohnungsanstren-
gungen sowie der von den Mitgliedstaaten in Bezug auf Aromen getroffenen Mafnahmen, beriicksichtigt werden;

h) die Marktentwicklungen und Verbraucherpriferenzen in Bezug auf Wasserpfeifentabak, mit besonderem Schwerpunkt
auf dessen Aromen.

Die Mitgliedstaaten unterstiitzen die Kommission und iibermitteln ihr alle verfugbaren Informationen, damit sie die
Bewertung vornehmen und den Bericht erstellen kann.

(3)  Dem Bericht folgen gegebenenfalls Vorschlige zur Anderung dieser Richtlinie, die von der Kommission fiir ndtig
erachtet werden — soweit dies fiir das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts erforderlich ist — um die Richtlinie
an Entwicklungen im Bereich der Tabakerzeugnisse und der verwandten Erzeugnisse anzupassen und um alle wissen-
schaftlich gesicherten neuen Entwicklungen sowie Entwicklungen in Bezug auf international vereinbarte Normen fiir
Tabakprodukte und verwandte Produkte zu beriicksichtigen.

Artikel 29
Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie bis zum 20. Mai 2016 nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vor-
schriften mit.

Sie wenden diese Mainahmen ab dem 20. Mai 2016 an; Artikel 7 Absatz 14, Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe e, Artikel 15
Absatz 13 und Artikel 16 Absatz 3 bleiben davon unberiihrt.
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(2)  Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. In diese Vorschriften fiigen sie die Erklarung ein,
dass Bezugnahmen in den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch die vorliegende Richtlinie auf-
gehobene Richtlinie als Bezugnahmen auf die vorliegende Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten
dieser Bezugnahme und die Formulierung dieser Erklirung.

(3)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 30
Ubergangsbestimmung

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen folgender Erzeugnisse, die dieser Richtlinie nicht geniigen, bis zum
20. Mai 2017 zulassen:

a) Tabakerzeugnisse, die gemdf8 der Richtlinie 2001/37/EG vor dem 20. Mai 2016 hergestellt oder in den freien Verkehr
gebracht und gekennzeichnet wurden;

b) elektronische Zigaretten oder Nachfullbehilter, die vor dem 20. November 2016 hergestellt oder in den freien Verkehr
gebracht wurden;

¢) pflanzliche Raucherzeugnisse, die vor dem 20. Mai 2016 hergestellt oder in den freien Verkehr gebracht wurden.
Artikel 31
Aufhebung

Die Richtlinie 2001/37/EG wird unbeschadet der Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fur die
Umsetzung der genannten Richtlinie in nationales Recht mit Wirkung vom 20. Mai 2016 aufgehoben.

Verweisungen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verweisungen auf die vorliegende Richtlinie und sind nach
Maflgabe der Entsprechungstabelle in Anhang III zu lesen.

Artikel 32
Inkrafttreten
Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach dem Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in
Kraft.
Artikel 33
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Briissel am 3. April 2014.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANHANG I
LISTE DER TEXTLICHEN WARNHINWEISE
(gemifd Artikel 10 und Artikel 11 Absatz 1)
(1) Rauchen verursacht 9 von 10 Lungenkarzinomen.
(2) Rauchen verursacht Mund-, Rachen- und Kehlkopfkrebs.
(3) Rauchen schadigt Thre Lunge.
(4) Rauchen verursacht Herzanfille.
(5) Rauchen verursacht Schlaganfille und Behinderungen.
(6) Rauchen verstopft Ihre Arterien.
(7) Rauchen erhoht das Risiko, zu erblinden.
(8) Rauchen schidigt Zihne und Zahnfleisch.
(9) Rauchen kann Ihr ungeborenes Kind téten.
(10) Wenn Sie rauchen, schaden Sie Thren Kindern, Threr Familie, Ihren Freunden.
(11) Kinder von Rauchern werden oft selbst zu Rauchern.
(12) Das Rauchen aufgeben — fiir Thre Lieben weiterleben.
(13) Rauchen mindert Thre Fruchtbarkeit.

(14) Rauchen bedroht Thre Potenz.
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ANHANG 1II

BILDERBIBLIOTHEK
(GEMAR ARTIKEL 10 ABSATZ 1)

[Von der Kommission gemifd Artikel 10 Absatz 3 Buchstabe b zu erstellen]
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ANHANG III
ENTSPRECHUNGSTABELLE
Richtlinie 2001/37[EG Diese Richtlinie
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absitze 2 und 3

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 3 bis 5

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a

Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 5 Absatz 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 5 Absatz 5 Unterabsatz 1

Artikel 5 Absatz 5 Unterabsatz 2

Artikel 5 Absatz 6 Buchstabe a

Artikel 5 Absatz 6 Buchstabe b

Artikel 5 Absatz 6 Buchstabe ¢

Artikel 5 Absatz 6 Buchstabe d

Artikel 5 Absatz 6 Buchstabe e

Artikel 5 Absatz 7

Artikel 5 Absatz 8

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 2

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 11 Absatz 1

Artikel 10 Absatz 1

Artikel 12

Artikel 9 Absatz 3 Unterabsatz 5,
Artikel 11 Absitze 2 und 3,
Artikel 12 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 11 Absatz 4,

Artikel 9 Absatz 4 Buchstabe a

Artikel 9 Absatz 4 Buchstabe b

Artikel 8 Absatz 1

Artikel 8 Absitze 3 und 4

Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe a und Artikel 10 Absatz 2,

Artikel 8 Absatz 6 und Artikel 11 Absatz 5 Unterabsatz 2
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Richtlinie 2001/37/EG

Diese Richtlinie

Artikel 5 Absatz 9 Unterabsatz 1

Artikel 5 Absatz 9 Unterabsatz 2

Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 3

Artikel 6 Absatz 2

Artikel 6 Absitze 3 und 4

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 2

Artikel 9 Absatz 3

Artikel 10 Absatz 1

Artikel 10 Absdtze 2 und 3

Artikel 11 Unterabsitze 1 und 2

Artikel 11 Unterabsatz 3

Artikel 11 Unterabsatz 4

Artikel 12

Artikel 13 Absatz 1

Artikel 13 Absatz 2

Artikel 13 Absatz 3

Artikel 14 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 15 Absitze 1 und 2

Artikel 15 Absatz 11

Artikel 5 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 5 Absitze 2 und 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe b

Artikel 17

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 10 Absatz 2 und Absatz 3 Buchstabe a

Artikel 16 Absatz 2

Artikel 25 Absatz 1

Artikel 25 Absatz 2

Artikel 28 Absatz 1 Unterabsitze 1 und 2

Artikel 28 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 28 Absatz 3

Artikel 24 Absatz 1

Artikel 24 Absatz 2

Artikel 29 Absatz 1 Unterabsatz 1
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Artikel 16 Artikel 32
Artikel 17 Artikel 33
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RICHTLINIE 2014/42/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 3. April 2014

iiber die Sicherstellung und Einziehung von Tatwerkzeugen und Ertrigen aus Straftaten in der
Europiischen Union

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 82 Absatz 2 und
Artikel 83 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europidischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (?),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Das Streben nach Profit ist die wichtigste Triebfeder der grenziiberschreitenden organisierten Kriminalitat, ein-
schlieflich mafiadhnlicher krimineller Organisationen. Folglich sollten die zustindigen Behorden die Mittel erhalten,
um die aus Straftaten erlangten Ertrdge ermitteln, sicherstellen, verwalten und einziehen zu konnen. Die wirksame
Verhiitung und Bekdmpfung der organisierten Kriminalitit sollte jedoch durch die Neutralisierung der Ertrige aus
Straftaten erreicht werden und in bestimmten Fillen auf alle Vermogensgegenstinde, die aus kriminellen Hand-
lungen stammen, ausgeweitet werden.

(2)  Organisierte kriminelle Gruppen sind grenziibergreifend titig und erwerben zunehmend Vermdgen in anderen
Mitgliedstaaten als denjenigen, in denen sie ansissig sind, und in Drittstaaten. Es besteht ein wachsender Bedarf an
einer wirksamen internationalen Zusammenarbeit im Bereich der Vermogensabschopfung und an Rechtshilfe.

(3)  Zu den wirksamsten Mafinahmen zur Bekdmpfung der organisierten Kriminalitdt zdhlen das Vorsehen schwerwie-
gender rechtlicher Folgen fiir die Begehung derartiger Straftaten sowie das effiziente Aufspiiren und die Sicher-
stellung und Einziehung von Tatwerkzeugen und Ertrigen aus Straftaten.

(4)  Zwar liegen nur begrenzte statistische Daten vor, doch erscheinen die Betrige, die in der Union aus Ertrdgen aus
Straftaten abgeschopft werden, unzureichend im Vergleich zu der geschitzten Hohe dieser Ertrige. Obwohl die
Einziehungsverfahren in den Rechtsvorschriften der Union und den nationalen Rechtsvorschriften geregelt sind,
wird diese Moglichkeit, wie aus Studien hervorgeht, nach wie vor zu wenig genutzt.

(5)  Mit der Annahme von Mindestvorschriften werden die Regelungen der Mitgliedstaaten zur Sicherstellung und
Einziehung einander angenahert, womit das gegenseitige Vertrauen und die wirksame grenziibergreifende Zusam-
menarbeit gefordert werden.

(1) ABL C 299 vom 4.10.2012, S. 128.

(3 ABL C 391 vom 18.12.2012, S. 134.

(’) Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 25. Februar 2014 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 14. Mérz 2014.
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(6)  Im Stockholmer Programm wie auch in den Schlussfolgerungen des Rates (Justiz und Inneres) vom Juni 2010 zur
Einziehung und Vermdgensabschopfung wird einer wirksameren Ermittlung, Einziehung und Verwertung von
durch Straftaten erlangtem Vermogen grofSe Bedeutung beigemessen.

(7 Den derzeitigen Rechtsrahmen der Union fiir die Sicherstellung, Beschlagnahme und Einziehung von Vermdogens-
gegenstinden bilden die Gemeinsame Manahme 98/699/J1 (1), der Rahmenbeschluss 2001/500/J1 des Rates (2), der
Rahmenbeschluss 2003/577/]1 des Rates (}), der Rahmenbeschluss 2005/212/]I des Rates (*) sowie der Rahmen-
beschluss 2006/783/JT des Rates (°).

(8)  Wie aus den Berichten der Kommission iiber die Umsetzung der Rahmenbeschliisse 2003/577/]1, 2005/212/JT und
2006/783/J1 deutlich wird, sind die bestehenden Regelungen fiir die erweiterte Einzichung und die gegenseitige
Anerkennung von Sicherstellungs- und Einziehungsentscheidungen nur eingeschrankt wirksam. Die Einziehung
wird durch die Unterschiede im Recht der Mitgliedstaaten behindert.

(99 Mit der vorliegenden Richtlinie sollen die Bestimmungen der Rahmenbeschliisse 2001/500/] und 2005/212/J1
abgedndert und erweitert werden. Fiir die durch die vorliegende Richtlinie gebundenen Mitgliedstaaten sollten Teile
dieser Rahmenbeschliisse ersetzt werden.

(10)  Die Mitgliedstaaten diirfen Einziehungsverfahren im Zusammenhang mit Strafsachen vor jedem zustindigen Ge-
richt einleiten.

(11)  Das derzeit geltende Konzept der ,Ertrdge aus Straftaten” muss prazisiert werden, damit es nicht nur die unmittel-
bar aus einer kriminellen Tatigkeit erlangten Ertrdge umfasst, sondern auch alle mittelbaren Vorteile einschlieflich
der aus einer spdteren Reinvestition oder Umwandlung direkter Ertrdge erlangten Vorteile. Somit konnen Ertrige
alle Vermogensgegenstinde umfassen, einschlieflich derer, die ganz oder teilweise in andere Vermogensgegen-
stinde umgeformt oder umgewandelt wurden, oder derer, die mit aus rechtmifSigen Quellen erworbenen Ver-
mogensgegenstinden vermischt wurden, bis zur Hohe des Schatzwerts der Ertrdge, die vermischt wurden. Sie
konnen auch Einkommen oder andere Gewinne umfassen, die aus Ertrigen aus Straftaten oder aus Vermogens-
gegenstinden, in die bzw. mit denen diese Ertrige aus Straftaten umgeformt, umgewandelt oder vermischt wurden,
stammern.

(12)  Diese Richtlinie enthalt eine weit gefasste Definition der Vermogensgegenstinde, die sichergestellt und eingezogen
werden kénnen. Diese Definition erstreckt sich auch auf rechtserhebliche Schriftstiicke oder Urkunden, die das
Recht auf solche Vermogensgegenstinde oder Rechte daran belegen. Bei diesen Schriftstiicken oder Urkunden
konnte es sich beispielsweise um Finanzinstrumente oder Schriftstiicke handeln, die Anspriiche von Glaubigern
begriinden konnen und sich in der Regel im Besitz der von den einschligigen Verfahren betroffenen Person
befinden. Diese Richtlinie ldsst die bestehenden nationalen Verfahren zur Aufbewahrung rechtserheblicher Schrift-
stiicke oder Urkunden, die das Recht auf Vermogensgegenstinde oder Rechte daran belegen, unberiihrt, da sie von
den zustindigen nationalen Behorden oder offentlichen Stellen nach Maflgabe des nationalen Rechts angewandt
werden.

(13)  Sicherstellung und Einziehung im Rahmen dieser Richtlinie sind autonome Begriffe, die die Mitgliedstaaten nicht
daran hindern sollten, diese Richtlinie unter Verwendung von Instrumenten, die nach Mafigabe des nationalen
Rechts als Sanktionen betrachtet wiirden, oder anderen Arten von Maflnahmen umzusetzen.

(") 98/699/]I: Gemeinsame Mafsnahme vom 3. Dezember 1998 — vom Rat aufgrund von Artikel K.3 des Vertrags iiber die Europdische
Union angenommen — betreffend Geldwische, die Ermittlung, das Einfrieren, die Beschlagnahme und die Einziehung von Tatwerk-
zeugen und Ertrdgen aus Straftaten (ABL L 333vom 9.12.1998, S. 1).

() Rahmenbeschluss 2001/500/J1 des Rates vom 26. Juni 2001 iiber Geldwische sowie Ermittlung, Einfrieren, Beschlagnahme und
Einziehung von Tatwerkzeugen und Ertrigen aus Straftaten (ABL L 182 vom 5.7.2001, S. 1).

(®) Rahmenbeschluss 2003/577/J1 des Rates vom 22. Juli 2003 iiber die Vollstreckung von Entscheidungen tiber die Sicherstellung von
Vermdgensgegenstinden oder Beweismitteln in der Européischen Union (ABL L 196 vom 2.8.2003, S. 45).

(¥ Rahmenbeschluss 2005/212/JI des Rates vom 24. Februar 2005 iiber die Einziehung von Ertrdgen, Tatwerkzeugen und Vermogens-
gegenstanden aus Straftaten (ABL. L 68 vom 15.3.2005, S. 49).

(°) Rahmenbeschluss 2006/783/JI des Rates vom 6. Oktober 2006 iiber die Anwendung des Grundsatzes der gegenseitigen Anerken-
nung auf Einziehungsentscheidungen (ABL L 328 vom 24.11.2006, S. 59).
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(14)  Fur die Einziehung von Tatwerkzeugen und Ertragen aus Straftaten nach einer rechtskriftigen gerichtlichen Ent-
scheidung sowie von Vermogensgegenstianden, deren Wert diesen Tatwerkzeugen oder Ertragen entspricht, sollte
fir von dieser Richtlinie erfasste Straftaten der weite Straftatsbegriff gelten. Nach dem Rahmenbeschluss
2001/500/J1 sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, im Anschluss an eine rechtskriftige Verurteilung die Einziechung
von Tatwerkzeugen und Ertrdgen aus Straftaten sowie die Einziehung ihres Wertersatzes vorzusehen. Diese Pflich-
ten sollten in Bezug auf Straftaten, die nicht von der vorliegenden Richtlinie erfasst sind, bestehen bleiben, und der
Begriff ,Ertrag”, wie er in der vorliegenden Richtlinie definiert wird, sollte in &hnlicher Weise in Bezug auf
Straftaten ausgelegt werden, die von der vorliegenden Richtlinie nicht abgedeckt werden. Die Mitgliedstaaten
konnen die Einzichung des Wertersatzes gegebenenfalls nach Maflgabe des nationalen Rechts als eine Mafinahme
definieren, die der direkten Einziehung untergeordnet ist oder eine Alternative dazu darstellt.

(15)  Eine rechtskraftige Verurteilung aufgrund einer Straftat vorausgesetzt, sollte es maoglich sein, Tatwerkzeuge und
Ertrdge aus Straftaten oder Vermogensgegenstinde, deren Wert diesen Tatwerkzeugen oder Ertrdgen entspricht,
einzuziehen. Eine derartige rechtskraftige Verurteilung kann auch im Wege von Verfahren in Abwesenheit erfolgen.
Ist eine Einziehung auf der Grundlage einer rechtskriftigen Verurteilung nicht moglich, so sollte es unter be-
stimmten Umstinden dennoch méglich sein, Tatwerkzeuge und Ertrige zumindest bei Erkrankung oder Flucht der
verdachtigten oder beschuldigten Person einzuziehen. Sofern Mitgliedstaaten Verfahren in Abwesenheit fiir der-
artige Fille der Erkrankung oder Flucht vorsehen, sollte dies ausreichend sein, dieser Verpflichtung nachzukommen.
Bei Flucht der der verdichtigten oder beschuldigten Person sollten die Mitgliedstaaten alle angemessenen Maf3-
nahmen ergreifen; sie konnen zudem verlangen, dass die betreffende Person zu dem Einziehungsverfahren geladen
oder dariiber unterrichtet wird.

(16)  Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Begriff Erkrankung die iiber einen lingeren Zeitraum bestehende Unfdhig-
keit der verdichtigten oder beschuldigten Person, am Strafverfahren teilzunehmen, sodass das Verfahren nicht unter
normalen Bedingungen fortgesetzt werden kann. Von verdichtigten oder beschuldigten Personen kann verlangt
werden, die Krankheit nachzuweisen, beispielsweise durch ein érztliches Attest, das vom Gericht jedoch auch aufer
Acht gelassen werden kann, wenn es fur unzureichend erachtet wird. Das Recht einer Person, sich im Verfahren
anwaltlich vertreten zu lassen, sollte nicht beriihrt werden.

(17)  Bei der Umsetzung dieser Richtlinie in Bezug auf die Einzichung von Vermogensgegenstinden, deren Wert den
Tatwerkzeugen entspricht, konnten die entsprechenden Bestimmungen Anwendung finden, wenn in Anbetracht
der Besonderheiten des jeweiligen Falles eine derartige Mafnahme, insbesondere unter Beriicksichtigung des Werts
der betreffenden Tatwerkzeuge, angemessen ist. Die Mitgliedstaaten konnen ferner beriicksichtigen, ob und inwie-
weit die verurteilte Person dafiir verantwortlich ist, dass die Einziehung der Tatwerkzeuge nicht maoglich ist.

(18)  Bei der Durchfithrung dieser Richtlinie konnen die Mitgliedstaaten vorsehen, dass unter aulergewohnlichen Um-
stinden die Einziehung nicht angeordnet wird, wenn sie nach nationalem Recht eine unbillige Harte fiir die
betroffene Person darstellen wiirde, auf der Grundlage der Umstinde des jeweiligen Einzelfalls, der mafigeblich
sein sollte. Die Mitgliedstaaten sollten von dieser Moglichkeit nur sehr eingeschrinkt Gebrauch machen und
lediglich zulassen konnen, dass die Einzichung in den Fillen nicht angeordnet wird, in denen die betreffende
Person in eine Lage versetzt wiirde, die ihr die weitere Existenz sehr erschweren wiirde.

(19)  Das Betitigungsfeld krimineller Gruppen ist sehr vielfaltig. Zur wirkungsvollen Bekimpfung der organisierten
Kriminalitdt sollten nach einer strafrechtlichen Verurteilung nicht nur Vermdgensgegenstinde eingezogen werden
konnen, die mit einer bestimmten Straftat in Zusammenhang stehen, sondern auch dariiber hinaus weitere Ver-
mogensgegenstinde, die das Gericht als Ertrdge aus anderen Straftaten ansieht. Dieses Vorgehen wird als erweiterte
Einziehung bezeichnet. Der Rahmenbeschluss 2005/212/]I sieht drei Fallkonstellationen vor, in denen sich die
Mitgliedstaaten fiir eine erweiterte Einziehung entscheiden konnen. Bei der Umsetzung dieses Rahmenbeschlusses
haben die Mitgliedstaaten unterschiedliche Optionen gewdhlt, die zu uneinheitlichen Konzepten der erweiterten
Einziehung im nationalen Recht gefithrt haben. Diese Unterschiede behindern die grenziibergreifende Zusammen-
arbeit im Zusammenhang mit Einziehungsfallen. Die Bestimmungen iiber die erweiterte Einziehung miissen daher
durch die Vorgabe einer einheitlichen Mindestregelung weiter harmonisiert werden.

(20)  Bei der Feststellung, ob eine Straftat zu einem wirtschaftlichen Gewinn fithren kann, kénnen die Mitgliedstaaten die
Vorgehensweise der Straftiter beriicksichtigen, beispielsweise, ob eine Voraussetzung fiir das Vorliegen einer
Straftat darin besteht, dass sie im Zusammenhang mit organisierter Kriminalitit oder in der Absicht, regelmifRige
Gewinne aus Straftaten zu ziehen, begangen wurde. Dies sollte jedoch im Allgemeinen der Moglichkeit, auf eine
erweiterte Einziehung zuriickzugreifen, nicht entgegenstehen.



L 127/42 Amtsblatt der Europdischen Union 29.4.2014

(21)  Die erweiterte Einziehung sollte moglich sein, wenn nach Uberzeugung des Gerichts die betreffenden Vermogens-
gegenstinde aus Straftaten stammen. Dies bedeutet nicht, dass feststehen muss, dass diese Vermogensgegenstinde
aus Straftaten stammen. Die Mitgliedstaaten konnen vorsehen, dass es beispielsweise ausreichen konnte, dass das
Gericht nach einer Wahrscheinlichkeitsabwdgung befindet oder verniinftigerweise davon ausgehen kann, dass es
wesentlich wahrscheinlicher ist, dass die betreffenden Vermogensgegenstinde aus Straftaten stammen, als dass sie
durch andere Tatigkeiten erworben wurden. In diesem Zusammenhang hat das Gericht die konkreten Umstidnde
des Falls zu beriicksichtigen, einschlieflich der Tatsachen und verfiigbaren Beweismittel, aufgrund deren eine
Entscheidung iiber eine erweiterte Einziehung ergehen kénnte. Die Tatsache, dass die Vermogensgegenstinde einer
Person in einem Missverhiltnis zu ithrem rechtmafigen Einkommen stehen, konnte eine der Tatsachen sein, die das
Gericht zu der Schlussfolgerung gelangen lassen, dass die Vermogensgegenstinde aus Straftaten stammen. Die
Mitgliedstaaten konnten ferner festlegen, dass ein bestimmter Zeitraum vorliegen muss, fiir den davon ausgegangen
werden kann, dass die Vermdgensgegenstinde aus Straftaten stammen.

(22)  Mit dieser Richtlinie werden Mindestvorschriften festgelegt. Es bleibt den Mitgliedstaaten unbenommen, in ihrem
nationalen Recht weitergehende Befugnisse vorzusehen, beispielsweise auch in Bezug auf ihre beweisrechtlichen
Vorschriften.

(23)  Diese Richtlinie gilt fur Straftaten, die in den Geltungsbereich der in dieser Richtlinie aufgefiihrten Rechtsakte fallen.
Innerhalb des Geltungsbereichs dieser Rechtsakte sollten die Mitgliedstaaten von der erweiterten Einziehung min-
destens bei bestimmten in dieser Richtlinie festgelegten Straftaten Gebrauch machen.

(24)  Es ist eine uibliche und zunehmend verbreitete Praxis, dass die verddchtigte oder beschuldigte Person Vermdogens-
gegenstinde einem eingeweihten Dritten tibertragt, um zu vermeiden, dass diese Gegenstinde eingezogen werden.
Der derzeitige rechtliche Rahmen der Union enthadlt keine verbindlichen Vorschriften fiir die Einziehung von
Vermogensgegenstinden, die Dritten iibertragen worden sind. Es besteht daher die wachsende Notwendigkeit,
die Einziehung von Vermaogensgegenstinden zu gestatten, die Dritten iibertragen oder von ihnen erworben worden
sind. Der Erwerb durch Dritte betrifft Situationen, in denen beispielsweise Vermogensgegenstinde direkt oder
indirekt — etwa iber einen Mittelsmann — durch einen Dritten von einer verdichtigten oder beschuldigten
Person erworben wurden, einschlieflich der Fille, in denen die Straftat im Namen oder zugunsten dieses Dritten
begangen wurde, und wenn die beschuldigte Person keine Vermogensgegenstinde besitzt, die eingezogen werden
konnen. Diese Einziehung sollte zumindest in den Fillen moglich sein, in denen dem Dritten aufgrund konkreter
Tatsachen oder Umstinde — darunter auch die unentgeltliche Ubertragung oder die Ubertragung fiir einen
wesentlich unter dem Marktwert liegenden Geldbetrag — bekannt war oder hitte bekannt sein miissen, dass
der Zweck der Ubertragung oder des Erwerbs in der Vermeidung der Einziehung bestand. Die Vorschriften iiber
die Dritteinziehung sollten fur natiirliche und juristische Personen gelten. Die Rechte gutgldubiger Dritter sollten
keinesfalls beeintrachtigt werden.

(25) Die Mitgliedstaaten konnen die Dritteinziehung gegebenenfalls nach Maflgabe des nationalen Rechts als eine
Mafnahme definieren, die der direkten Einziehung untergeordnet ist oder eine Alternative dazu darstellt.

(26)  Die Einziehung fuhrt zur endgiiltigen Entziehung von Vermogensgegenstinden. Die Sicherung des Vermdogens-
gegenstands kann jedoch eine Voraussetzung fiir die Einziehung und fir die Vollstreckung einer Einziehungs-
entscheidung unerldsslich sein. Vermogensgegenstinde werden durch Sicherstellung gesichert. Um den Verlust von
Vermogensgegenstinden zu verhindern, bevor deren Sicherstellung angeordnet werden kann, sollten die zustidn-
digen Behorden der Mitgliedstaaten befugt sein, Sofortmaffnahmen zur Sicherung solcher Vermogensgegenstinde
zu ergreifen.

(27)  Da Vermogensgegenstinde hiufig fiir die Zwecke der Einziehung gesichert werden, sind Sicherstellung und Ein-
ziechung eng miteinander verbunden. In einigen Rechtssystemen gilt die Sicherstellung zum Zwecke der Einziehung
als eine gesonderte einstweilige Verfahrensmaffnahme, auf die eine Einziehungsentscheidung folgen kann. Unbe-
schadet der verschiedenen nationalen Rechtssysteme und des Rahmenbeschlusses 2003/577/]1 sollten mit der
vorliegenden Richtlinie einige Aspekte der nationalen Systeme der Sicherstellung zum Zwecke der Einziehung
angeglichen werden.

(28)  Sicherstellungsmafinahmen lassen die Moglichkeit unberiihrt, einen bestimmten Vermogensgegenstand fiir die
Dauer des Verfahrens als Beweismittel zu betrachten, vorausgesetzt, dass er letztendlich zur tatsdchlichen Vollstre-
ckung der Einziehungsentscheidung zur Verfiigung gestellt wird.
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(29) Im Rahmen von Strafverfahren kann die Sicherstellung von Vermogensgegenstinden auch im Hinblick auf ihre
etwaige spatere Riickgabe bzw. zu dem Zweck erfolgen, den Ersatz der durch eine Straftat verursachten Schaden zu
gewihrleisten.

(30)  Vermogensgegenstinde werden héufig, solange das Strafverfahren dauert, von der verdichtigten oder beschuldigten
Person verborgen gehalten. Einziehungsentscheidungen konnen infolgedessen nicht vollstreckt werden, und die
Adressaten dieser Entscheidungen kommen wieder in den Genuss ihres Vermogens, sobald sie ihre Strafe verbiifit
haben. Es ist daher notwendig, den genauen Umfang der Vermogensgegenstinde bestimmen zu konnen, die auch
nach einer rechtskriftigen strafrechtlichen Verurteilung einzuziehen sind, um die vollstindige Vollstreckung der
Einziehungsentscheidung in den Fallen zu ermdglichen, in denen anfangs kein oder kein hinreichendes Vermogen
ermittelt und die Einziehungsentscheidung nicht vollstreckt werden konnte.

(31)  Angesichts der von einer Sicherstellungsentscheidung bewirkten Einschrinkung des Eigentumsrechts sollten solche
einstweiligen Maflnahmen nicht linger aufrechterhalten werden diirfen als nétig ist, um die Verfiigbarkeit des
Vermogensgegenstands im Hinblick auf seine etwaige spatere Einziehung zu gewéhrleisten. Um zu gewahrleisten,
dass der Zweck der Sicherstellung, nimlich den Verlust des Vermdgensgegenstands zu verhindern, nach wie vor
gegeben ist, kann eine Uberpriifung durch ein Gericht erforderlich sein.

(32)  Vermogensgegenstinde, die im Hinblick auf ihre etwaige spitere Einziehung sichergestellt worden sind, sollten in
geeigneter Weise verwaltet werden, damit sie ihren wirtschaftlichen Wert nicht verlieren. Die Mitgliedstaaten sollten
die notwendigen Mafnahmen einschlieRlich der Moglichkeit eines Verkaufs oder einer Ubertragung der Ver-
mogensgegenstinde treffen, um solche Verluste so gering wie moglich zu halten. Sie sollten geeignete Mafinahmen
wie etwa die Einrichtung zentraler nationaler Vermogensverwaltungsstellen, von Fachdienststellen oder vergleich-
barer Mechanismen treffen, um das vor der Einziehung sichergestellte Vermégen bis zur gerichtlichen Entscheidung
effektiv zu verwalten und seinen Wert zu erhalten.

(33) Diese Richtlinie wirkt sich nicht nur erheblich auf die Rechte verdichtiger oder beschuldigter Personen aus,
sondern auch auf die Rechte strafrechtlich nicht verfolgter Dritter. Es miissen deshalb besondere Garantien und
gerichtliche Rechtsbehelfe vorgesehen werden, damit ihre Grundrechte bei der Umsetzung dieser Richtlinie gewahrt
bleiben. Dies schlieft ein Recht auf Anhérung fiir Dritte ein, die geltend machen, dass sie die Eigentiimer der
betreffenden Vermogensgegenstinde sind oder dass sie andere Eigentumsrechte (,dingliche Rechte®, ,ius in re®), wie
etwa das NieRbrauchsrecht, haben. Die Sicherstellungsentscheidung sollte der betroffenen Person baldmdglichst
nach ihrer Vollstreckung mitgeteilt werden. Die zustindigen Behorden kénnen die Unterrichtung der betroffenen
Person iiber die Entscheidung jedoch aus Ermittlungsgriinden aufschieben.

(34)  Mit der Unterrichtung iiber die Sicherstellungsentscheidung wird unter anderem bezweckt, die Anfechtung dieser
Entscheidung zu ermdglichen. Daher sollten in der entsprechenden Mitteilung zumindest in Kurzform der Grund
oder die Griinde fiir die betreffende Entscheidung angegeben werden, wobei gilt, dass diese Angabe sehr knapp
gehalten sein kann.

(35)  Die Mitgliedstaaten sollten in Erwidgung ziehen, Mafnahmen zu ergreifen, die es ermoglichen, dass eingezogene
Vermogensgegenstinde fiir Zwecke des offentlichen Interesses oder soziale Zwecke verwendet werden. Im Rahmen
dieser Malnahmen konnten die Vermogensgegenstinde unter anderem fiir Projekte im Bereich der Strafverfolgung
und Verbrechensverhiitung sowie fiir andere Projekte von offentlichem Interesse und gesellschaftlichem Nutzen
bestimmt werden. Die Verpflichtung der Mitgliedstaaten, Mafinahmen in Erwédgung zu ziehen, enthilt eine Hand-
lungsverpflichtung, beispielsweise die Durchfithrung einer rechtlichen Priifung oder die Erérterung der Vor- und
Nachteile der Einfithrung von Mafinahmen. Bei der Verwaltung sichergestellter Vermogensgegenstinde und bei der
Durchfithrung von Mafnahmen in Bezug auf die Verwendung eingezogener Vermogensgegenstinde sollten die
Mitgliedstaaten mit geeigneten Mafnahmen einer kriminellen oder illegalen Infiltrierung vorbeugen.

(36)  Es gibt nur wenige verldssliche Daten iiber die Sicherstellung und Einziehung von aus Straftaten erlangten Ertragen.
Um eine Bewertung dieser Richtlinie zu ermdglichen, muss ein Mindestmaf$ an geeigneten, vergleichbaren statis-
tischen Daten zur Sicherstellung und Einziehung von Vermogensgegenstinden, Aufspiirung von Vermogensgegen-
standen sowie zur Tatigkeit des Justiz- und Finanzfiskus erhoben werden.
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(37)  Die Mitgliedstaaten sollten sich bemiihen, Daten fiir bestimmte Statistiken auf zentraler Ebene zu erheben, um sie
der Kommission zu tbermitteln. Dies bedeutet, dass sie zumutbare Anstrengungen unternechmen sollten, um die
betreffenden Daten zu erheben. Dies bedeutet jedoch nicht, dass die Mitgliedstaaten verpflichtet sind, das Ziel der
Datenerhebung zu verwirklichen, wenn dies fiir den betreffenden Mitgliedstaat mit unverhaltnismaffigem Verwal-
tungsaufwand oder hohen Kosten verbunden ist.

(38)  Diese Richtlinie wahrt die Grundrechte und achtet die in der Charta der Grundrechte der Européischen Union (im
Folgenden ,Charta®) und in der Europdischen Konvention zum Schutze der Menschenrechte und Grundfreiheiten
(im Folgenden ,EMRK) in der Auslegung durch die Rechtsprechung des Europaischen Gerichtshofs fiir Menschen-
rechte verankerten Grundsitze. Diese Richtlinie sollte im Einklang mit diesen Rechten und Grundsitzen umgesetzt
werden. Sie sollte die nationalen Bestimmungen iiber die Prozesskostenhilfe unberiihrt lassen und begriindet keine
Verpflichtungen fur die Prozesskostenhilfesysteme der Mitgliedstaaten, die gemifl der Charta und der EMRK
Anwendung finden sollten.

(39)  Es sollten spezielle Garantien eingefithrt werden, um sicherzustellen, dass Einziehungsentscheidungen generell
begriindet werden, es sei denn, die betroffene Person hat in einem vereinfachten Strafverfahren bei einem weniger
schweren Fall darauf verzichtet.

(40)  Diese Richtlinie sollte unter Beriicksichtigung der Bestimmungen der Richtlinie 2010/64/EU des Europiischen
Parlaments und des Rates ('), der Richtlinie 2012/13/EU des Europiischen Parlaments und des Rates (%) und der
Richtlinie 2013/48/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (%), die Verfahrensrechte im Strafverfahren
betreffen, umgesetzt werden.

(41) Da das Ziel dieser Richtlinie, namlich die Einziehung von Vermogensgegenstinden in Strafsachen zu erleichtern,
von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr auf Unionsebene besser zu
verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrages iiber die Europdische Union
(EUV) verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz
der Verhaltnismafigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das fir die Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf3
hinaus.

(42)  Gemif Artikel 3 und Artikel 4a Absatz 1 des dem EUV und dem Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union (AEUV) beigeftigten Protokolls Nr. 21 iiber die Position des Vereinigten Konigreichs und Irlands hinsichtlich
des Raums der Freiheit, der Sicherheit und des Rechts hat Irland mitgeteilt, dass es sich an der Annahme und der
Anwendung der vorliegenden Richtlinie beteiligen mochte. GemifS diesem Protokoll ist Irland durch die vor-
liegende Richtlinie nur hinsichtlich der Straftaten gebunden, die durch die Rechtsinstrumente erfasst werden, an
die es gebunden ist.

(43)  Gemaf$ den Artikeln 1 und 2 und Artikel 4a Absatz 1 des dem EUV und dem AEUV beigefiigten Protokolls Nr. 21
iiber die Position des Vereinigten Konigreichs und Irlands hinsichtlich des Raums der Freiheit, der Sicherheit und
des Rechts und unbeschadet des Artikels 4 dieses Protokolls beteiligt sich das Vereinigte Konigreich nicht an der
Annahme der vorliegenden Richtlinie und ist weder durch sie gebunden noch zu ihrer Anwendung verpflichtet.
Vorbehaltlich der Teilnahme im Einklang mit Artikel 4 dieses Protokolls ist das Vereinigte Konigreich durch die
vorliegende Richtlinie nur hinsichtlich der Straftaten gebunden, die durch die Rechtsinstrumente erfasst werden, an
die es gebunden ist.

(44)  Gemif$ den Artikeln 1 und 2 des dem EUV und dem AEUV beigefiigten Protokolls Nr. 22 beteiligt sich Danemark
nicht an der Annahme der vorliegenden Richtlinie und ist weder durch sie gebunden noch zu ihrer Anwendung
verpflichtet —

(") Richtlinie 2010/64/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010 iiber das Recht auf Dolmetschleistungen
und Ubersetzungen in Strafverfahren (ABL L 280 vom 26.10.2010, S. 1).

(3 Richtlinie 2012/13/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Mai 2012 iiber das Recht auf Belehrung und Unter-
richtung in Strafverfahren (ABL. L 142 vom 1.6.2012, S. 1).

() Richtlinie 2013/48/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2013 iiber das Recht auf Zugang zu einem
Rechtsbeistand in Strafverfahren und in Verfahren zur Vollstreckung des Européischen Haftbefehls sowie iiber das Recht auf Benach-
richtigung eines Dritten bei Freiheitsentzug und das Recht auf Kommunikation mit Dritten und mit Konsularbehorden wihrend des

Freiheitsentzugs (ABl. L 294 vom 6.11.2013, S. 1).
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HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

(1)  Diese Richtlinie legt Mindestvorschriften fiir die Einziehung von Vermdgensgegenstinden in Strafsachen fest sowie
fur die Sicherstellung solcher Vermogensgegenstinde im Hinblick auf deren etwaige spatere Einziehung.

(2)  Diese Richtlinie ldsst die Verfahren unberiihrt, die die Mitgliedstaaten zur Einziehung der betreffenden Vermogens-
gegenstinde anwenden konnen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. ,Ertrag” jeden wirtschaftlichen Vorteil, der direkt oder indirekt durch eine Straftat erlangt wird; dieser Vorteil kann aus
Vermogensgegenstinden aller Art bestehen und schliet eine spitere Reinvestition oder Umwandlung direkter Ertrdge
sowie geldwerte Vorteile ein;

2. ,Vermogensgegenstinde“ korperliche oder unkorperliche, bewegliche oder unbewegliche Vermogensgegenstinde jeder
Art sowie Urkunden oder rechtserhebliche Schriftstiicke, die das Recht auf solche Vermdgensgegenstinde oder Rechte
daran belegen;

3. ,Tatwerkzeuge“ alle Gegenstinde, die in irgendeiner Weise ganz oder teilweise zur Begehung einer oder mehrerer
Straftaten verwendet werden oder verwendet werden sollen;

4. ,Einziehung“ eine von einem Gericht in Bezug auf eine Straftat angeordnete endgiiltige Entziehung von Vermogens-
gegenstanden;

5. ,Sicherstellung” das vorldufige Verbot der Ubertragung, Vernichtung, Umwandlung, Veriuerung oder Bewegung von
Vermogensgegenstinden oder die vorldufige Verwahrung oder Kontrolle von Vermogensgegenstinden;

6. ,Straftat” eine Straftat im Sinne der in Artikel 3 aufgefithrten Rechtsinstrumente.

Artikel 3
Anwendungsbereich

Diese Richtlinie findet Anwendung auf Straftaten im Sinne folgender Rechtsinstrumente:

a) Ubereinkommen aufgrund von Artikel K.3 Absatz 2 Buchstabe ¢ des Vertrags iiber die Europdische Union iiber die
Bekdmpfung der Bestechung, an der Beamte der Europdischen Gemeinschaften oder der Mitgliedstaaten der Europii-
schen Union beteiligt sind (1), (im Folgenden ,Ubereinkommen iiber die Bekimpfung der Bestechung, an der Beamte
beteiligt sind*),

b) Rahmenbeschluss 2000/383/]I des Rates vom 29. Mai 2000 iiber die Verstirkung des mit strafrechtlichen und
anderen Sanktionen bewehrten Schutzes gegen Geldfdlschung im Hinblick auf die Einfithrung des Euro (),

¢) Rahmenbeschluss 2001/413[J1 des Rates vom 28. Mai 2001 zur Bekdmpfung von Betrug und Filschung im Zu-
sammenhang mit unbaren Zahlungsmitteln (3),

() ABL C 195 vom 25.6.1997, S. 1.
() ABL L 140 vom 14.6.2000, S. 1.
() ABL L 149 vom 2.6.2001, S. 1.
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d) Rahmenbeschluss 2001/500/JI des Rates vom 26. Juni 2001 iiber Geldwasche sowie Ermittlung, Einfrieren, Beschlag-
nahme und Einziehung von Tatwerkzeugen und Ertrdgen aus Straftaten ('),

¢) Rahmenbeschluss 2002/475/]T des Rates vom 13. Juni 2002 zur Terrorismusbekimpfung (?),
f) Rahmenbeschluss 2003/568/JI des Rates vom 22. Juli 2003 zur Bekdmpfung der Bestechung im privaten Sektor (%),

g) Rahmenbeschluss 2004/757/]I des Rates vom 25. Oktober 2004 zur Festlegung von Mindestvorschriften iiber die
Tatbestandsmerkmale strafbarer Handlungen und die Strafen im Bereich des illegalen Drogenhandels (),

h) Rahmenbeschluss 2008/841/JT des Rates vom 24. Oktober 2008 zur Bekdmpfung der organisierten Kriminalitdt (°),

i) Richtlinie 2011/36/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. April 2011 zur Verhiitung und Bekdmp-
fung des Menschenhandels und zum Schutz seiner Opfer sowie zur Ersetzung des Rahmenbeschlusses 2002/629/J des
Rates (°),

j) Richtlinie 2011/93/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 2011 zur Bekimpfung des
sexuellen Missbrauchs und der sexuellen Ausbeutung von Kindern sowie der Kinderpornografie sowie zur Ersetzung
des Rahmenbeschlusses 2004/68/]I des Rates (),

k) Richtlinie 2013/40/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. August 2013 iiber Angriffe auf Infor-
mationssysteme und zur Ersetzung des Rahmenbeschlusses 2005/222/]T des Rates (%)

sowie anderer Rechtsinstrumente, sofern darin konkret festgelegt ist, dass die vorliegende Richtlinie auf die darin har-
monisierten Straftaten Anwendung findet.

Artikel 4
Einziehung

(1)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um sicherzustellen, dass Tatwerkzeuge und Ertrige oder
Vermogensgegenstinde, deren Wert diesen Tatwerkzeugen oder Ertragen entspricht, vorbehaltlich einer rechtskriftigen
Verurteilung wegen einer Straftat, auch durch Verfahren in Abwesenheit, ganz oder teilweise eingezogen werden konnen.

(2)  Ist eine Einziehung auf der Grundlage des Absatzes 1 nicht moglich — zumindest wenn dies auf Krankheit oder
Flucht der verdichtigten oder beschuldigten Person beruht —treffen die Mitgliedstaaten alle erforderlichen Mafinahmen,
um sicherzustellen, dass Tatwerkzeuge und Ertrige dann eingezogen werden konnen, wenn ein Strafverfahren in Bezug
auf eine Straftat, die direkt oder indirekt zu einem wirtschaftlichen Vorteil fithren kann, eingeleitet wurde und dieses
Verfahren zu einer strafrechtlichen Verurteilung hitte fithren konnen, wenn die verdichtigte oder beschuldigte Person vor
Gericht hitte erscheinen konnen.

Artikel 5
Erweiterte Einziehung

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafnahmen, um sicherzustellen, dass Vermogensgegenstinde, die
einer Person gehoren, die wegen einer Straftat verurteilt ist, die direkt oder indirekt zu einem wirtschaftlichen Vorteil
fuhren kann, ganz oder teilweise eingezogen werden konnen, wenn ein Gericht aufgrund der Umstinde des Falls,
einschlieflich der konkreten Tatsachen und verfiigbaren Beweismittel wie der Tatsache, dass der Wert der Vermdgens-
gegenstinde in einem Missverhiltnis zum rechtmédRigen Einkommen der verurteilten Person steht, zu der Uberzeugung
gelangt, dass die betreffenden Vermogensgegenstinde aus Straftaten stammen.

() ABL L 182 vom 5.7.2001, S. 1.
() ABL L 164 vom 22.6.2002, S. 3.
() ABL L 192 vom 31.7.2003, S. 54.
(4 ABL L 335 vom 11.11.2004, S. 8.
() ABL L 300 vom 11.11.2008, S. 42.
() ABL L 101 vom 15.4.2011, S. 1.
() ABL L 335 vom 17.12.2011, S. 1.
(%) ABL L 218 vom 14.8.2013, S. 8.
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(2)  Fir die Zwecke des Absatzes 1 dieses Artikels umfasst der Begriff ,Straftat* mindestens Folgendes:

a) Bestechung und Bestechlichkeit im privaten Sektor gemdfl Artikel 2 des Rahmenbeschlusses 2003/568/]1 sowie
Bestechung und Bestechlichkeit, an der Beamte der Organe der Union oder der Mitgliedstaaten beteiligt sind, nach
den Artikeln 2 bzw. 3 des Ubereinkommens iiber die Bekimpfung der Bestechung, an der Beamte beteiligt sind;

b) Straftaten im Zusammenhang mit der Beteiligung an einer kriminellen Vereinigung gemidfl Artikel 2 des Rahmen-
beschlusses 2008/841/JI, zumindest in Fillen, in denen die Straftat zu einem wirtschaftlichen Vorteil gefiihrt hat;

¢) Veranlassung oder Anwerbung eines Kindes zu einer Mitwirkung an pornografischen Darbietungen oder Profit von
dieser oder anderweitige Ausbeutung eines Kindes fuir derartige Zwecke, wenn das Kind das Alter der sexuellen
Miindigkeit erreicht hat, gemaf§ Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie 2011/93/EU; Vertrieb, Verbreitung oder Weitergabe
von Kinderpornografie gemif$ Artikel 5 Absatz 4 der Richtlinie 2011/93/EU; Anbieten, Liefern oder sonstiges Zuging-
lichmachen von Kinderpornografie gemifl Artikel 5 Absatz 5 jener Richtlinie; Herstellung von Kinderpornografie
gemdfd Artikel 5 Absatz 6 jener Richtlinie;

d) rechtswidrige Systemeingriffe und rechtswidrige Eingriffe in Daten gemif den Artikeln 4 bzw. 5 der Richtlinie
2013/40/EU, wenn eine erhebliche Zahl von Informationssystemen durch Verwendung eines Tatwerkzeugs nach
Artikel 7 der genannten Richtlinie, das in erster Linie dafiir ausgelegt oder hergerichtet worden ist, beeintrachtigt
wurde; das vorsitzliche Herstellen, Verkaufen, Beschaffen zwecks Gebrauchs, Einfithren, Verbreiten oder anderweitiges
Verfiigbarmachen von Instrumenten, die fir das Begehen von Straftaten verwendet werden, zumindest wenn kein
leichter Fall vorliegt, nach Artikel 7 der Richtlinie 2013/40/EU;

e) eine Straftat, die mit einer Freiheitsstrafe im Hochstmaf8 von mindestens vier Jahren bedroht ist, in Ubereinstimmung
mit dem einschldgigen Rechtsinstrument in Artikel 3 oder, sofern in dem betreffenden Instrument kein Strafmafl
genannt ist, in Ubereinstimmung mit dem nationalen Recht.

Attikel 6
Dritteinziehung

(1)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maffnahmen, um sicherzustellen, dass Ertrige oder andere Vermogens-
gegenstinde eingezogen werden konnen, deren Wert den Ertriagen entspricht, die von einer verdichtigten oder beschul-
digten Person direkt oder indirekt an Dritte iibertragen wurden oder die durch Dritte von einer verddchtigten oder
beschuldigten Person erworben wurden, zumindest wenn diese Dritten aufgrund konkreter Tatsachen und Umstinde
— unter anderem dass die Ubertragung oder der Erwerb unentgeltlich oder deutlich unter dem Marktwert erfolgte —
wussten oder hitten wissen miissen, dass mit der Ubertragung oder dem Erwerb die Einziehung vermieden werden sollte.

(2)  Absatz 1 lasst die Rechte gutgldubiger Dritter unberiihrt.

Artikel 7
Sicherstellung

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafnahmen, damit Vermogensgegenstinde im Hinblick auf eine
etwaige spdtere Einziehung sichergestellt werden konnen. Zu diesen Mafinahmen, die von einer zustindigen Behorde
angeordnet werden, gehdren Dringlichkeitsmafinahmen, die gegebenenfalls zu ergreifen sind, um Vermdgensgegenstinde
zu erhalten.

(2)  Vermogensgegenstinde im Besitz von Dritten gemifl Artikel 6 konnen im Hinblick auf eine etwaige spitere
Einziehung Gegenstand von Sicherstellungsmaffnahmen sein.
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Artikel 8
Garantien

(1)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, dass alle Personen, die von den in
dieser Richtlinie vorgesehenen Mafinahmen betroffen sind, zur Wahrung ihrer Rechte iiber das Recht auf einen wirksamen
Rechtsbehelf und auf ein faires Verfahren verfiigen.

(2)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherstellungsentscheidung
der betroffenen Person baldmoglichst nach ihrer Vollstreckung mitgeteilt wird. In dieser Mitteilung wird bzw. werden —
zumindest in kurzer Form — der Grund oder die Griinde fiir die betreffende Entscheidung angegeben. Wenn dies zur
Vermeidung der Beeintrichtigung einer strafrechtlichen Ermittlung erforderlich ist, konnen die zustindigen Behorden die
Unterrichtung der betroffenen Person iiber die Sicherstellungsentscheidung auf einen spiteren Zeitpunkt verschieben.

(3)  Die Sicherstellungsentscheidung bleibt nur so lange in Kraft, wie dies zur Erhaltung der Vermogensgegenstinde im
Hinblick auf ihre etwaige spitere Einziehung erforderlich ist.

(4)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Person, deren Vermogen betroffen ist, konkret die Moglichkeit erhalt, die
Sicherstellungsentscheidung vor einem Gericht gemdff den im nationalen Recht vorgesehenen Verfahren anzufechten.
Diese Verfahren konnen vorsehen, dass die urspriingliche Sicherstellungsentscheidung — wenn sie von einer anderen
zustindigen Behorde als einer Justizbehorde getroffen worden ist — erst einer Justizbehorde zur Bestdtigung oder
Uberpriifung vorgelegt werden muss, bevor sie vor einem Gericht angefochten werden kann.

(5)  Sichergestellte Vermogensgegenstinde, die nicht anschliefend eingezogen werden, werden umgehend zuriickgege-
ben. Die Bedingungen oder Verfahrensvorschriften, nach denen die betreffenden Vermogenswerte zuriickgegeben werden,
richten sich nach dem nationalen Recht.

(6)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafnahmen, um sicherzustellen, dass jede Einziehungsentscheidung
begriindet wird und die Entscheidung der betroffenen Person mitgeteilt wird. Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die
Person, in Bezug auf welche die Einziehung angeordnet wurde, konkret die Moglichkeit erhalt, diese Entscheidung vor
Gericht anzufechten.

(7)  Unbeschadet der Richtlinie 2012/13/EU und der Richtlinie 2013/48/EU haben Personen, gegen deren Vermogen
sich die Einziehungsentscheidung richtet, zur Wahrnehmung ihrer Rechte im Einziehungsverfahren ein Recht auf Rechts-
beistand in Bezug auf die Bestimmung der Tatwerkzeuge und der Ertrige. Die betroffenen Personen werden dariiber
unterrichtet, dass sie dieses Recht haben.

(8) In Verfahren gemdff Artikel 5 erhdlt die betroffene Person konkret die Moglichkeit, die Umstinde des Falls,
einschlieflich konkreter Tatsachen und verfugbarer Beweismittel, denen zufolge die betreffenden Vermogensgegenstinde
als aus Straftaten stammende Vermogensgegenstinde gelten, anzufechten.

(9)  Dritte sind — auch in den in Artikel 6 genannten Fillen — berechtigt, ihre Eigentumsrechte geltend zu machen.

(10)  Haben Opfer aufgrund einer Straftat Anspriiche gegeniiber der Person, die Gegenstand einer Einziehungsmaf3-
nahme gemif$ der vorliegenden Richtlinie ist, so ergreifen die Mitgliedstaaten die erforderlichen Mafnahmen, um sicher-
zustellen, dass die Einziehungsmafnahme diese Opfer nicht daran hindert, eine Entschiddigung fiir ihre Anspriiche geltend
zu machen.
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Artikel 9
Erfolgreiche Einziehung und Vollstreckung

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafnahmen, damit sie sicherzustellende und einzuziehende Vermdgens-
gegenstinde auch nach einer rechtskriftigen Verurteilung wegen einer Straftat oder im Anschluss an ein Verfahren in
Anwendung von Artikel 4 Absatz 2 aufspiiren und nachverfolgen und die erfolgreiche Vollstreckung einer Einziehungs-
entscheidung gewiahrleisten konnen, wenn eine solche Entscheidung bereits ergangen ist.

Artikel 10
Verwaltung sichergestellter und eingezogener Vermogensgegenstinde

(1)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, beispielsweise durch Errichtung von Zentralstellen, einer
Reihe von spezialisierten Stellen oder vergleichbarer Mechanismen, um sicherzustellen, dass Vermogensgegenstinde, die
im Hinblick auf ihre etwaige spitere Einziehung sichergestellt wurden, in geeigneter Weise verwaltet werden.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Manahmen gemaf Absatz 1 die Moglichkeit umfassen, Vermogens-
gegenstinde erforderlichenfalls zu verdufern oder zu tibertragen.

(3)  Die Mitgliedstaaten ziechen in Erwidgung, Manahmen zu ergreifen, die es ermoglichen, eingezogene Vermogens-
gegenstinde fiir Zwecke des offentlichen Interesses oder soziale Zwecke zu verwenden.

Artikel 11
Statistik

(1)  Die Mitgliedstaaten fithren eine ausfiihrliche Statistik, die sie anhand der regelmifig bei den zustindigen Behérden
erhobenen Daten erstellen. Die statistischen Daten werden der Kommission jedes Jahr ibermittelt und umfassen:

a) Anzahl der vollstreckten Sicherstellungsentscheidungen,

b) Anzahl der vollstreckten Einziehungsentscheidungen,

¢) geschitzter Wert der sichergestellten Vermogensgegenstinde — zumindest der zum Zwecke ihrer etwaigen spiteren
Einziehung sichergestellten Vermogensgegenstinde — zum Zeitpunkt der Sicherstellung,

d) geschitzter Wert der eingezogenen Vermogensgegenstinde zum Zeitpunkt der Einziehung.

(2)  Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission ferner jedes Jahr die folgenden Angaben, sofern diese im betref-
fenden Mitgliedstaat auf zentraler Ebene verfiigbar sind:

a) Anzahl der Antrage auf Vollstreckung einer Sicherstellungsentscheidung in einem anderen Mitgliedstaat,

b) Anzahl der Antrdge auf Vollstreckung einer Einziehungsentscheidung in einem anderen Mitgliedstaat,

¢) Wert oder geschitzter Wert der infolge einer Vollstreckung in einem anderen Mitgliedstaat eingezogenen Vermdgens-
gegenstande.

(3)  Die Mitgliedstaaten bemiihen sich, die in Absatz 2 genannten Daten auf zentraler Ebene zu erheben.



L 127/50 Amtsblatt der Europdischen Union 29.4.2014

Artikel 12
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie spitestens bis zum 4. Oktober 2015 nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut
dieser Vorschriften mit.

(2)  Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser
Bezugnahme.

(3)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
Artikel 13
Berichterstattung

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat spitestens am 4. Oktober 2018 einen Bericht iiber die
Auswirkungen der bestehenden nationalen Einziehungs- und Abschopfungsvorschriften vor und unterbreitet erforderli-
chenfalls geeignete Vorschlige.

In diesem Bericht bewertet die Kommission ferner, ob Anlass besteht, die Liste der Straftaten in Artikel 5 Absatz 2 zu
iiberarbeiten.
Artikel 14

Ersetzung der Gemeinsamen Maflnahme 98/699/JI und bestimmter Regelungen der Rahmenbeschliisse
2001/500/)1 und 2005/212/J1

(1) Die Gemeinsame Mafinahme 98/699/JI, Artikel 1 Buchstabe a sowie die Artikel 3 und 4 des Rahmenbeschlusses
2001/500/JT und die Artikel 1 Gedankenstriche 1 bis 4 und Artikel 3 des Rahmenbeschlusses 2005/212[JT werden durch
die vorliegende Richtlinie fiir die Mitgliedstaaten ersetzt, die durch die vorliegende Richtlinie gebunden sind, unbeschadet
der Pflichten dieser Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit den Fristen fur die Umsetzung dieser Rahmenbeschliisse in
innerstaatliches Recht.

(2)  Fur die Mitgliedstaaten, die an die vorliegende Richtlinie gebunden sind, gelten Bezugnahmen auf die Gemeinsame
Mafnahme 98/699/]1 und die Bestimmungen der Rahmenbeschliisse 2001/500/J1 und 2005/212[J1 nach Absatz 1 als
Bezugnahmen auf die vorliegende Richtlinie.
Artikel 15
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 16
Adressaten

Diese Richtlinie ist gemdfl den Vertrdgen an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 3. April 2014.

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prisident Der Prisident
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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RICHTLINIE 2014/45/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 3. April 2014

iiber die regelmifige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhigern und
zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION,

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91,
auf Vorschlag der Europiischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts und Sozialausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (?),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  In ihrem Weillbuch vom 28. Marz 2011 ,Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum — Hin zu
einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem* hat die Kommission ihr Ziel einer
,Vision Null“ dargelegt, das darin besteht, die Zahl der Unfalltoten im Strafenverkehr in der Europiischen Union
bis 2050 auf nahe Null zu senken. Um dieses Ziel zu erreichen, soll die Fahrzeugtechnik einen wichtigen Beitrag
zur Verbesserung der Sicherheitsbilanz des Strafenverkehrs leisten.

2)  In ihrer Mitteilung ,Ein europdischer Raum der Strafenverkehrssicherheit: Leitlinien fiir die Politik im Bereich der
Strafenverkehrssicherheit 2011-2020“ hat die Kommission die weitere Halbierung der Zahl der Verkehrstoten von
2010 bis 2020, beginnend mit 2010, vorgeschlagen. Um dieses Ziel zu verwirklichen, hat die Kommission sieben
strategische Ziele festgelegt und Maflnahmen fiir sicherere Fahrzeuge, eine Strategie zur Verringerung der Anzahl
der Verletzten und die Verbesserung der Sicherheit von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, insbesondere Motor-
radfahrern, identifiziert.

(3)  Die technische Uberwachung ist Teil eines umfassenderen Systems, mit dem dafiir gesorgt werden soll, dass
Fahrzeuge wiahrend ihres Betriebs in einem sicheren und umweltfreundlichen Zustand gehalten werden. Dieses
System sollte aus regelmiRigen Uberwachungspriifungen von Fahrzeugen und aus technischen Unterwegskontrol-
len an Fahrzeugen, die fiir die gewerbliche Beférderung genutzt werden, bestehen; ferner sollte es Vorschriften fiir
die Zulassung von Fahrzeugen umfassen, damit die Stralenverkehrs-Zulassung von Fahrzeugen, von denen eine
unmittelbare Gefahr fiir die Verkehrssicherheit ausgeht, ausgesetzt werden kann. Regelmifige Priifungen sollten das
wichtigste Instrument sein, mit dem fiir Verkehrs- und Betriebssicherheit gesorgt wird. Durch technische Unter-
wegskontrollen von Nutzfahrzeugen sollten die regelmifigen Uberpriifungen lediglich erginzt werden.

(4 Den Mitgliedstaaten sollte die Moglichkeit eingerdumt werden, strengere Priifkriterien als in dieser Richtlinie
gefordert festzulegen.

(5)  Im Rahmen der Umsetzung von Mafnahmen zur Sicherstellung der Verkehrs- und Betriebssicherheit konnen
Sensibilisierungskampagnen durchgefithrt werden, die vor allem darauf ausgerichtet sind, dass Fahrzeughalter
bewihrte Praktiken anwenden und dass ihnen grundlegende Kontrollen an ihren Fahrzeugen zur Gewohnheit
werden.

(6)  Wenn die technische Ausriistung eines Fahrzeugs fehlerbehaftet ist, wirkt sich dies auf die Sicherheit im Stralen-
verkehr aus und kann zu Verkehrsunfillen mit Verletzten oder Toten fithren. Diese Auswirkungen konnten durch
angemessene Verbesserungen des Systems der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung verringert werden. Jede
frithzeitige Offenlegung eines verkehrssicherheitsrelevanten Mangels an einem Kraftfahrzeug triige zur Behebung
dieses Missstands und somit zur Vorbeugung gegen Unfille bei.

(') ABL C 44 vom 15.2.2013, S. 128.
(3) Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 11. Mdrz 2014 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
24. Mirz 2014.
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(7)  Fahrzeuge mit schlecht funktionierenden Emmissionsminderungssystemen tragen in hoherem Mafe zur Umwelt-
verschmutzung bei als angemessen gewartete Fahrzeuge. Daher triige ein System regelmifiger technischer Uber-
wachung zu einem besseren Umweltschutz durch Verringerung der durchschnittlichen Fahrzeugemissionen bei.

(8)  Die Mitgliedstaaten sollten geeignete Mafinahmen in Betracht ziehen, um unsachgemifen Manipulationen oder
Eingriffen an Fahrzeugteilen und Komponenten vorzubeugen, die die erforderlichen sicherheits- und umwelttech-
nischen Eigenschaften des Fahrzeugs beintrichtigen konnten; dies kann insbesondere durch die regelmifige tech-
nische Uberwachung und durch wirksame, angemessene, abschreckende und nicht diskriminierende Sanktionen
erfolgen.

(9)  In den letzten 20 Jahren wurden die Anforderungen fiir die Typgenehmigung im Bereich der Fahrzeugemissionen
kontinuierlich verschirft. Die Luftqualitit verbesserte sich jedoch mit der Verschirfung der Emissionsnormen fiir
Fahrzeuge vor allem im Hinblick auf Stickoxide (NO,) und Feinstaub nicht in dem prognostizierten Mafe. Um
Losungen fiir die Zukunft zu erarbeiten, sollten Moglichkeiten einer Verbesserung der Priifzyklen zur Simulation
realer Betriebsbedingungen umfassend gepriift und Testmethoden fiir die Messung der NO,-Werte sowie Grenz-
werte fiir den NO,-Ausstof festgelegt werden.

(10)  Bei Fahrzeugen, die den Anforderungen der Emissionsklassen Euro 6 und Euro VI entsprechen, werden Emissions-
messungen durch bordeigene Diagnosesysteme (OBD) immer effektiver, sodass der Einsatz dieser Systeme als
gleichwertiger Ersatz fiir Standard-Emissionspriifungen im Sinne der technischen Uberwachung gerechtfertigt ist.
Um den Einsatz von OBD-Systemen bei der technischen Uberwachung von Fahrzeugen bis zu den Emissions-
klassen Euro 5 und Euro V zu ermdglichen, sollten die Mitgliedstaaten befugt sein, diese Priifmethode bei allen
Fahrzeugen zuzulassen, bei denen die Gleichwertigkeit unter Beriicksichtigung der einschldgigen Typgenehmigungs-
vorschriften unabhingig gepriift wurde, wobei den Empfehlungen und anderen Anforderungen des Fahrzeugher-
stellers Rechnung getragen werden muss.

(11)  Zahlreiche technische Standards und Anforderungen im Bereich der Fahrzeugsicherheit sind in den letzten Jahren
in der Union verabschiedet worden. Durch ein System regelmiRiger technischer Uberwachung muss dafiir Sorge
getragen werden, dass Fahrzeuge dauerhaft den Sicherheitsstandards gentigen. Dieses System sollte fiir bestimmte
Fahrzeugklassen gemif§ den Richtlinien 2002/24/EG ('), 2003/37/EG (*) und 2007/46/EG des Europiischen Par-
laments und des Rates (%) gelten.

(12)  Lastkraftwagen werden bei Beforderungen auf kurzen Strecken und im gewerblichen Giiterkraftverkehr immer
haufiger durch Zugmaschinen auf Riddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von iiber 40 km/h
ersetzt. Thr Risikopotenzial ist mit dem von Lastkraftwagen vergleichbar, daher sollten Fahrzeuge dieser Klasse, die
hauptsichlich auf éffentlichen Straen zum Einsatz kommen, bei der technischen Uberwachung ebenso behandelt
werden wie Lastkraftwagen.

(13)  Fahrzeuge von historischem Interesse sollen das Erbe der Epoche, in der sie gebaut wurden, erhalten, und es wird
davon ausgegangen, dass sie sehr selten, wenn tiberhaupt, auf 6ffentlichen Straffen gefahren werden. Daher sollte es
den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben, den zeitlichen Abstand der Priifungen im Rahmen der technischen Uber-
wachung fiir diese Fahrzeuge festzulegen. Ferner sollte es den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben, die technische
Uberwachung fiir andere Arten von Spezialfahrzeugen zu regeln.

(14)  Fahrzeuge, die ausschlieflich in Gebieten in Randlage der Mitgliedstaaten genutzt werden, insbesondere auf kleinen
Inseln mit weniger als 5 000 Einwohnern oder in diinn besiedelten Gebieten mit einer Bevolkerungsdichte von
weniger als funf Personen pro Quadratkilometer, werden unter Bedingungen genutzt, die ein spezielles System
technischer Uberwachung erforderlich machen kénnten. Daher sollten die Mitgliedstaaten diese Fahrzeuge aus dem
Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausnehmen konnen.

(15)  Die technische Uberwachung ist eine hoheitliche Tatigkeit und sollte daher von den Mitgliedstaaten oder ent-
sprechend ermichtigten Offentlichen oder privaten Stellen unter staatlicher Aufsicht durchgefihrt werden. Die
Mitgliedstaaten sollten durchgingig weiterhin fiir die technische Uberwachung zustindig sein, selbst wenn das
nationale System privaten Stellen einschlieSlich der Stellen, die auch Reparaturen durchfithren, gestattet, Priifungen
im Rahmen der technischen Uberwachung durchzufiihren.

(") Richtlinie 2002/24/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Mirz 2002 iiber die Typgenehmigung fir zweirddrige
oder dreirddrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 92/61/EWG des Rates (ABL. L 124 vom 9.5.2002, S. 1).

(®) Richtlinie 2003/37/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iber die Typgenchmigung fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhdnger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme,
Bauteile und selbststindige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG (ABL L 171 vom
9.7.2003, S. 1).

() Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).
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(16) Die Mitgliedstaaten sollten befugt sein, Priifstellen, die sich auflerhalb ihres Hoheitsgebiet befinden, zur Durch-
fithrung von Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung fiir in ihrem Hoheitsgebiet zugelassene Fahr-
zeuge zu benennen, wenn diese Priifstellen bereits von dem Mitgliedstaat, in dem sie sich befinden, zur Durch-
fuhrung der Priffungen fur Fahrzeuge ermichtigt worden sind.

(17)  Zur Prufung der Fahrzeuge und insbesondere der elektronischen Sicherheitsbauteile muss unbedingt auf die tech-
nischen Spezifikationen jedes einzelnen Fahrzeugs zuriickgegriffen werden konnen. Dementsprechend sollten die
Fahrzeughersteller die Daten bereitstellen, die zur Uberpriifung der Funktionsweise von sicherheits- und umwelt-
relevanten Bauteilen erforderlich sind. Das gleiche sollte zu diesem Zweck fuir die Bestimmungen iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen gelten, sodass die Priifstellen Zugang zu diesen fur die technische
Uberwachung erforderlichen Daten haben. Diese Daten sollten detaillierte Angaben umfassen, anhand deren die
Funktionsfahigkeit der Fahrzeugsicherheitssysteme so iiberwacht werden kann, dass diese Systeme im Rahmen einer
regelmifigen technischen Priifung kontrolliert werden konnen. Dies ist vor allem im Bereich elektronisch gesteu-
erter Systeme von entscheidender Bedeutung und sollte fiir alle vom Hersteller eingebauten Komponenten gelten.

(18)  Auf offentlichen Stralen verwendete Fahrzeuge miissen verkehrstiichtig sein, wenn sie in Gebrauch sind. Der
Inhaber der Zulassungsbescheinigung und gegebenenfalls der Fahrzeugfiihrer sollten dafir verantwortlich sein,
dass sich das Fahrzeug in einem verkehrssicheren Zustand befindet.

(19) Im Interesse der Sicherheit des Stralenverkehrs und angesichts seiner Bedeutung fiir die Gesellschaft miissen
Fahrzeuge, die auf Stralen genutzt werden, in einwandfreiem technischem Zustand sein. Aus diesem Grund sollte
es den Mitgliedstaaten freistehen, zusitzliche Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen auf freiwilliger Basis zu
ermoglichen.

(20)  Um Inhabern einer Zulassungsbescheinigung und Fahrzeugfithrern eine gewisse Flexibilitdt zu ermdoglichen, konnen
die Mitgliedstaaten einen mehrwochigen Zeitraum festlegen, innerhalb dessen die regelmifige Priifung im Rahmen
der technischen Uberwachung durchzufiihren ist.

(21)  Die Uberpriifungen von in Verkehr befindlichen Fahrzeugen sollten vergleichsweise einfach, schnell und kosten-
giinstig sein und gleichzeitig effektiv zur Verwirklichung der Ziele dieser Richtlinie beitragen.

(22)  Die Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung sollten alle fiir die spezifische Bauart, Konstruktion und
Ausriistung des gepriiften Fahrzeugs relevanten Positionen einschlieen. Die Kompatibilitit von Teilen und Kom-
ponenten, wie beispielsweise von Riadern und Radnaben, sollte als sicherheitsrelevante Position angeschen werden
und bei der Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung kontrolliert werden. Im Zusammenhang mit diesen
Positionen sollten angesichts des derzeitigen Stands der Fahrzeugtechnik moderne elektronische Systeme in die
Liste der zu prifenden Positionen aufgenommen werden. Im Hinblick auf eine Harmonisierung der Priifungen im
Rahmen der technischen Uberwachung sollte fiir jede Priifposition eine empfohlene Priifmethode geschaffen
werden. Diese Positionen sollten aktualisiert werden, um neue Forschungsergebnisse und den technischen Fort-
schritt im Bereich der Fahrzeugsicherheit zu beriicksichtigen.

(23)  Um die Harmonisierung zu erleichtern und im Interesse einheitlicher Standards sollte fiir alle Priifpositionen eine
nicht erschopfende Mingelliste eingefithrt werden. Im Interesse einer einheitlichen Beurteilung des Zustands des
gepriiften Fahrzeugs sollten festgestellte Mangel anhand eines gemeinsamen Standards beurteilt werden.

(24)  Im Interesse der besseren Umsetzung des Grundsatzes der Freiziigigkeit in der Union sollten die Mitgliedstaaten die
von anderen Mitgliedstaaten ausgestellten Priifbescheinigungen bei der erneuten Zulassung eines Fahrzeugs an-
erkennen. Hierdurch sollte das Recht eines Mitgliedstaates nicht beriihrt werden, die Priifbescheinigung und die
Fahrzeugidentifizierung bei einer erneuten Zulassung zu kontrollieren und die Vornahme einer neuen Priifung im
Rahmen der technischen Uberwachung gemidf den Festlegungen dieser Richtlinie zu verlangen.

(25)  Eine Manipulation des Kilometerzahlers sollte als zu sanktionierende Straftat angesehen werden, da diese Manipu-
lation zu einer falschen Beurteilung der Verkehrssicherheit eines Fahrzeugs fithren kann. Die Feststellung von
unbefugten Eingriffen oder Manipulationen des Kilometerzahlers sollte durch die Eintragung des Kilometerstands
in die Prifbescheinigung und den Zugang fiir Pritfer zu dieser Angabe erleichtert werden. Die Kommission sollte
den Austausch von Informationen zu Kilometerstinden zwischen den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
priifen.
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(26)  Nach jeder Priifung sollte eine Priifbescheinigung erteilt werden. Darin sollten u. a. Angaben zum Fahrzeug und die
Ergebnisse der Priifung enthalten sein. Die Ergebnisse der Priifung sollten elektronisch bereitgestellt werden. Im
Hinblick auf eine ordnungsgemife Weiterverfolgung der technischen Uberwachung sollten die Mitgliedstaaten
diese Angaben erheben und in einer Datenbank speichern, insbesondere um die Ergebnisse dieser regelmifigen
Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung auszuwerten.

(27)  Der Inhaber der Zulassungsbescheinigung und gegebenenfalls der Fithrer eines Fahrzeugs, das Gegenstand einer
Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung ist, bei der — vor allem die StraBenverkehrssicherheit betref-
fende — Mingel festgestellt werden, sollten diese Madngel unverziiglich beheben. Bei gefahrlichen Mingeln kann es
erforderlich sein, die Nutzung des Fahrzeugs so lange einzuschrinken, bis diese Mingel vollstindig behoben sind.

(28)  Wenn ein gepriiftes Fahrzeug einer Fahrzeugklasse angehort, die in dem Mitgliedstaat, in dem es in Betrieb
genommen wurde, nicht zulassungspflichtig ist, sollten die Mitgliedstaaten befugt sein, die sichtbare Anbringung
des Priifnachweises am Fahrzeug vorzuschreiben.

(299 Um in der gesamten Europdischen Union ein qualitativ hochstehendes Priifniveau zu verwirklichen, sollten die
Instandhaltung und Kalibrierung samtlicher im Rahmen der technischen Uberwachung zu verwendenden Priifgerite
unter Bezugnahme auf die von den Mitgliedstaaten oder den Herstellern bereitgestellten Spezifikationen tiberwacht
werden.

(30)  Sofern ein gleichwertig hochstehendes Priifniveau sichergestellt ist, sollte es moglich sein, alternative Priifgerdte zu
verwenden, die dem neuesten Stand der technischen Errungenschaften und Innovationen entsprechen.

(31)  Bei der Ermichtigung von Priifstellen in ihrem Hoheitsgebiet sollten die Mitgliedstaaten beriicksichtigen, dass
Dienstleistungen von allgemeinem Interesse im Verkehrsbereich vom Anwendungsbereich der Richtlinie
2006/123/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (') iiber Dienstleistungen im Binnenmarkt ausgenommen
sind.

(32)  Die Priifstellen sollten dafiir Sorge tragen, dass die Objektivitdt und eine hohe Qualitdt der Fahrzeugiiberpriifung
gewahrt sind. Um die Mindestanforderungen im Hinblick auf das Qualititsmanagement einzuhalten, sollten die
Prifstellen aus diesem Grund den von dem Mitgliedstaat festgelegten Anforderungen Rechnung tragen, der die
Erméchtigung erteilt.

(33) Hohe Standards der technischen Uberwachung machen es erforderlich, dass das Priifpersonal iiber ein hohes
Niveau an Konnen und Kompetenz verfiigt. Es sollte ein Ausbildungssystem eingefithrt werden, das die Grund-
ausbildung und regelmiflige Auffrischungsschulungen oder eine entsprechende Priifung umfasst. Fiir das vorhan-
dene Priifpersonal sollte eine Ubergangszeit vorgesehen werden, um einen reibungslosen Ubergang zum Aus-
bildungssystem mit regelmifigen Auffrischungsschulungen oder Priffungen zu gewihrleisten. Im Interesse hoher
Ausbildungs-, Befihigungs- und Priifniveaus sollten die Mitgliedstaaten befugt sein, zusitzliche Anforderungen in
Bezug auf die Befdhigung und die entsprechende Ausbildung festzulegen.

(34)  Die Priifer sollten bei der Durchfithrung der technischen Uberwachung unabhiingig handeln, und ihr Urteil sollte
nicht von Interessenkonflikten — auch wirtschaftlicher oder personlicher Art — beeinflusst sein. Die Entlohnung
der Priifer sollte folglich nicht in unmittelbarem Zusammenhang mit den Ergebnissen der technischen Uber-
wachung stehen. Die Mitgliedstaaten kénnen Anforderungen in Bezug auf die Trennung von Titigkeiten festlegen
oder eine private Stelle ermichtigen, sowohl Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung als auch Fahr-
zeugreparaturen durchzufithren, die auch an ein und demselben Fahrzeug vorgenommen werden konnen, wenn
sich die Aufsichtsstelle davon iiberzeugt hat, dass ein hohes Maf§ an Objektivitdat gewahrleistet ist.

(35)  Die Ergebnisse einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung sollten nicht aus kommerziellen Griinden
verandert werden. Nur wenn die Ergebnisse der von einem Priifer durchgefithrten technischen Uberwachung
offenkundig unrichtig sind, sollte die Aufsichtsstelle die Ergebnisse der betreffenden Priifung dndern diirfen.

(36)  Um ein dauerhaft hohes Qualittsniveau der Priifungen zu gewihrleisten, sollten die Mitgliedstaaten ein Qualitts-
sicherungssystem einfiihren, das alle Verfahren in Zusammenhang mit Erteilung, Aufsicht und Entzug, Aussetzung
oder Authebung der Ermichtigung zur Durchfithrung der technischen Uberwachung abdeckt.

(") Richtlinie 2006/123/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 iiber Dienstleistungen im Binnenmarkt
(ABL L 376 vom 27.12.2006, S. 36).
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(37)  Die Akkreditierung von Priifstellen nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des
Rates (1) sollte keine Verpflichtung fiir die Mitgliedstaaten darstellen.

(38) In mehreren Mitgliedstaaten werden die Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung von einer grofen
Zahl ermichtigter privater Priifstellen durchgefiihrt. Im Interesse eines wirksamen diesbeziiglichen Informations-
austauschs zwischen den Mitgliedstaaten sollten nationale Kontaktstellen benannt werden.

(39) Die technische Uberwachung ist Teil eines breiter angelegten Regulierungsrahmens, der die gesamte Lebensdauer
von Fahrzeugen von der Genehmigung iiber die Zulassung und die Priifungen bis zum Verschrotten abdeckt. Der
Austausch der in den nationalen Datenbanken und in den elektronischen Fahrzeug-Datenbanken der Hersteller
enthaltenen Informationen diirfte grundsitzlich zur Steigerung der Effizienz der gesamten Fahrzeugverwaltungs-
kette, zur Kostensenkung und zum Abbau von Verwaltungsaufwand beitragen. Die Kommission sollte Durchfiihr-
barkeit, Kosten und Nutzen der Einrichtung einer elektronischen Plattform fiir Fahrzeuginformationen priifen und
dabei auf die bestehenden und bereits umgesetzten IT-Losungen im Hinblick auf den internationalen Datenaus-
tausch zuriickgreifen, um die Kosten moglichst gering zu halten und Uberschneidungen zu vermeiden. Bei der
Priifung dieses Themas sollte die Kommission die am besten geeignete Moglichkeit ermitteln, wie die bestechenden
nationalen Systeme im Hinblick auf den Austausch von Daten iiber die technische Uberwachung und den Kilo-
meterstand zwischen den fur Priffung, Zulassung und Genehmigung von Fahrzeugen zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten, den Priifstellen, den Priifgeriteherstellern und den Fahrzeugherstellern miteinander verbunden
werden konnen. Die Kommission sollte auflerdem priifen, inwieweit eine Erhebung und Speicherung der ver-
fugbaren Informationen zu den wichtigsten sicherheitsrelevanten Bauteilen von Fahrzeugen, die an schweren
Unfillen beteiligt waren, machbar und niitzlich wire und welche Kosten daraus entstiinden, und ob die Moglich-
keit besteht, Fahrzeugpriifern, Inhabern von Zulassungsbescheinigungen und Unfallforschern verfiigbare Informa-
tionen iiber Unfallberichte und Kilometerstinde in anonymisierter Form zukommen zu lassen.

(40)  Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Richtlinie sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse tibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr.
182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (%) ausgeiibt werden.

(41)  Die Kommission sollte keine Durchfiihrungsrechtsakte hinsichtlich der von den Fahrzeugherstellern bereitzustel-
lenden Angaben zur technischen Uberwachung erlassen, wenn der gemafs dieser Richtlinie eingerichtete Ausschuss

keine Stellungnahme zu dem von der Kommission vorgelegten Entwurf des Durchfithrungsrechtsakts abgegeben
hat.

(42)  Um die in Artikel 2 Absatz 1 und Artikel 5 Absdtze 1 und 2 genannten Bezeichnungen von Fahrzeugklassen zu
aktualisieren, Anhang I Nummer 3 in Bezug auf Methoden zu aktualisieren und Anhang [ Nummer 3 in Bezug auf
die Liste der zu priifenden Positionen, die Methoden und die Méangelbewertung anzupassen, sollte der Kommission
die Befugnis iibertragen werden, gemafl Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit
angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewihrleisten, dass die einschligigen Dokumente dem
Europdischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise iibermittelt werden.

(43)  Die Verkehrs- und Betriebssicherheit wirkt sich unmittelbar auf die Sicherheit des Stralenverkehrs aus und sollte
aus diesem Grund regelmifig gepriift werden. Die Kommission sollte iiber die Wirksamkeit der Bestimmungen
dieser Richtlinie — einschlieflich des Anwendungsbereichs, der Priifungshdufigkeit, einer weiteren Verbesserung
des Systems der Verkehrs- und Betriebssicherheit durch den elektronischen Austausch von Informationen sowie
einer etwaigen zukiinftigen gegenseitigen Anerkennung von Priifbescheinigungen — berichten.

(44)  Die in Prifstellen verwendeten Priifeinrichtungen und —gerite sollten den fiir die Durchfithrung der technischen
Uberwachung festgelegten Anforderungen geniigen. Da dies erhebliche Investitionen und Anpassungen erfordert,
die moglicherweise nicht sofort ausgefithrt werden konnen, sollte firr die Einhaltung dieser Anforderungen ein
Zeitraum von finf Jahren eingerdumt werden. Fir die Erfillung aller Kriterien und Anforderungen in Zusammen-
hang mit der Ermachtigung von und Aufsicht iiber die Priifstellen sollte den Aufsichtsstellen ebenfalls ein Fiinf-
jahreszeitraum eingerdumt werden.

(") Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschriften fiir die
Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 (ABL L 218 vom 13.8.2008, S. 30).

(%) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABIL. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(45)  Da die Ziele dieser Richtlinie, namlich die Verbesserung der Sicherheit im Straenverkehr durch die Festlegung von
gemeinsamen Mindestanforderungen und harmonisierten Vorschriften fiir die technische Uberwachung von Fahr-
zeugen in der Union von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden konnen, sondern vielmehr
aufgrund des Umfangs der Mafinahme auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang
mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europiische Union verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhiltnismafSigkeit geht diese Richtlinie nicht
tiber das fur die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf hinaus.

(46)  Diese Richtlinie steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsitzen, die insbesondere mit der in Artikel 6
des Vertrags iiber die Europiische Union genannten Charta der Grundrechte der Europdischen Union anerkannt
wurden.

(47)  Durch diese Richtlinie werden die in der Empfehlung 2010/378/EU der Kommission (') enthaltenen Bestimmungen
im Hinblick auf eine bessere Regulierung der Ergebnisse der technischen Uberwachung angepasst und aktualisiert.

(48) Diese Richtlinie aktualisiert die in der Richtlinie 2009/40/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (%)
festgelegten technischen Anforderungen und weitet ihren Geltungsbereich aus, um insbesondere Vorschriften
betreffend die Einrichtung von Priifstellen und deren Aufsichtsstellen sowie die Benennung der mit der Durch-
fiihrung der technischen Uberwachung betrauten Priifer in den Geltungsbereich aufzunehmen. Daher sollte die
genannte Richtlinie aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL I
GEGENSTAND, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND ANWENDUNGSBEREICH
Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Richtlinie werden Mindestanforderungen fiir ein System regelmiRiger technischer Uberwachung von Fahr-
zeugen eingefithrt, die auf offentlichen Strafien benutzt werden.

Artikel 2

Anwendungsbereich

(I)  Diese Richtlinie gilt fur Fahrzeuge folgender Klassen mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als

25 km/h gemif der der Richtlinie 2002/24/EG, der Richtlinie 2003/37/EG und der Richtlinie 2007/46/EG:

— vorwiegend fiir die Beférderung von Fahrgdsten und deren Gepick ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit nicht
mehr als acht Sitzplitzen aufler dem Fahrersitz — Fahrzeugklasse M;;

— vorwiegend fiir die Beforderung von Fahrgisten und deren Gepick ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr
als acht Sitzpldtzen aufler dem Fahrersitz — Fahrzeugklassen M, und M;;

— vorwiegend fiir die Beférderung von Giitern ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von nicht
mehr als 3,5 Tonnen — Fahrzeugklasse Ny;

— vorwiegend fiir die Beforderung von Giitern ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von mehr
als 3,5 Tonnen — Fahrzeugklassen N, und Nj;

— vorwiegend fiir die Beforderung von Giitern oder Fahrgdsten sowie fiir die Unterbringung von Personen ausgelegte
und gebaute Anhdnger mit einer Hochstmasse von mehr als 3,5 Tonnen — Fahrzeugklassen O; und O;

— ab 1. Januar 2022 zwei- oder dreiridrige Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 125 cm® — Fahrzeug-
klassen L3e, L4e, L5e und L7e;

— vorwiegend auf offentlichen Stralen benutzte Zugmaschinen auf Rddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwin-
digkeit von mehr als 40 km/h — Fahrzeugklasse T5.

(") Empfehlung 2010/378/EU der Kommission vom 5. Juli 2010 zur Méangelbewertung bei der technischen Uberwachung gemif der
Richtlinie 2009/40/EG des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuganhinger (ABL. L 173 vom 8.7.2010, S. 74).

(» Richtlinie 2009/40/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 iiber die technische Uberwachung der Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (ABL. L 141 vom 6.6.2009, S. 12).
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(2)  Die Mitgliedstaaten konnen die folgenden in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge aus dem Anwendungs-
bereich dieser Richtlinie ausnehmen:

— Fahrzeuge, die unter auffergewdhnlichen Bedingungen betrieben oder genutzt werden, sowie Fahrzeuge, die nicht oder
kaum auf offentlichen Strafen benutzt werden, wie Fahrzeuge von historischem Interesse oder fiir Wettbewerbe
bestimmte Fahrzeuge;

— Fahrzeuge mit diplomatischer Immunitat;

— von den Streitkriften, den offentlichen Ordnungskriften, der Feuerwehr, dem Zivilschutz und den Notfall- oder
Rettungsdiensten genutzte Fahrzeuge;

— Fahrzeuge, die fiir landwirtschaftliche, gartenbauliche, forstwirtschaftliche oder fischwirtschaftliche Zwecke verwendet
und ausschlieflich im Hoheitsgebiet der betreffenden Mitgliedstaaten und hauptsichlich auf mit diesen Tatigkeiten
verbundenem Geldnde einschlieflich Wirtschaftswegen, Forstwegen oder landwirtschaftlichen Nutzflichen eingesetzt
werden;

— Fahrzeuge, die ausschlieflich auf kleinen Inseln oder in diinn besiedelten Gebieten verwendet werden;

— Spezialfahrzeuge zur Beforderung von Ausriistungen des Zirkus- oder Schaustellergewerbes mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 40 km/h, die nur im Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats betrieben
werden;

— Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e mit einem Hubraum von mehr als 125 cm®, wenn die Mitgliedstaaten
unter besonderer Beriicksichtigung der einschldgigen Statistiken zur Sicherheit im Strafenverkehr der letzten fiinf
Jahre wirksame alternative Manahmen zur Sicherheit im Straenverkehr fiir zwei- oder dreirddrige Kraftfahrzeuge
ergriffen haben. Die Mitgliedstaaten setzen die Kommission von diesen Ausnahmen in Kenntnis.

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen nationale Vorschriften fiir die technische Uberwachung von in ihrem Hoheitsgebiet
zugelassenen Fahrzeugen einfithren, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, und fiir Fahrzeuge, die in
Absatz 2 aufgelistet sind.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Ausschlielich fiir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck
1. ,Fahrzeug® samtliche nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder Kraftfahrzeuganhinger;

2. ,Kraftfahrzeug® ein Radfahrzeug mit eigener Antriebsmaschine und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h;

3. ,Anhinger” ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das daftr konstruiert und gebaut ist, von einem Kraftfahrzeug
gezogen zu werden;

4. ,Sattelanhdnger einen Anhidnger, der dafiir ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so angekuppelt zu werden, dass er
teilweise auf diesem aufliegt und dass ein wesentlicher Teil seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von
diesem getragen wird;

5. ,zwei- oder dreirddriges Kraftfahrzeug® ein Fahrzeug mit eigener Antriebsmaschine auf zwei Rddern — mit oder ohne
Beiwagen — oder drei bzw. vier Ridern;

6. ,in einem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug® ein in einem Mitgliedstaat zugelassenes oder in Betrieb genommenes
Fahrzeug;

7. ,Fahrzeug von historischem Interesse” ein Fahrzeug, das von dem Mitgliedstaat, in dem die Zulassung erfolgt ist, oder
von einer seiner dazu ermichtigten Stellen als historisch betrachtet wird und alle der folgenden Voraussetzungen
erfuillt:

— es wurde vor mindestens 30 Jahren hergestellt oder erstmals zugelassen,

— sein gemifl dem einschldgigen Unions- oder einzelstaatlichen Recht festgelegter spezifischer Fahrzeugtyp wird
nicht mehr hergestellt,

— es ist historisch erhalten, im Originalzustand bewahrt und die technischen Merkmale seiner Hauptbauteile wurden
nicht wesentlich verindert;
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8. ,Inhaber der Zulassungsbescheinigung” die juristische oder natiirliche Person, auf deren Namen das Fahrzeug zu-
gelassen ist;

9. ,technische Uberwachung® Priifungen gemif8 Anhang I, mit denen sichergestellt werden soll, dass das Fahrzeug bei
seiner Benutzung auf offentlichen Stralen sicher ist und die vorgeschriebenen und verbindlichen Sicherheits- und
Umweltmerkmale aufweist;

10. ,Genehmigung“ ein Verfahren, nach dem ein Mitgliedstaat bescheinigt, dass ein Fahrzeug die einschldagigen Ver-
waltungsvorschriften und technischen Anforderungen der Richtlinien 2002/24/EG, 2003/37/EG und 2007/46/EG
einhalt;

11. ,Mingel“ technische Defekte und andere Unregelmifigkeiten, die bei einer Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung festgestellt werden;

12. ,Prifbescheinigung” ein von der zustindigen Behorde oder Priifstelle ausgestellter Priifbericht {iber die Verkehrs- und
Betriebssicherheit, in dem das Ergebnis einer Priffung im Rahmen der technischen Uberwachung enthalten ist;

13. ,Priifer” eine von einem Mitgliedstaat oder dessen zustandiger Behorde zur Durchfiihrung von Priifungen im Rahmen
der technischen Uberwachung in einer Priifstelle oder gegebenenfalls im Auftrag einer zustindigen Behorde ermédch-
tigte Person;

14. ,zustindige Behorde® eine Behorde oder offentliche Stelle, die von einem Mitgliedstaat mit der Verwaltung des
Systems der technischen Uberwachung, gegebenenfalls einschlieRlich der Durchfithrung der eigentlichen Priifungen,
betraut wurde;

15. ,Priifstelle” eine von einem Mitgliedstaat zur Durchfithrung von Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung
ermichtigte 6ffentliche oder private Stelle oder Einrichtung;

16. ,Aufsichtsstelle” eine oder mehrere von einem Mitgliedstaat eingerichtete Stelle oder Stellen, die fiir die Uberwachung
von Priifstellen zustindig ist bzw. sind. Eine Aufsichtsstelle kann Teil der zustindigen Behorde oder Behérden sein;

17. kleine Insel* eine Insel mit weniger als 5 000 Bewohnern, die nicht tiber Strafenbriicken oder Strafentunnel mit
anderen Teilen des Hoheitsgebiets verbunden ist;

18. ,diinn besiedeltes Gebiet“ ein zuvor festgelegtes Gebiet mit einer Bevolkerungsdichte von weniger als 5 Personen pro
Quadratkilometer;

19. ,offentliche Strafe“ eine vom offentlichen Verkehr benutzte Strafle wie lokale, regionale oder nationale StrafSen,
Landstraflen, Schnellstraen oder Autobahnen.

KAPITEL 11
ALLGEMEINE PFLICHTEN
Artikel 4
Zustindigkeiten

(1) Jeder Mitgliedstaat sorgt dafiir, dass die in seinem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge regelmifSig von Priifstellen,
die von dem Mitgliedstaat ermachtigt wurden, in dem diese Fahrzeuge zugelassen sind, gemafs dieser Richtlinie gepriift
werden.

(2)  Die technische Uberwachung wird von dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, oder von einer durch
diesen Mitgliedstaat entsprechend beauftragten offentlichen Stelle oder von Stellen oder Einrichtungen durchgefiihrt, die
vom Mitgliedstaat dafiir ernannt und unter seiner Aufsicht titig sind, einschlieflich ermachtigter privater Stellen.

(3) Im Einklang mit den in den Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 (") und (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen
Parlaments und des Rates (%) legt die Kommission im Wege von Durchfihrungsrechtsakten spitestens bis 20. Mai
2018 Folgendes fest:

(") Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABL L 171 vom 29.6.2007, S. 1).

(%) Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 iiber die Typgenchmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und tiber den Zugang zu Fahr-
zeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG sowie
zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG (ABI L 188 vom 18.7.2009, S. 1).
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a) eine Reihe von fiir die technische Uberwachung in Bezug auf die zu priifenden Positionen erforderlichen technischen
Angaben zu der Bremsanlage, der Lenkung, der Sicht, den Leuchten, den reflektierenden Einrichtungen, der elek-
trischen Anlage, den Achsen, den Rédern, den Reifen, der Authingung, dem Fahrgestell, den am Fahrgestell befestigten
Teilen, den anderen Ausriistungen und den Umweltbelastungen sowie zur Verwendung der empfohlenen Priifmetho-
den gemifl Anhang I Nummer 3 und

b) die detaillierten Regelungen hinsichtlich des Datenformats und der Verfahren fiir den Zugang zu den einschlagigen
technischen Informationen.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifS dem in Artikel 19 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Die unter Unterabsatz 1 Buchstabe a genannten technischen Angaben werden den Priifstellen und den einschligigen
zustdndigen Behorden von den Herstellern kostenlos oder zu einem angemessenen Preis sowie auf nicht diskriminierende
Weise zur Verfiigung gestellt.

Die Kommission priift die Machbarkeit der Einrichtung eines einzigen Zugangsportals fiir diese technischen Angaben.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verantwortlichkeiten fiir die Aufrechterhaltung des sicheren und ver-
kehrssicheren Zustands eines Fahrzeugs im einzelstaatlichen Recht festgelegt sind.

KAPITEL 1II
MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE TECHNISCHE UBERWACHUNG
Artikel 5
Priifungszeitpunkt und -hiufigkeit

(1) Fahrzeuge werden unbeschadet des in Mitgliedstaaten gemafl Absatz 3 angewandten Toleranzzeitraums mindestens
innnerhalb der folgenden Zeitabstinde einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung unterzogen:

a) Fahrzeuge der Klassen M; und Nj: vier Jahre nach der Erstzulassung, dann alle zwei Jahre;

b) als Taxi oder Krankenwagen genutzte Fahrzeuge der Klasse M; sowie Fahrzeuge der Klassen M,, M3, N,, N3, O; und
O,: ein Jahr nach der Erstzulassung, danach jahrlich;

¢) Fahrzeuge der Klasse T5, die vorwiegend auf offentlichen Strafen fiir den gewerblichen Giiterkraftverkehr genutzt
werden: vier Jahre nach der Erstzulassung, dann alle zwei Jahre.

(2)  Die Mitgliedstaaten legen angemessene Zeitabstinde fest, in denen Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e
mit einem Hubraum von mehr als 125 cm® einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung unterzogen werden.

(3)  Die Mitgliedstaaten oder die zustindigen Behorden kénnen einen angemessenen Zeitraum festlegen, in dem die
Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung durchzufithren ist, wobei die in Absatz 1 festgelegten Zeitabstinde
nicht tiberschritten werden diirfen.

(4)  Unbeschadet des Zeitpunkts der letzten Priifung eines Fahrzeugs im Rahmen der technischen Uberwachung kann
der Mitgliedstaat oder die betreffende zustindige Behorde in folgenden Fillen vorschreiben, dass es vor dem Termin nach

den Absdtzen 1 und 2 einer solchen Priifung unterzogen wird:

— nach einem Unfall, bei dem die wichtigsten sicherheitsrelevanten Bauteile des Fahrzeugs wie Rader, Aufhingung,
Knautschzonen, Airbagsysteme, Lenkung oder Bremsen in Mitleidenschaft gezogen wurden;

— wenn die Sicherheits- und Umweltschutzsysteme und —bauteile des Fahrzeugs verdndert wurden;
— im Anschluss an einen Wechsel des Inhabers der Zulassungsbescheinigung;

— wenn das Fahrzeug einen Kilometerstand von 160 000 km erreicht hat;

— wenn die Strafenverkehrssicherheit ernsthaft gefdhrdet ist.

Artikel 6
Priifungsinhalte und -methoden

(I)  Bei Fahrzeugen, die in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen — ausgenommen Fahrzeuge der Klassen
L3e, L4e, L5¢ und L7e mit einem Hubraum von mehr als 125 cm?® — tragen die Mitgliedstaaten dafiir Sorge, dass sich die
technische Uberwachung auf zumindest die Bereiche nach Anhang I Nummer 2 erstreckt.
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(2)  Die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats oder die Priifstellen fithren zu jedem Bereich nach Absatz 1 die
technische Uberwachung durch; die Priifung erstreckt sich mindestens auf die in Anhang I Nummer 3 genannten
Positionen, und die Behorden bzw. Priifstellen wenden dabei die nach Anhang I Nummer 3 fiir diese Positionen
empfohlenen Priifmethoden oder von einer zustindigen Behorde genehmigte gleichwertige Priifmethoden an. Bei der
Priifung kann auch untersucht werden, ob die jeweiligen Teile und Bauteile des betreffenden Fahrzeugs den Sicherheits-
anforderungen und Umweltmerkmalen entsprechen, die zum Zeitpunkt der Genehmigung bzw. der Nachriistung in Kraft
warer.

Die Priifung wird mit aktuell verfiigbaren Methoden und Gerdten und ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen zur Demon-
tage oder Entfernung irgendwelcher Fahrzeugteile durchgefiihrt.

(3)  Fiir Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e mit einem Hubraum von mehr als 125 cm? legen die Mitglied-
staaten die Priifbereiche, die Priifpositionen und die geeigneten Priifmethoden fest.

Artikel 7
Bewertung von Mingeln

(1) Anhang I enthilt fur jede zu priifende Position ein Mindestverzeichnis der moglichen Mingel und ihrer Schwere.

(2)  Die wihrend der regelmifigen Uberpriifung von Fahrzeugen festgestellten Méngel werden in eine der folgenden
Gruppen eingestuft:

a) geringe Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die Umwelt sowie andere gering-
fugige UnregelmafSigkeiten;

b) erhebliche Mingel, die die Fahrzeugsicherheit oder die Umwelt beeintrichtigen oder andere Verkehrsteilnehmer ge-
fahrden konnen, oder andere bedeutendere UnregelmiRigkeiten;

¢) gefdhrliche Mingel, die eine direkte und unmittelbare Gefahr fiir die Verkehrssicherheit darstellen oder die Umwelt
beeintrachtigen und es rechtfertigen, dass ein Mitgliedstaat oder seine zustindige Behorde die Nutzung des Fahrzeugs
auf offentlichen Straen untersagt.

(3)  Weist ein Fahrzeug Mingel auf, die unter mehrere der in Absatz 2 genannten Mingelgruppen fallen, so wird es in
die Gruppe eingeordnet, die dem schwerwiegendsten Mangel entspricht. Ein Fahrzeug mit mehreren Mingeln innerhalb
der gleichen Priifbereiche des in Anhang I Nummer 2 genannten Priiffumfangs wird in die nichsthohere Mangelgruppe
eingestuft, wenn davon auszugehen ist, dass das Zusammenwirken der Mingel nachweislich eine grofere Gefihrdung der
Straflenverkehrssicherheit bewirkt.

Artikel 8
Priifbescheinigung

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustindige Behorde, die die technische
Uberwachung eines Fahrzeugs durchgefiihrt hat, fir dieses Fahrzeug eine Priifbescheinigung ausstellt, die mindestens die
standardisierten Bestandteile der jeweiligen unionsweit harmonisierten Codes nach Anhang II umfasst.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustindige Behorde der Person, die das
Fahrzeug zur Priffung vorfiithrt, die Priifbescheinigung bzw. bei elektronisch erstellten Priifbescheinigungen einen beglau-
bigten Ausdruck der Bescheinigung aushidndigt.

(3)  Unbeschadet des Artikels 5 erkennt jeder Mitgliedstaaten im Fall einer erneuten Zulassung eines bereits in einem
anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs die von jenem anderen Mitgliedstaat ausgestellte Priifbescheinigung im
gleichen Mafe an, als wenn er die Bescheinigung selbst ausgestellt hitte, sofern diese Priifbescheinigung hinsichtlich
des fiir regelmifige technische Uberwachung festgelegten Zeitraums in dem Mitgliedstaat, in dem die erneute Zulassung
erfolgen soll, noch giiltig ist. In Zweifelsfillen konnen die Mitgliedstaaten, in denen die erneute Zulassung erfolgen soll,
die Giiltigkeit der Priifbescheinigung vor einer Anerkennung tiberpriifen. Die Mitgliedstaaten {ibermitteln der Kommission
vor dem 20. Mai 2018 eine Beschreibung der Priifbescheinigung. Die Kommission setzt den in Artikel 19 genannten
Ausschuss dariiber in Kenntnis. Dieser Absatz gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5¢ und L7e.

(4)  Unbeschadet des Artikels 5 Absatz 4 und des Absatzes 3 dieses Artikels erkennen die Mitgliedstaaten grundsitzlich
die Giiltigkeit einer Priifbescheinigung an, wenn sich das Eigentum an einem Fahrzeug — fiir das ein giiltiger Nachweis
fur die regelmifige technische Uberwachung vorliegt — andert.
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(5)  Ab dem 20. Mai 2018, spitestens jedoch bis zum 20. Mai 2021, iibermitteln die Priifstellen der zustindigen
Behorde des betreffenden Mitgliedstaats die Angaben in den von ihnen ausgestellten Priifbescheinigungen auf elektro-
nischem Weg. Diese Ubermittlung hat innerhalb einer angemessenen Frist nach jeder Ausstellung der Priifbescheinigung
zu erfolgen. Bis zu letzterem Zeitpunkt konnen die Priifstellen der zustindigen Behorde die relevanten Angaben auf
anderem Wege iibermitteln. Die Mitgliedstaaten legen den Zeitraum fest, wihrend dem die zustindige Behorde diese
Angaben aufbewahrt. Dieser Zeitraum darf unbeschadet der nationalen Steuersysteme der Mitgliedstaaten nicht weniger
als 36 Monate betragen.

(6)  Zum Zweck der Priifung des Kilometerstands sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, dass den Priifern die Angaben aus
der vorhergehenden Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung zur Verfiigung gestellt werden, sobald diese
elektronisch vorliegen, sofern es sich bei dem Kilometerzihler um eine Standardausriistung handelt. Nachgewiesene
Manipulationen eines Kilometerzahlers zur Reduzierung oder zur falschen Wiedergabe des Kilometerstands eines Fahr-
zeugs werden durch wirksame, verhiltnismafige, abschreckende und nicht diskriminierende Sanktionen geahndet.

(7)  Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass die Ergebnisse einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung
der Behorde, die fur die Zulassung des Fahrzeugs verantwortlich ist, so schnell wie moglich mitgeteilt oder elektronisch
zur Verfugung gestellt werden. Diese Mitteilung enthalt alle in der Prifbescheinigung aufgefiithrten Angaben.

Artikel 9
Weiterverfolgung von Mingeln

(I)  Im Fall von lediglich geringfiigigen Mingeln gilt die Priifung als bestanden; die Mingel sind zu beheben, und das
Fahrzeug wird keiner erneuten Priifung unterzogen.

(2)  Im Fall von schwerwiegenden Mingeln gilt die Priifung als nicht bestanden. Der Mitgliedstaat oder die zustindige
Behorde entscheidet, wie lange ein Fahrzeug weiter genutzt werden darf, bevor es erneut einer Priiffung im Rahmen der
technischen Uberwachung zu unterziehen ist. Diese erneute Priifung muss innerhalb eines von dem Mitgliedstaat oder der
zustandigen Behorde festgelegten Zeitraums, jedoch spitestens zwei Monate nach der ersten Priifung, erfolgen.

(3) Im Fall von gefihrlichen Mingeln gilt die Priifung als nicht bestanden. Der Mitgliedstaat oder die zustindige
Behorde kann beschlieffen, dass das betreffende Fahrzeug nicht auf offentlichen Strafen genutzt werden darf und dass
die Genehmigung zur Nutzung im Stralenverkehr voriibergehend ausgesetzt wird, ohne ein erneutes Zulassungsverfahren
zu erfordern, bis zu dem Zeitpunkt, an dem die Mingel behoben sind und eine neue Priifbescheinigung ausgestellt wird,
aus der hervorgeht, dass das Fahrzeug in verkehrssicherem Zustand ist.

Artikel 10
Priifnachweis

(1)  Die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, die eine Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung fiir ein im Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats zugelassenes Fahrzeug durchgefiihrt hat, stellt
einen Nachweis — z. B. in Form eines Hinweises im Zulassungsdokument des Fahrzeuges, eines Aufklebers, einer
Bescheinigung oder im Wege anderer leicht zuginglicher Angaben — fiir jedes Fahrzeug aus, das die Priifung bestanden
hat. Der Nachweis gibt das Datum an, bis zu dem die nichste derartige Priifung durchgefithrt werden muss.

Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission eine Beschreibung dieses Nachweises vor dem 20. Mai 2018. Die
Kommission setzt wiederum den in Artikel 19 genannten Ausschuss dariiber in Kenntnis.

(2) Wenn das gepriifte Fahrzeug einer Fahrzeugklasse angehort, die in dem Mitgliedstaat, in dem es in Betrieb
genommen wurde, nicht zulassungspflichtig ist, kann der Mitgliedstaat vorschreiben, dass der Priifnachweis sichtbar an
diesem Fahrzeug angebracht wird.

(3)  Im Sinne der Freiziigigkeit erkennt jeder Mitgliedstaat den von einer Priifstelle oder einer zustindigen Behorde eines
anderen Mitgliedstaats nach Absatz 1 ausgestellten Priifnachweis an.
KAPITEL IV
VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN
Artikel 11
Priifeinrichtungen und -gerite

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die zur Durchfithrung der technischen Uberwachung eingesetzten Priifein-
richtungen und -gerite den technischen Mindestanforderungen nach Anhang III geniigen.
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(2)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustindige Behorde die Priifeinrich-
tungen und -gerdte gemifl den Angaben der Hersteller wartet.

(3)  Fir Messungen verwendete Gerdte sind regelmaflig gemdfl Anhang III zu kalibrieren und im Einklang mit den
Spezifikationen des betreffenden Mitgliedstaats oder des Herstellers der Einrichtungen und Gerite zu tiberpriifen.

Artikel 12
Priifstellen

(1)  Die Priifstellen, in denen die Priifer die technische Uberwachung durchfiithren, werden von dem Mitgliedstaat oder
seiner zustindigen Behorde erméchtigt.

(2)  Um den Mindestanforderungen im Hinblick auf das Qualititsmanagement zu geniigen, halten die Priifstellen die
Anforderungen des Mitgliedstaats ein, der die Erméchtigung erteilt. Die Priifstellen tragen fiir die Objektivitit und das
hohe Qualititsniveau der technischen Uberwachung Sorge.

Artikel 13
Priifer

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die technische Uberwachung von Priifern durchgefiihrt wird, die die Mindest-
anforderungen an Befihigung und Ausbildung nach Anhang IV erfiillen. Die Mitgliedstaaten konnen zusitzliche An-
forderungen in Bezug auf die Befihigung und die entsprechende Ausbildung festlegen.

(2)  Die zustindigen Behorden oder gegebenenfalls die zugelassenen Ausbildungseinrichtungen stellen den Priifern, die
die Mindestanforderungen an Befihigung und Ausbildung erfiillen, eine Bescheinigung aus. Diese Bescheinigung enthalt
mindestens die Angaben nach Anhang IV Nummer 3.

(3) Die am 20. Mai 2018 von den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten oder einer Priifstelle angestellten oder
ermdchtigten Pritfer sind von den Anforderungen nach Anhang IV Nummer 1 ausgenommen.

(4)  Bei der Durchfithrung der technischen Uberwachung diirfen sich die Priifer in keinem Interessenkonflikt befinden,
sodass der betreffende Mitgliedstaat oder die zustindige Behorde davon ausgehen kann, dass Unparteilichkeit und
Objektivitit gewdhrleistet sind.

(5)  Die Person, die das Fahrzeug zur Priffung vorfihrt, wird tiber die Mingel informiert, die an dem Fahrzeug fest-
gestellt wurden und behoben werden miissen.

(6)  Die Ergebnisse einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung kénnen nétigenfalls nur von der Aufsichts-
stelle oder nach dem von der zustindigen Behorde festgelegten Verfahren gedndert werden, wenn die Ergebnisse dieser
Priifung offenkundig unrichtig sind.

Artikel 14
Uberwachung von Priifstellen

(I)  Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass die Priifstellen einer Aufsicht unterliegen.

(2)  Eine Aufsichtsstelle hat mindestens die in Anhang V Nummer 1 aufgefithrten Aufgaben auszufithren und die
Anforderungen nach Anhang V Nummern 2 und 3 zu erfiillen.

Die Mitgliedstaaten veroffentlichen die Vorschriften und Verfahren, die fir Organisation, Aufgaben und Anforderungen
einschlieflich der Anforderung der Unabhingigkeit fur das Personal einer Aufsichtsstelle gelten.

(3)  Unmittelbar von einer zustindigen Behorde betriebene Priifstellen sind von den in Bezug auf Erméchtigung und
Aufsicht geltenden Anforderungen ausgenommen, wenn die Aufsichtsstelle Teil der zustindigen Behérde ist.

(4)  Die in den Absdtzen 2 und 3 dieses Artikels genannten Anforderungen konnen im Falle von Mitgliedstaaten als
erfullt gelten, die vorschreiben, dass Priifstellen gemdfl der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zu akkreditieren sind.
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KAPITEL V
ZUSAMMENARBEIT UND AUSTAUSCH VON INFORMATIONEN
Artikel 15
Verwaltungszusammenarbeit der Mitgliedstaaten

(1)  Die Mitgliedstaaten benennen eine nationale Kontaktstelle, die fiir den Informationsaustausch mit den anderen
Mitgliedstaaten und der Kommission iiber die Anwendung dieser Richtlinie zustdndig ist.

(2)  Die Mitgliedstaaten {ibermitteln der Kommission bis zum 20. Mai 2015 die Bezeichnungen und Kontaktdaten ihrer
nationalen Kontaktstellen und setzen sie unverziiglich tiber alle diesbeziiglichen Anderungen in Kenntnis. Die Kommis-
sion erstellt ein Verzeichnis aller nationalen Kontaktstellen und tibermittelt es den Mitgliedstaaten.

Artikel 16
Elektronische Plattform fiir Fahrzeuginformationen

Die Kommission priift Durchfithrbarkeit, Kosten und Nutzen der Einrichtung einer elektronischen Plattform fir Fahr-
zeuginformationen, wobei die bestehenden und bereits eingerichteten IT-Losungen in Bezug auf den grenziiberschreiten-
den Datenaustausch genutzt werden, um die Kosten méglichst gering zu halten und Uberschneidungen vorzubeugen. Bei
der Priffung soll die am besten geeignete Moglichkeit ermittelt werden, wie die bestehenden nationalen Systeme im
Hinblick auf den leichteren Austausch von Daten iiber die technische Uberwachung und den Kilometerstand zwischen
den fiir Priffung, Zulassung und Genehmigung von Fahrzeugen zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten, den Priifstellen,
den Priifgerdteherstellern und den Fahrzeugherstellern miteinander verbunden werden kénnen.

Die Kommission priift auflerdem, inwieweit eine Erhebung und Speicherung der verfiigbaren Informationen zu den
wichtigsten sicherheitsrelevanten Bauteilen von Fahrzeugen, die an schweren Unfillen beteiligt waren, machbar und
niitzlich wire und welche Kosten daraus entstiinden, und ob die Moglichkeit besteht, Priifern, Inhabern von Zulassungs-
bescheinigungen und Unfallforschern Informationen iiber Unfallberichte und Kilometerstinde in anonymisierter Form
zukommen zu lassen.

KAPITEL VI
DELEGIERTE RECHTSAKTE UND DURCHFUHRUNGSRECHTSAKTE
Artikel 17
Delegierte Rechtsakte

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemidfl Artikel 18 wird der Kommission iibertragen, um

— ausschlieflich die in Artikel 2 Absatz 1 und Artikel 5 Absitze 1 und 2 genannten Bezeichnungen von Fahrzeug-
klassen gegebenenfalls zu aktualisieren, wenn sich aufgrund von Anderungen der in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Typgenehmigungsvorschriften Anderungen der Fahrzeugklassen ergeben, ohne dass sich dies auf den Geltungsbereich
und die Haufigkeit der Priifungen auswirkt;

— Anhang [ Nummer 3 in Bezug auf Methoden im Falle der Verfiigbarkeit effizienterer und wirksamerer Priifmethoden
zu aktualisieren, ohne die Auflistung der zu priifenden Positionen zu erweitern;

— Anhang I Nummer 3 im Anschluss an eine positive Kosten-Nutzen-Bewertung in Bezug auf die Auflistung der zu
priifenden Positionen, die Methoden, die Mingel und deren Bewertung im Falle der Anderung der verbindlichen
Vorschriften zur Typgenehmigung in den Rechtsvorschriften der Union zu Sicherheit oder Umweltschutz anzupassen.

Artikel 18
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemifS Artikel 17 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von
fiinf Jahren ab dem 19. Mai 2014 iibertragen. Die Kommission erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums
von funf Jahren einen Bericht tiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verliangert sich stillschweigend um
Zeitraume gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung
spétestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.
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(3)  Die Befugnisiibertragung gemafd Artikel 17 kann vom Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er
wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber den
Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss tiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europiischen
Parlament und dem Rat.

(5)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemaff Artikel 17 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europiische
Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische
Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische Parlament und der
Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen
Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

Artikel 19
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt (,Ausschuss fiir Verkehrs- und Betriebssicherheit). Dieser
Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. Gibt der Aus-
schuss keine Stellungnahme ab, so erlisst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht und Artikel 5 Absatz 4
Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

KAPITEL VII
SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 20
Berichterstattung

(1)  Bis zum 30. April 2020 iibermittelt die Kommission dem Europdischen Parlament und dem Rat einen Bericht tiber
die Durchfihrung und Wirkung dieser Richtlinie und insbesondere tiber den Grad der Harmonisierung der regelmafigen
technischen Uberwachung, die Wirksamkeit der Bestimmungen iiber den Anwendungsbereich, die Priifungshéufigkeit, die
gegenseitige Anerkennung der Priifbescheinigungen bei einer erneuten Zulassung eines Fahrzeugs aus einem anderen
Mitgliedstaat und die Ergebnisse der Machbarkeitspriifung der Einfilhrung einer elektronischen Plattform fiir Fahrzeug-
informationen im Sinne des Artikels 16. In dem Bericht wird aufferdem gepriift, ob die Anhédnge insbesondere unter
Beriicksichtigung des technischen Fortschritts und der Methoden aktualisiert werden miissen. Der Bericht wird nach
Anhorung des in Artikel 19 genannten Ausschusses iibermittelt und ihm werden gegebenenfalls Legislativvorschlige
beigefiigt.

(2)  Bis zum 30. April 2019 dbermittelt die Kommission dem Europiischen Parlament und dem Rat einen auf
unabhingige Studien gegriindeten Bericht iiber die Wirksamkeit der Einbeziehung von leichten Kraftfahrzeuganhingern
und zwei- oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie. In dem Bericht wird die
Entwicklung der Stralenverkehrssicherheit in der Union bewertet, und fiir jede Unterklasse der Fahrzeuge der Klasse L
werden die Ergebnisse der nationalen Maffnahmen zur Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit verglichen, wobei die
von diesen Fahrzeugen durchschnittlich zuriickgelegte Entfernung beriicksichtigt wird. Die Kommission bewertet ins-
besondere, ob die Standards und die Kosten der regelmiRigen technischen Uberwachung fiir jede Fahrzeugklasse den
gesteckten Zielen im Bereich der Strafenverkehrssicherheit angemessen sind. Der Bericht wird durch eine umfassende
Folgenabschitzung ergdnzt, in der Kosten und Nutzen in der gesamten Union unter Beriicksichtigung der Besonderheiten
der Mitgliedstaaten analysiert werden. Der Bericht wird spatestens sechs Monate vor der Vorlage eines etwaigen Legislativ-
vorschlags bereitgestellt, mit dem neue Klassen in den Geltungsbereich dieser Richtlinie aufgenommen werden sollen.

Artikel 21
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften tiber Sanktionen fiir Verstofle gegen diese Richtlinie fest und ergreifen die er-
forderlichen Mafnahmen, um ihre Umsetzung sicherzustellen. Diese Sanktionen miissen wirksam, verhiltnismifig und
abschreckend und diirfen nicht diskriminierend sein.

Artikel 22
Ubergangsbestimmungen

(1)  Die Mitgliedstaaten konnen die Verwendung von Priifeinrichtungen und -gerdten nach Artikel 11, die nicht den
Mindestanforderungen nach Anhang III geniigen, fiir einen Zeitraum von bis zu fiinf Jahren nach dem 20. Mai 2018 fiir
die Durchfithrung der technischen Uberwachung zulassen.
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(2)  Die Mitgliedstaaten wenden die Anforderungen nach Anhang V spitestens ab 1. Januar 2023 an.
Artikel 23
Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen bis zum 20. Mai 2017 die Rechts- und Verwaltungsvorschriften,
die erforderlich sind, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser
Vorschriften mit.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 20. Mai 2018 an.

Beim Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit,
die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 24
Aufhebung
Die Richtlinie 2009/40/EG wird mit Wirkung vom 20. Mai 2018 aufgehoben.
Artikel 25
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veréffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 26
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Briissel am 3. April 2014.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANHANG |

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE PRUFINHALTE UND EMPFOHLENE METHODEN DER PRUFUNG

1. ALLGEMEINES

In diesem Anhang sind die zu priffenden Fahrzeugsysteme und -bauteile aufgefithrt; daneben werden die empfohlene
Priifmethode und die Kriterien angegeben, die bei der Priifung, ob sich das Fahrzeug in einem akzeptablen Zustand
befindet, anzuwenden sind.

Die Priifung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend in Nummer 3 aufgelisteten Positionen, sofern diese die
Ausriistung des Fahrzeugs betreffen, das in dem betreffenden Mitgliedstaat gepriift wird. Bei der Priffung kann auch
untersucht werden, ob die relevanten Bauteile und Komponenten des betreffenden Fahrzeugs den Sicherheits- und
Umweltanforderungen entsprechen, die zum Zeitpunkt der Genehmigung bzw. der Nachriistung in Kraft waren.
Gestattet die Bauart des Fahrzeugs keine Anwendung der Priifmethoden dieses Anhangs, so ist die Priifung nach den
empfohlenen Priifmethoden durchzufihren, die von den zustindigen Behorden akzeptiert werden. Der zustindigen
Behorde gegeniiber muss glaubhaft versichert werden, dass die Sicherheits- und Umweltstandards eingehalten werden.
Alle unten aufgefithrten Positionen sind bei der Priifung im Rahmen der regelmiRigen technischen Uberwachung von
Fahrzeugen als obligatorisch anzusehen mit Ausnahme der mit ,X“ gekennzeichneten Priifpositionen, die zwar den
Zustand des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfahigkeit im Straflenverkehr anbelangen, fiir die Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung jedoch nicht als wesentlich erachtet werden.

Die ,Mingel“ sind nicht relevant in Fillen, in denen Anforderungen betroffen sind, die zum Zeitpunkt der Erst-
zulassung oder Erstinbetriebnahme in den einschldgigen Rechtsvorschriften fur die Typgenehmigung oder den Nach-
riistbestimmungen nicht vorgeschrieben waren.

Soweit als Verfahren ,Sichtpriifung” angegeben ist, bedeutet dies, dass der Priifer neben der Inaugenscheinnahme der zu
prifenden Positionen diese gegebenenfalls auch betitigt, das Gerdusch beurteilt oder jedes andere Priifverfahren, das
kein Kontrollgerdt erfordert, anwendet.

2. UMFANG DER UBERPRUFUNG

Die Uberpriifung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend aufgelisteten Bereiche:
0. Identifizierung des Fahrzeugs

1. Bremsanlage

2. Lenkung

3. Sicht

4. Beleuchtungsanlage und Teile der elektrischen Anlage

5. Achsen, Rider, Reifen und Aufthingung

6. Fahrgestell und daran befestigte Teile

7. Sonstige Ausstattungen

8. Umweltbelastung

9. Zusitzliche Priffungen bei Fahrzeugen zur Personenbeforderung (Fahrzeugklassen M, und Mj)

3. INHALTE UND METHODEN DER PRUFUNG SOWIE BEWERTUNG VON MANGELN AN FAHRZEUGEN

Die Priifung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend aufgelisteten Positionen unter Anwendung der aufgefithrten
Mindeststandards und empfohlenen Methoden:

Fiir alle Fahrzeugsysteme und -bauteile, die kontrolliert werden miissen, wird im Einzelfall eine Bewertung der Mangel
anhand der in dieser Tabelle festgelegten Kriterien durchgefiihrt.

In diesem Anhang nicht aufgefithrte Mangel sind entsprechend der mit ihnen verbundenen Gefihrdung des Strafen-
verkehrs zu bewerten.



Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
0. IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS
0.1.  Kennzeichenschild Sichtpriifung a) Kennzeichenschild(er) fehlt (fehlen) oder ist (sind) so X
(falls vorgeschrieben)? mangelhaft befestigt, dass es (sie) abfallen kann (konnen)
b) Beschriftung fehlt oder ist unleserlich X
¢) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten oder -auf- X
zeichnungen
0.2.  Fahrzeugidentifizie- Sichtpriifung a) Fehlt oder ist unauffindbar X
rungs-|Fahrgestell-/Serien-
nummer b) Unvollstandig, unleserlich, offensichtlich gefélscht oder X
entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten
¢) Unleserliche Fahrzeugdokumente oder Unstimmigkeiten X
1. BREMSANLAGE
1.1.  Mechanischer Zustand und Funktion
1.1.1.  Bremspedal-/Brems- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) Pedalachse schwergingig X
hebellagerung des Bremssystems
b) UbermifRige Abnutzung oder Spiel X
Hinweis: Fahrzeuge mit Bremskraftverstdr-
ker sollten mit ausgeschaltetem Motor
gepriift werden.
1.1.2.  Zustand des Pedals| | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) UbermiRiger Weg oder keine ausreichende Wegreserve X
des Bremshebels und Weg des Bremssystems vorhanden
der Bremsbetitigungseinrich-
tun oinoioke: " . ;
g Hinweis: Fahrzeuge mit Bremskraftverstr- b) fr.@%atl.n%lgkelt der Bremsbetitigungseinrichtung beein- X
ker sollten mit ausgeschaltetem Motor rachtig
gepriift werden.
Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrachtigt ist X
¢) Antirutschvorrichtung auf dem Bremspedal fehlt, ist lo- X
cker oder iibermifig abgenutzt
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.1.3.  Unterdruckpumpe | Sichtpriifung der Bauteile bei normalem | a) Luftdruck bzw. Unterdruck unzureichend fir mindes- X
oder Kompressor und Behil- | Betriebsdruck. Zeitspanne bis zum Errei- tens vier Bremsvorginge nach Ansprechen der Warn-
ter chen eines sicheren Betriebswertes fiir einrichtung (oder Manometeranzeige in der Gefahren-
Vakuum oder Luftdruck sowie zuverldssige zone),
iuqktu})f der WlamV(C)lrgcht%rég, éies lI(\/[ehr— unzureichend fiir mindestens zwei Bremsvorgange nach
{elisc utzl‘lllentl s und des Lberdruckven- Ansprechen der Warneinrichtung (oder Manometer- X
tils kontrollieren. anzeige in der Gefahrenzone)
b) Aufbau des Luftdrucks/Unterdrucks bis zu einem siche- X
ren Betriebswert erfolgt nicht in der vorgegebenen
Zeitspanne!.
¢) Mehrkreisschutzventil oder Uberdruckventil funktioniert X
nicht.
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren Druckabfall oder X
horbarer Luftaustritt.
) AuRere Beschidigung mit moglicher Beeintrichtigung X
der Funktion der Bremsanlage
Mindestbremswirkung der Hilfsbremse nicht erreicht X
1.1.4.  Druckwarnanzeige, | Funktionspriifung Druckwarnanzeige oder Manometer arbeitet fehlerhaft oder X
Manometer ist schadhaft.
Zu niedriger Druck ist nicht feststellbar. X
1.1.5.  Handbremsventil Sichtpriffung der Bauteile beim Betdtigen | a) Betdtigungseinrichtung gebrochen, beschadigt oder iiber- X
des Bremssystems mifRig abgenutzt
b) Betitigungseinrichtung unsicher an Ventil befestigt oder X
Ventil unsicher
¢) Verbindungen locker oder Leckage im System X
d) Funktion ungeniigend X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.1.6.  Feststellbremse, Be- [ Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) Ratsche sperrt nicht einwandfrei X
tatigungshebel, Ratsche, elek- | des Bremssystems
tronische Feststellbremse
b) Verschleifs an Hebellagerung oder Ratschenmechanismus X
UbermiRiger Verschleif X
) Ubermifiger Hebelweg wegen falscher Einstellung X
d) Betitigungseinrichtung fehlt, ist beschadigt oder unwirk- X
sam
e) Fehlerhafte Funktion, Warnanzeige zeigt Fehlfunktion X
an.
1.1.7.  Bremsventile (FulS- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) Ventil beschddigt oder iibermifiger Luftaustritt X
vent%le, Druckregler, Regel- des Bremssystems Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrachtigt ist X
ventile)
b) UbermigRiger Olverlust am Kompressor X
¢) Ventil unsicher oder unsachgemafl montiert X
d) Austritt von Hydraulikfliissigkeit oder Leckage X
Wenn die Funktionsfihigkeit beeintrachtigt ist X
1.1.8.  Kupplung/Kupp- Trennen und Wiederanschlieen der a) Absperrhahn oder selbstschliefendes Kupplungskopf- X
lungskopf fiir Anhénger- Bremssystemkupplung zwischen Zugfahr- ventil schadhaft
bremsen.(elektrlsch und zeug und Anhénger Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrichtigt ist X
pneumatisch)
b) Absperrhahn oder Ventil unsicher oder unsachgemifl X
montiert
Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrachtigt ist X
¢) Ubermifige Leckage X
Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrachtigt ist X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
d) Mangelhafte Funktion X
Bremsfunktion beeintrichtigt X
1.1.9.  Energievorratsbehil- | Sichtpriifung a) Behdlter leicht beschadigt oder leicht korrodiert X
ter/Druckluftbehdlter Behilter schwer beschidigt, korrodiert oder undicht X
b) Funktion der Entwiasserungsvorrichtung beeintrachtigt X
Entwisserungsvorrichtung unwirksam X
¢) Behdlter unsicher oder unsachgemifl montiert X
1.1.10.  Bremskraftverstir- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) Bremskraftverstirker schadhaft oder unwirksam X
ker, Hauptbremszylinder (hy- | des Bremssystems, wenn moglich Keine Funktion X
draulische Anlagen)
b) Hauptbremszylinder schadhaft, aber Bremse funktioniert X
noch
Hauptbremszylinder schadhaft oder undicht X
¢) Hauptbremszylinder unsicher, aber Bremse funktioniert X
noch
Hauptbremszylinder unsicher. X
d) Unzureichender Bremsfliissigkeitsvorrat, unterhalb der X
Mindeststandanzeige X
Bremsfliissigkeitsvorrat erheblich unterhalb der Min-
deststandanzeige
Keine Bremsfliissigkeit sichtbar X
e) Verschluss fiir den Ausgleichsbehilter des Hauptbrems- X
zylinders fehlt
f) Warnleuchte fur Bremsflissigkeit leuchtet oder ist defekt X
g) Mangelhafte Funktion der Warnvorrichtung fiir Brems- X
fliissigkeitsstand
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefahrlich

1.1.11.  Starre Bremslei-
tungen

Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen
des Bremssystems, wenn moglich

a)

Unmittelbare Ausfall- oder Bruchgefahr

X

b)

Leitungen oder Anschliisse undicht (Druckluftbremssys-
teme)

Leitungen oder Anschliisse undicht (Hydraulikbrems-
systeme)

Leitungen beschddigt oder iibermifSig korrodiert

Beeintrachtigung der Bremsfunktion durch Blockieren
oder unmittelbare Gefahr einer Leckage

Leitungen falsch verlegt

Gefahr einer Beschddigung

1.1.12.  Flexible Brems-
schlduche

Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen
des Bremssystems, wenn moglich

Unmittelbare Ausfall- oder Bruchgefahr

Bremsschlduche beschadigt, angescheuert, verdreht oder
zu kurz

Bremsschlduche beschidigt oder scheuern

Bremsschlduche oder Anschliisse undicht (Luftbremssys-
teme)

Bremsschlauche oder Anschliisse undicht (Hydraulik-
bremssysteme)

Schlauchausbeulung unter Druck
Cord schadhaft

o
~

Schlduche poros

1.1.13.  Bremsbeldge und
Bremsklotze

Sichtpriifung

S
Rl

Belag oder Klotz iibermifSig abgenutzt (Mindeststirken-
anzeige erreicht)

Belag oder Klotz {ibermifig abgenutzt (Mindeststirken-
anzeige nicht sichtbar)
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.) X
Bremswirkung beeintrachtigt X
¢) Belag oder Klotz fehlt oder falsch montiert X
1.1.14.  Bremstrommeln, Sichtpriifung a) 'Trommel oder Scheibe abgenutzt X
Bremsscheiben Trommel oder Scheibe tibermifig abgenutzt, mit tiber-
mifiger Riefenbildung, eingerissen, unsicher oder ge-
brochen X
b) Trommel oder Scheibe verschmutzt (Ol, Fett usw.) X
Bremswirkung beeintrachtigt X
¢) Trommel oder Scheibe fehlt X
d) Ankerplatte unsicher X
1.1.15.  Bremsseile, -zug- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) Seile beschidigt oder verknotet X
stangen, -hebel, -gestinge des Bremssystems, wenn moglich Bremswirkung beeintrichtigt X
b) Bauteil iibermafiig abgenutzt oder korrodiert X
Bremswirkung beeintrachtigt X
c) Seil, Zugstange oder Gelenk unsicher X
d) Seilfiihrung schadhaft X
e) Freigingigkeit der Bremsanlage beeintrachtigt X
f) UbermifRige Hebel-/Gestingewege wegen falscher Ein- X
stellung oder iibermifiger Abnutzung
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.1.16.  Radbremszylinder | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen | a) Radbremszylinder eingerissen oder beschadigt X
(einschl.. Fedgrspeicher oder | des Bremssystems, wenn maoglich Bremswirkung beeintrichtigt X
Hydraulikzylinder)
b) Radbremszylinder undicht X
Bremswirkung beeintrachtigt X
¢) Radbremszylinder unsicher oder unsachgemifl montiert X
Bremswirkung beeintrachtigt X
d) Radbremszylinder iibermifSig korrodiert X
Gefahr des Versagens X
) Unzureichender oder iibermifSiger Weg des Betitigungs- X
kolbens oder der Membran
Bremswirkung beeintrichtigt (zu wenig Reserveweg) X
f) Staubabdichtung beschadigt X
Staubabdichtung fehlt oder ist iibermifSig beschadigt. X
1.1.17.  Bremskraftregler Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen | a) Gestinge schadhaft X
des Bremssystems, wenn moglich
b) Gestinge falsch eingestellt. X
¢) Ventil klemmt oder ist unwirksam (ABS funktioniert) X
Ventil klemmt oder ist unwirksam X
d) Ventil fehlt (sofern vorgeschrieben) X
e) Schild mit Angaben zur Einstellung fehlt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
f) Daten unleserlich oder nicht vorschriftsgemaR! X
1.1.18.  Automatische Ge- | Sichtpriifung a) Gestingesteller ist beschadigt, klemmt oder weist tiber- X
stangesteller und -anzeige mifligen Weg, iibermifigen Verschleiff oder falsche
Einstellung auf
b) Gestingesteller schadhaft X
¢) Unsachgemifl montiert oder ersetzt X
1.1.19.  Dauerbremssystem | Sichtpriifung a) Anschliisse oder Befestigungen unsicher X
(sowei vorhanden oder vor- Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrachtigt ist X
geschrieben
b) System offensichtlich schadhaft oder nicht vorhanden X
1.1.20.  Automatische Be- | Losen der Bremskupplung zwischen Zug- | Anhdngerbremse setzt nicht automatisch ein, wenn Kupp- X
titigung der Anhdngerbrem- | fahrzeug und Anhinger lung gelost wird
sen
1.1.21.  Vollstindiges Sichtpriifung a) Andere Systembauteile (z. B. Frostschutzmittelpumpe, X
Bremssystem Lufttrockner usw.) sind derart duferlich beschadigt
oder tibermifig korrodiert, dass das Bremssystem be-
eintrachtigt ist.
Bremswirkung beeintrachtigt X
b) Luft- oder Frostschutzmittelaustritt X
Funktionsfahigkeit des Systems beeintrachtigt X
¢) Ein Bauteil oder mehrere Bauteile unsicher oder unsach- X
gemifl montiert
d) Sicherheitskritische Verdnderung eines Bauteils oder X
mehrerer Bauteile®
Bremswirkung beeintrachtigt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.1.22.  Prifanschliisse (so- | Sichtpriifung a) Fehlen X
weit vorhanden oder vor-
geschrieben)
b) Beschadigt X
Unbrauchbar oder undicht X
1.1.23.  Auflaufbremse Sichtpriifung und Betitigung Wirksamkeit unzureichend X
1.2 Betriebsbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.2.1.  Wirkung Bremsen auf einem Bremspriifstand oder, | a) Ungentigende Bremskraft an einem oder mehreren Ra- X
falls nicht moglich, wahrend einer Stra- dern
f§er_1prufung bxs zur Hochstbremskraft Keine Bremskraft an einem oder mehreren Ridern X
steigernd betitigen
b) Bremskraft an einem Rad betrigt weniger als 70 % der X
an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft. Oder, im Falle einer Straenpriifung,
iibermifiige Abweichung des Fahrzeugs von der Gera-
den. X
Bremskraft an einem Rad betrigt bei gelenkten Achsen
weniger als 50 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskraft.
¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen) X
d) Ansprechzeit der Bremse an einem der Rader zu lang X
e) Starke Schwankung der Bremskraft wihrend jeder vollen X
Radumdrehung
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.2.2.  Wirksamkeit Priifung auf einem Bremspriifstand oder, | Nachfolgende Mindestwerte werden nicht erreicht (!):
falls aus technischen Griinden nicht mog- .
lich, in einem StraRentest mit einem re- 1. Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 1.1.2012: X
gistrierenden Verzogerungsmessgerat zur — Klasse My: 58 %
Ermittlung der Abbremswirkung, bezogen
auf die zuldssigeHochstmasse oder, im — Klassen M, und M;: 50 %
Falle von Sattelanhangem, auf die Summe — Klasse Ny: 50 %
der zuldssigen Achslasten
Fahrzeuge oder Anhidnger mit einer zu- — Klassen N; und Nj: 50 %
lassigenHochstmasse iiber 3,5 Tonnen — Klassen O,, O3 und O,:
miissen gemifs ISO-Norm 21069 oder )
nach einem gleichwertigen Verfahren ge- — Sattelanhinger: 45 % (%)
priift werden. — Deichselanhinger: 50 %
Straenpriifungen sollten auf einer tro-
ckenen, ebenen und geraden Strafie
durchgefithrt werden. )
2. Fahrzeuge mit Erstzulassung vor dem 1.1.2012:
— Klassen M;, M, und Mj: 50 % (?) X
— Klasse Ny: 45 %
— Klassen N, und N3 43 % (%)
— Klassen O,, O; und Oy4: 40 % (%)
3. Andere Klassen: X
Klassen L (beide Bremsen gemeinsam):
— Klasse Lle: 42 %
— Klassen L2e, Lée: 40 %
— Klasse L3e: 50 %
— Klasse Lde: 46 %
— Klassen L5e, L7e: 44 %
Klassen L (Hinterradbremse):
Alle Klassen 25 % der Gesamtmasse des Fahrzeugs
Weniger als 50 % der oben genannten Werte erreicht X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.3.  Hilfsbremse (Notbremse): Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)
1.3.1.  Wirkung Bei einem vom Betriebsbremssystem ge- | @) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren Ra- X
trennten Hilfsbremssystem ist das unter dern
1.2.1 beschriebene Pritfverfahren an- Keine Bremskraft an einem oder mehreren Ridern X
zuwenden.
b) Bremskraft an einem Rad betrigt weniger als 70 % der X
an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft. Oder, im Falle einer Stralenpriifung,
iibermafiige Abweichung des Fahrzeugs von der Gera-
den.
Bremskraft an einem Rad betrdgt bei gelenkten Achsen X
weniger als 50 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskraft.
¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen®). X
1.3.2.  Wirksamkeit Bei einem vom Betriebsbremssystem ge- | Wirksamkeit von weniger als 50 % (°) der Wirkung der X
trennten Hilfsbremssystem ist das unter | Betriebsbremse gemifs 1.2.2, bezogen auf die zulissige
1.2.2 beschriebene Priifverfahren an- Hochstmasse
zuwenden. Weni 1 9 : -
eniger als 50 % der oben genannten Wirksamkeitswerte
erreicht X
1.4.  Feststellbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.4.1.  Wirkung Betdtigung der Bremse bei der Priifung auf | Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Falle eines Stra- X
einem Bremspriifstand Bentests, iibermifSige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden
Weniger als 50 % der unter Nummer 1.4.2 genannten X

Wirksamkeitswerte im Verhaltnis zur Masse des Fahrzeugs
wihrend der Priifung erreicht
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.4.2.  Wirksamkeit Pritfung auf einem statischen Bremspriif- | Abbremswirkung bei allen Fahrzeugen betrigt nicht min- X
stand; andernfalls Priifung in einem Stra- | destens 16 % im Verhaltnis zur zuldssigen Hochstmasse
Bentest mit einem anzeigenden oder re- | oder bei Kraftfahrzeugen nicht mindestens 12 % im Ver-
gistrierenden Verzogerungsmessgerit bzw. | haltnis zur zuldssigen Hochstmasse der Fahrzeugkombina-
auf einer Strafle mit bekanntem Nei- tion (es gilt der hohere Wert).
gungswinkel Weniger als 50 % der oben genannten Wirksamkeitswerte
erreicht X
1.5.  Wirkung des Dauer- | Sichtpriifung und nach Moglichkeit Prii- | a) Bremswirkung nicht abstufbar (nicht anwendbar bei X
bremssystems fung auf Funktion Motorbremssystemen)
b) System funktioniert nicht X
1.6.  Antiblockiersystem Sichtpriifung und Priifung der Warnvor- | a) Warnvorrichtung schadhaft X
(ABS) richtung und/oder Verwendung der elek-
tronischen Fahrzeugschnittstelle
b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstorung des Systems X
an.
¢) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind beschidigt. X
d) Kabel beschadigt X
¢) Andere Bauteile fehlen oder sind beschadigt. X
f) System zeigt iber die elektronische Fahrzeugschnittstelle X
Fehler an.
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
1.7.  Elektronisches Brems- | Sichtpriifung und Priifung der Warnvor- | a) Warnvorrichtung schadhaft X
system (EBS) richtung und/oder Verwendung der elek-
tronischen Fahrzeugschnittstelle
b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstorung des Systems X
an.
) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle X
Fehler an.
1.8.  Bremsfliissigkeit Sichtpriifung Bremsfliissigkeit verschmutzt oder weist Ablagerungen auf. X
Unmittelbare Ausfallgefahr X
2. LENKUNG
2.1.  Mechanischer Zustand
2.1.1.  Zustand des Lenk- | Drehen des Lenkrads von Anschlag zu a) Getriebe schwergingig X
getriebes Anschlag, wihrend das Fahrzeug tiber ei-
ner Priifgrube oder auf einer Hebebiihne
steht und die Rdder vom Boden abge- b) Gelenkwelle verzogen oder Keilwelle verschlissen X
hoben sind oder auf Drehtellern stehen. Ktionsfihiokeit beeintrichti
Sichtpriifung der Funktion des Lenk- Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
getriebes
) Gelenkwelle iibermifig abgenutzt X
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
d) Gelenkwelle weist iibermifSigen Weg auf. X
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
e) Leckage X
Tropfenbildung X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
2.1.2.  Befestigung des Drehen des Lenkrads/der Lenkstange im | a) Lenkgetriebe nicht ausreichend befestigt X
Lenkgetriebes ggsd Fgaehgrezlz c;egbg?z:egrer}?;pulfléruwlj:rsgi Befestigungen gefahrlich locker oder Relativbewegung X
u i :
Fah 11/A h
auf einer Hebebiihne steht und das Ge- zum Fahrgestell/Aufbau sichtbar
wicht der Rader auf dem Boden bleibt,
oder mittels eines speziell angepassten . , . .
Radspieldetekrors; Sichtpriifung der Befes- b) Befest%gungslocher im F.ahr%este.ll ausgeweitet X
tigung des Lenkgehiduses am Fahrgestell Befestigungen stark beeintrichtigt X
¢) Befestigungsbolzen fehlen oder sind gebrochen. X
Befestigungen stark beeintrichtigt X
d) Lenkgetriebe gebrochen X
Stabilitdt oder Befestigung des Gehiuses beeintrachtigt X
2.1.3.  Zustand des Lenk- | Ruckartiges Bewegen des Lenkrads im und | a) Relativbewegung der Bauteile, die befestigt sein sollten X
gestanges gesen denﬂUhrzclelgersm"n, wahrend das UbermiRiges Spiel oder Gefahr des Losens der Verbin-
Fahrzeug iiber einer Priifgrube oder auf dungen X
einer Hebebithne steht und die Rider auf
dem Boden bleiben, oder mittels eines
59621e11“angepassten Radspleldetéktors; b) Ubermifiger Verschleiff an den Verbindungsstellen. X
Sichtpriifung der Lenkungsbauteile auf
Abnutzung, Bruch und Sicherheit Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
¢) Ein Bauteil gebrochen oder verformt X
Funktionsfihigkeit beeintrachtigt X
d) Sicherungseinrichtungen fehlen. X
e) Einstellung der Bauteile (z. B. der Spurstange oder Lenk- X
zwischenstange) fehlerhaft
f) Sicherheitskritische Verinderung? X
Funktionsfihigkeit beeintrichtigt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
g) Staubabdichtung beschidigt oder schadhaft X
Staubabdichtung fehlt oder ist schwer beschadigt. X
2.1.4.  Funktion des Lenk- | Ruckartiges Drehen des Lenkrads im und | a) Lenkgestinge stolt bei Bewegung gegen festen Teil des X
gestanges gegen den Uhrzeigersinn, wihrend das Fahrgestells.
Fahrzeug iiber einer Priifgrube oder auf
einer Hebebithne steht und die Rider auf
dem.Boden bleiben, oder mittels eines b) Lenkanschlige funktionieren nicht oder fehlen. X
speziell angepassten Radspieldetektors;
Sichtpriifung der Lenkungsbauteile auf
Abnutzung, Bruch und Sicherheit
2.1.5.  Servolenkung Priifung des Lenkungssystems auf Leckage | a) Fliissigkeitsleck oder Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
und Priifung des Fiillstands des Hydrau-
likbehilters (falls sichtbar). Priifung der
Funktion des Servolenkungssystems, wih- b) Fliissigkeitsvorrat unzureichend (unterhalb der Mindest- X
rend die Rider des Fahrzeugs auf dem standanzeige)
Boden stehen und der Motor lduft )
Fliissigkeitsvorrat unzureichend X
¢) Mechanismus funktioniert nicht. X
Lenkung beeintrachtigt X
d) Mechanismus gebrochen oder unsicher X
Lenkung beeintrachtigt X
e) Einstellung fehlerhaft oder Bauteile stofSen aneinander. X
Lenkung beeintrichtigt X
f) Sicherheitskritische Verinderung? X
Lenkung beeintrachtigt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
g) Kabel/Schlduche beschidigt oder tibermifig korrodiert X
Lenkung beeintrichtigt X
2.2.  Lenkrad, Lenksdule und Lenkstange
2.2.1.  Zustand des Lenk- | Driicken und Ziehen des Lenkrads in a) Relativbewegung zwischen Lenkrad und Lenksdule we- X
rads/der Lenkstange Lingsrichtung der Lenksdule, Driicken des gen Lockerung
Lenkrads/der Lenkstange in verschiedene , :
Richtungen im rechten Winkel zur Lenk- Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
sdule/-gabel, wahrend das Fahrzeug tiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne
und mit seiner Gesamtmasse auf dem b) Sicherungseinrichtung auf Lenkradnabe fehlt X
Boden steht. Sichtpriifung auf vorhande- ; .
nes Spiel und des Zustands der beweg- Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
lichen Kupplungen oder Antriebsgelenke
¢) Lenkradnabe, -kranz oder -speichen gebrochen oder lo- X
cker
Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
2.2.2.  Lenksiule/Gabeljoch | Driicken und Ziehen des Lenkrads in a) UbermifRiger Aufwirts- oder Abwirtsweg der Lenkrad- X
und Gabel sowie Lenkungs- | Liangsrichtung der Lenksdule, Driicken des mitte
dampfer Lenkrads/der Lenkstange in verschiedene
Richtungen rechtwinklig zur Lenksaule/-
gabel, wihrend das Fahrzeug tiber einer | ) (JhermiRiges Radialspiel der Lenksiule X
Priifgrube oder auf einer Hebebiihne und ) & P
mit seiner Gesamtmasse auf dem Boden
steht; Sichtpriifung auf vorhandenes Spiel ) L
und des Zustands der beweglichen Kupp- ¢) Flexible Kupplung beschidigt X
lungen oder Antriebsgelenke
d) Befestigung schadhaft X
Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
e) Sicherheitskritische Verinderung? X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
2.3.  Lenkungsspiel Leichtes Drehen des Lenkrads im und ge- | UbermiRiges freies Spiel in der Lenkung (z. B. Bewegung X
gen den Uhrzeigersinn soweit wie mog- | eines Punktes auf dem Lenkradkranz betrigt mehr als ein
lich, ohne dabei eine Bewegung der Rider | Fiinftel des Lenkraddurchmessers) oder Spiel nicht vor-
zu verursachen, wihrend das Fahrzeug schriftsgemaf! X
(moglichst mit laufendem Motor im Fall | ;oo [enkune beeintrichtiot
einer Servolenkung) iiber einer Priifgrube icliete Lerung beetrtracit
oder auf einer Hebebiithne und mit seiner
Gesamtmasse auf den Ridern steht, die
geradeaus gerichtet sind; Sichtpriifung der
Freigingigkeit
2.4.  Spureinstellung (X)> | Pritfung der Spureinstellung der gelenkten | Spureinstellung entspricht nicht Herstellerangaben oder ist X
Réider mit geeigneten Geriten nicht vorschriftsgemaf..
Geradeausfahren beeintrachtigt; Richtungsstabilitat beein-
trichtigt X
2.5.  Drehkranz Sichtpriifung oder Priffung mittels eines | a) Bauteil leicht beschadigt X
speziell angepassten Radspieldetektors Bauteil schwer beschddigt oder eingerissen X
b) UbermiRiges Spiel X
Geradeausfahren beeintrachtigt; Richtungsstabilitit be-
eintrachtigt X
¢) Befestigung schadhaft X
Befestigung stark beeintrachtigt X
2.6.  Elektronische Ser- Sichtpriifung und Priifung der Uberein- a) EPS-Storungsanzeige (MIL) weist auf einen Fehler im X
volenkung (EPS) stimmung zwischen dem Winkel des System hin.
Lenkrads und dem der Rdder beim Ein-
[Ausschalten des Motors und/oder Ver-
wendung der elektronischen Fahrzeug- b) Unstimmigkeit zwischen dem Winkel des Lenkrads und X
schnittstelle dem der Rider
Lenkung beeintrachtigt X
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefihrlich

9

Servolenkung funktioniert nicht.

X

d)

System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an.

X

3. SICHT

3.1.  Sichtfeld

Sichtpriifung vom Fahrersitz aus

Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch seine Sicht
nach vorne oder zur Seite beeintrichtigt wird (auflerhalb
des Wischbereichs der Scheibenwischer)

Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer
beeintrachtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar

3.2.  Zustand der Scheiben

Sichtpriifung

a)

Glas- oder (falls zugelassen) Kunststoffscheiben gesprun-
gen oder verfarbt (auflerhalb des Wischbereichs der
Scheibenwischer)

Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer
beeintrachtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar

Glas- oder Kunststoffscheiben (einschlieflich reflektie-
render oder getonter Folien) nicht vorschriftsgemaf!
(aulerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer)

Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer
beeintrachtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar

Glas- oder Kunststoffscheiben in unzuldssigem Zustand

Sicht im Wischbereich der Scheibenwischer stark beein-
trachtigt

3.3.  Riickspiegel oder
Ruickblickeinrichtungen

Sichtpriifung

Riickspiegel oder Riickblickeinrichtung fehlt oder Mon-
tage nicht vorschriftsgemaR! (mindestens zwei Riickbli-
ckeinrichtungen vorhanden).

Weniger als zwei Riickblickeinrichtungen vorhanden
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefahrlich

b) Riickspiegel oder Riickblickeinrichtung leicht beschadigt
oder locker

Ruckspiegel oder Ruckblickeinrichtung unwirksam,
schwer beschadigt, locker oder unsicher

X

¢) Erforderliches Sichtfeld nicht erfasst

3.4.  Scheibenwischer

Sichtpriifung und Betitigung

a) Scheibenwischer funktionieren nicht, fehlen oder sind
nicht vorschriftsgemaf!..

b) Wischerblatt schadhaft

Wischblatt fehlt oder offensichtlich schadhaft

3.5.  Windschutzscheiben-
Waschanlage

Sichtpriifung und Betitigung

Waschanlage funktioniert nicht ordnungsgemifl (Pumpe
funktioniert, aber fehlende Waschfliissigkeit oder Wasser-
strahl falsch ausgerichtet).

Waschanlage funktioniert nicht.

3.6.  Antibeschlagsystem
(x)?

Sichtpriifung und Betitigung

System funktioniert nicht oder ist offensichtlich defekt.

4. LEUCHTEN, REFLEKTIERENDE EINRICHTUNGEN UND ELEKTRISCHE ANLAGE

4.1.  Frontscheinwerfer

4.1.1.  Zustand und Funk-
tion

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Scheinwerfer/Lichtquelle ist defekt oder fehlt (Mehrfach-
Scheinwerfer/mehrere Lichtquellen; bei LED bis zu 1/3
nicht funktionstiichtig).

Einzel-Scheinwerfer/Einzel-Lichtquellen; bei LED Sicht
stark beeintrachtigt

b) Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu-/Ab-
schlussscheibe) leicht beschadigt

Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu-/Ab-
schlussscheibe) schwer beschidigt oder nicht vorhanden
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
4.1.2.  Ausrichtung Bestimmung der waagrechten Einstellung | a) Scheinwerfereinstellung nicht innerhalb der vorgeschrie- X
jedes Scheinwerfers bei Abblendlicht mit benen Grenzen'-
Hilfe eines Scheinwerfereinstellgerits oder
unter Verwendung der elektronischen
Fahrzeugschnittstelle b) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle X
Fehler an.
4.1.3.  Schaltung Sichtpriifung und Betitigung oder Ver- a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf! (Anzahl der X
wendung der elektronischen Fahrzeug- gleichzeitig leuchtenden Scheinwerfer)
schnittstelle Hochstzuldssige Lichtstirke nach vorn iiberschritten X
b) Funktion der Betdtigungseinrichtung beeintrachtigt X
) System gibt eine tiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an.
4.1.4.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betdtigung a) Scheinwerfer, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Ge- X
mit den Vorschriften! nehmigungszeichen nicht vorschriftsgemaf!
b) Gegenstinde auf der Streu-/Abschlussscheibe oder der X
Lichtquelle, die offensichtlich die Leuchtkraft reduzie-
ren oder die Lichtfarbe verindern
¢) Lichtquelle und Scheinwerfer nicht kompatibel X
4.1.5.  Niveauregulierungs- | Sichtpriifung und Betitigung (soweit a) Vorrichtung funktioniert nicht. X
vorrichtungen (falls vor- moglich) oder Verwendung der elektro-
geschrieben) nischen Fahrzeugschnittstelle
b) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz aus nicht X
betdtigt werden.
¢) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle X
Fehler an.
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
4.1.6.  Scheinwerferwasch- | Sichtpriifung und Betdtigung (soweit Vorrichtung funktioniert nicht. X
anlage (falls vorgeschrieben) | maoglich) Bei Gasentladungsleuchten X
4.2.  Begrenzungs- und Schlussleuchten, Seitenmarkierungsleuchten, Umrissleuchten sowie Tagfahrleuchten
4.2.1.  Zustand und Funk- | Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt X
tion
b) Streu-/Abschlussscheibe schadhaft X
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens X
4.2.2.  Schaltung Sichtpriifung und Betdtigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf! X
Schlussleuchten und Seitenmarkierungsleuchten kénnen
ausgeschaltet werden, wenn die Scheinwerfer einge- X
schaltet sind.
b) Funktion der Betdtigungseinrichtung beeintrichtigt X
4.2.3.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betitigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi- X
mit den Vorschriften' gungszeichen nicht vorschriftsgemaR!
Rotes Licht nach vorn oder weifles Licht nach hinten;
stark verringerte Leuchtkraft X
b) Gegenstinde auf der Streu-/Abschlussscheibe oder der X
Lichtquelle, die die Leuchtkraft reduzieren oder die
Lichtfarbe verandern
Rotes Licht nach vorn oder weifles Licht nach hinten;
stark verringerte Leuchtkraft X

Y10Tt'6¢C

B

uoru() uaydsiedoIny Jop 1e[gsIuyY

[8]LT1 1



Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
4.3.  Bremsleuchten
4.3.1.  Zustand und Funk- | Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle, bei LED bis X
tion zul(3 nicht funktionstiichtig)
Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als zwei Drittel X
funktionstiichtig
Keine Lichtquelle funktionstiichtig X
b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschidigt (kein Einfluss X
auf Lichtausstrahlung) X
Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt (Lichtaus-
strahlung beeintrichtigt)
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofle Gefahr, dass dieEinrichtung abfillt X
4.3.2.  Schaltung Sichtpriifung und Betdtigung oder Ver- a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf! X
wendung der elektronischen Fahrzeug- Funktionsverzogerung
schnittstelle
Keine Funktion X X
b) Funktion der Betitigungseinrichtung beeintrachtigt X
) System gibt eine Fehlermeldung tiber die elektronische X
Fahrzeugschnittstelle.
d) Notbremslicht funktioniert nicht oder nicht ordnungs- X
gemaf.
4.3.3.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betitigung Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi- X
mit den Vorschriften! gungszeichen nicht vorschriftsgemaf!
Weifles Licht nach hinten; stark verringerte Leuchtkraft X

88//T1 1

B

uoru() uaydsiedoIny Jop Ne[gsIuy

Y10T¥'6¢



Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefahrlich

4.4.  Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten

4.4.1. Zustand und Funk-
tion

Sichtpriifung und Betitigung

a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle, bei LED bis zu
1/3 nicht funktionstiichtig)

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als zwei Drittel
funktionstiichtig

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschidigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschidigt (Lichtaus-
strahlung beeintrachtigt)

¢) Leuchte nicht sicher befestigt
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

4.4.2.  Schaltung

Sichtpriifung und Betitigung

Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf!

Keine Funktion

4.43.  Ubereinstimmung
mit den Vorschriften'

Sichtpriifung und Betdtigung

Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi-
gungszeichen nicht vorschriftsgemaf!

4.4.4. Blinkfrequenz

Sichtpriifung und Betdtigung

Blinkgeschwindigkeit nicht vorschriftsgemaR! (Blinkfre-
quenz weicht um mehr als 25 % ab)

4.5.  Nebelscheinwerfer und

Nebelschlussleuchten

4.5.1. Zustand und
Funktion

Sichtpriifung und Betitigung

a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle; bei LED bis zu
1/3 nicht funktionstiichtig)

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als zwei Drittel
funktionstiichtig

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschidigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlusscheibe schwer beschadigt (Lichtaus-
strahlung beeintrachtigt)
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofe Gefahr, dass die Leuchte abfillt oder der X
Gegenverkehr geblendet wird
4.5.2.  Ausrichtung (X)? Pritfung mit Betdtigung und mittels eines | Nebelscheinwerfer nicht korrekt waagrecht eingestellt, X
Scheinwerfereinstellgerits wenn die Lichtverteilung eine Hell-Dunkel-Grenze hat (Hell-
Dunkel-Grenze zu niedrig)
Hell-Dunkel-Grenze iiber der der Scheinwerfer fiir Ab-
blendlicht X
4.5.3.  Schaltung Sichtpriifung und Betitigung Schalterfunktion nicht vorschriftsgeméf! X
Keine Funktion X
4.5.4.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betdtigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi- X
mit den Vorschriften! gungszeichen nicht vorschriftsgemaf!
b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR! X
4.6.  Rickfahrscheinwerfer
4.6.1.  Zustand und Funk- | Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt X
tion
b) Streu-/Abschlussscheibe defekt X
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens X
4.6.2.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betdtigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi- X
mit den Vorschriften! gungszeichen nicht vorschriftsgemaf!
b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaf! X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
4.6.3.  Schaltung Sichtpriifung und Betitigung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf! X
Riickfahrscheinwerfer kann eingeschaltet werden, obwohl
Riickwirtsgang nicht eingelegt ist. X
4.7.  Hintere Kennzeichenbeleuchtung
4.7.1.  Zustand und Sichtpriifung und Betitigung a) Leuchte strahlt direktes oder weiles Licht nach hinten X
Funktion aus
b) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle) X
Lichtquelle defekt (Einzel-Lichtquelle) X
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens X
4.7.2.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betitigung Systemfunktion nicht vorschriftsgemaf! X
mit den Vorschriften!
4.8.  Rickstrahler, auffallige (retroflektierende) Markierung und hintere Kennzeichnungstafeln
4.8.1. Zustand Sichtpriifung a) Rickstrahleinrichtung defekt oder beschadigt X
Riickstrahlung beeintrichtigt X
b) Riickstrahler nicht sicher befestigt X
Gefahr des Herabfallens X
4.8.2.  Ubereinstimmung Sichtpriifung Vorrichtung, reflektierte Lichtfarbe oder Position nicht X
mit den Vorschriften! vorschriftsgemaf!
Fehlen ginzlich oder strahlen rotes Licht nach vorn oder X
weifles Licht nach hinten zuriick
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
4.9.  Kontrollleuchten fiir das Beleuchtungssystem
4.9.1.  Zustand und Funk- | Sichtpriifung und Betdtigung Kontrollleuchten funktionieren nicht. X
tion Funktionieren nicht fiir Fernlicht oder Nebelschlussleuchte X
4.9.2.  Ubereinstimmung Sichtpriifung und Betitigung Nicht vorschriftsgemaR!
mit den Vorschriften' X
4.10.  Elektrische Verbin- | Sichtpriifung; falls moglich, Priffung des | a) Unbewegliche Bauteile nicht sicher befestigt X
dungen zwischf:n Zugfahr- Stromdurchgangs der Verbindung Stecker locker X
zeug und Anhinger oder
Sattelanhidnger
b) Isolierung beschidigt oder schadhaft X
Gefahr eines Kurzschlusses X
¢) Elektrische Verbindungen des Zugfahrzeugs oder des X
Anhingers funktionieren nicht einwandfrei.
Bremsleuchten des Anhingers funktionieren nicht. X
4.11.  Elektrische Leitun- | Sichtpriifung, in manchen Fillen ein- a) Leitungen unsicher oder ungeniigend gesichert X
gen scl}llheﬁhch.ges Motorrayfs,bwahéend dfas Halterungen locker, beriihren scharfe Kanten, An- X
Fahrzeug iiber ciner Priifgrube oder au schliisse konnten sich 16sen
einer Hebebiihne steht
Leitungen konnten heifle Teile, rotierende Teile oder den X
Boden berithren; Anschliisse haben sich gelost (fiir
Bremsen und Lenkung wichtige Teile).
b) Leitungen leicht schadhaft X
Leitungen schwer beschidigt X
Leitungen duferst schadhaft (fiir Bremsen und Lenkung X
wichtige Teile)
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
¢) Isolierung beschddigt oder schadhaft X
Gefahr eines Kurzschlusses X
Unmittelbar bevorstehende Brandgefahr, Funkenbildung X
4.12.  Nicht obligatorische | Sichtpriifung und Betdtigung a) Eine eingebaute Leuchte/ein eingebauter Riickstrahler ist X
Scheinwerfer/Leuchten und nicht vorschriftsgemaf!
.. 2
Riickstrahler (X) Rotes Licht wird nach vorn oder weifles Licht nach X
hinten ausgestrahlt/reflektiert
b) Funktion der Leuchte nicht vorschriftsgemaf! X
Aufgrund der Anzahl gleichzeitig leuchtender Schein-
werfer wird die zuldssige Helligkeit iiberschritten; rotes X
Licht wird nach vorn oder weifSes Licht nach hinten aus-
bzw. riickgestrahlt.
¢) Leuchte/Riickstrahler nicht sicher befestigt X
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens X
4.13.  Batterie(n) Sichtpriifung a) Unsicher X
UnsachgemafS befestigt; Gefahr eines Kurzschlusses X
b) Leckage X
Austritt gefahrlicher Stoffe X
¢) Schalter (sofern vorgeschrieben) defekt X
d) Sicherungen (sofern vorgeschrieben) defekt X
e) Beliiftung (sofern vorgeschrieben) unzureichend X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG
5.1.  Achsen
5.1.1.  Achsen Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug tiber | a) Achse gebrochen oder verbogen X
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiithne
steht. Die Benutzung von Radspieldetek- | b) Unsichere Befestigung am Fahrzeug X
toren 1st erlaubt und Vflrd fiir Fahrzcuge Stabilitdt beeintrachtigt, Funktionsfahigkeit beeintrach- X
mit Hochstmasse von iiber 3,5 Tonnen o D . ;
tigt; iibermdfiges Spiel an den Befestigungspunkten
empfohlen.
¢) Sicherheitskritische Verinderung? X
Stabilitdt und Funktionsfihigkeit beeintrachtigt, Abstand X
zu anderen Fahrzeugteilen oder Bodenfreiheit unzurei-
chend
5.1.2.  Achsschenkel Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug iiber | a) Achsschenkel gebrochen X
einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne
steht. Die Benutzung von Radspieldetek- | b) Achsschenkelbolzen und/oder -buchse iibermaRig abge- X
toren ist erlaubt und wird fir Fahrzeuge nutzt
mit einer Hochstmasse von iber _3’5 Kann/konnen sich lockern; Richtungsstabilitit beein-
Tonnen empfohlen. Aufbringen einer ver- trichtiot X
tikalen oder lateralen Kraft auf jedes Rad g
und Beobachten des AusmafSes der Bewe- . . .
gung zwischen Achstriger und Achs- 0) Xbﬁrmﬁ@lge Bewegung zwischen Achsschenkel und X
schenkel chstrager
Kénnen sich lockern; Richtungsstabilitdt beeintrichtigt X
d) Achsschenkelbolzen in der Lagerung locker X
Kann/kénnen sich lockern; Richtungsstabilitit beein-
trachtigt X
5.1.3.  Radlager Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug iiber | a) Ubermifiges Spiel in einem Radlager X
emner Prgfgrube oder auf einer H.ebebuhne Richtungsstabilitdt beeintrichtigt; Gefahr der Zerstorung X
steht. Die Benutzung von Radspieldetek-
toren ist erlaubt und wird fiir Fahrzeuge b) Radlager schwergingig oder Klemmt X
mit einer Hochstmasse von iiber 3,5 g ) 8angig
Tonnen empfohlen. Ruckartiges Bewegen Gefahr der Uberhitzung; Gefahr der Zerstorung
des Rades oder Aufbringen einer lateralen
Kraft auf jedes Rad und Beobachten der
Kippbewegung des Rades im Verhaltnis
zum Achsschenkel X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
5.2.  Réder und Reifen
5.2.1. Radnabe Sichtpriifung a) Eine Radmutter oder ein Radbolzen fehlt oder ist locker. X
Befestigung fehlt oder ist so locker, dass die Verkehrs- X
sicherheit in hohem MafSe beeintrichtigt ist.
b) Nabe abgenutzt oder beschadigt X
Nabe abgenutzt oder beschidigt, sodass die sichere Be-
festigung der Rader beeintrichtigt ist X
5.2.2.  Rider Sichtpriifung der beiden Seiten jedes Ra- | a) Bruch oder defekte Schweilung X
des, wihrend das Fahrzeug iiber einer
Priifgrube oder auf einer Hebebiihne steht
b) Felgenringe unsachgemafd montiert X
Gefahr des Losens X
) Rad stark verbogen oder abgenutzt X
Sichere Befestigung an der Radnabe beeintrachtigt; si- X
chere Befestigung des Reifens beeintrichtigt
d) RadgroRe, Bauart, oder Radtyp nicht vorschriftsgemaR! X
oder kompatibel, sodass die Verkehrssicherheit beein-
trachtigt wird
5.2.3.  Reifen Sichtpriifung des gesamten Reifens ent- | a) Reifengrofe, Tragfihigkeit, Genehmigungszeichen oder X
weder bei Rotation des Rades, wihrend Geschwindigkeitskategorie nicht vorschriftsgemaR!, so-
dieses vom Boden abgehoben ist und das dass die Verkehrssicherheit beeintrichtigt wird
Ff’ihl‘Z%ngull))?fl emer }f rufgdrubg Qdel”\]auf Unzureichende Tragfihigkeit oder Geschwindigkeits- X
emgrR“eke u nellste é oFerh cim f)g' kategorie fiir den tatsichlichen Gebrauch, Reifen berithrt
und Ruci fwar]:t)sro en des rahrzeugs uber andere unbewegliche Fahrzeugteile, sodass die Fahr-
einer Priifgrube sicherheit beeintrachtigt ist
b) Reifen unterschiedlicher GroRe auf derselben Achse oder X
an Zwillingsradern
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
¢) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-/Diagonalreifen) X
auf derselben Achse
d) Reifen schwer beschadigt oder eingeschnitten X
Cord sichtbar oder beschadigt X
e) Profiltiefe der Reifen: Abnutzungsanzeiger wird sichtbar X
Profiltiefe der Reifen nicht vorschriftsgemaf! X
f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen (flexible Spritz- X
schutzvorrichtungen)
Reifen scheuern an anderen Bauteilen (Fahrsicherheit X
nicht beeintrichtigt)
g) Nachgeschnittene Reifen nicht vorschriftsgemaR! X
Cord-Schutzschicht beeintrichtigt X
h) Reifendruckiiberwachungssystem defekt oder im Reifen X
offensichtlich zu geringer Luftdruck
Offensichtlich nicht funktionstiichtig X
5.3.  Authingung
5.3.1.  Federn und Stabili- | Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug iiber | a) Federn unsicher am Fahrgestell oder an der Achse be- X
satoren einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne festigt
steht. Die Benutzung von Radspieldetek- Relativbewegung sichtbar; Befestigungen extrem locker X
toren ist erlaubt und wird fir Fahrzeuge
mit einer Hochstmasse von iiber 3,5
T fohlen.
onnen emploten b) Federbauteil beschidigt oder gebrochen X
Hauptfeder(-blatt) oder zusitzliche Federblitter in ho- X
hem Mafe beeintrachtigt
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
) Feder fehlt X
Hauptfeder(-blatt) oder zusitzliche Federblitter in ho- X
hem Mafe beeintrichtigt
d) Sicherheitskritische Verinderung® X
Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; Fe- X
derungssystem nicht funktionstiichtig
5.3.2.  Schwingungsdimp- | Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug tiber | a) Schwingungsdimpfer unsicher am Fahrgestell oder an X
fer einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne der Achse befestigt
stel.l.t oder Priiffung mittels spezieller Priif- Schwingungsdampfer locker X
gerdte, falls vorhanden
b) Schwingungsdampfer beschadigt und Anzeichen fiir eine X
erhebliche Leckage oder Funktionsstorung
5.3.2.1.  Wirksamkeit der | Priffung mittels spezieller Priifgerdte und | a) Erheblicher Unterschied zwischen links und rechts X
Diampfung (X)2 Vergleichen der Unterschiede zwischen
links und rechts
b) Mindestwerte nicht erreicht X
5.3.3.  Drehstibe, Fiih- Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug tiber | a) Bauteil unsicher am Fahrgestell oder an der Achse be- X
rungslenker, Dreiecklenker einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne festigt
und Aufhdngungsarme steht. Die Benutzung von R.eildspleldetek— Gefahr des Lockerns; Richtungsstabilitit beeintrachtigt X
toren ist erlaubt und wird fir Fahrzeuge
mit einer Hochstmasse von iiber 3,5
T fohlen.
ohnert emplonten b) Bauteil beschidigt oder tibermafSig korrodiert X
Stabilitdt des Bauteils beeintrachtigt oder Bauteil gebro- X
chen
¢) Sicherheitskritische Verinderung? X
Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; Sys- X
tem nicht funktionstiichtig
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
5.3.4.  Aufhidngungsgelen- | Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug tiber | a) Achsschenkelbolzen und/oder -buchsen oder Aufhin- X
ke einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne gungsgelenke iibermifSig abgenutzt
steht. Ple Benutzung von R?dsp1eldetek- Gefahr des Lockerns; Richtungsstabilitit beeintrachtigt X
toren ist erlaubt und wird fur Fahrzeuge
mit einer Hochstmasse von iiber 3,5
Tonnen empfohlen. b) Staubabdichtung stark verschlissen X
Staubabdichtung nicht vorhanden oder gerissen X
5.3.5.  Luftfederung Sichtpriifung a) Keine Funktion X
b) Ein Bauteil ist derart beschidigt, verindert oder schad- X
haft, dass dadurch die Funktion des Systems beein-
trachtigt wiirde
Funktionsfahigkeit des Systems stark beeintrichtigt X
¢) Horbare Systemleckage X
6. FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE
6.1.  Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile
6.1.1.  Allgemei.ner Zu- Sichtpriffung, wihrend das Fahrzeug tiber | a) Lings- oder Quertrager des Rahmens leicht rissig oder X
stand einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne verformt
steht Lings- oder Quertrager des Rahmens stark rissig oder X
verformt
b) Verstarkungsplatten oder Befestigungen unsicher X
Mehrzahl der Befestigungen locker; Festigkeit der Teile X
unzureichend
¢) UbermiRig korrodiert, sodass die Stabilitit des Aufbaus X
beeintrichtigt wird
Festigkeit der Teile unzureichend X
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefahrlich

6.1.2.  Auspuffrohre und
Schallddmpfer

Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug iiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne
steht

a)

Auspuffanlage unsicher oder undicht

X

b) Abgase dringen in Fahrer- oder Fahrgastraum ein.

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

6.1.3.  Kraftstofftank und
Kraftstoffleitungen (einschl.
Heizungskraftstofftank und
Leitungen)

Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug iiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiithne
steht, im Fall von LPG/CNG/LNG-Syste-
men mittels Leckagedetektor

Tank oder Leitungen unsicher, dadurch besondere
Brandgefahr

Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter Tank-
deckel

Brandgefahr; iibermafSiger Austritt gefdhrlicher Stoffe

Leitungen angescheuert

Leitungen beschadigt

Kraftstoffabsperrventil (falls vorgeschrieben) funktioniert
nicht einwandfrei.

Brandgefahr aufgrund von
— Kuraftstoffaustritt

— mangelhaft abgeschirmtem Kraftstofftank oder Aus-
puft

— Zustand des Motorraums

LPG/CNG/LNG- oder Wasserstoffsystem nicht vor-
schriftsgemif, Teil des Systems defekt!

6.1.4.  Stoflstangen, seitli-
cher und hinterer Unterfahr-
schutz

Sichtpriifung

Locker oder beschddigt, Verletzungsgefahr bei Beriih-
rung oder Kontakt

Teile konnen abfallen; Funktionsfahigkeit stark beein-
trachtigt

b) Einrichtung offensichtlich nicht vorschriftsgemaf!
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
6.1.5.  Reserveradhalter Sichtpriifung a) Reserveradhalter nicht in einwandfreiem Zustand X
(falls montiert)
b) Reserveradhalter gebrochen oder unsicher X
¢) Reserverad unsicher am Halter befestigt X
Sehr grofle Gefahr des Abfallens des Reserverads X
6.1.6.  Mechanische Ver- Sichtpriifung auf Abnutzung und ein- a) Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen (wenn nicht X
bindungs- und Abschleppein- | wandfreie Funktion, mit besonderer Auf- in Betrieb)
richtungen merlfsamkelt auf angebrachte S1cherpngs— Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen (wenn in
vorrichtung, und/oder Verwenden einer .
"~ Betrieb) X
Priifleere
b) Bauteil iibermifiig abgenutzt X
Unterhalb des VerschleifmafSes X
¢) Befestigung schadhaft X
Befestigung locker, dadurch sehr grofSe Gefahr des He-
runterfallens X
d) Sicherungsvorrichtung fehlt oder funktioniert nicht ein- X
wandfrei
e) Anzeigeeinrichtung fiir die geschlossene und gesicherte X
Stellung funktioniert nicht
f) Kennzeichen oder Leuchte verdeckt (wenn nicht in Ver- X
wendung)
Kennzeichen nicht lesbar (wenn nicht in Verwendung) X
g) Sicherheitskritische Verinderung® (sekundire Teile) X
Sicherheitskritische Verinderung® (primire Teile) X
h) Verbindungseinrichtung zu schwach X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
6.1.7.  Kraftiibertragung Sichtpriifung a) Sicherungsbolzen locker oder fehlen X
Sicherungsbolzen locker oder nicht vorhanden mit X
ernsthafter Gefdhrdung der Verkehrssicherheit
b) Antriebswellenlager iibermifSig abgenutzt X
Sehr grofle Gefahr des Losens oder Versagens X
¢) Antriebswellengelenke  oder  Antriebsketten/-riemen X
iibermafig abgenutzt
Sehr grofle Gefahr des Losens oder Versagens X
d) Flexible Kupplung beschadigt X
Sehr grofle Gefahr des Losens oder Versagens X
e) Welle beschidigt oder verbogen X
f) Lagergehduse gebrochen oder unsicher X
Sehr grofle Gefahr des Losens oder Versagens X
g) Staubabdichtung stark verschlissen X
Staubabdichtung nicht vorhanden oder gerissen X
h) Unzulissige Veranderung am Antriebssystem X
6.1.8.  Motorbefestigungen | Sichtpriifung, wobei das Fahrzeug nicht | Befestigungen schadhaft, eindeutig und schwer beschadigt X
unbedingt iiber einer Priifgrube oder auf -
Befest locker oder gebroch
einer Hebebiihne stehen muss clestigungen focker oder gebrocien X
6.1.9.  Motorleistung (X)? | Sichtpriifung und/oder Verwendung der | a) Steuerung verindert, dadurch Becintrichtigung der Si- X
elektronischen Fahrzeugschnittstelle cherheit und/oder des Umweltverhaltens
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefihrlich

b)

Motor verdndert, dadurch Beeintriachtigung der Sicher-
heit und/oder des Umweltverhaltens

X

6.2.

Fithrerhaus und Karosserie

6.2.1.

Zustand

Sichtpriifung

Verkleidung oder Bauteil locker oder beschidigt und
Gefahr von Verletzungen

Gefahr des Herabfallens

Karosseriesdule unsicher

Stabilitdt beeintrichtigt

Eindringen von Motor- oder Abgasen

Gesundheitsgefahr fur Fahrzeuginsassen

Sicherheitskritische Ver'ainderung3

Ungeniigender Abstand zu rotierenden oder bewegten
Teilen und ungeniigende Bodenfreiheit

6.2.2.

Aufbau

Sichtpriifung, wahrend das Fahrzeug iiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne
steht

Karosserie oder Fithrerhaus unsicher

Stabilitdt beeintrichtigt

Karosserie[Fithrerhaus sitzt offensichtlich nicht korrekt
ausgerichtet auf dem Fahrgestell.

Befestigung der Karosserie/des Fithrerhauses am Fahr-
gestell oder Quertrager unsicher oder nicht vorhanden,
falls symmetrisch

Befestigung der Karosserie/des Fithrerhauses am Fahr-
gestell oder Quertrager unsicher oder nicht vorhanden,
sodass die Verkehrssicherheit ernsthaft gefdhrdet ist

=

Befestigungspunkte der selbsttragenden Karosserie iiber-
mifRig korrodiert

Stabilitdt beeintrachtigt
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
6.2.3.  Turen und Tiir- Sichtpriifung a) Tiir 6ffnet oder schliet nicht einwandfrei X
anschlige
b) Tiir kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt nicht X
geschlossen (Schiebetiiren).
Tir kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt nicht X
geschlossen (Drehtiiren).
¢) Tir, Scharniere, Anschlige oder Holm schadhaft X
Tiir, Scharniere, Anschlige oder Holm fehlen oder sind
locker. X
6.2.4. Boden Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug tiber | Boden unsicher oder schwer beschidigt X
einer Priifgrube oder auf einer Hebebithne | ¢ poeier oo g
steht X
6.2.5.  Fahrersitz Sichtpriifung a) Sitzstruktur defekt X
Sitz locker X
b) Einstellmechanismus funktioniert nicht einwandfrei. X
Sitz nicht einrastbar/Riickenlehne kann nicht festgestellt
werden. X
6.2.6.  Andere Sitze Sichtpriifung a) Sitze defekt oder unsicher (sekundire Teile) X
Sitze defekt oder unsicher (primare Teile)
X
b) Montage der Sitze nicht vorschriftsgemaf! X
Zulassige Anzahl der Sitze tiberschritten; Anordnung X
der Sitze nicht genechmigungsgemifd
6.2.7.  Betitigungseinrich- | Sichtpriifung und Betitigung Eine fiir den sicheren Betrieb des Fahrzeugs erforderliche X
tungen Betdtigungseinrichtung funktioniert nicht einwandfrei.
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
6.2.8.  Trittstufen/Einstieg | Sichtpriifung a) Stufe oder Sprosse unsicher X
Stabilitit unzureichend X
b) Zustand von Stufe oder Sprosse birgt Verletzungsgefahr X
fiir Nutzer.
6.2.9.  Andere interne und | Sichtpriifung a) Befestigung anderer Zubehorteile oder Ausriistungen de- X
externe Zubehorteile und fekt
Ausriistungen
b) Andere Zubehorteile oder Ausriistungen nicht vor- X
schriftsgemaf!
Zubehorteile konnen Verletzungen verursachen; sicherer
Betrieb beeintrichtigt. X
¢) Hydraulische Einrichtung undicht X
UbermiRiger Austritt gefahrlicher Stoffe X
6.2.10.  Radabdeckungen | Sichtpriifung a) Fehlen, sind locker oder stark korrodiert X
(Kotﬂugel), Spritzschutzvor- Konnen Verletzungen verursachen; Gefahr des Herab-
richtung fallens X
b) Ungeniigender Abstand zum Rad (Spritzschutz) X
Ungeniigender Abstand zum Rad (Radabdeckungen) X
¢) Nicht vorschriftsgemaf! X
Unzureichende Abdeckung der Reifenlauffliche X
6.2.11.  Stander Sichtpriifung a) Fehlen, sind locker oder stark korrodiert X
b) Nicht vorschriftsgemaf! X
¢) Gefahr des Aufklappens wihrend der Fahrt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
6.2.12.  Griffe und Fuf- Sichtpriifung a) Fehlen, sind locker oder stark korrodiert X
stiitzen
b) Nicht vorschriftsgemaf! X
7. SONSTIGE AUSSTATTUNGEN
7.1.  Sicherheitsgurte/Gurtschlosser und Riickhaltesysteme
7.1.1.  Montagesicherheit | Sichtpriifung a) Verankerungspunkt schwer beschadigt X
der S icherheitsgurte/Gurt- Stabilitdt beeintrichtigt X
schlosser
b) Verankerung locker X
7.1.2.  Zustand der Sicher- | Sichtpriifung und Betitigung a) Vorgeschriebener Sicherheitsgurt fehlt oder ist nicht X
heitsgurte/Gurtschlosser montiert.
b) Sicherheitsgurt beschadigt X
Einschnitt oder Anzeichen fiir Uberdehnung X
¢) Sicherheitsgurt nicht vorschriftsgemaf! X
d) Gurtschloss beschddigt oder funktioniert nicht einwand- X
frei.
e) Retraktor beschiddigt oder funktioniert nicht einwand- X
frei.
7.1.3.  Gurtkraftbegrenzer | Sichtpriifung und/oder Verwendung der | a) Kraftbegrenzer fehlt offensichtlich oder ist nicht fur das X
elektronischen Fahrzeugschnittstelle Fahrzeug geeignet.
b) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle X
Fehler an.

Y10Tt'6¢C

B

uoru() uaydsiedoIny Jop 1e[gsIuyY

S01//T1 1



Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefihrlich

7.1.4.  Gurtstraffer

Sichtpriifung und/oder Verwendung der
elektronischen Fahrzeugschnittstelle

Gurtstraffer fehlt offensichtlich oder ist nicht fiir das
Fahrzeug geeignet.

X

System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an.

7.1.5.  Airbag

Sichtpriifung und/oder Verwendung der
elektronischen Fahrzeugschnittstelle

Airbags fehlen offensichtlich oder sind nicht fir das
Fahrzeug geeignet.

System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an.

Airbag offensichtlich nicht funktionstiichtig

7.1.6.  Zusitzliche Riick-
haltesysteme (SRS)

Sichtpriffung der Storungsanzeige (MIL)
und/oder Verwendung der elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

SRS-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System
hin.

System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an.

7.2.  Feuerloscher (X)2

Sichtpriifung

Fehlt

Nicht vorschriftsgemaf!

Falls vorgeschrieben (z. B. Taxis, Stadt- und Reisebusse
Usw.)

7.3. Schlosser/Sperren und
Diebstahlsicherungen

Sichtpriifung und Betitigung

Diebstahlsicherung funktioniert nicht und verhindert
nicht das Anfahren des Fahrzeugs.

Defekt
Sperrt oder blockiert unbeabsichtigt

7.4, Warndreieck (falls
vorgeschrieben) (X)?

Sichtpriifung

a)

Fehlt oder ist unvollstindig

b)

Nicht vorschriftsgemafR!
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
7.5.  Verbandskasten (falls | Sichtpriifung Fehlt, unvollstindig oder nicht vorschriftsgemaf! X
vorgeschrieben) (X)?
7.6.  Unterlegkeil(e) (falls Sichtpriifung Fehlen oder sind nicht in gutem Zustand, unzureichende X
vorgeschrieben) (X)? Stabilitat oder falsche Abmessungen
7.7. Akustische Warnvor- | Sichtpriifung und Betitigung a) Funktioniert nicht ordnungsgemafd X
tichtung Keine Funktion X
b) Betdtigungseinrichtung unsicher X
¢) Nicht vorschriftsgemaf! X
Erzeugter Ton kann mit offiziellen Sirenen verwechselt
werden. X
7.8.  Geschwindigkeitsmes- | Sichtpriifung oder Betrieb wihrend eines | a) Nicht vorschriftsgemif eingebaut' X
ser StrafSentests oder elektronische Priifung Fehlt (falls vorgeschrieben) X
b) Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
Keine Funktion X
¢) Keine ausreichende Beleuchtung X
Keine Beleuchtung X
7.9.  Kontrollgerit (falls Sichtpriifung a) Nicht vorschriftsgemif eingebaut! X
eingebaut/vorgeschrieben)
b) Keine Funktion X
¢) Verplombung schadhaft oder fehlt X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
d) Einbauschild fehlt, ist unleserlich oder veraltet X
e) Offensichtlich unbefugter Eingriff oder Manipulation of- X
fensichtlich
f) Grofe der Reifen entspricht nicht den Kalibrierungspara- X
metern
7.10.  Geschwindigkeits- Sichtpriifung und Betitigung (falls Priifge- | a) Nicht vorschriftsgemif eingebaut! X
begrenzer (falls eingebaut/ rit vorhanden)
vorgeschrieben)
b) Offensichtlich keine Funktion X
¢) Abregelgeschwindigkeit falsch eingestellt (falls gepriift) X
d) Verplombung schadhaft oder fehlt X
e) Einbauschild fehlt oder ist unleserlich X
f) Grofe der Reifen entspricht nicht den Kalibrierungspara- X
metern.
7.11.  Kilometerzihler (falls | Sichtpriffung und/oder Verwendung der | a) Offensichtlich manipuliert (Betrug), um den Kilometer- X
vorhanden) (X)? elektronischen Fahrzeugschnittstelle stand eines Fahrzeugs zu verringern oder falsch dar-
zustellen
b) Offensichtlich keine Funktion X
7.12.  Fahrdynamikrege- Sichtpriifung undfoder Verwendung der | a) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind beschadigt. X
lung (Elektronisches Stabili- | elektronischen Fahrzeugschnittstelle
tatsprogramm, ESP) (falls o
eingebaut/vorgeschrieben) b) Kabel beschadigt X
¢) Andere Bauteile fehlen oder sind beschadigt. X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
d) Schalter beschadigt oder funktioniert nicht einwandfrei. X
) ESP-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System X
hin.
f) System gibt eine Fehlermeldung tiber die elektronische X
Fahrzeugschnittstelle.
8. UMWELTBELASTUNG
8.1.  Gerduschpegel
8.1.1.  Gerduschddmp- Subjektive Bewertung (es sei denn, der a) Gerduschpegel iibersteigt den in den Vorschriften fest- X
fungssystem Pritfer befindet, dass der Gerduschpegel im gelegten Maximalwert!.
Grenzbereich liegt, dann ist eine Stand-
gerduschpriifung mit einem Schallpegel-
messgerdt durchzufiihren) b) Ein Bauteil des Gerduschdimpfungssystems ist locker, X
beschadigt, unsachgemafl montiert, fehlt oder wurde
offensichtlich derart veriandert, dass der Gerduschpegel
beeintrachtigt wird.
Sehr grofle Gefahr, dass die Einrichtung abfallt X
8.2.  Auspuffemissionen
8.2.1.  Emissionen von Fremdziindungsmotoren
8.2.1.1.  Abgasnach- Sichtpriifung a) Das vom Hersteller eingebaute Abgasnachbehandlungs- X
behandlungssystem system fehlt, wurde verdndert oder ist offensichtlich
beschadigt
b) Die Emissionsmessungen beeintrichtigende Leckagen X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
8.2.1.2.  Gasformige Emis- | — Bei Fahrzeugen bis zu den Emissions- | a) Abgase tiberschreiten die spezifischen Werte nach Her- X
sionen klassen Euro 5 und Euro V (7): stellerangabe
Messung mit Hilfe eines den Vor-
schriften entsprechenden Abgasana-
lysegerits! oder Auslesen des bord-
i Di systems. Grundsitz-
ﬁlcg}f rzrfl()l giag?eossz};ases)rrlﬁfun;uznlin 4 | b) oder, falls hierzu keine Angaben vorliegen, iiberschreiten X
der Kontrolle der Auspuffabgase. Die die CO-Emissionen
Mitgliedstaaten konnen auf der i) bei Fahrzeugen ohne modernes Abgasnachbehand-
Grundlage einer Gleichwertigkeits- lungssystem
bewe?tung und unter BekaS{chtlgung — 4.5% oder
der einschldgigen Typgenehmigungs-
vorschriften die Verwendung des — 3,5%,
bordeigene.n Diagnosesystems zulas- je nach Datum der Erstzulassun]g oder Erstinbetrieb-
sen, wobei die Empfehlungen des nahme gemifl den Vorschriften';
Fahrzeugherstellers und andere Anfor- . . .
derungen beachtet werden miissen. ii) bei Fahrzeugen mit modernem Abgasnachbehand-
lungssystem
Bei Fahrzeugen ab den Emissionsklas- ’ .
sen Euro 6 und Euro VI (9): — bei Leerlauf des Motors: 0,5 %,
Messung mit Hilfe eines vorschrifts- — bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,3 %
gemifen Abgasanalysegerits' oder oder
Auslesen des bordeigenen Diagnose- — bei Leerlauf des Motors: 0,3 % ('),
systems unter Beachtung der Empfeh-
lungen des Herstellers und anderer — bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,2 %,
Anforderungen'. je nach Datum der Erstzulassun]g oder Erstinbetrieb-
Bei Zweitaktmotoren werden keine nahme gemaf den Vorschriften'.
Messun-gen vorgenommen
) Lambda—Koeffizﬂient aullerhalb des Bereichs 1+ 0,03 X
oder nicht in Ubereinstimmung mit den Hersteller-
angaben
d) Bordeigenes Diagnosesystem (OBD) zeigt erhebliche Sto- X
rung an.
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
8.2.2.  Emissionen von Selbstziindungsmotoren
8.2.2.1.  Abgasnach- Sichtpriifung a) Das vom Hersteller eingebaute Abgasnachbehandlungs- X
behandlungssystem system fehlt oder ist offensichtlich beschidigt.
b) Die Emissionsmessungen beeintrichtigende Leckagen X
— Bei Fahrzeugen bis zu den Emissions- | a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den Vorschriften ge- X

8.2.2.2.  Abgastriibung

Fahrzeuge, die vor dem 1. Ja-
nuar 1980 zugelassen oder in
Betrieb genommen wurden,
sind von dieser Vorschrift
ausgenommen

klassen Euro 5 und Euro V (')

Messung der Abgastriibung bei Be-
schleunigung (ohne Last) von der
Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl, wo-
bei sich der Gangschalthebel in neu-
traler Stellung befindet und die Kupp-
lung nicht betdtigt wird, oder Auslesen
des OBD. Grundsitzlich erfolgt die
Abgaspriifung anhand der Kontrolle
der Auspuffabgase. Die Mitgliedstaaten
konnen auf der Grundlage einer
Gleichwertigkeitsbewertung die Ver-
wendung des OBD zulassen, wobei
jedoch die Empfehlungen des Herstel-
lers und andere Anforderungen zu
beachten sind.

— Bei Fahrzeugen ab den Emissionsklas-
sen Euro 6 und Euro VI (3):

Messung der Abgastriibung bei Be-
schleunigung (ohne Last) von der
Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl, wo-
bei sich der Gangschalthebel in neu-
traler Stellung befindet und die Kupp-
lung nicht betitigt wird, oder Auslesen
des OBD unter Beachtung der Emp-
fehlungen des Herstellers und anderer
Anforderungen!

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge konnen ohne Vorkon-
ditionierung gepriift werden. Aus Si-
cherheitsgriinden sollte der Motor aber
betriebswarm und in ordnungsgema-
Bem mechanischem Zustand sein.

nannten Datum erstmals zugelassen oder in Betrieb ge-
nommen wurden':

Abgastriibung iibersteigt den auf dem Herstellerschild
am Fahrzeug angegebenen Wert
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefihrlich

2. Anforderungen an die Vorkonditionie-
rung:

i) Der Motor hat die volle Betriebs-
temperatur erreicht, d. h. mit ei-
nem Fithler im Messstabrohr wird
eine Motoroltemperatur von min-
destens 80 °C oder die tibliche Be-
tricbstemperatur, sofern diese nied-
riger ist, gemessen, oder die durch
Messung der Infrarotstrahlung er-
mittelte Motorblocktemperatur ist
mindestens ebenso hoch. Ist diese
Messung aufgrund der Fahrzeug-
konfiguration nicht durchfithrbar, so
kann die normale Betriebstempera-
tur des Motors auf andere Weise, z.
B. durch die Inbetriebsetzung des
Motorgeblases, ermittelt werden.

ii) Das Abgassystem wird mit mindes-

tens drei lastfreien Beschleuni-
gungszyklen von der Leerlaufdreh-
zahl bis zur Abregeldrehzahl oder
mit einem gleichwertigen Verfahren
durchgespiilt.

b) Sofern diese Information nicht verfiigbar ist oder die
Verwendung von Referenzwerten in den Vorschriften
nicht vorgesehen ist:

— Saugmotoren: 2,5 m‘l,
— Turbomotoren: 3,0 m™,

— bei gemaR den einschligigen Vorschriften! bezeich-
neten oder nach dem darin genannten Datum erst-
mals zugelassenen oder in Betrieb genommenen
Fahrzeugen:

1,5m™! ()

oder 0,7 m™" (19)
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefahrlich

Priifverfahren:

1. Der Motor und ein ggf. vorhandener
Lader miissen vor dem Beginn des last-
freien Beschleunigungszyklus die Leerlauf-
drehzahl erreicht haben. Bei schweren
Dieselmotoren ist dazu mindestens 10
Sekunden nach Losen des Fahrpedals zu
warten.

2. Zur Einleitung des lastfreien Be-
schleunigungszyklus muss das Fahrpedal
schnell (in weniger als einer Sekunde) und
anhaltend, jedoch nicht gewaltsam voll-
standig herabgedriickt werden, damit die
Einspritzpumpe die maximale Forderleis-
tung erreicht.

3. Bei jedem lastfreien Beschleuni-
gungszyklus muss der Motor die Abregel-
drehzahl bzw. bei Fahrzeugen mit Aut-
matikgetriebe die vom Hersteller angege-
bene Drehzahl bzw., wenn diese Angabe
nicht vorliegt, zwei Drittel der Abregel-
drehzahl erreichen, bevor das Fahrpedal
gelost wird. Dies kann iiberpriift werden,
indem z. B. die Motordrehzahl tiberwacht
oder das Gaspedal lange genug herab-
gedriickt wird, d. h. bei Fahrzeugen der
Klassen M,, M3, N, und Nj sollte die Zeit
von der anfinglichen Betitigung bis zum
Losen mindestens zwei Sekunden betra-
gen.

4. Die Pritfung ist nur dann als nicht
bestanden zu werten, wenn das arithme-
tische Mittel von mindestens drei lastfreien
Beschleunigungszyklen den Grenzwert
iiberschreitet. Bei der Berechnung dieses
Wertes werden Messungen, die erheblich
vom gemittelten Messwert abweichen,
oder das Ergebnis anderer statistischer
Berechnungen, die die Streuung der Mes-
sungen beriicksichtigen, auler Acht gelas-
sen. Die Mitgliedstaaten konnen die Zahl
der durchzufithrenden Priifzyklen begren-
zen.
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
5. Um unnétige Priifungen zu vermei-
den, konnen die Mitgliedstaaten die Prii-
fung eines Fahrzeugs als nicht bestanden
werten, dessen Messwerte nach weniger als
drei lastfreien Beschleunigungszyklen oder
nach den Spiilzyklen die Grenzwerte er-
heblich tiberschreiten. Ebenso konnen die
Mitgliedstaaten zur Vermeidung unnétiger
Priifungen die Priifung von Fahrzeugen als
bestanden werten, deren Messwerte nach
weniger als drei lastfreien Beschleuni-
gungszyklen oder nach den Spiilzyklen
deutlich unter den Grenzwerten liegen.
8.3.  Unterdriickung elektromagnetischer Interferenzen
Funkentstorung (X)? Nichteinhaltung einer Bestimmung der Vorschriften! X
8.4.  Andere umweltrelevante Positionen
8.4.1.  Flissigkeitsverlust UbermiRiger Fliissigkeitsaustritt (auRer Wasser), der eine X
Umweltschadigung oder Gefdhrdung anderer Verkehrsteil-
nehmer bewirken kann
X
Anhaltende und eine ein sehr hohes Risiko darstellende
Tropfenbildung
9.  ZUSATZLICHE PRUFUNGEN BEI FAHRZEUGEN (ZUR PERSONENBEFORDERUNG) DER KLASSEN M, UND M,
9.1.  Tiiren
9.1.1.  Einstiegs- und Aus- | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
stiegstiiren
b) Zustand schadhaft X
Verletzungsgefahr X
¢) Notsteuerung defekt X
d) Fernbedienung der Tiiren oder Warnvorrichtungen feh- X
lerhaft
e) Nicht vorschriftsgemaf! X
Unzureichende Tiirbreite X

PIT/LTT 1

B

uoru() uaydsiedoIny Jop 1e[gsIuy

Y10TY'6¢



Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
9.1.2.  Notausstiege Sichtpriffung und (gegebenenfalls) Betdti- | a) Mangelhafte Funktion X
gung
b) Notausstiegsschilder sind unleserlich. X
Notausstiegsschilder fehlen. X
¢) Hammer zum Einschlagen der Scheiben fehlt. X
d) Nicht vorschriftsgemaR! X
Unzureichende Breite oder Zugang blockiert X
9.2.  Trocknungs- und Ent- | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
2
frostungsanlage (X) Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X
b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer- oder Fahr- X
gastzelle ein.
Gesundheitsgefahr fiur Fahrzeuginsassen X
¢) Entfrostungssystem (falls vorgeschrieben) schadhaft X
9.3.  Luftung und Heizung | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
2
(X) Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen X
g g
b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer- oder Fahr- X
gastzelle ein.
Gesundheitsgefahr fir Fahrzeuginsassen X
9.4.  Sitze
9.4.1.  Fahrgastsitze (ein- | Sichtpriifung Klappsitze (falls zuldssig) funktionieren nicht automatisch. X
schlielich Sitze fiir Begleit- Notausstieg blockiert
personal) X
9.4.2.  Fahrersitz (zusitzli- | Sichtpriifung a) Sonderausstattung wie z. B. Sonnenblende schadhaft X
che Anforderungen) Sichtfeld beeintrichtigt X
b) Fahrerschutzvorrichtung unsicher oder nicht vorschrifts- X
gemaR!
Verletzungsgefahr X
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
9.5.  Innenbeleuchtung und | Sichtpriifung und Betitigung Einrichtung schadhaft oder nicht vorschriftsgemaR! X
. . )
Zielschilder (X) Keine Funktion X
9.6.  Ginge, Stehplitze Sichtpriifung a) Boden unsicher X
Stabilitdt beeintrichtigt X
b) Haltestangen oder Haltegriffe schadhaft X
Unsicher oder unbenutzbar X
¢) Nicht vorschriftsgemaf! X
Breite nicht ausreichend, zu wenig Platz X
9.7.  Treppen und Stufen | Sichtpriifung und (gegebenenfalls) Betiti- | a) In schadhaftem Zustand X X
gung In beschidigtem Zustand
Stabilitdt beeintrachtigt X
b) Einziehbare Stufen funktionieren nicht einwandfrei. X
¢) Nicht vorschriftsgemaR! X
Stufenbreite zu gering oder tibermafige Stufenhohe X
9.8.  Fahrgastkommunikati- | Sichtpriifung und Betitigung System defekt X
2
onssystem (X) Keine Funktion X
9.9.  Hinweiszeichen (X)? | Sichtpriifung a) Hinweiszeichen fehlt, ist fehlerhaft oder unleserlich. X
b) Nicht vorschriftsgemaf! X
Falsche Angaben X
9.10.  Vorschriften fiir die Beforderung von Kindern (X)?
9.10.1.  Tiiren Sichtpriifung Schutzvorrichtungen der Tiren fur diese Beforderungsart X
nicht vorschriftsgemaf!
9.10.2.  Signaleinrichtun- | Sichtpriifung Signaleinrichtung oder Sonderausstattung fehlt oder ist X
gen und Sonderausstattung nicht vorschriftsgemafR!.
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
9.11.  Vorschriften fiir die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat (X)?
9.11.1.  Tiiren, Rampen Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
und Hebevorrichtungen Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
b) In schadhaftem Zustand X
Stabilitdt beeintrichtigt; Verletzungsgefahr X
¢) Steuerung(en) defekt X
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
d) Warnvorrichtung(en) defekt X
Keine Funktion X
e) Nicht vorschriftsgemifR! X
9.11.2.  Rollstuhl-Riickhal- | Sichtpriifung und (gegebenenfalls) Betiti- | a) Mangelhafte Funktion X
tesystem gung Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
b) In schadhaftem Zustand X
Stabilitdt beeintrichtigt; Verletzungsgefahr X
¢) Steuerung(en) defekt X
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
d) Nicht vorschriftsgemaR! X
9.11.3.  Signaleinrichtun- | Sichtpriifung Signaleinrichtung oder Sonderausstattung fehlt oder ist X
gen und Sonderausstattung nicht vorschriftsgemafR!.
9.12.  Sonstige Sonderausstattungen (X)?
9.12.1.  Einrichtungen fiir | Sichtpriifung a) Einrichtung nicht vorschriftsgemaf! X
die Nahrungszubereitung
b) Einrichtung in so hohem Mafle beschidigt, dass eine X
Benutzung gefdhrlich wire
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Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefihrlich
9.12.2.  Sanitdre Einrich- | Sichtpriifung Einrichtung nicht vorschriftsgemaR! X
tungen Verletzungsgefahr X
9.12.3.  Andere Einrich- Sichtpriifung Nicht vorschriftsgemaf! X
tungen (z. B. audiovisuelle Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
Systeme) X

(") Fahrzeugklassen, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sind nur orientierungshalber aufgefiihrt.

(%) 43 % fur Sattelanhdnger, deren Typgenehmigung vor dem 1. Januar 2012 erteilt wurde.

(’) 48 % fur Fahrzeuge, die nicht mit ABS ausgestattet sind, oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erteilt wurde.

(*) 45 % fur Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem in den Vorschriften vorgesehenen Anwendungsdatum zugelassen wurden (es gilt der spitere Zeitpunkt).

(°) 43 % fur Sattelanhanger und Deichselanhinger, die nach 1988 oder ab dem in den Vorschriften vorgesehenen Anwendungsdatum zugelassen wurden (es gilt der spitere Zeitpunk).

() Z. B. 2,5 m/s® fiir Fahrzeuge der Klassen N;, N, und Nj, die zum ersten Mal nach dem 1.1.2012 zugelassen worden sind.

(7) Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend der Richtlinie 70/220/EWG, der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang I Tabelle 1 (Euro 5), der Richtlinie 88/77/EWG und der Richtlinie
2005/55(EG erteilt wurde.

(%) Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang I Tabelle 2 (Euro 6) und der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI) erteilt wurde.

(°) Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile B der Tabelle in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in der durch die Richtlinie 98/69/EG oder spiter
gednderten Fassung bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb
genommen wurden.

("% Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang I Tabelle 2 (Euro 6) erteilt wurde. Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 (Euro VI) erteilt wurde.

ANMERKUNGEN:

1 Vorschriften* bzw. ,vorschriftsgemaR” bezieht sich auf die Typgenehmigung zum Zeitpunkt der Genehmigung, der Erstzulassung oder der Erstinbetriebnahme sowie auf Nachriistbestimmungen oder
nationale Vorschriften des Zulassungsstaats. Diese Griinde fiir eine Mangelfeststellung gelten nur, wenn die Einhaltung der Vorschriften tiberpriift worden ist.

2 (X) zeigt Positionen an, die sich auf den Zustand des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfihigkeit im StraRenverkehr beziehen, fir die Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung jedoch nicht als
wesentlich erachtet werden.

3 Sicherheitskritische Verinderung® verweist auf eine Veranderung, die die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs beeintrichtigt oder unverhiltnismiRig nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt mit sich
bringt.
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ANHANG 1II

MINDESTANGABEN IN DER PRUFBESCHEINIGUNG

Die im Rahmen der technischen Uberwachung ausgestellte Priifbescheinigung enthilt mindestens folgende Angaben,
denen die entsprechenden unionsweit harmonisierten Codes vorangestellt werden:

1. Fahrzeug-Identifizierungsnummer (FIN oder Fahrgestellnummer)

2. Amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs und Landerkennzeichen des Staats der Zulassung
3. Ort und Datum der Priifung

4. Kilometerstand zum Zeitpunkt der Priifung (falls vorhanden)

5. Fahrzeugklasse (falls zutreffend)

6. Festgestellte Mangel und deren Schwere

7. Ergebnis der Prifung

8. Datum der nichsten Priifung und Ablaufdatum der vorliegenden Priifbescheinigung (falls nicht anderweitig angege-
ben)

9. Name der Priiforganisation oder Priifstelle und Unterschrift bzw. Identitit des fiir die Priifung verantwortlichen
Priifers

10. Sonstige Angaben
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ANHANG III

MINDESTANFORDERUNGEN AN EINRICHTUNGEN UND GERATE FUR DIE TECHNISCHE UBERWACHUNG

I. Einrichtungen und Gerite

Die nach den in Anhang I angegebenen empfohlenen Methoden durchgefiihrte technische Uberwachung erfolgt unter
Verwendung geeigneter Einrichtungen und Gerite. Dies kann gegebenenfalls den Einsatz mobiler Priifeinrichtungen
einschliefen. Die fuir die Priifung erforderliche Ausriistung hiangt, wie in Tabelle I beschrieben, von der Klasse des zu
priffenden Fahrzeugs ab. Die Einrichtungen und Gerite zeichnen sich mindestens durch die folgenden Merkmale aus:

1. einen Priifplatz, der ausreichend Platz fur die Untersuchung von Fahrzeugen bietet und den erforderlichen
Gesundheitsschutz- und Sicherheitsvorschriften entspricht;

2. eine ausreichend bemessene PriifstrafSe fiir jede Priifung, eine Priifgrube oder Hebebiihne und, fiirr Fahrzeuge mit
einer Hochstmasse von mehr als 3,5 Tonnen, eine Hubanlage zum Anheben des Fahrzeuges an einer der Achsen,
mit ausreichender Beleuchtung und — falls notwendig — mit Beliiftung;

3. ein Rollenbremspriifstand fiir die Priffung aller Fahrzeuge mit Messung, Anzeige und Aufzeichnung der Brems-
krifte und des Luftdrucks in Luftbremssystemen gemidf Anhang A der ISO-Norm 21069-1 iiber technische
Anforderungen an Rollenbremspriifstinde oder gemif$ einer gleichwertigen Norm;

4. ein Rollenbremspriifstand gemifl Nummer 3 fiir die Priifung von Fahrzeugen mit einer Hochstmasse von bis zu
3,5 Tonnen ohne obligatorische Anzeige und Aufzeichnung der Bremskrifte, der Pedalkraft und des Luftdrucks im
Luftbremssystem

oder

ein dem Rollenbremspriifstand gemdf Nummer 3 gleichwertiger Plattenbremspriifstand ohne obligatorische Aufzeichnung
der Bremskrifte und der Pedalkraft und ohne obligatorische Anzeige des Luftdrucks im Luftbremssystem;

5. ein registrierendes Verzogerungsmessgerit, wobei Gerdte ohne durchgehende Aufzeichnung mindestens zehnmal
pro Sekunde Messergebnisse aufzeichnen/speichern miissen;

6. Priifeinrichtungen fur Luftbremssysteme wie Druckmessgerite, Verbindungen und Schlduche;

7. ein Messgerit fiir Rad-/Achslasten zur Bestimmung der Achslasten (optional Einrichtungen fiir die Messung von
zwei Radlasten, wie etwa Radlast- und Achslastwaagen);

8. ein Gerit zur Prifung der Rad-Achs-Aufthingung (Radspieldetektor) ohne Anheben der Achsen, das folgende
Anforderungen erfullt:

a) Das Gerit muss mit mindestens zwei kraftbetriebenen Platten ausgestattet sein, die sowohl in Lings- als auch
in Querrichtung entgegengesetzt voneinander bewegt werden konnen;

b) die Bewegung der Platten muss durch den Bediener von der Priifposition aus gesteuert werden kénnen;

c) bei Fahrzeugen mit einer Hochstmasse von mehr als 3,5 Tonnen miissen die Platten folgenden technischen
Anforderungen entsprechen:

— Verfahrweg in Lings- und Querrichtung mindestens 95 mm,

— Verfahrgeschwindigkeit in Lings- und Querrichtung von 5 cm/s bis 15 cm/s;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. ein Schallpegelmessgerit der Klasse II, wenn eine Schallpegelmessung vorgenommen wird;

ein 4-Gasanalysator gemdfd der Richtlinie 2004/22/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (!);
ein Gerit zur hinreichend genauen Messung des Absorptionskoeffizienten;

ein Scheinwerfereinstellgerdt, mit dem die Scheinwerfereinstellung gemafl den Vorschriften fur die Einstellung von
Kraftfahrzeugscheinwerfern (Richtlinie 76/756/EWG) geprift werden kann, wobei die Hell-Dunkel-Grenze bei
Tageslicht (ohne direkte Sonneneinstrahlung) leicht zu erkennen sein muss;

ein Gerit zur Messung der Profiltiefe der Reifen;
ein Gerdt zum Anschluss an die elektronische Fahrzeugschnittstelle wie etwa ein OBD-Lesegerit;

ein Gerdt zum Aufspiiren von Leckagen im LPG-/CNG-/LNG-System, wenn Fahrzeuge mit solchen Systemen
gepriift werden.

Die oben aufgefithrten Gerdte konnen auch als kombiniertes Gerdt ausgelegt sein, sofern dies die Genauigkeit jedes
einzelnen Gerits nicht beeintrachtigt.

II. Kalibrierung von Messgeriten

Soweit durch einschldgige Rechtsvorschriften der Union nicht anders geregelt, diirfen die zeitlichen Abstinde zwischen
zwei nachfolgenden Kalibrierungen folgende Zeitraume nicht tiberschreiten:

i) 24 Monate fur die Messung von Masse, Druck und Schallpegel,

ii) 24 Monate fiir die Messung von Kriften,

i) 12 Monate fiir die Abgasmessungen.

(") Richtlinie 2004/22/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 31. Mdrz 2004 iiber Messgerite (ABL L 135 vom 30.4.2004,
5. 1),



Tabelle I (1)

Erforderliche Mindestausstattung fiir die technische Uberwachung

Fahrzeuge Klasse
Hochstmasse 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Kraftrader
Lle X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Lée X X X X X X
Lée X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Fahrzeuge zur Personenbefor-

derung
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Erforderliche Mindestausstattung fiir die technische Uberwachung

Fahrzeuge Klasse
Hochstmasse 1 2 3 4 5 6 10 11 12 13 14 15
bis zu 3 500 kg MM, 0 X X X X X X X X
bis zu 3 500 kg MM, D X X X X X X X
>3 500 kg My M; ¢} X X X X X X X X X X
>3 500 kg M,,M; D X X X X X X X X X
3. Fahrzeuge zur
Giiterbeforderung
bis zu 3 500 kg N, ) X X X X X X X X
bis zu 3 500 kg N, D X X X X X X X
>3 500 kg N,,N; ¢} X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N; D X X X X X X X X X
bis zu 3 500 kg N, 0 X X X X X X X X
bis zu 3 500 kg N, D X X X X X X

Y10Tt'6¢C

B
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Erforderliche Mindestausstattung fiir die technische Uberwachung

Fahrzeuge Klasse
Hochstmasse 1 2 3 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X
5. Anhinger bis zu 750 kg 0, X X X X
>750 bis 3 500 kg | O, X X X
>3 500 kg 05,0, X X X X

(") Fahrzeugklassen, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sind nur orientierungshalber aufgefiihrt.

10 = Ottomotor (Fremdziindung); D = Diesel (Selbstziindung)

Yer/LTT 1
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ANHANG IV

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE BEFAHIGUNG, AUSBILDUNG UND ZERTIFIZIERUNG DER PRUFER

1. Befdhigung

Bevor die Mitgliedstaaten oder die zustindigen Behorden einen Bewerber als Priifer zur Durchfithrung von Priifungen
im Rahmen der regelmifiigen technischen Uberwachung ermichtigen, vergewissern sie sich, dass diese Person

a) nachgewiesene strafSenfahrzeugtechnische Fachkenntnisse und entsprechenden Sachverstand auf folgenden Gebieten
besitzt:

— Mechanik,
— Dynamik,
— Fahrzeugdynamik,
— Verbrennungsmotoren,
— Werkstoffe und Werkstoffverarbeitung,
— Elektronik,
— Elektrotechnik,
— Elektronische Fahrzeugbauteile,
— IT-Anwendungen;
b) eine nachweislich mindestens dreijihrige Berufserfahrung — oder eine gleichwertige Qualifikation, wie belegtes
Mentoring oder ein Studium und eine angemessene Ausbildung — auf straflenfahrzeugtechnischem Gebiet nach-

weisen kann.

2. Grundausbildung und Auffrischungsschulungen

Die Mitgliedstaaten oder die zustandigen Behorden sorgen dafiir, dass die Priifer fiir die Durchfithrung von Priifungen
im Rahmen der technischen Uberwachung eine angemessene Grundausbildung und Auffrischungsschulungen mit
theoretischen und praktischen Inhalten erhalten oder eine entsprechende Priifung ablegen.

Die Mindestinhalte der Grundausbildung und der Auffrischungsschulungen oder die entsprechenden Priifungen miissen
folgende Themen abdecken:

a) Grundausbildung oder entsprechende Priifung

Die von dem Mitgliedstaat oder einem ermichtigten Ausbildungszentrum des Mitgliedstaats durchgefiihrte Grund-
ausbildung muss mindestens folgende Themen abdecken:

i) Fahrzeugtechnik:
— Bremssysteme,
— Lenksysteme,
— Sichtfelder,
— Lichtanlage, Beleuchtungseinrichtungen und elektronische Bauteile,
— Achsen, Rider und Reifen,
— Fahrgestelle und Aufbauten,
— Umweltbelastung und Emissionen,

— Zusatzanforderungen fur Spezialfahrzeuge;
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ii) Priifmethoden;
iij) Mangelbewertung;
iv) geltende Rechtsvorschriften zu den Voraussetzungen fiir eine Fahrzeuggenehmigung;
v) Rechtsvorschriften zur technischen Uberwachung;
vi) Verwaltungsbestimmungen {iber die Genehmigung, Zulassung und technische Uberwachung von Fahrzeugen;
vii) IT-Anwendungen fir Priifung und Verwaltung.

b) Auffrischungsschulungen oder entsprechende Priifungen

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Priifer regelmifig eine Auffrischungsschulung erhalten oder eine ent-
sprechende Priifung ablegen, die von dem Mitgliedstaat oder einem ermichtigten Ausbildungszentrum des Mit-
gliedstaats durchgefihrt wird.

Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass anhand der Inhalte der Auffrischungsschulungen oder der entsprechenden
Priifungen die von den Priifern benétigten Fachkenntnisse und Fertigkeiten auf den unter Buchstabe a Ziffern i bis
vii genannten Gebieten aufrechterhalten und aufgefrischt werden konnen.

3. Bescheinigung der Befihigung

Die Bescheinigung oder der gleichwertige Nachweis, die bzw. der einem zur Durchfithrung von Priifungen im Rahmen
der technischen Uberwachung ermichtigten Priifer ausgestellt wird, muss zumindest folgende Angaben enthalten:

— Identitdt des Priifers (Vorname, Name);
— Fahrzeugklassen, zu deren technischer Uberwachung der Priifer erméchtigt ist;
— Bezeichnung der ausstellenden Behorde;

— Ausstellungsdatum.
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ANHANG V

AUFSICHTSSTELLEN

Die Vorschriften und Verfahren fir die von den Mitgliedstaaten gemafS Artikel 14 eingerichteten Aufsichtsstellen miissen
folgende Mindestanforderungen abdecken:

1. Aufgaben und Titigkeiten der Aufsichtsstellen

Die Aufsichtsstellen nehmen zumindest folgende Aufgaben wahr:
a) Uberwachung der Priifstellen:
— Uberpriifung, ob die Mindestanforderungen an Rdumlichkeiten und Priifgerit erfiillt sind;
— Uberpriifung der verbindlichen Anforderungen an die Priifstelle;
b) Kontrolle der Ausbildung und der von den Priifern abzulegenden Priifungen:
— Uberwachung der Grundausbildung der Priifer;
— Uberpriifung der regelmifligen Auffrischungsschulungen der Priifer;
— regelmafiige Auffrischungsschulungen der Revisoren der Aufsichtsstelle;
— Abnahme oder Beaufsichtigung der Priifungen;
¢) Auditierung:
— Vorab-Audit der Priifstellen vor der Ermichtigung;
— regelmidflige Nach-Audits der Priifstellen;
— Sonder-Audit im Fall von Unregelmafigkeiten;
— Audit der Ausbildungs-/Priffungszentren;
d) Kontrolle anhand beispielsweise der folgenden Mafnahmen:
— Kontrolliiberpriifung eines statistisch aussagekriftigen Anteils der gepriiften Fahrzeuge;
— verdeckte Kontrollen (fakultativ mit defekten Fahrzeugen);
— Analyse der Ergebnisse der technischen Uberwachung (statistische Methoden);
— Kontrolle der Praxis bei administrativen Rechtsbehelfen;
— Untersuchung von Beschwerden;
e) Validierung der Messergebnisse der technischen Uberwachung;

f) Unterbreitung von Vorschligen fiir Entzug oder Aussetzung der Ermachtigung der Priifstellen und/oder der Priifer
aufgrund von

— Nichterfiillung wesentlicher Ermachtigungsanforderungen durch die betreffende Priifstelle oder den betreffen-
den Priifer;

— Feststellung erheblicher UnregelmifSigkeiten;
— anhaltend negativer Auditergebnisse;

— Verlust der Zuverlassigkeit auf Seiten der betreffenden Priifstelle oder des betreffenden Priifers.
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2. Anforderungen an die Aufsichtsstelle

Die Anforderungen an das von einer Aufsichtsstelle beschiftigte Personal erstrecken sich auf folgende Gebiete:

— fachliche Befahigung;

— Unparteilichkeit;

— Qualifikations- und Ausbildungsstandards.

Inhalte der Vorschriften und Verfahren

Jeder Mitgliedstaat oder seine zustindige Behorde stellt relevante Vorschriften auf und legt Verfahren fest, die
zumindest Folgendes enthalten:

a) Anforderungen an die Ermichtigung und Beaufsichtigung von Priifstellen:

Antrag fir die Erméchtigung zum Betrieb als Priifstelle;

Verantwortlichkeiten der Priifstellen;

Besuche vor der Ermichtigung oder Kontrollbesuche zur Feststellung, ob alle Anforderungen erfillt sind;
Erméchtigung einer Priifstelle;

regelmifSige Nachkontrollen/Audits der Priifstellen;

regelmifige Kontrollen der Priifstellen, um festzustellen, ob sie dauerhaft die anwendbaren Vorschriften und
Verfahren einhalten;

faktengestiitzte unangekiindigte Sonderkontrollen oder Audits der Priifstellen;

Analyse der Priifungsdaten, um festzustellen ob Belege fiir die Nichteinhaltung der anwendbaren Vorschriften
und Verfahren existieren;

Entzug oder Aussetzung der Ermachtigung von Priifstellen;

b) Priifer der Priifstellen:

Anforderungen fiir eine Zulassung als Priifer;
Grundausbildung, Auffrischungsschulungen und Priifungen;

Entzug oder Aussetzung der Zertifizierung von Priifern;

¢) Priifgerdt und Raumlichkeiten:

Anforderungen an die Priifgerite;

Anforderungen an die Rdumlichkeiten fiir die Priifungen;
Anforderungen an das Beschilderungs- und Leitsystem;
Anforderungen an die Wartung und Kalibrierung der Priifgerite;

Anforderungen an Computersysteme;

d) Aufsichtsstellen:

Befugnisse der Aufsichtsstellen;
Anforderungen, die auf das Personal der Aufsichtsstellen anwendbar sind;

administrative Rechtsbehelfe und Beschwerden.
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RICHTLINIE 2014/46/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 3. April 2014
zur Anderung der Richtlinie 1999/37EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91,
auf Vorschlag der Europidischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (?),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Die technische Uberwachung ist Teil eines breiter angelegten Systems, mit dem dafiir gesorgt wird, dass Fahrzeuge
wihrend ihres Betriebs in einem sicheren und aus Sicht des Umweltschutzes akzeptablen Zustand gehalten werden.
Dieses System sollte regelmiRige Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung und technischen Unter-
wegskontrollen der Fahrzeuge, die fiir die gewerbliche Beférderung genutzt werden, vorsehen; ferner sollte es
Vorschriften fiir die Zulassung von Fahrzeugen enthalten, damit die Zulassung eines Fahrzeugs zum Strafenverkehr
ausgesetzt werden kann, wenn von diesem Fahrzeug eine unmittelbare Gefahr fiir die Verkehrssicherheit ausgeht.

(2)  Zugelassene Fahrzeuge verfiugen iiber die behordliche Genehmigung fiir den Betrieb des Fahrzeugs im Strafenver-
kehr. Die Richtlinie 1999/37/EG des Rates (*) gilt nur fiir die Erteilung der Zulassung von Fahrzeugen. Wenn die
Teilnahme eines Fahrzeugs am Straflenverkehr aufgrund des technischen Zustands des Fahrzeugs eine Gefahr
darstellen wiirde, sollte es jedoch moglich sein, die Zulassung zum Betrieb eines Fahrzeugs fiir einen bestimmten
Zeitraum auszusetzen. Um den mit der Aussetzung der Zulassung verbundenen Verwaltungsaufwand gering zu
halten, sollte kein erneutes Zulassungsverfahren erforderlich sein, wenn die Aussetzung wieder aufgehoben wird.

(3)  Es sollte eine Verpflichtung zur endgiiltigen Authebung der Zulassung eines Fahrzeugs, das laut einer Mitteilung als
Altfahrzeug gemif der Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates () behandelt wurde,
eingefithrt werden. Die Mitgliedstaaten haben die Moglichkeit, in den nationalen Gesetzen sonstige Griinde fur die
Aufhebung einer Zulassung festzulegen.

(4 Auch wenn die Zulassung eines Fahrzeugs aufgehoben wurde, sollten die Informationen iiber diese Zulassung
weiterhin gespeichert werden konnen.

(5) Um den Verwaltungsaufwand zu verringern und den Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten zu
erleichtern, sollten fahrzeugbezogene Informationen in elektronischer Form erfasst werden.

(6)  Die Mitgliedstaaten sollten durch diese Richtlinie nicht daran gehindert werden, den von ihren zustindigen
Behorden gespeicherten Datensatz als die wichtigste Informationsquelle fur die in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen
Fahrzeuge anzuschen. Die Mitgliedstaaten sollten ein elektronisches Verbundsystem mit Daten aus nationalen
elektronischen Datenbanken nutzen konnen, um den Informationsaustausch zu erleichtern.

(7)  Werden bei der Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung gefihrliche Mingel festgestellt und wird die
Zulassung eines Fahrzeugs zum Strafenverkehr ausgesetzt, sollte diese Aussetzung gespeichert werden, bis das
Fahrzeug eine erneute Priffung im Rahmen der technischen Uberwachung bestanden hat.

(") ABL C 44 vom 15.2.2013, S. 128.

(?) Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 11. Mdrz 2014 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
24. Mirz 2014.

() Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge (ABL. L 138 vom 1.6.1999, S. 57).

(* Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. September 2000 iiber Altfahrzeuge (ABL L 269 vom
21.10.2000, S. 34).
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(8)  Damit im Fall einer Erweiterung der Union Nummer 1.4 Gedankenstrich 2 und Nummer IIL.1.A Buchstabe b
sowohl des Anhangs I als auch des Anhangs II der Richtlinie 1999/37/EG sowie im Fall von Anderungen der
Definitionen oder des Inhalts von Ubereinstimmungsbescheinigungen in den einschligigen EU-Typgenehmigungs-
vorschriften Anhang I Nummer I1.6 tiber nicht obligatorische Angaben aktualisiert werden konnen, sollte der
Kommission die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten nach Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union iibertragen werden. Es ist besonders wichtig, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorberei-
tungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfithrt. Bei der Vorberei-
tung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewihrleisten, dass die einschligigen Doku-
mente dem Europiischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise tibermittelt
werden.

(9)  Die Richtlinie 1999/37/EG sollte daher entsprechend gedndert werden —
HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1
Anderungen der Richtlinie 1999/37/EG
Die Richtlinie 1999/37/EG wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 1 Satz 1 erhilt folgende Fassung:
,Diese Richtlinie gilt fur die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.”

2. In Artikel 2 werden folgende Buchstaben angefiigt:

,€) ,Aussetzung der Zulassung’ einen begrenzten Zeitraum, innerhalb dessen ein Fahrzeug auf Anordnung eines
Mitgliedstaats nicht am Straenverkehr teilnehmen darf, und nach dessen Ablauf das Fahrzeug ohne ein erneutes
Zulassungsverfahren wieder genutzt werden kann, sofern die Griinde fiir die Aussetzung nicht mehr gegeben sind;

f) ,Aufhebung der Zulassung die Authebung der von einem Mitgliedstaat erteilten Zulassung eines Fahrzeugs zum
Strafienverkehr.”

3. In Artikel 3 werden folgende Absitze angefiigt:

,(4)  Die Mitgliedstaaten erfassen die Daten zu allen in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeugen elektronisch.
Diese Daten umfassen:

a) alle obligatorischen Angaben nach Anhang I Nummer IL5 sowie die Angaben nach Nummer 1.6 Punkt | und
Nummer 1.6 Punkte V.7 und V.9 dieses Anhangs, sofern die Daten zur Verfiigung stehen;

b) soweit moglich weitere in Anhang I aufgefiihrte nicht obligatorische Angaben oder Daten aus der in der Richtlinie
2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*) vorgesehenen Ubereinstimmungsbescheinigung;

¢) die Ergebnisse der obligatorischen regelmifSigen Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen gemafs der Richtlinie
2014/45[EU des Europdischen Parlaments und des Rates (**) und den Geltungszeitraum des Nachweises der tech-
nischen Uberwachung.

Die Verarbeitung personenbezogener Daten im Zusammenhang mit dieser Richtlinie erfolgt gemdf den Richtlinien
95/46/EG (***) und 2002/58/EG (****) des Europdischen Parlaments und des Rates.
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(5) Den zustindigen Behorden oder Priifstellen werden fiir die regelmiRige technische Uberwachung die tech-
nischen Fahrzeugdaten zur Verfiigung gestellt. Die Mitgliedstaaten konnen die Nutzung und Weitergabe dieser Daten
durch die Priifstellen einschrinken, um ihren Missbrauch zu verhindern.

(*) Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines
Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern sowie von Systemen, Bau-
teilen und selbststindigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (ABL L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

(**) Richtlinie 2014/45/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelmafige
technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und zur Aufhebung der Richtlinie
2009/40/EG (ABL. L 127 vom 29.4.2014, S. 51).

(***) Richtlinie 95/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher
Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr (ABL. L 281 vom
23.11.1995, S. 31).

(***) Richtlinie 2002/58/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002 iiber die Verarbeitung
personenbezogener Daten und den Schutz der Privatsphire in der elektronischen Kommunikation (ABL L 201
vom 31.7.2002, S. 37).

4. Folgender Artikel wird eingefugt:

LArtikel 3a

(1)  Erhalt die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats eine Mitteilung, wonach anlésslich einer Priifung im Rahmen
der regelmiRigen technischen Uberwachung festgestellt wurde, dass die Zulassung eines bestimmten Fahrzeugs zum
Straenverkehr nach Artikel 9 der Richtlinie 2014/45/EU ausgesetzt wurde, so wird die Aussetzung der Zulassung
elektronisch erfasst und eine zusitzliche Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung durchgefiihrt.

Die Aussetzung der Zulassung ist wirksam, bis das Fahrzeug eine erneute Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung bestanden hat. Nach dem Bestehen dieser Priifung lasst die zustindige Behorde das Fahrzeug unver-
ziiglich erneut zum Straenverkehr zu. Es ist kein neues Zulassungsverfahren erforderlich.

Die Mitgliedstaaten oder ihre zustindigen Behorden kénnen Manahmen ergreifen, um die erneute Uberpriifung eines
Fahrzeugs zu erleichtern, dessen Zulassung zum Strafenverkehr ausgesetzt wurde. Zu diesen Mafnahmen kann die
Erteilung der Erlaubnis gehoren, offentliche Straffen zu benutzen, um zum Zweck einer Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung von einer Werkstatt zu einer Priifstelle zu gelangen.

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen es den Inhabern einer Zulassungsbescheinigung erlauben, bei der zustindigen
Behorde einen Antrag auf Ubertragung der Zulassung auf den neuen Eigentiimer des Fahrzeugs einzureichen.

(3)  Erhalt die zustdndige Behorde eines Mitgliedstaats eine Mitteilung, wonach ein Fahrzeug als Altfahrzeug gemaifS
der Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*) behandelt wurde, so wird die Zulassung
dieses Fahrzeugs endgiltig aufgehoben und die diesbeziigliche Information wird in das elektronisches Register auf-
genommen.

(*) Richtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. September 2000 tiber Altfahrzeuge
(ABL. L 269 vom 21.10.2000, S. 34).“

5. In Artikel 5 wird folgender Absatz angefugt:

»(3)  Unbeschadet von Artikel 5 Absatz 4 und Artikel 8 Absatz 3 der Richtlinie 2014/45/EU erkennen die Mit-
gliedstaaten die Giiltigkeit des Nachweises der technischen Uberwachung grundsitzlich an, wenn das Fahrzeug, das
iiber einen giiltigen Nachweis der technischen Uberwachung verfiigt, den Eigentiimer wechselt.”

6. Die Artikel 6 und 7 erhalten folgende Fassung:

JArtikel 6

Die Kommission wird ermichtigt, delegierte Rechtsakte gemif8 Artikel 7 zu erlassen, um
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— im Fall einer Erweiterung der Union Nummer 1.4 Gedankenstrich 2 und Nummer III.1.A Buchstabe b sowohl des
Anhangs I als auch des Anhangs II und

— im Fall von Anderungen der Definitionen oder des Inhalts von Ubereinstimmungsbescheinigungen in den ein-
schligigen EU-Typgenehmigungsvorschriften Anhang I Nummer 1.6 beziiglich nicht obligatorischer Angaben zu
indern.

Artikel 7

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfl Artikel 6 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von
funf Jahren ab 19. Mai 2014 {ibertragen. Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums
von funf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlangert sich stillschweigend
um Zeitriume gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen
Verlangerung spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemafd Artikel 6 kann vom Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnisse. Er
wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amitsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss angege-
benen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem
Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

(5)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemafs Artikel 6 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europiische
Parlament und der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Européi-
sche Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament
und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwdnde erheben werden. Auf Initiative des
Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlingert.”

7. Artikel 9 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 9

Die Mitgliedstaaten unterstiitzen sich gegenseitig bei der Durchfithrung dieser Richtlinie. Sie konnen bilateral oder
multilateral Informationen austauschen, um vor der Zulassung eines Fahrzeugs insbesondere die Rechtslage hinsichtlich
dieses Fahrzeugs zu iiberpriifen, gegebenenfalls in dem Mitgliedstaat, in dem es zuvor zugelassen war. Diese Uber-
prifung kann insbesondere unter Zuhilfenahme elektronischer Verbundsysteme mit Daten aus nationalen elektro-
nischen Datenbanken erfolgen, um den Informationsaustausch zu erleichtern.”

8. In Anhang I Nummer IL.6 wird Folgendes angefiigt:

,X) Nachweis {iber die bestandene Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung, Datum der nichsten solchen
Priifung oder Datum des Ablaufs des aktuellen Nachweises.”
Artikel 2
Umsetzung

(I)  Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen bis spdtestens 20. Mai 2017 die Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in
Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab 20. Mai 2018 an.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
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Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veréffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 4
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Briissel am 3. April 2014.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Président Der Président

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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RICHTLINIE 2014/47/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 3. April 2014

iiber die technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen,
die in der Union am Straenverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91,
auf Vorschlag der Europiischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (?),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) In ihrem Weibuch vom 28. Midrz 2011 mit dem Titel ,Fahrplan zu einem einheitlichen europiischen Verkehrs-
raum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem* hat die Kommission
ihr Ziel einer ,Vision Null“ dargelegt, das darin besteht, die Zahl der Straenverkehrstoten in der Union bis 2050
auf nahe Null zu senken. Damit dieses Ziel erreicht werden kann, soll die Fahrzeugtechnik einen wichtigen Beitrag
zur Verbesserung der Sicherheitsbilanz des Strafenverkehrs leisten.

2 In ihrer Mitteilung mit dem Titel ,Ein européischer Raum der Stralenverkehrssicherheit: Leitlinien fiir die Politik im
Bereich der Stralenverkehrssicherheit 2011-2020“ nannte die Kommission das Ziel, die Zahl der Verkehrstoten
von 2010 bis 2020, beginnend mit 2010, erneut zu halbieren. Damit dieses Ziel erreicht werden kann, hat die
Kommission sieben strategische Zicle festgelegt sowie Mafnahmen fiir sicherere Fahrzeuge, eine Strategie zur
Verringerung der Anzahl der Verletzten und Mafinahmen zur Verbesserung der Sicherheit von gefihrdeten Ver-
kehrsteilnehmern, insbesondere Motorradfahrern, ausgearbeitet.

(3)  Die technische Uberwachung ist Teil eines umfassenderen Systems, mit dem dafiir gesorgt werden soll, dass
Fahrzeuge wihrend ihres Betriebs in einem sicheren und umweltfreundlichen Zustand gehalten werden. Dieses
System sollte aus regelmifigen Uberwachungspriifungen von Fahrzeugen und aus technischen Unterwegskontrol-
len an Fahrzeugen, die fur die gewerbliche Beférderung genutzt werden, bestehen; ferner sollte es Vorschriften fiir
die Zulassung von Fahrzeugen umfassen, damit die ferner sollte es Vorschriften fiir die Zulassung von Fahrzeugen
umfassen, damit die Strafenverkehrs-Zulassung von Fahrzeugen, von denen eine unmittelbare Gefahr fiir die
Verkehrssicherheit ausgeht, ausgesetzt werden kann. Regelmifige Priifungen sollten das wichtigste Instrument sein,
mit dem fiir Verkehrs- und Betriebssicherheit gesorgt wird. Durch technische Unterwegskontrollen von Nutzfahr-
zeugen sollten die regelmiRigen Uberpriifungen lediglich erginzt werden.

(4 In der Union sind zahlreiche technische Normen und Anforderungen im Bereich der Fahrzeugsicherheit sowie
Umweltmerkmale verabschiedet worden. Durch ein System unangekiindigter technischer Unterwegskontrollen
muss daftir gesorgt werden, dass Fahrzeuge verkehrs- und betriebssicher bleiben.

(5)  Technische Unterwegskontrollen sind ein entscheidendes Element, um wihrend der gesamten Nutzungsdauer eines
Nutzfahrzeugs ein bestindig hohes Niveau der Verkehrs- und Betriebssicherheit zu erreichen. Solche Kontrollen
tragen nicht nur zur Erhohung der Straflenverkehrssicherheit und zur Verringerung von Fahrzeugemissionen bei,
sondern auch dazu, Wettbewerbsverzerrungen im StrafSenverkehrssektor zu verhindern, die dadurch entstehen, dass
hingenommen wird, dass das Kontrollniveau je nach Mitgliedstaat unterschiedlich ist.

(') ABL C 44 vom 15.2.2013, S. 128.
(3) Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 11. Mdrz 2014 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
24. Mirz 2014.
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(6)  Mit der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates (') wurde das Europdische
Register der Kraftverkehrsunternehmen (ERRU) eingerichtet. Uber das ERRU konnen die einzelstaatlichen elektro-
nischen Register der Kraftverkehrsunternehmen in der gesamten Union unter Einhaltung der Unionsvorschriften
tiber den Schutz personenbezogener Daten miteinander vernetzt werden. Die Nutzung dieses Systems, das von den
jeweils zustindigen Behorden der einzelnen Mitgliedstaaten betrieben wird, erleichtert die Zusammenarbeit zwi-
schen den Mitgliedstaaten.

(7 Diese Richtlinie sollte fiir bestimmte Nutzfahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
25 km/h gelten, die einer der Klassen angehoren, die in der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates () festgelegt wurden. Sie sollte die Mitgliedstaaten jedoch nicht daran hindern, auch an nicht von
dieser Richtlinie erfassten Fahrzeugen technische Unterwegskontrollen durchzufithren oder Kontrollen anderer
Aspekte des Strafenverkehrs vorzunehmen, insbesondere, was Lenk- und Ruhezeiten und Gefahrguttransporte

betrifft.

(8)  Lastkraftwagen werden bei Beforderungen auf kurzen Strecken und im gewerblichen Giiterkraftverkehr immer
haufiger durch Zugmaschinen auf Riddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von iiber 40 km/h
ersetzt. Thr Risikopotenzial ist mit dem von Lastkraftwagen vergleichbar, und daher sollten Fahrzeuge dieser Klasse,
die hauptsichlich auf offentlichen Strafen zum Einsatz kommen, bei technischen Unterwegskontrollen ebenso
behandelt werden wie Lastkraftwagen.

(9)  Aus den Berichten zur Umsetzung der Richtlinie 2000/30/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (°) geht
eindeutig hervor, dass technische Unterwegskontrollen wichtig sind. Im Zeitraum 2009-2010 wurden iber
350 000 Fahrzeuge, die in der Union technischen Unterwegskontrollen unterzogen wurden, gemeldet, die aufgrund
ihres Zustands aus dem Verkehr gezogen werden mussten. Aus den Berichten geht auch hervor, dass es bei den
Kontrollergebnissen erhebliche Unterschiede zwischen den einzelnen Mitgliedstaaten gab. Im Zeitraum 2009-2010
variierte die Feststellungsquote bei bestimmten Mingeln zwischen 2,1 % aller kontrollierten Fahrzeuge in einem
Mitgliedstaat und 48,3 % in einem anderen Mitgliedstaat. In den Berichten wird auferdem auch auf die erheblichen
Unterschiede hinsichtlich der Zahl der durchgefithrten technischen Unterwegskontrollen zwischen den Mitglied-
staaten hingewiesen. Im Interesse eines ausgewogeneren Ansatzes sollten sich die Mitgliedstaaten verpflichten, eine
angemessene Anzahl von Kontrollen durchzufiihren, die proportional zur Anzahl der in ihrem Hoheitsgebiet
zugelassenen und/oder betriebenen Nutzfahrzeuge ist.

(10)  Auf der Ebene der Union unterliegen Lieferwagen wie Fahrzeuge der Klasse N; und deren Anhinger nicht den
gleichen Anforderungen an die Straffenverkehrssicherheit wie schwere Nutzfahrzeuge, beispielsweise was Lenkzeit-
vorschriften, die Ausbildung von Berufskraftfahrern oder den Einbau von Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtun-
gen anbelangt. Fahrzeuge der Klasse Ny fallen zwar nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie, doch die
Mitgliedstaaten sollten diese Fahrzeuge in ihren Strategien fur die allgemeine StrafSenverkehrssicherheit und Un-
terwegskontrollen beriicksichtigen.

(11)  Damit keine unnétigen Verwaltungslasten und -kosten entstehen und die Kontrollen wirksamer werden, sollten die
zustindigen nationalen Behorden die Moglichkeit haben, vorrangig Fahrzeuge, die von Unternehmen betrieben
werden, die Sicherheits- und Umweltschutznormen nicht einhalten, auszuwihlen, wahrend Fahrzeuge, die von
verantwortungsvollen und sicherheitsbewussten Betreibern betrieben und ordnungsgemifs instandgehalten werden,
weniger haufig kontrolliert werden sollten, so dass diese Betreiber fiir ihr Verhalten belohnt werden. Die Auswahl
der Fahrzeuge, die einer Unterwegskontrolle unterzogen werden sollen, nach dem Risikoprofil der Betreiber konnte
ein niitzliches Instrument darstellen, um Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung strenger und hdufiger zu
kontrollieren.

(12)  Unterwegskontrollen sollten durch ein Risikoeinstufungssystem erleichtert werden. Nach der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 misssen die Mitgliedstaaten das aufgrund der Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates (¥ iiber die Durchfithrung der Vorschriften fir Lenk- und Ruhezeiten errichtete Risikoeinstufungs-
system auf andere spezifizierte Bereiche im Zusammenhang mit dem Strafenverkehr ausdehnen, auch auf die

(") Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer
Regeln fir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates
(ABL L 300 vom 14.11.2009, S. 51).

(3 Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

() Richtlinie 2000/30/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Juni 2000 iiber die technische Unterwegskontrolle von
Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am Strafenverkehr teilnehmen (ABL L 203 vom 10.8.2000, S. 1).

(*) Richtlinie 2006/22/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 15. Mdrz 2006 iiber Mindestbedingungen fiir die Durch-
fihrung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber Sozialvorschriften fiir Tatigkeiten im Kraft-
verkehr sowie zur Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des Rates (ABL L 102 vom 11.4.2006, S. 35).
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Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen. Infolgedessen sollten Angaben zu Anzahl und Schwere der
festgestellten Fahrzeugmangel in das Risikoeinstufungssystem nach Artikel 9 der Richtlinie 2006/22/EG eingegeben
werden. Es sollte Mitgliedstaaten offenstehen, tiber die geeigneten technischen und administrativen Vorkehrungen
fur den Betrieb der Risikoeinstufungssysteme zu befinden. Die Wirksamkeit und Vereinheitlichung der Risiko-
einstufungssysteme in der gesamten Union sollte genauer gepriift werden.

(13)  Der Inhaber der Zulassungsbescheinigung und gegebenenfalls der Betreiber sollten dafiir verantwortlich sein, dass
sich das Fahrzeug in einem verkehrs- und betriebssicheren Zustand befindet.

(14)  Bei technischen Unterwegskontrollen sollten die Priifer unabhingig handeln, und ihr Urteil sollte nicht von
Interessenkonflikten — auch wirtschaftlicher oder personlicher Art, insbesondere in Bezug auf den Fahrzeugfiihrer,
den Betreiber oder den Inhaber der Zulassungsbescheinigung — beeintrichtigt sein, durch die ihre Unparteilichkeit
und Objektivitit beeinflusst werden kénnten. Es sollte daher kein unmittelbarer Zusammenhang zwischen der
Entlohnung der Priifer und den Ergebnissen der technischen Unterwegskontrolle bestehen. Dies sollte der Moglich-
keit eines Mitgliedstaats nicht entgegenstehen, privaten Stellen die Befugnis zu erteilen, sowohl griindlichere tech-
nische Unterwegskontrollen als auch Fahrzeugreparaturen durchzufiihren, auch an ein und demselben Fahrzeug.

(15)  Technische Unterwegskontrollen sollten aus einer anfinglichen und, falls angezeigt, griindlichere Kontrollen be-
stehen. In beiden Fillen sollten die relevanten Teile und Systeme der Fahrzeuge erfasst werden. Fiir jede Priif-
position sollten empfohlene Priifverfahren und Beispiele fiir Mangel und deren Einstufung anhand ihrer Schwere
eingefithrt werden, um fur eine stirkere Vereinheitlichung griindlicherer Kontrollen auf Unionsebene zu sorgen.

(16) Die Ladungssicherung ist fiir die Straenverkehrssicherheit von hochster Bedeutung. Daher sollte die Ladung so
gesichert sein, dass sie den beim Einsatz des Fahrzeugs im Strafenverkehr auftretenden Beschleunigungen stand-
halten kann. Aus praktischen Erwdgungen sollten die bei diesen Beschleunigungsvorgingen auftretenden Massen-
krifte — als auf den europiischen Normen beruhende Grenzwerte — herangezogen werden. Das an der Priifung
der Ladungssicherung beteiligte Personal sollte fiir diesen Zweck angemessen geschult sein.

(17)  Alle am Logistikprozess beteiligten Akteure, beispielsweise Verpacker, Verlader, Verkehrsunternehmen, Betreiber
und Fahrzeugfihrer, sind daran beteiligt, fur das ordnungsgemdfle Verpacken der Ladung und deren ordnungs-
gemifle Verladung auf ein geeignetes Fahrzeug zu sorgen.

(18)  In mehreren Mitgliedstaaten werden Berichte iiber technische Unterwegskontrollen elektronisch erstellt. In solchen
Fillen sollte dem Fahrzeugfithrer eine Kopie des Berichts tiber die technische Unterwegskontrolle iibergeben
werden. Alle bei technischen Unterwegskontrollen gesammelten Daten und Informationen sollten in eine gemein-
same Datenbank des betreffenden Mitgliedstaats tiberfithrt werden, damit die Daten einfacher verarbeitet und die
entsprechenden Informationen ohne zusitzlichen Verwaltungsaufwand tibermittelt werden konnen.

(19)  Zur Verringerung des Verwaltungsaufwands der Kontrollbehérden sollten in Berichten iiber anfingliche technische
Unterwegskontrollen, auch von in Drittlindern zugelassenen Fahrzeugen, nur die wesentlichen Informationen
enthalten sein, mit denen festgehalten wird, dass ein bestimmtes Fahrzeug kontrolliert wurde und zu welchem
Ergebnis die Kontrolle gefithrt hat. Ein ausfiihrlicher Bericht sollte nur erforderlich sein, wenn auf die anfingliche
eine griindlichere Kontrolle folgt.

(20)  Die Kommission sollte die Moglichkeit priifen, ob das Muster fur Berichte in Anhang IV mit anderen Berichten
kombiniert werden kann.

(21) Durch den Einsatz von mobilen Kontrolleinheiten werden die Kosten und Verzogerungen fiir die Wirtschafts-
teilnehmer verringert, da griindlichere Kontrollen unmittelbar am Straenrand vorgenommen werden konnen.
Griindlichere Kontrollen kénnen auch in den ndchsten nutzbaren Priifstellen und speziellen Einrichtungen fiir
Unterwegskontrollen vorgenommen werden.
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(22) Das Personal, das technische Unterwegskontrollen vornimmt, sollte angemessen geschult oder qualifiziert sein,
auch fur die effiziente Durchfithrung von Sichtpriifungen. Priifer, die griindlichere technische Unterwegskontrollen
vornehmen, sollten mindestens tiber das gleiche Konnen verfiigen und die gleichen Anforderungen erfiillen wie die
Priifer, die Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung gemif der Richtlinie 2014/45/EU des Européi-
schen Parlaments und des Rates (!) durchfithren. Die Mitgliedstaaten sollten vorschreiben, dass Priifer, die Kon-
trollen in speziellen Einrichtungen fir Unterwegskontrollen durchfithren oder mobile Kontrolleinheiten einsetzen,
diese Anforderungen oder von der zustindigen Behorde genehmigte gleichwertige Anforderungen erfiillen.

(23)  Zur Verringerung der Kosten fiir die Nutzung von technischen Anlagen fiir eine griindlichere Unterwegskontrolle
sollten die Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, bei Feststellung von Mingeln die Zahlung eines Geldbetrags
vorzuschreiben. Die Hohe dieses Betrages sollte angemessen und verhéltnismafig sein.

(24)  Die Zusammenarbeit und der Austausch bewihrter Verfahren zwischen den Mitgliedstaaten sind von entscheiden-
der Bedeutung, um zu einem unionsweit stirker harmonisierten System von technischen Unterwegskontrollen zu
gelangen. Infolgedessen sollten die Mitgliedstaaten, falls moglich auch bei operativen Mafinahmen, enger zusam-
menarbeiten. Diese Zusammenarbeit sollte die regelmifige Durchfithrung von untereinander abgestimmten tech-
nischen Unterwegskontrollen umfassen.

(25)  Um fiir einen wirksamen Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten zu sorgen, sollte es in jedem Mit-
gliedstaat eine Stelle geben, die als Kontaktstelle fir die Verbindung mit anderen zustindigen Behorden fungiert.
Diese Kontaktstelle sollte auch einschligige Statistiken erstellen. Die Mitgliedstaaten sollten zudem eine schliissige
nationale Durchsetzungsstrategie in ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet anwenden, und sollten eine Stelle mit der
Koordinierung der Umsetzung dieser Strategie betrauen konnen. Die zustindigen Behorden eines jeden Mitglied-
staats sollten Verfahren fiir die Festlegung der Fristen und des Inhalts in Bezug auf weiterzuleitende Informationen
festlegen.

(26)  Bei der Benennung der Kontaktstellen sollten die verfassungsrechtlichen Bestimmungen und der sich daraus
ergebende Zustindigkeitsumfang beachtet werden.

(27)  Damit die Umsetzung des Systems der Unterwegskontrollen in der Union iiberwacht werden kann, sollten die
Mitgliedstaaten der Kommission vor dem 31. Marz 2021 und danach alle zwei Jahre vor dem 31. Mirz die
Ergebnisse der von ihnen vorgenommen technischen Unterwegskontrollen mitteilen. Die Kommission sollte dem
Europdischen Parlament und dem Rat Bericht tiber die erhobenen Daten erstatten.

(28)  Um den Zeitverlust fir Unternehmen und Fahrzeugfiithrer moglichst gering zu halten und um die Wirksamkeit von
technischen Unterwegskontrollen insgesamt zu verbessern, sollte die gemeinsame Durchfithrung von technischen
Unterwegskontrollen und von Kontrollen der Einhaltung von Sozialvorschriften im Strafenverkehr, insbesondere
der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates (?), der Richtlinie 2006/22/EG und
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 (%) gefordert werden.

(29)  Die Mitgliedstaaten sollten festlegen, welche Sanktionen bei Verstofen gegen diese Richtlinie zu verhdngen sind,
und fiir deren Durchsetzung sorgen. Diese Sanktionen sollten wirksam, verhiltnismafig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein. Die Mitgliedstaaten sollten insbesondere geeignete Mafinahmen vorsehen, wenn ein Fahr-
zeugfihrer oder Betreiber nicht mit dem Priifer zusammenarbeitet und ein Fahrzeug mit gefdhrlichen Mingeln
ohne Genehmigung betreibt.

(30) Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Richtlinie sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) ausgeiibt werden.

(") Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelmifSige Verkehrs- und Betriebs-
sicherheitspriifung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidgern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (siche Seite
51dieses Amtsblatts).

(3) Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Mdrz 2006 zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates
sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABL. L 102 vom 11.4.2006, S. 1).

(}) Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerdt im Straenverkehr (ABL. L 370 vom
31.12.1985, S. 8).

(*) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABIL. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(31)  Die Kommission sollte keine Durchfiihrungsrechtsakte in Bezug auf die Verfahren, nach denen die Kontaktstellen
des Zulassungsmitgliedstaats iiber Fahrzeuge mit erheblichen oder gefihrlichen Mangeln informiert werden, sowie
keine Durchfithrungsrechtsakte, in denen festgelegt wird, in welchem Format die Daten, die die Mitgliedstaaten bei
kontrollierten Fahrzeugen erhoben haben, an die Kommission zu tibermitteln sind, erlassen, wenn der durch diese
Richtlinie eingesetzte Ausschuss keine Stellungnahme zu dem von der Kommission vorgelegten Entwurf des
Durchfiihrungsrechtsakts abgibt.

(32)  Damit Artikel 2 Absatz 1 und Anhang IV Nummer 6, falls angezeigt, aktualisiert werden kénnen, ohne dass sich
dabei der Anwendungsbereich dieser Richtlinie dndert, Anhang II Nummer 2 in Bezug auf Methoden aktualisiert
werden kann, und Anhang II Nummer 2 in Bezug auf die Auflistung der zu priifenden Positionen, die Methoden,
die Mingel und deren Bewertung angepasst werden kann, sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden,
gemdfd Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union Rechtsakte zu erlassen. Es ist von
besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte
sollte die Kommission gewihrleisten, dass die einschldgigen Dokumente dem Europdéischen Parlament und dem Rat
gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise tibermittelt werden.

(33)  Da das Ziel dieser Richtlinie, ndmlich die Verbesserung der Straflenverkehrssicherheit durch Festlegung von gemein-
samen Mindestanforderungen und harmonisierten Vorschriften fiir technische Unterwegskontrollen an Fahrzeugen,
die in der Union am Stralenverkehr teilnehmen, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden kann sondern vielmehr wegen des Umfangs der Mafinahme auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist,
kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europidische Union niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhiltnis-
mifigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das fiir die Erreichung dieses Ziels erforderliche Maf hinaus.

(34)  Diese Richtlinie steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsitzen, die mit der in Artikel 6 des Vertrags
tiber die Europdische Union genannten Charta der Grundrechte der Europdischen Union anerkannt wurden.

(35)  Durch diese Richtlinie wird das geltende System fiir technische Unterwegskontrollen fortentwickelt und werden die
technischen Anforderungen der Richtlinie 2000/30/EG aktualisiert; ferner enthilt sie die Leitlinien, die in der
Empfehlung 2010/379/EU der Kommission (') enthalten sind. Deshalb sollte die Richtlinie 2000/30/EG aufgeho-
ben werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL I
GEGENSTAND, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND ANWENDUNGSBEREICH
Artikel 1
Gegenstand

Im Interesse der Verbesserung der Strafenverkehrssicherheit und des Umweltschutzes werden mit dieser Richtlinie
Mindestanforderungen an ein System fiir technische Unterwegskontrollen der Verkehrs- und Betriebssicherheit von
Nutzfahrzeugen eingefiihrt, die im Gebiet der Mitgliedstaaten am Straflenverkehr teilnehmen.

Artikel 2
Anwendungsbereich

(1)  Diese Richtlinie gilt fir Nutzfahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h
gemif8 der Richtlinie 2003/37/EG des Europiischen Parlaments und des Rates () und der Richtlinie 2007/46/EG, die
einer der folgenden Klassen angehoren:

a) vorwiegend fiir die Beforderung von Fahrgisten und deren Gepick ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als
acht Sitzpldtzen zusitzlich zum Fahrersitz — Fahrzeugklassen M, und Mj,

(") Empfehlung 2010/379/EU der Kommission vom 5. Juli 2010 zur Risikobewertung der bei technischen Unterwegskontrollen (von
Nutzfahrzeugen) gemifs der Richtlinie 2000/30/EG festgestellten Mangel (ABl. L 173 vom 8.7.2010, S. 97).

(®) Richtlinie 2003/37/EG des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung fiir land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, ihre Anhinger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbst-
standige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG (ABL L 171 vom 9.7.2003, S. 1).
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b) vorwiegend fur die Giiterbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3,5 Tonnen — Fahrzeugklassen N, und Nj,

¢) vorwiegend fiir die Beforderung von Giitern und Personen, aber auch fiir die Unterbringung von Personen ausgelegte
und gebaute Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen — Fahrzeugklassen O3 und Oy,

d) hauptsichlich im gewerblichen Kraftverkehr auf offentlichen Stralen genutzte Zugmaschinen der Fahrzeugklasse T5
auf Riddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 kmj/h.

(2)  Diese Richtlinie berithrt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, auch an anderen als den durch diese Richtlinie
erfassten Fahrzeugen — beispielsweise an leichten Nutzfahrzeugen, deren zuldssige Gesamtmasse 3,5 Tonnen nicht
tibersteigt (Klasse N;) — technische Unterwegskontrollen durchzufithren, Kontrollen anderer Aspekte des Stralenverkehrs
und der Verkehrssicherheit vorzunehmen oder Kontrollen an Orten durchzufiihren, die nicht zu den 6ffentlichen Strafien
gehoren. Diese Richtlinie hindert die Mitgliedstaaten in keiner Weise daran, die Nutzung eines bestimmten Fahrzeugtyps
aus Griinden der Verkehrssicherheit auf bestimmte Teile seines Strafennetzes zu beschrinken.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

AusschliefSlich fiir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. ,Fahrzeug“ simtliche nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder ihre Anhinger,

2. ,Kraftfahrzeug” ein Radfahrzeug mit eigenem Antrieb und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
25 kmjh,

3. ,Anhinger” ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das daftir konstruiert und gebaut ist, von einem Kraftfahrzeug
gezogen zu werden,

4. ,Sattelanhdnger” einen Anhinger, der dafiir ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so angekuppelt zu werden, dass er
teilweise auf diesem aufliegt und ein wesentlicher Teil seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von diesem
getragen wird,

5. ,Ladung” alle Giiter, die normalerweise in oder auf dem fiir die Lastaufnahme ausgelegten Teil des Fahrzeugs platziert
werden und nicht dauerhaft am Fahrzeug befestigt sind, einschlieflich Gegenstinden in Lasttragern wie Transport-
kisten, Wechselaufbauten oder Containern auf Fahrzeugen,

6. ,Nutzfahrzeug ein Kraftfahrzeug samt zugehorigem Anhinger oder Sattelanhidnger, das vorwiegend fur die gewerb-
liche Beforderung von Giitern oder Fahrgdsten genutzt wird, beispielsweise im gewerblichen Verkehr, im Werkver-
kehr oder zu anderen gewerblichen Zwecken,

7. ,in einem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug” ein in einem Mitgliedstaat zugelassenes oder in Betrieb genommenes
Fahrzeug,

8. ,Inhaber der Zulassungsbescheinigung® die juristische oder natiirliche Person, auf deren Namen das Fahrzeug zu-
gelassen ist,

9. ,Unternehmen® ein Unternechmen im Sinne des Artikels 2 Nummer 4 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009,

10. ,technische Unterwegskontrolle“ eine unerwartete technische Kontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit eines
Nutzfahrzeugs durch die zustindigen Behorden eines Mitgliedstaats oder unter ihrer unmittelbaren Aufsicht,
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11. ,offentliche Strale“ eine vom offentlichen Verkehr benutzte Strafle wie lokale, regionale oder nationale Straflen,
Landstraflen, Schnellstraen oder Autobahnen,

12. ,technische Uberwachung” Priifungen im Sinne von Artikel 3 Nummer 9 der Richtlinie 2014/45/EU,

13. ,Prifbescheinigung” einen von der zustindigen Behérde oder Priifstelle ausgestellten Priifbericht iiber die Verkehrs-
und Betriebssicherheit, in dem das Ergebnis einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung enthalten ist,

14. ,zustindige Behorde” eine von einem Mitgliedstaat mit der Verwaltung des Systems technischer Unterwegskontrollen,
gegebenenfalls einschliefSlich der Durchfithrung dieser Kontrollen, betraute Behorde oder offentliche Stelle,

15. ,Priifer” eine von einem Mitgliedstaat oder dessen zustindiger Behorde zur Durchfithrung anfinglicher und/oder
griindlicherer technischer Unterwegskontrollen erméchtigte Person,

16. ,Mingel“ technische Defekte und andere UnregelmifSigkeiten, die bei technischen Unterwegskontrollen festgestellt
werden,

17. ,abgestimmte Unterwegskontrolle” eine technische Unterwegskontrolle, die von den zustindigen Behorden zweier
oder mehrerer Mitgliedstaaten gemeinsam durchgefiihrt wird,

18. ,Betreiber eine natiirliche oder juristische Person, die ein Fahrzeug betreibt und gleichzeitig dessen Eigentiimer ist
oder die vom Eigentiimer des Fahrzeugs ermichtigt wurde, es zu betreiben,

19. ,mobile Kontrolleinheit* ein nicht ortsgebundenes System von Priifgeraten, das fir griindlichere Unterwegskontrollen
benotigt wird und von fir griindlichere technische Unterwegskontrollen zustindigen Priifern bedient wird,

20. ,spezielle Einrichtung fiir Unterwegskontrollen” einen festen Bereich fiir die Durchfihrung anfinglicher und/oder
griindlicherer technischer Unterwegskontrollen, der auch mit dauerhaft dort angebrachten Priifgerdten ausgestattet
sein kann.

KAPITEL II
SYSTEM DER TECHNISCHEN UNTERWEGSKONTROLLEN UND ALLGEMEINE VERPFLICHTUNGEN
Artikel 4
System der Unterwegskontrollen

Das System der technischen Unterwegskontrollen umfasst anfingliche technische Unterwegskontrollen gemdfd Artikel 10
Absatz 1 und griindlichere technische Unterwegskontrollen gemafl Artikel 10 Absatz 2.

Artikel 5
Prozentsatz der zu kontrollierenden Fahrzeuge

(I)  Bei den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a, b und ¢ genannten Fahrzeugen entspricht die Gesamtzahl der
anfinglichen technischen Unterwegskontrollen in der Union in jedem Kalenderjahr mindestens 5 % der Gesamtzahl dieser
Fahrzeuge, die in den Mitgliedstaaten zugelassen sind.

(2)  Jeder Mitgliedstaat ist bestrebt, eine zweckmifSige Anzahl anfinglicher technischer Unterwegskontrollen durch-
zufithren, die im Verhaltnis zur Gesamtzahl der derartigen in seinem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge steht.

(3)  Die Informationen iiber kontrollierte Fahrzeuge werden der Kommission nach Mafigabe des Artikels 20 Absatz 1
iibermittelt.
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Attikel 6
Risikoeinstufungssystem

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fiir Fahrzeuge gemdfl Artikel 2 Nummer 1 Buchstaben a, b und ¢ Angaben iiber
Zahl und Schwere der in Anhang II und gegebenenfalls in Anhang III aufgelisteten Mingel, die an von einzelnen
Unternchmen betriebenen Fahrzeugen festgestellt werden, in das nach Artikel 9 der Richtlinie 2006/22EG errichtete
Risikoeinstufungssystem eingegeben werden. Bei der Zuweisung eines Risikoprofils zu einem Unternehmen konnen die
Mitgliedstaaten auf die Kriterien in Anhang I zuriickgreifen. Anhand dieser Angaben werden Unternehmen mit einer
hohen Risikoeinstufung strenger und haufiger kontrolliert. Das Risikoeinstufungssystem wird von den zustindigen Be-
horden der Mitgliedstaaten betrieben.

Zum Zwecke der Anwendung von Unterabsatz 1 nutzt der Zulassungsmitgliedstaat die nach Maflgabe des Artikels 18
Absatz 1 erhaltenen Angaben anderer Mitgliedstaaten.

Die Mitgliedstaaten koénnen eine zusitzliche freiwillige technische Uberwachung gestatten. Angaben zur Einhaltung der
Anforderungen an die Verkehrs- und Betriebssicherheit aus einer solchen freiwilligen technischen Uberwachung kénnen
zur Verbesserung des Risikoprofils eines Unternehmens herangezogen werden.

Artikel 7
Zustindigkeiten

(1)  Die Mitgliedstaaten schreiben vor, dass die Priifbescheinigung tiber die letzte regelmifige Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung oder eine Kopie davon oder — im Fall einer elektronisch erstellten Priifbescheinigung — ein
beglaubigter Ausdruck oder ein Originalausdruck dieser Bescheinigung sowie der Bericht iiber die letzte technische
Unterwegskontrolle, soweit verfigbar, im Fahrzeug mitgefithrt werden. Die Mitgliedstaaten konnen ihren Behorden
gestatten, einen elektronischen Nachweis dieser Priffungen zu akzeptieren, wenn diesbeziigliche Informationen zuginglich
sind.

(2) Die Mitgliedstaaten schreiben vor, dass Unternehmen und Fahrzeugfiihrer, deren Fahrzeuge einer technischen
Unterwegskontrolle unterzogen werden, mit den Priifern kooperieren und zu Priifzwecken Zugang zum Fahrzeug, zu
seinen Teilen und zu allen einschldgigen Unterlagen gewihren.

(3)  Unbeschadet der Zustindigkeiten des Fahrzeugfiihrers des betreffenden Fahrzeugs stellen die Mitgliedstaaten sicher,
dass die Zustindigkeiten des Unternehmens, den sicheren und verkehrs- und betriebssicheren Zustand eines Fahrzeugs
aufrechtzuerhalten, festgelegt sind.

Artikel 8
Priifer

(1)  Bei der Auswahl eines Fahrzeugs fiir die technische Unterwegskontrolle und der anschliefenden Durchfithrung der
Kontrolle unterlassen die Priifer jegliche Diskriminierung aufgrund der Staatsangehorigkeit des Fahrzeugfiihrers oder
aufgrund des Landes, in dem das Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genommen wurde.

(2)  Bei der Durchfithrung einer technischen Unterwegskontrolle diirfen sich die Priifer in keinem Interessenkonflikt
befinden, durch den ihre Unparteilichkeit und Objektivitdt beeinflusst werden konnte.

(3)  Die Entlohnung der Priifer darf nicht unmittelbar vom Ergebnis der anfinglichen oder griindlicheren technischen
Unterwegskontrollen abhangen.

(4)  Griindlichere technische Unterwegskontrollen werden von Priifern durchgefiihrt, die die Mindestanforderungen an
die Qualifikation und Ausbildung gemaff Artikel 13 und Anhang IV der Richtlinie 2014/45/EU erfillen. Die Mitglied-
staaten konnen vorschreiben, dass Priifer, die Kontrollen in speziellen Einrichtungen fir Unterwegskontrollen durchfiihren
oder mobile Kontrolleinheiten einsetzen, diese Anforderungen oder von der zustindigen Behoérde genehmigte gleich-
wertige Anforderungen erfiillen miissen.
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KAPITEL III
KONTROLLVERFAHREN
Artikel 9
Auswahl der Fahrzeuge fiir die anfingliche technische Unterwegskontrolle

Bei der Ermittlung von Fahrzeugen, die einer anfinglichen technischen Unterwegskontrolle unterzogen werden sollen,
konnen sich die Priifer in erster Linie auf Fahrzeuge konzentrieren, die von Unternehmen mit einem hohen Risikoprofil
gemif der Richtlinie 2006/22/EG betrieben werden. Fahrzeuge konnen auch nach dem Zufallsprinzip fur die Kontrolle
ausgewdhlt werden, oder wenn der Verdacht besteht, dass sie eine Gefahr fir die Stralenverkehrssicherheit oder die
Umwelt darstellen.

Artikel 10
Inhalt und Verfahren der technischen Unterwegskontrollen

(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass nach Artikel 9 ausgewdhlte Fahrzeuge einer anfinglichen technischen
Unterwegskontrolle unterzogen werden.

Bei jeder anfinglichen technischen Unterwegskontrolle eines Fahrzeugs geht der Priifer wie folgt vor:

a) Er kontrolliert die letzte Priifbescheinigung und, falls vorhanden, den letzten Bericht iiber eine technische Unterwegs-
kontrolle, die gemidfl Artikel 7 Absatz 1 entweder im Fahrzeug mitgefithrt oder elektronisch nachgewiesen werden.

b) Er nimmt eine Sichtpriifung des technischen Zustands des Fahrzeugs vor.

¢) Er kann eine Sichtpriiffung der Sicherung der Ladung des Fahrzeugs gemifl Artikel 13 vornehmen.

d) Er kann technische Priiffungen nach jeder fur zweckmiflig erachteten Methode durchfithren. Derartige technische
Priifungen konnen durchgefithrt werden, um eine Entscheidung, das Fahrzeug einer griindlicheren technischen Unter-
wegskontrolle zu unterzichen, zu begriinden oder um zu verlangen, dass die Mingel im Einklang mit Artikel 14
Absatz 1 unverziiglich behoben werden.

Der Prifer iberpriift, ob Mangel, die im vorangegangenen Bericht iiber die technische Unterwegskontrolle festgestellt
wurden, behoben worden sind.

(2)  Ausgehend vom Ergebnis der anfinglichen Unterwegskontrolle entscheidet der Priifer, ob das Fahrzeug oder sein
Anhinger einer griindlicheren Unterwegskontrolle zu unterziehen ist.

(3)  Bei einer griindlicheren technischen Unterwegskontrolle werden diejenigen in Anhang II aufgefithrten Positionen
gepriift, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind, wobei insbesondere die Sicherheit der Bremsanlage, die
Reifen, die Rider, das Fahrgestell und die Umweltbelastung sowie die fiir die Priifung dieser Positionen empfohlenen
Methoden zu beriicksichtigen sind.

(4)  Wenn aus der Priifbescheinigung oder einem Bericht iiber eine Unterwegskontrolle hervorgeht, dass eine der in
Anhang I aufgefiihrten Positionen wihrend der vorangegangenen drei Monate bereits Gegenstand einer Kontrolle war, so
sieht der Priifer bei dieser Position von einer erneuten Uberpriifung ab, es sei denn, eine solche Uberpriifung ist aufgrund
eines offensichtlichen Mangels gerechtfertigt.

Artikel 11
Priifeinrichtungen

(1)  Eine griindlichere technische Unterwegskontrolle wird unter Einsatz einer mobilen Kontrolleinheit, in einer spe-
ziellen Einrichtung fir Unterwegskontrollen oder in einer Priifstelle gemaf8 der Richtlinie 2014/45/EU durchgefiihrt.
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(2)  Sollen griindlichere Kontrollen in einer Priifstelle oder in einer speziellen Einrichtung fiir Unterwegskontrollen
durchgefiihrt werden, so sind sie so rasch wie moglich in einer der am nichsten gelegenen nutzbaren Priifstellen oder
Einrichtungen durchzufiihren.

(3)  Mobile Kontrolleinheiten und spezielle Einrichtungen fir Unterwegskontrollen miissen iiber die geeignete Aus-
stattung fiir die Durchfithrung einer griindlicheren technischen Unterwegskontrolle verfiigen; dies schlieft die Ausriistung
ein, die zur Beurteilung des Zustands der Bremsen und der Bremswirkung, der Lenkung und der Aufhingung des
Fahrzeugs bzw. der vom Fahrzeug ausgehenden Umweltbelastung erforderlich ist. Verfiigen mobile Kontrolleinheiten
oder spezielle Einrichtungen fiir Unterwegskontrollen nicht iiber die Ausriistung, die zur Priifung einer fiir die anfingliche
Unterwegskontrolle vorgesehenen Position erforderlich ist, so wird das Fahrzeug zu einer Priifstelle oder -einrichtung
verbracht, in der eine griindliche Priifung dieser Position durchgefithrt werden kann.

Artikel 12
Bewertung von Mingeln

(1)  Anhang II enthilt fiir jede zu priifende Position ein Verzeichnis der moglichen Mangel und ihrer Schwere, das bei
technischen Unterwegskontrollen zu verwenden ist.

(2)  Die bei einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen festgestellten Mangel werden in eine der folgenden
Gruppen eingestuft:

a) geringe Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die Umwelt sowie andere gering-
fugige UnregelmafSigkeiten,

b) erhebliche Mingel, die die Fahrzeugsicherheit oder die Umwelt beeintrichtigen oder durch die andere Verkehrsteil-
nehmer gefihrdet werden konnen, oder andere bedeutendere Unregelmifigkeiten,

¢) gefdhrliche Mangel, die eine direkte und unmittelbare Gefahr fur die Strafenverkehrssicherheit darstellen oder die
Umwelt beeintrachtigen.

(3)  Weist ein Fahrzeug Mingel auf, die unter mehrere der in Absatz 2 genannten Mingelgruppen fallen, so wird es in
die Gruppe eingeordnet, die dem schwerwiegenderen Mangel entspricht. Ein Fahrzeug mit mehreren Mangeln innerhalb
der gleichen Priifbereiche des Prifumfangs der technischen Unterwegskontrolle gemdfl Anhang II Nummer 1 wird in die
ndchsthohere Mingelgruppe eingestuft, wenn davon auszugehen ist, dass das Zusammenwirken dieser Mingel eine
groflere Gefiahrdung der Straenverkehrssicherheit bewirkt.

Artikel 13
Kontrolle der Ladungssicherung

(1)  Wihrend der technischen Unterwegskontrolle kann an einem Fahrzeug eine Kontrolle der Ladungssicherung gemafS
Anhang III vorgenommen werden, um sicherzustellen, dass die Ladung so gesichert ist, dass der sichere Fahrbetrieb nicht
beeintrichtigt wird und keine Gefdhrdung von Leben, Gesundheit, Sachwerten oder der Umwelt besteht. Kontrollen
konnen durchgefithrt werden, um zu iberpriifen, dass unter allen Einsatzbedingungen des Fahrzeugs, auch in Notsitua-
tionen oder beim Anfahren bergaufwirts,

— Teile der Ladung ihre Lage zueinander sowie zu Fahrzeugwinden oder -oberflichen nur duflerst geringfiigig dndern
konnen und

— Ladung sich nicht aus dem Laderaum herausbewegen oder auflerhalb der Ladefliche gelangen kann.

(2)  Unbeschadet der Anforderungen fiir die Beférderung bestimmter Arten von Giitern, beispielsweise von Giitern, die
vom Europaischen Ubereinkommen {iiber die internationale Beférderung gefihrlicher Giiter auf der Strae (ADR) (1) erfasst
werden, konnen fiirr die Ladungssicherung und deren Kontrolle die Grundsitze und, soweit angezeigt, die Normen des
Anhangs III Abschnitt I Anwendung finden. Dabei kann die jeweils neueste Fassung der in Anhang III Abschnitt I
Nummer 5 aufgefithrten Normen herangezogen werden.

(") Umgesetzt durch die Richtlinie 2008/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die
Beforderung gefihrlicher Giiter im Binnenland (ABL L 260 vom 30.9.2008, S. 13), unter anderem gedndert durch die Richtlinie
2012/45/EU der Kommission (ABL. L 332 vom 4.12.2012, S. 18).
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(3) Die in Artikel 14 genannten Folgemafnahmen konnen auch fiir erhebliche oder gefihrliche Mingel bei der
Ladungssicherung Anwendung finden.

(4)  Die Mitgliedstaaten sehen vor, dass das an der Priifung der Ladungssicherung beteiligte Personal fur diesen Zweck
angemessen geschult ist.

Artikel 14
Folgemafinahmen bei erheblichen oder gefihrlichen Mingeln

(I)  Unbeschadet des Absatzes 3 schreiben die Mitgliedstaaten vor, dass jeder bei einer anfinglichen oder griindlicheren
Kontrolle festgestellte schwerwiegende oder gefahrliche Mangel behoben werden muss, bevor das Fahrzeug weiter auf
offentlichen Strafen benutzt wird.

(2)  Ist die technische Unterwegskontrolle in dem Mitgliedstaat durchgefiihrt worden, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, so kann der Priifer entscheiden, dass das Fahrzeug innerhalb einer bestimmten Frist einer vollstindigen Priifung im
Rahmen der technischen Uberwachung zu unterziehen ist. Ist das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat zugelassen, so
kann die zustindige Behorde die zustindige Behorde dieses anderen Mitgliedstaats iiber die in Artikel 17 genannte
Kontaktstelle bitten, eine neue Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung des Fahrzeugs gemif dem in Artikel 18
Absatz 2 festgelegten Verfahren durchzufithren. Werden erhebliche oder gefahrliche Mangel an einem aufSerhalb der
Union zugelassenen Fahrzeug festgestellt, so kann der Mitgliedstaat beschliefen, die zustindige Behorde des Landes der
Zulassung des Fahrzeugs zu unterrichten.

(3)  Im Fall von Mingeln, die ziigig oder unverziiglich beseitigt werden miissen, weil sie eine direkte und unmittelbare
Gefahr fiir die Strafenverkehrssicherheit darstellen, schreiben der betreffende Mitgliedstaat oder die betreffende zustiandige
Behorde vor, dass die Nutzung des betreffenden Fahrzeugs eingeschrinkt oder untersagt ist, bis diese Mangel behoben
worden sind. Die Nutzung eines solchen Fahrzeugs kann gestattet werden, um es in die Lage zu versetzen, eine der
ndchsten Werkstdtten zu erreichen, wo diese Mingel behoben werden konnen, vorausgesetzt, die betreffenden gefihr-
lichen Méngel sind so weit behoben worden, dass das Fahrzeug eine dieser Werkstitten erreichen kann und es keine
unmittelbare Gefahr fiir die Sicherheit seiner Insassen oder anderer Verkehrsteilnehmer darstellt. Im Fall von Mingeln, die
nicht unverziiglich beseitigt werden miissen, konnen der betreffende Mitgliedstaat oder die betreffende zustindige Behorde
die Bedingungen und eine verniinftige Frist fiir die Weiternutzung des Fahrzeugs bis zur Beseitigung der Mingel festlegen.

Kann das Fahrzeug nicht so weit instandgesetzt werden, dass es eine Werkstatt erreichen kann, so kann es an einen Ort
gebracht werden, an dem es repariert werden kann.

Artikel 15

Kontrollgebiihren

Die Mitgliedstaaten konnen fiir Fille, in denen bei einer griindlicheren Kontrolle Mingel festgestellt worden sind, die
Zahlung einer angemessenen und verhaltnismafligen Gebithr vorschreiben, die mit den Kosten der Kontrolle im Zu-
sammenhang stehen sollte.

Artikel 16
Bericht iiber die Kontrolle und Datenbanken iiber technische Unterwegskontrollen
(1)  Fir jede durchgefithrte anfingliche technische Unterwegskontrolle werden der zustindigen Behorde die folgenden
Angaben tibermittelt:
a) Land der Zulassung des Fahrzeugs;
b) Fahrzeugklasse;

¢) Ergebnis der anfinglichen technischen Unterwegskontrolle.

(2)  Nach Abschluss einer griindlicheren Kontrolle erstellt der Priifer einen Bericht gemdf Anhang IV. Die Mitglied-
staaten stellen sicher, dass der Fahrzeugfithrer des Fahrzeugs eine Kopie des Kontrollberichts erhilt.

(3)  Der Priifer teilt der zustindigen Behorde die Ergebnisse der griindlicheren technischen Unterwegskontrolle inner-
halb einer angemessenen Frist nach Durchfihrung dieser Kontrolle mit. Die zustindige Behorde bewahrt diese Informa-
tionen im Einklang mit den geltenden Datenschutzvorschriften fir einen Zeitraum von mindestens 36 Monaten ab
Eingang auf.
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KAPITEL IV
ZUSAMMENARBEIT UND AUSTAUSCH VON INFORMATIONEN
Artikel 17
Benennung einer Kontaktstelle

(1)  Die Mitgliedstaaten benennen eine Kontaktstelle, die fiir

— die Koordinierung von Mafinahmen nach Artikel 18 mit den durch die anderen Mitgliedstaaten benannten Kontakt-
stellen,

— die Weiterleitung der in Artikel 20 genannten Daten an die Kommission,

— die Sicherstellung des Austauschs aller sonstigen Informationen mit den und die Unterstiitzung der Kontaktstellen
anderer Mitgliedstaatenzustindig ist.

(2)  Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission bis spitestens zum 20. Mai 2015 die Bezeichnungen und Kon-
taktdaten ihrer nationalen Kontaktstelle und informieren sie unverziiglich iiber alle diesbeziiglichen Anderungen. Die
Kommission erstellt ein Verzeichnis aller Kontaktstellen und iibermittelt es den Mitgliedstaaten.

Artikel 18
Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten

(I)  Werden an einem nicht im kontrollierenden Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeug erhebliche oder gefihrliche
Mingel oder solche Mingel festgestellt, die zu einer Einschrinkung oder einem Verbot der Benutzung des Fahrzeugs
fihren, so unterrichtet die Kontaktstelle die Kontaktstelle des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, tiber die
Ergebnisse dieser Kontrolle. Dabei miissen Angaben zu den Positionen des Berichts iiber die Unterwegskontrolle gemafs
Anhang IV gemacht werden; die Ubermittlung erfolgt bevorzugt iiber das in Artikel 16 der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 genannte nationale elektronische Register. Die Kommission legt gemdff dem in Artikel 23 Absatz 2
genannten Priifverfahren Durchfithrungsbestimmungen zu den Verfahren fest, nach denen die Kontaktstelle des Zulas-
sungsmitgliedstaats iiber Fahrzeuge mit schwerwiegenden oder gefahrlichen Mingeln informiert wird.

(2)  Werden an einem Fahrzeug erhebliche oder gefahrliche Mingel festgestellt, kann die Kontaktstelle des Mitglied-
staats, in dem das Fahrzeug kontrolliert worden ist, die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist, iiber die Kontaktstelle jenes Mitgliedstaats ersuchen, geeignete Folgemafnahmen zu ergreifen, wie zum
Beispiel die erneute Durchfithrung der Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung fiir das Fahrzeug gemifl
Artikel 14.

Artikel 19
Untereinander abgestimmte technische Unterwegskontrollen

Die Mitgliedstaaten fithren regelmafig jahrlich untereinander abgestimmte Unterwegskontrollen durch. Die Mitgliedstaaten
konnen diese Mafnahmen mit den Mafnahmen nach Artikel 5 der Richtlinie 2006/22/EG kombinieren.

Artikel 20
Ubermittlung von Informationen an die Kommission

(1)  Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission vor dem 31. Marz 2021 und danach alle zwei Jahre vor dem 31.
Mirz auf elektronischem Wege die erhobenen Daten der zwei vorhergehenden Kalenderjahre zu den in ihrem Hoheits-
gebiet kontrollierten Fahrzeugen. Aus diesen muss Folgendes hervorgehen:

a) die Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge;
b) die Fahrzeugklasse der kontrollierten Fahrzeuge;

¢) das Land der Zulassung fiir jedes kontrollierte Fahrzeug;
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d) im Fall grindlicherer Kontrollen die gepriiften Bereiche und die Positionen mit dem Ergebnis ,nicht vorschriftsmafSig*
gemifl Anhang IV Nummer 10.

Der erste Bericht bezieht sich auf den Zweijahreszeitraum ab dem 1. Januar 2019.

(2)  Die Kommission legt gemifl dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten Priifverfahren die Durchfithrungsbestimmun-
gen fur das Format fest, in dem die in Absatz 1 genannten Angaben in elektronischer Form zu tibermitteln sind. Solange
diese Bestimmungen noch nicht festliegen, wird das standardisierte Meldeformular gemaff Anhang V verwendet.

Die Kommission erstattet dem Europdischen Parlament und dem Rat Bericht iiber die erhobenen Daten.

KAPITEL V
DELEGIERTE RECHTSAKTE UND DURCHFUHRUNGSRECHTSAKTE
Artikel 21
Delegierte Rechtsakte

Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemdfl Artikel 22 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um

— Artikel 2 Absatz 1 und Anhang IV Nummer 6, falls angezeigt, zu aktualisieren, um Anderungen der Fahrzeugklassen,
die sich aus Anderungen der in jenem Artikel genannten Rechtsvorschriften ergeben, ohne dass sich dabei der
Anwendungsbereich dieser Richtlinie dndert, Rechnung zu tragen,

— Anhang II Nummer 2 in Bezug auf Methoden im Fall der Verfligbarkeit effizienterer und wirksamerer Priifmethoden
ohne Ausweitung der zu priifenden Positionen zu aktualisieren,

— Anhang Il Nummer 2 im Anschluss an eine positive Kosten-Nutzen-Bewertung in Bezug auf die Auflistung der zu
priifenden Positionen, die Methoden, die Mingel und deren Bewertung im Fall von Anderungen der verbindlichen
Vorschriften zur Typgenehmigung in den Rechtsvorschriften der Union zu Sicherheit und Umweltschutz anzupassen.

Artikel 22
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnisiibertragung gemaf Artikel 21 gilt fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab 19. Mai 2015. Die Kommis-
sion erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiiber-
tragung. Die Befugnisiibertragung verlingert sich stillschweigend um Zeitraume gleicher Lange, es sei denn, das Europdi-
sche Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemdfl Artikel 21 kann vom Européischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er
wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss tiber den
Widerruf angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die Giltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss tiber den Widerruf nicht bertihrt.

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europiischen
Parlament und dem Rat.

(5)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemafl Artikel 21 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europiische
Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische
Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der
Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwédnde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen
Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.
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Artikel 23
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem in der Richtlinie 2014/45/EU genannten Ausschuss fiirr Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. Gibt der Ausschuss
keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfihrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Absatz 4 Unter-
absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 1822011 findet Anwendung.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 24
Berichterstattung

(I)  Bis zum 20. Mai 2016 ubermittelt die Kommission dem Europiischen Parlament und dem Rat einen Bericht tiber
die Umsetzung und die Auswirkungen dieser Richtlinie. Gegenstand der Analyse in diesem Bericht sind insbesondere ihre
Auswirkungen auf die Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit sowie die Kosten und Nutzen der etwaigen Einbezie-
hung der Fahrzeuge der Klassen N; und O, in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie.

(2)  Spitestens bis zum 20. Mai 2022 {ibermittelt die Kommission dem Europiischen Parlament und dem Rat einen
Bericht iiber die Anwendung und die Auswirkungen dieser Richtlinie, insbesondere im Hinblick auf die Wirksamkeit und
Harmonisierung der Risikoeinstufungssysteme, vor allem bei der Festlegung eines miteinander vergleichbaren Risikoprofils
der einzelnen betreffenden Unternehmen. Dieser Bericht wird um eine umfassende Folgenabschitzung ergdnzt, in der
Kosten und Nutzen in der gesamten Union analysiert werden. Die Folgenabschitzung wird dem Europdischen Parlament
und dem Rat spitestens sechs Monate vor der Vorlage eines etwaigen Legislativvorschlags bereitgestellt, so dass — falls
angezeigt — neue Fahrzeugklassen in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie aufgenommen werden konnen.

Artikel 25
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften iiber Sanktionen fiir Verstofse gegen diese Richtlinie fest und treffen die erforder-
lichen Maflnahmen, um deren Durchfithrung sicherzustellen. Diese Sanktionen miissen wirksam, verhaltnismafig und
abschreckend und diirfen nicht diskriminierend sein.

Artikel 26
Umsetzung

(I)  Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen bis zum 20. Mai 2017 die erforderlichen Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 20. Mai 2018 an.

In Bezug auf das Risikoeinstufungssystem nach Artikel 6 dieser Richtlinie wenden sie diese Vorschriften ab dem 20. Mai
2019 an.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Vorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
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Artikel 27
Aufhebung
Die Richtlinie 2000/30/EG wird mit Wirkung vom 20. Mai 2018 aufgehoben.

Artikel 28
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 29
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Briissel am 3. April 2014.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANHANG |

ELEMENTE DES RISIKOEINSTUFUNGSSYSTEMS

Das Risikoeinstufungssystem soll als Grundlage fuir eine gezielte Auswahl von Fahrzeugen dienen, die von Unternehmen
verwendet werden, die hinsichtlich der Einhaltung der Vorschriften iiber die Wartung und die technische Uberwachung
eine schlechte Bilanz aufweisen. Darin sollen sowohl die Ergebnisse der regelmiRigen technischen Uberwachung als auch
von technischen Unterwegskontrollen beriicksichtigt werden.

Im Risikoeinstufungssystem sind folgende Parameter fir die Risikoeinstufung des betreffenden Unternchmens heran-
zuziehen:

— Anzahl der Mingel,
— Schwere der Mingel,

— Anzahl der technischen Unterwegskontrollen oder der regelmifigen bzw. freiwilligen Priifungen im Rahmen der
technischen Uberwachung,

— Zeitfaktor.
1. Die Mangel sind anhand ihrer Schwere zu gewichten; dabei kommen folgende Faktoren zur Anwendung:

— gefahrlicher Mangel = 40,

— erheblicher Mangel 10,

1l
—

— geringer Mangel

2. Zur Beurteilung der Entwicklung der Situation eines Unternehmens (Fahrzeugs) werden iltere Kontrollergebnisse
(Méngel) im Vergleich zu neueren geringer gewichtet; dabei kommen folgende Faktoren zur Anwendung:

— Jahr 1 = die vergangenen 12 Monate = Faktor 3,

— Jahr 2 = die Monate 13-24 = Faktor 2,

— Jahr 3 = die Monate 25-36 = Faktor 1.
Dies gilt nur fur die Berechnung der allgemeinen Risikoeinstufung.

3. Die Risikoeinstufung wird nach folgender Formel berechnet:

a) Formel fiir die allgemeine Risikoeinstufung

(Dy; x 3) 4+ (Dyz2 x 2) + (Dy3 x 1)

RR= #Cy1 + #Cyy + #Cy3
Dabei ist
RR = Wert der allgemeinen Risikoeinstufung
Dy; = Gesamtwert fiir die Mingel in den Jahren 1, 2, 3
Dy, = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) in Jahr 1
#... = Anzahl der...
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DD

gefihrlichen Mangel

MaD

erheblichen Mangel

MIiD = geringen Mingel

M
1]

Kontrollen (technische Unterwegskontrollen oder regelmifige bzw. freiwillige Priifungen im Rahmen der
technischen Uberwachung) in den Jahren 1, 2, 3

b) Formel fur die jéhrliche Risikoeinstufung

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = #C
Dabei ist
AR = Wert der jihrlichen Risikoeinstufung
#... = Anzahl der...
DD = gefihrlichen Mangel
MaD = erheblichen Mingel

MID = geringen Mingel

@)
|

= Priifungen (technische Unterwegskontrollen oder regelmafige bzw. freiwillige Priifungen im Rahmen der
technischen Uberwachung)

Die jihrliche Risikoeinstufung ist fir die mehrjihrige Bewertung der Entwicklung eines Unternehmens zu verwenden.

Die Klassifizierung von Unternehmen (Fahrzeugen) auf der Grundlage der allgemeinen Risikoeinstufung ist so durch-
zuftihren, dass unter den erfassten Unternehmen (Fahrzeugen) die folgende Verteilung erzielt wird:

— < 30 % geringes Risiko,
— 30-80 % mittleres Risiko,

— > 80 % hohes Risiko.
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ANHANG 1II

UMFANG DER TECHNISCHEN UNTERWEGSKONTROLLE

1. PRUFBEREICHE

(0) Identifizierung des Fahrzeugs

(1) Bremsanlage

(2) Lenkanlagen

(3) Sichtbarkeit

(4) Beleuchtungsanlage und Teile der elektrischen Anlage

(5) Achsen, Réder, Reifen und Authingung

(6) Fahrgestell und daran befestigte Teile

(7) Sonstige Ausstattungen

(8) Umweltbelastung

(9) Zusitzliche Kontrollen bei Fahrzeugen (zur Personenbeforderung) der Fahrzeugklassen M, und M;

2. PRUFANFORDERUNGEN

Positionen, die ohne Priifgerdt nicht gepriift werden konnen, sind mit ,PG* gekennzeichnet.

Positionen, die ohne Priifgerat nur in begrenztem Umfang gepriift werden konnen, sind mit ,+ PG* gekennzeichnet.

Soweit als Verfahren ,Sichtpriifung” angegeben ist, bedeutet dies, dass der Priifer neben der Inaugenscheinnahme die
betreffenden Einrichtungen gegebenenfalls auch betitigen, ihren Gerduschpegel beurteilen oder jedes andere Priifver-
fahren, das kein Priifgerit erfordert, anwenden sollte.

Technische Unterwegskontrollen konnen sich auf die in Tabelle 1 aufgefithrten Positionen erstrecken; dort sind auch
die empfohlenen Priifmethoden aufgefithrt. Durch diesen Anhang wird ein Priifer nicht daran gehindert, zusitzliche
Ausriistung wie eine Hebebiithne oder eine Priifgrube zu verwenden.

Die Priifung sollte mit aktuell verfiigbaren Methoden und Geriten und ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen zur
Demontage oder Entfernung irgendwelcher Fahrzeugteile durchgefiihrt werden. Bei der Priifung kann auch untersucht
werden, ob die jeweiligen Teile und Bauteile des betreffenden Fahrzeugs den Sicherheitsanforderungen und Umwelt-
merkmalen entsprechen, die zum Zeitpunkt der Genehmigung bzw. der Nachriistung in Kraft waren.

Gestattet die Bauart des Fahrzeugs keine Anwendung der Priifmethoden dieses Anhangs, so ist die Priifung nach den
empfohlenen Priifmethoden durchzufiihren, die von den zustindigen Behorden akzeptiert werden.

Die ,Griinde fur Mangelfeststellung” sind nicht relevant in Fallen, in denen Anforderungen betroffen sind, die zum
Zeitpunkt der Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme in den einschlagigen Rechtsvorschriften fiir die Typgenehmigung
oder den Nachriistbestimmungen nicht vorgeschrieben waren.



3. INHALT UND METHODEN DER PRUFUNG SOWIE BEWERTUNG VON MANGELN AN FAHRZEUGEN

Die Priifung deckt alle Posten ab, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind, wobei insbesondere die Sicherheit der Bremsanlage, die Reifen, die Rader, das Fahrgestell und
die Umweltbelastung sowie die in der folgenden Tabelle empfohlenen Methoden zu beriicksichtigen sind.

Fur alle Fahrzeugsysteme und -bauteile, die kontrolliert werden miissen, wird einzelfallbezogen eine Bewertung der Mingel anhand der in dieser Tabelle festgelegten Kriterien
durchgefiihrt.

In diesem Anhang nicht aufgefithrte Mingel sind entsprechend der mit ihnen verbundenen Gefihrdung des Straenverkehrs zu bewerten.

Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
0. IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS
0.1. Kennzeichenschild (falls vor- | Sichtpriifung a) Kennzeichenschild(er) fehlt (fehlen) oder ist (sind) so X
geschrieben 1) mangelhaft befestigt, dass es (sie) abfallen kann (kon-
nen)
b) Beschriftung fehlt oder ist unleserlich X
) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten oder -auf- X
zeichnungen
0.2. Fahrzeugidentifizierungs- Sichtprifung a) Fehlt oder ist unauffindbar X
[Fahrgestell-/Seriennummer
b) Unvollstindig, unleserlich, offensichtlich gefalscht X
oder entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten
¢) Unleserliche Fahrzeugdokumente oder Unstimmigkei- X
ten
1. BREMSANLAGE
1.1. Mechanischer Zustand und Funktion
1.1.1.  Bremspedal-/Bremshebellage- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des | a) Pedalachse schwergingig X
rung Bremssystems
b) UbermiRige Abnutzung oder Spiel X

Anm.: Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker soll-
ten mit ausgeschaltetem Motor gepriift werden

Ts1/LTT 1
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefahrlich

1.1.2. Zustand  des

Pedals/des

Bremshebels und Weg der
Bremsbetdtigungseinrichtung

Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des
Bremssystems

Anm.: Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker soll-
ten mit ausgeschaltetem Motor gepriift werden

UbermiRiger Weg oder keine ausreichende Weg-
reserve vorhanden

Bremse kann nicht vollstindig betitigt werden oder
ist blockiert

X

Freigangigkeit der Bremsbetitigungseinrichtung beein-
trachtigt

Wenn die Funktionsfahigkeit beeintrichtigt ist

Antirutschvorrichtung auf dem Bremspedal fehlt, ist
locker oder iibermifig abgenutzt

1.1.3.  Unterdruckpumpe
oder Kompressor und

Behilter

Sichtpriifung der Bauteile bei normalem Be-
triebsdruck. Zeitspanne bis zum Erreichen eines
sicheren Betriebswertes fiir Vakuum oder Luft-
druck sowie zuverldssige Funktion der Warnvor-
richtung, des Mehrkreisschutzventils und des
Uberdruckventils kontrollieren

Luftdruck bzw. Unterdruck unzureichend fiir mindes-
tens vier Bremsungen nach Ansprechen der Warnein-
richtung (oder Manometeranzeige in der Gefahrzone)

unzureichend fiir mindestens zwei Bremsungen nach
Ansprechen der Warneinrichtung (oder Manometer-
anzeige in der Gefahrzone)

Zeit fir Aufbau des Luftdrucks/Unterdrucks bis zu
einem sicheren Betriebswert erfolgt nicht in der vor-
gegebenen Zeitspanne !

Mehrkreisschutzventil oder Uberdruckventil funktio-
niert nicht

Luftverlust verursacht wahrnehmbaren Druckabfall
oder horbarer Luftaustritt

Aufere Beschidigung mit moglicher Beeintrichtigung
der Funktion der Bremsanlage

Mindestbremswirkung der Hilfsbremse nicht erreicht

1.1.4.  Druckwarnanzeige,

meter

Mano-

Funktionspriifung

Druckwarnanzeige oder Manometer arbeitet fehlerhaft
oder ist schadhaft

Zu niedriger Druck ist nicht feststellbar
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mangel
gering | erheblich | gefahrlich
1.1.5. Handbremsventil Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen des | a) Betitigungseinrichtung eingerissen, beschddigt oder X
Bremssystems iibermafSig abgenutzt
b) Betitigungseinrichtung unsicher an Ventil befestigt X
oder Ventil unsicher
¢) Verbindungen locker oder Leckage im System X
d) Funktion ungeniigend X
1.1.6.  Feststellbremse, Betitigungs- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des | a) Ratsche sperrt nicht einwandfrei X
hebel, Ratsche, elektronische | Bremssystems
Feststellbremse b) Verschleiff an Hebellagerung oder Ratschenmechanis- X
mus
UbermiRiger Verschleif} X
¢) UbermiRiger Hebelweg wegen falscher Einstellung X
d) Betdtigungseinrichtung fehlt, ist beschadigt oder un- X
wirksam
e¢) Fehlerhafte Funktion, Warnanzeige zeigt Funktions- X
storung an
1.1.7.  Bremsventile (Fulventile, | Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des | a) Ventil beschddigt oder iiberméRiger Luftaustritt X
Druckregler, Regelventile) Bremssystems
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
b) UbermiRiger Olverlust am Kompressor X
¢) Ventil unsicher oder unsachgemaff montiert X
d) Austritt von Hydraulikflissigkeit oder Leckage X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
1.1.8.  Kupplung/Kupplungskopf fiir | Trennen und WiederanschlieBen der Bremssys- | a) Absperrhahn oder selbstschlieBendes Kupplungskopf- X
Anhidngerbremsen (elektrisch | temkupplung zwischen Zugfahrzeug und An- ventil schadhaft
und pneumatisch) hanger.
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
b) Absperrhahn oder Ventil unsicher oder unsachgemaf X
montiert
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
¢) UbermiRige Leckage X
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
d) Mangelhafte Funktion X
Bremsfunktion beeintrichtigt X
1.1.9.  Energievorratsbehilter/Druck- | Sichtpriifung a) Behalter leicht beschadigt oder leicht korrodiert X
luftbehalter
Behilter schwer beschadigt, korrodiert oder undicht. X
b) Entwisserungsvorrichtung unwirksam X
¢) Behilter unsicher oder unsachgemifl montiert X
1.1.10. Bremskraftverstirker, Haupt- | Sichtpriiffung der Bauteile beim Betitigen des | a) Bremskraftverstirker schadhaft oder unwirksam X
bremszylinder (hydraulische | Bremssystems, wenn moglich
Anlagen) Funktioniert nicht X
b) Hauptbremszylinder schadhaft, aber Bremse funktio- X
niert noch
Hauptbremszylinder schadhaft oder undicht X
¢) Hauptbremszylinder unsicher, aber Bremse funktio- X
niert noch
Hauptbremszylinder unsicher X
d) Bremsfliissigkeitsvorrat unzureichend, unterhalb der X
Mindeststandanzeige
Bremsfliissigkeitsvorrat erheblich unterhalb der Min- X
deststandanzeige
Keine Bremsfliissigkeit sichtbar X
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefihrlich

Verschluss fir den Ausgleichsbehilter des Haupt-
bremszylinders fehlt

X

Warnleuchte fiir Bremsfliissigkeit leuchtet oder ist de-

fekt

Mangelhafte Funktion der Warnvorrichtung fir
Bremsfliissigkeitsstand

1.1.11. Starre Bremsleitungen

Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen des
Bremssystems, wenn moglich

Unmittelbare Ausfall- oder Bruchgefahr

Leitungen oder Anschliisse undicht (Druckluftbrems-
systeme)

Leitungen oder Anschliisse undicht (Hydraulikbrems-
systeme)

Leitungen beschidigt oder iibermifig korrodiert

Beeintrachtigung der Bremsfunktion durch Blockieren
oder unmittelbare Gefahr einer Leckage

Leitungen falsch verlegt

Gefahr einer Beschddigung

1.1.12. Flexible Bremsschliuche

Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des
Bremssystems, wenn moglich

Unmittelbare Ausfall- oder Bruchgefahr

Bremsschlduche beschidigt, angescheuert, verdreht
oder zu kurz

Bremsschlduche beschddigt oder scheuern

Schlduche oder Anschliisse undicht (Luftbremssyste-
me)

Schlduche oder Anschliisse undicht (Hydraulikbrems-
systeme)

Schlauchausbeulung unter Druck

Cord schadhaft

Schlduche poros
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
1.1.13. Bremsbeldge und Bremskl6t- | Sichtpriifung a) Belag oder Klotz iibermiflig abgenutzt (Mindeststar- X
ze kenanzeige erreicht)
Belag oder Klotz iibermdfiig abgenutzt (Mindeststar- X
kenanzeige nicht sichtbar)
b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.) X
Bremswirkung beeintrachtigt X
¢) Belag oder Klotz fehlt oder falsch montiert X
1.1.14. Bremstrommeln, Bremsschei- | Sichtpriifung a) Trommel oder Scheibe abgenutzt X
ben
Trommel oder Scheibe mit tibermafiiger Riefenbil- X
dung, eingerissen, unsicher oder gebrochen
b) Bremstrommel oder -scheibe verschmutzt (Ol, Fett X
usw.)
Bremswirkung erheblich beeintrachtigt X
¢) Fehlende Bremstrommel oder -scheibe X
d) Ankerplatte unsicher X
1.1.15. Bremsseile, -zugstangen, -he- | Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen des | a) Seile beschidigt oder verknotet X
bel, -gestinge Bremssystems, wenn moglich
Bremswirkung beeintrachtigt X
b) Bauteil iibermifig abgenutzt oder korrodiert X
Bremswirkung beeintrachtigt X
) Seil, Zugstange oder Gelenk unsicher X
d) Seilfithrung schadhaft X
e) Freigangigkeit der Bremsanlage beeintrachtigt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
f) UbermiRige Hebel-/Gestingewege wegen falscher Ein- X
stellung oder iibermifigen Verschleifles
1.1.16. Radbremszylinder  (einschl. | Sichtpriiffung der Bauteile beim Betitigen des | a) Radbremszylinder gerissen oder beschadigt X
Federspeicher oder Hydrau- | Bremssystems, wenn maoglich
likzylinder) Bremswirkung beeintrichtigt X
b) Radbremszylinder undicht X
Bremswirkung beeintrichtigt X
¢) Radbremszylinder unsicher oder unsachgemiff mon- X
tiert
Bremswirkung beeintrachtigt X
d) Radbremszylinder tibermafig korrodiert X
Gefahr des Versagens X
e) Unzureichender oder iibermifliger Weg des Betiti- X
gungskolbens oder der Membran
Bremswirkung beeintrachtigt (zu wenig Reserveweg) X
f) Staubabdichtung beschidigt X
Staubabdichtung fehlt oder ist ibermdfig beschadigt X
1.1.17. Bremskraftregler Sichtpriffung der Bauteile beim Betitigen des | a) Gestinge defekt X
Bremssystems, wenn moglich
b) Gestinge falsch eingestellt X
¢) Ventil klemmt oder ist unwirksam (ABS funktioniert) X
Ventil klemmt oder ist unwirksam X
d) Ventil fehlt (sofern vorgeschrieben) X
e) Schild mit Angaben zur Einstellung fehlt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
f) Daten unleserlich oder nicht vorschriftsgemaf ! X
1.1.18. Automatische Gestingesteller | Sichtpriifung a) Gestingesteller ist beschadigt, klemmt oder weist X
und -anzeige tibermifigen Weg, tibermifligen Verschleifl oder fal-
sche Einstellung auf
b) Gestingesteller defekt X
¢) Unsachgemifl montiert oder ersetzt X
1.1.19. Dauerbremssystem  (soweit | Sichtpriifung a) Anschliisse oder Befestigungen unsicher X
vorhanden oder vorgeschrie-
ben) Funktionsfihigkeit beeintrichtigt X
b) System offensichtlich schadhaft oder fehlt X
1.1.20. Automatische Betdtigung der | Losen der Bremskupplung zwischen Zugfahr- | Anhingerbremse setzt nicht automatisch ein, wenn Kupp- X
Anhidngerbremsen zeug und Anhdnger lung gelost wird
1.1.21. Vollstindiges Bremssystem Sichtpriifung a) Andere Systembauteile (z. B. Frostschutzmittelpumpe, X
Lufttrockner usw.) sind derart duferlich beschadigt
oder tibermafig korrodiert, dass das Bremssystem be-
eintrachtigt ist
Bremswirkung beeintrachtigt X
b) Luft- oder Frostschutzmittelaustritt X
Funktionsfihigkeit des Systems beeintrichtigt X
¢) Bauteil unsicher oder unsachgemif8 montiert X
d) Sicherheitskritische Veranderung eines Bauteils > X
Bremswirkung beeintrachtigt X
1.1.22. Pritfanschliisse (soweit vor- | Sichtpriifung Fehlt X

handen oder vorgeschrieben)
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
1.1.23. Auflaufbremse Sichtpriifung und Betitigung Wirksamkeit unzureichend X
1.2. Betriebsbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.2.1.  Wirkung Bei einer Priifung auf einem Bremspriifstand: | a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren X
(PG) Bremsen bis zur Hochstbremskraft steigernd be- Ridern
tatigen
Keine Bremskraft an einem oder mehreren Ridern X
b) Bremskraft an einem Rad betrdgt weniger als 70 % X
der an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft; oder, im Falle einer Straenprii-
fung, tbermifiige Abweichung des Fahrzeugs von
der Geraden
Bremskraft an einem Rad betrdgt bei gelenkten Ach- X
sen weniger als 50 % der an dem anderen Rad der-
selben Achse gemessenen Hochstbremskraft
¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen®) X
d) Ansprechzeit der Bremse an einem der Rader zu lang X
¢) Starke Schwankung der Bremskraft wahrend jeder X
vollen Radumdrehung
1.2.2.  Wirksamkeit Pritfung auf einem Bremspriifstand bei Gewicht | Nachfolgende Mindestwerte werden nicht erreicht (2):
wie angetroffen oder, falls aus technischen
(PG) Griinden nicht moglich, in einer Strafenpriifun,
ne nogheh, rabenprulung | glacsen M, M, und Mj: 50 % (%) X
mit einem registrierenden Verzdgerungsmess-
gerit (1)
Klasse N;: 45 %
Klassen N, und N3 43 % (%)
Klassen O3 und Oy: 40 % (°)
Weniger als 50 % der obigen Werte erreicht X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
1.3. Hilfsbremse (Notbremse), Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)
1.3.1.  Wirkung Bei einem vom Betriebsbremssystem getrennten | a) Ungentigende Bremskraft an einem oder mehreren X
Hilfsbremssystem ist das in 1.2.1 beschriebene Ridern
(PG) -
Prisfverfahren anzuwenden
Keine Bremskraft an einem oder mehreren Ridern X
b) Bremskraft an einem Rad betrdgt weniger als 70 % X
der an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft. Oder, im Fall einer Stralenprii-
fung, tbermifige Abweichung des Fahrzeugs von
der Geraden
Bremskraft an einem Rad betragt bei gelenkten Ach- X
sen weniger als 50 % der an dem anderen Rad der-
selben Achse gemessenen Hochstbremskraft.
¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen®) X
1.3.2.  Wirksamkeit Bei einem vom Betriebsbremssystem getrennten | Wirksamkeit von weniger als 50 % (°) der erforderlichen X
(PG) Hilfsbremssystem ist das in 1.2.2 beschriebene | Bremskraft der Betriebsbremse gemifs 1.2.2, bezogen auf
Prifverfahren anzuwenden die zuldssige Hochstmasse
Weniger als 50 % der oben genannten Bremswirksam- X
keitswerte im Verhaltnis zur Masse des Fahrzeugs wihrend
der Priifung erreicht
1.4. Feststellbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.4.1.  Leistung Betdtigung der Bremse bei der Priifung auf ei- | Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Fall eines Stra- X
(PG) nem Bremspriifstand Bentests, iibermiflige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden
Weniger als 50 % der unter Nummer 1.4.2 genannten X

Bremswirksamkeitswerte im Verhiltnis zur Masse des
Fahrzeugs wiahrend der Priifung erreicht
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
1.4.2.  Wirksamkeit Prifung auf einem Bremspriifstand; andernfalls | Abbremswirkung bei allen Fahrzeugen betrdgt nicht min- X
(PG) Priifung in einer Strafenpriifung mit einem an- | destens 16 % im Verhiltnis zur zuldssigen Gesamtmasse
zeigenden oder registrierenden Verzogerungs- | oder bei Kraftfahrzeugen nicht mindestens 12 % im Ver-
messgerit héltnis zur zuldssigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombina-
tion (es gilt der hohere Wert=
Weniger als 50 % der obigen Bremswerte im Verhiltnis X
zur Masse des Fahrzeugs wahrend der Priifung erreicht
1.5. Dauerbremssystem: Wirkung | Sichtpriifung und nach Moglichkeit Prisfung auf | a) Bremswirkung nicht abstufbar (nicht anwendbar bei X
Funktion. Motorbremssystemen)
b) System funktioniert nicht X
1.6. Antiblockiersystem (ABS) Sichtpriifung und Prisfung der Warnvorrichtung | a) Warnvorrichtung defekt X
und/oder Verwendung der elektronischen Fahr-
zeugschnittstelle b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstorung des Systems X
an
¢) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind beschidigt X
d) Kabel beschadigt X
¢) Andere Bauteile fehlen oder sind beschadigt X
f) System zeigt uber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
1.7. Elektronisches Bremssystem | Sichtpriifung und Priifung der Warnvorrichtung | a) Warnvorrichtung defekt X
(EBS) und/oder Verwendung der elektronischen Fahr-
zeugschnittstelle b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstorung des Systems X
an
¢) System zeigt tiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
d) Anschluss zwischen Zugfahrzeug und Anhinger ist X

nicht kompatibel oder fehlt
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
1.8. Bremsfliissigkeit Sichtpriifung Bremsfliissigkeit verschmutzt oder weist Ablagerungen auf X
Unmittelbare Ausfallgefahr X
2. LENKUNG
2.1 Mechanischer Zustand
2.1.1.  Zustand des Lenkgetriebes Sichtpriifung der Funktion des Lenkgetriebes bei | a) Gelenkwelle verzogen oder Schiebekeile abgenutzt X
Drehen des Lenkrads
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
b) Gelenkwelle iibermiflig abgenutzt X
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
¢) Gelenkwelle weist tibermifligen Weg auf X
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
d) Leckage X
Tropfenbildung X
2.1.2.  Befestigung des Lenkgetriebes | Sichtpriifung der Befestigung des Lenkgehiuses | a) Lenkgetriebe nicht ausreichend befestigt X
am Fahrgestell bei Drehen des Lenkrads im und
gegen den Uhrzeigersinn Befestigungen gefihrlich locker oder Relativbewegung X
zum Fahrgestell/Aufbau sichtbar
b) Befestigungslocher im Fahrgestell ausgeweitet X
Befestigungen stark beeintrichtigt X
¢) Befestigungsbolzen fehlen oder sind gebrochen X
Befestigungen stark beeintrichtigt X
d) Lenkgetriebe gebrochen X
Stabilitdt oder Befestigung des Gehiduses beeintrichtigt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
2.1.3.  Zustand des Lenkgestinges | Sichtpriifung der Lenkungsbauteile auf Abnut- | a) Relativbewegung der Bauteile, die befestigt sein soll- X
zung, Bruch und Sicherheit bei Drehen des ten
Lenkrads im und gegen den Uhrzeigersinn
Ubermifiges Spiel oder Gefahr des Losens der Ver- X
bindungen
b) UbermiRiger Verschleif an den Verbindungsstellen X
Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
c¢) Ein Bauteil gebrochen oder verformt X
Funktionsfihigkeit beeintrichtigt X
d) Sicherungseinrichtungen fehlen X
e) Einstellung der Bauteile (z. B. der Spurstange oder X
Lenkzwischenstange) fehlerhaft
f) Sicherheitskritische Verinderung * X
Funktionsfahigkeit beeintrichtigt X
g) Staubabdichtung beschidigt oder schadhaft X
Staubabdichtung fehlt oder ist schwer beschadigt X
2.1.4.  Funktion des Lenkgestinges | Sichtpriifung der Lenkungsbauteile auf Abnut- | a) Lenkgestinge stoft bei Bewegung gegen befestigten X
zung, Bruch und Sicherheit bei Drehen des Teil des Fahrgestells
Lenkrads im und gegen den Uhrzeigersinn,
wihrend die Rider des Fahrzeugs auf dem Bo- | 1 Lenkanschlige funktionieren nicht oder fehlen X
den stehen und der Motor lduft (Servolenkung)
2.1.5.  Servolenkung Priifung des Lenkungssystems auf Leckage und | a) Fliissigkeitsleck X
Priifung des Fiillstands des Hydraulikbehalters
(falls sichtbar). Priifung der Funktion des Ser- b) Fliissigkeit unzureichend (unterhalb der Mindeststand- X
volenkungssystems, wihrend die Réder des anzeige)
Fahrzeugs auf dem Boden stehen und der Motor
lauft. Flussigkeitsvorrat unzureichend X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
¢) Mechanismus funktioniert nicht X
Lenkung beeintrichtigt X
d) Mechanismus gebrochen oder unsicher X
Lenkung beeintrichtigt X
e) Einstellung fehlerhaft oder Bauteile stoffen aneinander X
Lenkung beeintrichtigt X
f) Sicherheitskritische Verinderung * X
Lenkung beeintrichtigt X
g) Kabel/Schlauche beschddigt oder iibermifig korro- X
diert
Lenkung beeintrichtigt X
2.2. Lenkrad, Lenksdule und Lenkstange
2.2.1. Zustand des Lenkrads Driicken und Ziehen des Lenkrads in Lingsrich- | a) Relativbewegung zwischen Lenkrad und Lenksiule X
tung der Lenksdule, Driicken des Lenkrads in wegen Lockerung
verschiedene Richtungen im rechten Winkel
zur Lenksdule, wihrend die Réder des Fahrzeugs Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
auf dem Boden stehen. Sichtpriifung des Spiels
d des Zustands der beweglichen Kuppl
g(rfller ;;tri:‘ts)sagrélesnkzr cwegiichen Rippiungen b) Sicherungseinrichtung auf Lenkradnabe fehlt. X
Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen X
¢) Lenkradnabe, -kranz, oder -speichen gebrochen oder X
locker
Sehr grole Gefahr des Losens der Verbindungen X
d) Sicherheitskritische Verinderung > X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
2.2.2. Lenksdule und Lenkungs- | Driicken und Zichen des Lenkrads in Lingsrich- | a) UbermiRiger Aufwirts- oder Abwirtsweg des Lenk- X
dampfer tung der Lenksdule, Driicken des Lenkrads in radzentrums
verschiedene Richtungen rechtwinkelig zur
Lenksdule. Sichtpriifung des Spiels und des Zu- : AR e "
Radialspiel der Lenksiul X
stands der beweglichen Kupplungen oder An- b) Ubermafiges Radialspiel der Lenksdule
triebsgelenke.
¢) Flexible Kupplung beschadigt X
d) Befestigung schadhaft X
Sehr grole Gefahr des Losens der Verbindungen X
e) Sicherheitskritische Veranderung * X
2.3. Lenkungsspiel Leichtes Drehen des Lenkrads im und gegen den | UbermiRiges freies Spiel in der Lenkung (z. B. Bewegung X
Uhrzeigersinn soweit wie moglich, ohne dabei | eines Punktes auf dem Lenkradkranz betrdgt mehr als ein
eine Bewegung der geradeaus gerichteten Réder | Funftel des Lenkraddurchmessers) oder Spiel nicht vor-
zu verursachen (bei laufendem Motor im Fall | schriftsgemaf !
einer Servolenkung). Sichtpriiffung der Freigin-
gigkeit Sichere Lenkung beeintrachtigt X
2.4. Spureinstellung (X) 2 Sichtpriifung Offensichtlich fehlerhafte Einstellung X
Geradeausfahren beeintrichtigt; Richtungsstabilitit beein- X
trachtigt
2.5. Drehkranz Sichtpriifung oder Priifung mittels eines speziell | a) Bauteil leicht beschidigt X
angepassten Radspieldetektors
Bauteil schwer beschddigt oder eingerissen X
b) UbermiRiges Spiel X
Geradeausfahren beeintrichtigt; Richtungsstabilitit be- X
eintrachtigt
¢) Befestigung schadhaft X
Befestigung stark beeintrachtigt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
2.6. Elektronische ~ Servolenkung | Sichtpriifung und Priifung der Ubereinstim- | a) EPS-Stérungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System X
(EPS) mung zwischen dem Winkel des Lenkrads und hin
dem der Réder beim Ein-/Ausschalten des Mo-
tors und/ode? Verwendung der elektronischen b) Lenkhilfe funktioniert nicht X
Fahrzeugschnittstelle
¢) System zeigt iber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
3. SICHT
3.1. Sichtfeld Sichtpriifung vom Fahrersitz aus Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch seine X
Sicht nach vorne oder zur Seite beeintrichtigt wird (aufSer-
halb des Wischbereichs der Scheibenwischer)
Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer X
beeintrichtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar
3.2. Scheiben Sichtpriifung a) Glas- oder (falls zugelassen) Kunststoff-Scheiben ge- X
sprungen oder verfarbt (aulerhalb des Wischbereichs
der Scheibenwischer)
Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwi- X
scher beeintrachtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar
b) Glas- oder Kunststoff-Scheiben (einschlieflich reflek- X
tierender oder getonter Folien) nicht vorschrifts-
gemiR ! (auBerhalb des Wischbereichs der Scheiben-
wischer)
Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwi- X
scher beeintrichtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar
¢) Glas- oder Kunststoff-Scheiben in unzuldssigem Zu- X
stand
Sicht im Wischbereich der Scheibenwischer stark be- X

eintrichtigt
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
3.3. Riickspiegel oder Riickbli- | Sichtpriifung a) Rickspiegel oder Riickblickeinrichtung fehlt oder X
ckeinrichtung Montage nicht vorschriftsgemaf ! (mindestens zwei
Riickblickeinrichtungen vorhanden)
Weniger als zwei Riickblickeinrichtungen vorhanden X
b) Riickspiegel oder Riickblickeinrichtung leicht bescha- X
digt oder locker
Riickspiegel oder Riickblickeinrichtung unwirksam, X
schwer beschadigt, locker oder unsicher
¢) Erforderliches Sichtfeld nicht erfasst X
3.4. Scheibenwischer Sichtpriifung und Betdtigung a) Scheibenwischer funktionieren nicht oder fehlen X
b) Wischblitter defekt X
Wischblatt fehlt oder ist offensichtlich defekt X
3.5. Scheibenwaschanlage Sichtpriifung und Betitigung Waschanlage funktioniert nicht ordnungsgemifl (Pumpe X
funktioniert, aber fehlende Waschfliissigkeit oder Wasser-
strahl falsch ausgerichtet)
Waschanlage funktioniert nicht X
3.6. Antibeschlagsystem (X) 2 Sichtpriifung und Betitigung System funktioniert nicht oder ist offensichtlich defekt X
4. LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE
4.1. Frontscheinwerfer
4.1.1. Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung a) Scheinwerfer/Lichtquelle defekt oder fehlt (Mehrfach- X
Licht/mehrere Lichtquellen; bei LED bis 1/3 funk-
tionsuntiichtig)
Einzel-Scheinwerfer/Einzel-Lichtquellen; bei LED Sicht X

stark beeintrachtigt
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
b) Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw,. Streu- X
|Abschlussscheibe) leicht defekt
Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu- X
[Abschlussscheibe) stark defekt oder fehlt
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
4.1.2.  Ausrichtung Sichtpriifung und Betitigung a) Frontscheinwerfer: erhebliche Fehleinstellung X
b) Lichtquelle nicht ordnungsgemiff montiert
4.1.3.  Schaltung Sichtpriifung und Betdtigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgema ! (Anzahl der X
gleichzeitig leuchtenden Scheinwerfer)
Hochstzulissige Helligkeit nach vorn tiberschritten X
b) Funktion der Betitigungseinrichtung beeintrachtigt X
4.1.4.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betitigung a) Scheinwerfer, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder X
Vorschriften ! Genehmigungszeichen nicht vorschriftsgemaf !
b) Gegenstinde auf der Streu-/Abschlussscheibe oder der X
Lichtquelle, die offensichtlich die Leuchtkraft reduzie-
ren oder die Lichtfarbe verindern
) Lichtquelle und Scheinwerfer nicht kompatibel X
4.1.5.  Niveauregulierungseinrich- Sichtpriifung und Betitigung (soweit moglich) | a) Vorrichtung funktioniert nicht X
tung (falls vorgeschrieben)
b) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz aus nicht X
betitigt werden
4.1.6.  Scheinwerferwaschanlage Sichtpriifung und Betitigung (soweit moglich) | Vorrichtung funktioniert nicht X
(falls vorgeschrieben)
Bei Gasentladungsleuchten X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel —
S
gering | erheblich | gefahrlich E
(=]
4.2. Begrenzungs- und Schlussleuchten, Seitenmarkierungsleuchten, Umrissleuchten sowie Tagfahrleuchten
4.2.1. Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt X
3]
b) Streu-/Abschlussscheibe schadhaft X
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofSe Gefahr, dass die Einrichtung abfillt X
4.2.2.  Schaltung Sichtpriifung und Betitigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemif ! X
Schlussleuchten und Seitenmarkierungsleuchten koén- X >
nen ausgeschaltet werden, wenn die Scheinwerfer ein- g
geschaltet sind s
?_.1
b) Funktion der Betitigungseinrichtung beeintrachtigt X &
3!
c
4.2.3.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betitigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Geneh- X =~
Vorschriften ! migungszeichen nicht vorschriftsgemaf ! %
=
a
Rotes Licht nach vorn oder weifles Licht nach hinten; X é
stark verringerte Leuchtkraft 2
=)
b) Gegenstinde auf der Streu-/Abschlussscheibe oder der X
Lichtquelle, die die Leuchtkraft reduzieren oder die
Lichtfarbe verindern
Rotes Licht nach vorn oder weifles Licht nach hinten; X
stark verringerte Leuchtkraft
4.3, Bremsleuchten
4.3.1. Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle; bei LED bis X
zu 1/3 nicht funktionstiichtig)
Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 funk- X
tionstiichtig 3
>
N
Keine Lichtquelle funktionstiichtig X E




Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschadigt (kein Ein- X
fluss auf Lichtausstrahlung)
Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt (Lichtaus- X
strahlung beeintrichtigt)
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofe Gefahr, dass die Einrichtung abfillt X
4.3.2.  Schaltung Sichtpriifung und Betitigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf ! X
Funktionsverzogerung X
Funktioniert nicht X
b) Funktion der Betitigungseinrichtung beeintrachtigt X
4.3.3.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betitigung Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi- X
Vorschriften ! gungszeichen nicht vorschriftsgemaf !
Weifses Licht nach hinten ausgestrahlt; stark verringerte X
Leuchtkraft
4.4. Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten
4.4.1. Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle; bei LED bis X
zul[3 nicht funktionstiichtig)
Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 funk- X
tionstiichtig
b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschidigt (kein Ein- X
fluss auf Lichtausstrahlung)
Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt (Lichtaus- X
strahlung beeintrichtigt)
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofe Gefahr, dass die Einrichtung abfillt X
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefihrlich

4.4.2.

Schaltung

Sichtpriifung und Betdtigung

Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf !

Keine Funktion

X

4.4.3.

Ubereinstimmung mit den
Vorschriften !

Sichtpriifung und Betatigung

Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Genehmi-
gungszeichen nicht vorschriftsgemif !

4.4.4.

Blinkfrequenz

Sichtpriifung und Betdtigung

Blinkgeschwindigkeit nicht vorschriftsgemafl ! (Blinkfre-
quenz weicht um mehr als 25 % ab)

4.5.

Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchten

4.5.1.

Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betitigung

a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle; bei LED bis
zu 1/3nicht funktionstiichtig)

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 funk-
tionstiichtig

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschadigt (kein Ein-
fluss auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt (Lichtaus-
strahlung beeintrachtigt)

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr, dass die Leuchte abfillt oder der
Gegenverkehr geblendet wird

4.5.2.

Ausrichtung (X) 2

Sichtpriifung und Betitigung

Nebelscheinwerfer nicht korrekt waagerecht eingestellt,
wenn die Lichtverteilung eine Hell-Dunkel-Grenze hat
(Hell-Dunkel-Grenze zu niedrig)

Hell-Dunkel-Grenze iiber der der Scheinwerfer fir Ab-
blendlicht

4.5.3.

Schaltung

Sichtpriifung und Betitigung

Schalterfunktion nicht Vorschriftsgeméﬁ1

Funktioniert nicht
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
4.5.4.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betitigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Geneh- X
Vorschriften ! migungszeichen nicht vorschriftsgemafd !
b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaf ! X
4.6. Riickfahrscheinwerfer
4.6.1. Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung a) Lichtquelle defekt X
b) Streu-/Abschlussscheibe beschidigt X
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofe Gefahr, dass die Einrichtung abfllt X
4.6.2. Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betdtigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position, Leuchtkraft oder Geneh- X
Vorschriften ! migungszeichen nicht vorschriftsgemafd !
b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaf ! X
4.6.3.  Schaltung Sichtpriifung und Betdtigung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf ! X
Ruickfahrscheinwerfer kann eingeschaltet werden, obwohl X
Riickwirtsgang nicht eingelegt ist
4.7. Hintere Kennzeichenbeleuchtung
4.7.1.  Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung a) Leuchte strahlt direktes oder weifSes Licht nach hinten X
aus
b) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle) X
Lichtquelle defekt (Einzel-Lichtquelle) X
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofe Gefahr, dass die Einrichtung abfillt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
4.7.2.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betitigung Systemfunktion nicht vorschriftsgemaf ! X
Vorschriften !
4.8. Riickstrahler, auffillige (retroflektierende) Markierung und hintere Kennzeichnungstafeln
4.8.1. Zustand Sichtpriifung a) Riickstrahleinrichtung defekt oder beschadigt X
Riickstrahlung beeintrachtigt X
b) Riickstrahler nicht sicher befestigt X
Konnen abfallen X
4.8.2.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung Vorrichtung, reflektierte Lichtfarbe oder Position nicht X
Vorschriften ! vorschriftsgemif !
Fehlen ginzlich oder strahlen rotes Licht nach vorn oder X
weifes Licht nach hinten zuriick
4.9. Kontrollleuchten fiir das Beleuchtungssystem
4.9.1.  Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betitigung Funktionieren nicht X
Funktionieren nicht fiir Fernlicht oder Nebelschlussleuchte X
4.9.2.  Ubereinstimmung mit den | Sichtpriifung und Betitigung Nicht vorschriftsgemaf ! X
Vorschriften !
4.10.  Elektrische Verbindungen | Sichtpriifung: falls moglich, Priifung des Strom- | a) Unbewegliche Bauteile nicht sicher befestigt X
zwischen Zugfahrzeug und | durchgangs der Verbindung
Anhinger oder Sattelanhdn- Fassung locker X
ger
b) Isolierung beschiddigt oder schadhaft X
Kann Kurzschluss verursachen X
¢) Elektrische Verbindungen des Zugfahrzeugs oder des X
Anhingers funktionieren nicht einwandfrei
Bremsleuchten des Anhingers funktionieren iiber- X

haupt nicht
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefahrlich

4.11.

Elektrische Leitungen

Sichtpriifung, einschlieflich des Motorraums

(soweit einschldgig)

Leitungen unsicher oder ungeniigend gesichert

Halterungen locker, berithren scharfe Kanten, An-
schliisse konnten sich 16sen

Leitungen konnten heifle Teile, sich drehende Teile
oder den Boden berithren; Anschliisse haben sich ge-
16st (fiir Bremsung und Lenkung wichtige Teile)

X

Leitungen leicht schadhaft
Leitungen sehr schadhaft

Leitungen duflerst schadhaft (fir die Bremsung und
Lenkung wichtige Teile)

Isolierung beschadigt oder schadhaft
Kann Kurzschluss verursachen

Erhebliche Brandgefahr, Funkenbildung

4.12.

Nicht obligatorische Schein-

werfer und Riickstrahler (X)

2

Sichtpriifung und Betitigung

Eine eingebaute Leuchte/ein eingebauter Riickstrahler
nicht vorschriftsgemaf !

Rotes Licht wird nach vorn oder weifles Licht nach
hinten ausgestrahlt/reflektiert

Funktion der Leuchte nicht vorschriftsgemaf !

Aufgrund der Anzahl der gleichzeitig leuchtenden
Scheinwerfer wird die zuldssige Helligkeit tiberschrit-
ten; rotes Licht wird nach vorn oder weiffes Licht
nach hinten ausgestrahlt

Leuchte/Ruickstrahler nicht sicher befestigt

Sehr grofe Gefahr, dass die Einrichtung abfllt
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
4.13.  Batterie(n) Sichtpriifung a) Unsicher X
Unsachgemdfl befestigt. Kann Kurzschluss verursa- X
chen.
b) Leckage X
Austreten gefahrlicher Stoffe X
¢) Schalter (sofern vorgeschrieben) defekt X
d) Sicherungen (sofern vorgeschrieben) defekt X
e) Beliiftung (sofern vorgeschrieben) unzureichend X
5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG
5.1. Achsen
5.1.1.  Achsen Sichtpriifung mit Priifung mittels eines Radspiel- | a) Achse gebrochen oder verbogen X
detektors, falls vorhanden
(+ PG) b) Unsichere Befestigung am Fahrzeug X
Stabilitdt beeintrachtigt, Funktionsfihigkeit beein- X
trachtigt: iberméfiges Spiel an den Befestigungspunk-
ten
¢) Sicherheitskritische Verinderung * X
Stabilitit beeintrachtigt, Funktionsfihigkeit beein- X
trachtigt, Abstand zu anderen Fahrzeugteilen oder Bo-
denfreiheit unzureichend
5.1.2.  Achsschenkelbolzen Sichtpriifung mit Priifung mittels eines Radspiel- | a) Achsschenkel gebrochen X
detektors, falls vorhanden. Aufbringen einer ver- - —
(+ PG) tikalen oder lateralen Kraft auf jedes Rad und b) Achsschenkelbolzen und/oder -buchse tibermifig ab- X
Beobachten des Ausmafes der Bewegung zwi- genutzt
schen Achstrager und Achsschenkel Kann/konnen sich lockern; Richtungsstabilitit beein- X
trachtigt
¢) Ubermifige Bewegung zwischen Achsschenkel und X
Achstriger
X

Konnen sich lockern; Richtungsstabilitit beeintrich-
tigt
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
d) Achsschenkelbolzen in der Lagerung locker X
Konnen sich lockern; Richtungsstabilitit beeintrich- X
tigt
5.1.3.  Radlager Sichtpriifung und Priifung mittels eines Rad- | a) UbermiRiges Spiel in einem Radlager X
(+ PG) spieldetektors, falls vorhanden. Ruckartiges Be-
wegen des Rades oder Aufbringen einer latera- Richtungsstabilitit beeintrichtigt; Gefahr der Zersto- X
len Kraft auf jedes Rad und Beobachten der rung
Kippbewegung des Rades im Verhiltnis zum
Achsschenkel b) Radlager schwergingig oder klemmt X
Gefahr der Uberhitzung; Gefahr der Zerstérung X
5.2. Rider und Reifen
5.2.1. Radnabe Sichtpriifung a) Eine Radmutter oder ein Radbolzen fehlt oder ist X
locker
Befestigung fehlt oder ist so locker, dass die Verkehrs- X
sicherheit sehr stark beeintrichtigt ist
b) Nabe abgenutzt oder beschidigt X
Nabe abgenutzt oder beschidigt, so dass die sichere X
Befestigung der Rader beeintrachtigt ist
5.2.2.  Rader Sichtpriifung der beiden Seiten jedes Rades, | a) Bruch oder defekte Schweiffung X
wihrend das Fahrzeug iiber einer Priifgrube
oder auf einer Hebebiihne steht b) Felgenringe unsachgemaff montiert X
Konnten sich losen X
¢) Rad stark verbogen oder abgenutzt X
Sichere Befestigung an der Radnabe beeintrichtigt; X
sichere Befestigung des Reifens beeintrachtigt
d) Grofe, technische Ausfithrung, Kompatibilitit oder X

Typ des Rades nicht vorschriftsgemaf !, so dass die
Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefihrlich

5.2.3.

Reifen

Sichtpriifung des gesamten Reifens durch Vor-
und Riickwirtsrollen des Fahrzeugs

Reifengroffe, Tragfihigkeit, Genehmigungszeichen
oder Geschwindigkeitskategorie nicht vorschrifts-
gemdf !, so dass die Verkehrssicherheit beeintrdchtigt
wird

Unzureichende Tragfahigkeit oder Geschwindigkeits-
kategorie fur den tatsichlichen Gebrauch; Reifen be-
rithrt andere unbewegliche Fahrzeugteile, so dass si-
cheres Fahren beeintrachtigt ist

X

Reifen unterschiedlicher Grofle auf derselben Achse
oder an Zwillingsradern

Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-/Diagonalrei-
fen) auf derselben Achse

Reifen schwer beschadigt oder eingeschnitten

Cord sichtbar oder beschadigt

Profiltiefe der Reifen: Abnutzungsanzeiger wird sicht-
bar.

Profiltiefe der Reifen nicht vorschriftsgemaf !

Reifen scheuern an anderen Bauteilen (flexible Spritz-
schutzvorrichtungen)

Reifen scheuern an anderen Bauteilen (sicheres Fahren
nicht beeintrichtigt)

Nachgeschnittene Reifen nicht vorschriftsgemif !

Cord-Schutzschicht beeintrachtigt

5.3.

Aufhingung

5.3.1.

Federn und Stabilisatoren

(+ PG)

Sichtprifung und Priifung mittels eines Rad-
spieldetektors, falls vorhanden

Federn unsicher am Fahrgestell oder an der Achse
befestigt

Relativbewegung sichtbar, Befestigungen extrem lo-
cker
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
b) Federbauteil beschadigt oder gebrochen. X
Hauptfeder(-blatt) oder zusitzliche Federblitter sehr X
schwer beeintrichtigt
¢) Feder fehlt. X
Hauptfeder(-blatt) oder zusitzliche Federblitter sehr X
schwer beeintrichtigt
d) Sicherheitskritische Verinderung > X
Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; Fe- X
derungssystem funktioniert nicht
5.3.2.  Schwingungsddmpfer Sichtpriifung a) Schwingungsddmpfer unsicher am Fahrgestell oder an X
der Achse befestigt
Schwingungsddmpfer locker X
b) Schwingungsddmpfer beschddigt und erhebliche Le- X
ckage oder Funktionsstorung
¢) Schwingungsdampfer fehlt X
5.3.3.  Drehstibe, Fithrungslenker, | Sichtpriffung und Priifung mittels eines Rad- | a) Bauteil unsicher am Fahrgestell oder an der Achse X
Dreiecklenker und Aufhdn- | spieldetektors, falls vorhanden befestigt
gungsarme
(+ PG) Kénnen sich lockern; Richtungsstabilitit beeintrich- X
tigt
b) Bauteil beschidigt oder tibermifig korrodiert X
Stabilitdt des Bauteils beeintrdchtigt oder Bauteil ge- X
brochen
¢) Sicherheitskritische Veranderung X
Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; X

System funktioniert nicht
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Posten Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefihrlich

Aufhingungsgelenke Sichtprifung und Priifung mittels eines Rad-
(+ PG) spieldetektors, falls vorhanden

Achsschenkelbolzen und/oder -buchsen oder Aufhin-
gungsgelenke iibermifSig abgenutzt

Konnen sich lockern; Richtungsstabilitit beeintrich-
tigt

X

Staubabdichtung stark verschlissen

Staubabdichtung fehlt oder gerissen

Luftfederung Sichtpriifung

System funktioniert nicht

Ein Bauteil ist derart beschadigt, verdndert oder schad-
haft, dass dadurch die Funktion des Systems beein-
trachtigt wiirde

Funktionsfahigkeit des Systems stark beeintrachtigt

Horbare Systemleckage

Sicherheitskritische Veranderung

FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE

6.1.

Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile

6.1.1.

Allgemeiner Zustand Sichtpriifung

Lings- oder Quertrdger des Rahmens leicht rissig oder
verformt

Lings- oder Quertrdger des Rahmens stark rissig oder
verformt

Verstarkungsplatten oder Befestigungen unsicher

Mehrheit der Befestigungen locker; Festigkeit der Teile
unzureichend

UbermifRig korrodiert, so dass die Stabilitit des Auf-
baus beeintrichtigt wird

Festigkeit der Teile unzureichend
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefahrlich

Abgasfihrungen und Schall-
dampfer

Sichtpriifung

Auspuffanlage unsicher oder undicht

X

Abgase dringen in Fahrer- oder Fahrgastraum ein

Gesundheitsgefahr fur Fahrzeuginsassen

X

Kraftstofftank und Kraftstoff-
leitungen (einschl. Heizungs-
kraftstofftank und Leitungen)

Sichtpriifung und Priifung mittels Leckagedetek-
tor im Fall von LPG/CNG/LNG-Systemen

Tank oder Leitungen unsicher, dadurch besondere
Brandgefahr

Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter Tank-
deckel

Brandgefahr; iibermifSiges Austreten gefdhrlicher Stof-
fe

Leitungen angescheuert

Leitungen beschadigt

Kraftstoffabsperrventil (falls vorgeschrieben) funktio-
niert nicht einwandfrei

Brandgefahr aufgrund
— Kraftstoffaustritts

— eines mangelhaft abgeschirmten Kraftstofftanks
oder Auspuffs

— des Zustands des Motorraums

LPG/CNGJLNG- oder Wasserstoffsystem nicht vor-
schriftsgemaf, Teil des Systems defekt !

6.1.4.

Stofistangen,  seitlicher und
hinterer Unterfahrschutz

Sichtpriifung

Locker oder beschidigt, dadurch Verletzungsgefahr
bei Berithrung oder Kontakt

Teile konnen abfallen; Funktionsfahigkeit stark beein-
trachtigt

b)

Einrichtung offensichtlich nicht Vorschriftsgem'aiK1
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
6.1.5. Reserverad-halter (falls mon- | Sichtpriifung a) Reserveradhalter nicht in einwandfreiem Zustand X
tiert)
b) Reserveradhalter gebrochen oder unsicher X
¢) Reserverad unsicher am Halter befestigt X
Sehr grofle Gefahr, dass das Reserverad abfillt X
6.1.6. Mechanische Verbindungsein- | Sichtpriifung auf Abnutzung und einwandfreie | a) Bauteil beschiddigt, defekt oder eingerissen (wenn X
richtung und Abschleppein- | Funktion, mit besonderer Aufmerksamkeit auf nicht in Betrieb)
richtungen Sicherungsvorrichtungen, und/oder Verwenden
(+ PG) einer Priifleere Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen (wenn in X
Betrieb)
b) Bauteil iibermiflig abgenutzt X
Unterhalb der Verschleiffmarkierung X
¢) Befestigung schadhaft X
Befestigung locker, dadurch sehr grofe Gefahr des X
Abfallens
d) Sicherungsvorrichtung fehlt oder funktioniert nicht X
einwandfrei
¢) Anhinge-Anzeige funktioniert nicht X
f) Kennzeichen oder Leuchte verdeckt (wenn nicht in X
Verwendung)
Kennzeichen nicht lesbar (wenn nicht in Verwen- X
dung)
g) Sicherheitskritische Veranderung ® (sekundire Teile) X
Sicherheitskritische Verinderung * (primare Teile) X
h) Verbindungseinrichtung zu schwach, nicht kompati- X

bel oder Anhingevorrichtung nicht vorschriftsgemafy
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mangel
gering | erheblich | gefihrlich
6.1.7.  Ubermittlung Sichtpriifung a) Sicherungsbolzen locker oder fehlen X
Sicherungsbolzen locker oder fehlen, so dass die Ver- X
kehrssicherheit erheblich gefahrdet ist
b) Antriebswellenlager ibermifig abgenutzt X
Sehr grofe Gefahr des Losens oder Versagens X
¢) Antriebswellengelenke oder Antriebsketten/-riemen X
iibermifSig abgenutzt
Sehr grofe Gefahr des Losens oder Versagens X
d) Flexible Kupplung beschadigt X
Sehr grofle Gefahr des Losens oder Versagens X
e) Welle beschidigt oder verbogen X
f) Lagergehiuse gebrochen oder unsicher X
Sehr grofe Gefahr des Losens oder Versagens X
g) Staubabdichtung stark verschlissen X
Staubabdichtung nicht vorhanden oder gerissen X
h) Unzulissige Veranderung am Antriebssystem X
6.1.8.  Motorbefestigungen Sichtpriifung Befestigungen schadhaft, offensichtlich und schwer beschi- X
digt
Befestigungen locker oder gebrochen X
6.1.9  Motorleistung (X) 2 Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektro- | a) Betitigungseinrichtung verdndert, dadurch Beeintrach- X
nischen Fahrzeugschnittstelle tigung der Sicherheit und/oder des Umweltverhaltens
b) Motor verdndert, dadurch Beeintrichtigung der Si- X

cherheit undjoder des Umweltverhaltens
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

gering

erheblich

gefihrlich

6.2.

Fithrerhaus und Karosserie

6.2.1.

Zustand

Sichtpriifung

Verkleidung oder Bauteil locker oder beschadigt, da-
durch Verletzungsgefahr

Konnen abfallen

Karosseriesdule unsicher

Stabilitdt beeintrichtigt

Eindringen von Motor- oder Abgasen

Gesundheitsgefahr fir Fahrzeuginsassen

Sicherheitskritische Verinderung >

Ungeniigender Abstand zu sich drehenden oder sich
bewegenden Teilen und zur StrafSe

6.2.2.

Befestigung

Sichtpriifung

Karosserie oder Fithrerhaus unsicher

Stabilitdt beeintrachtigt

Karosserie[Fithrerhaus sitzt offensichtlich nicht kor-
rekt ausgerichtet auf dem Fahrgestell

Befestigung der Karosserie/des Fithrerhauses am Fahr-
gestell oder Quertriger unsicher oder fehlt, falls sym-
metrisch

Befestigung der Karosserie/des Fithrerhauses am Fahr-
gestell oder Quertrdger unsicher oder fehlt, so dass
die Verkehrssicherheit erheblich gefahrdet ist

Befestigungspunkte der selbsttragenden Karosserie
iibermafSig korrodiert

Stabilitdt beeintrachtigt
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
6.2.3. Tiren und Tiiranschlige Sichtpriifung a) Tiir offnet oder schlieflt nicht einwandfrei X
b) Tiir kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt nicht X
geschlossen (Schiebetiiren)
Tir kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt nicht X
geschlossen (Drehtiiren)
¢) Tir, Scharniere, Anschlige oder Holm schadhaft X
Tir, Scharniere, Anschlige oder Holm fehlen oder X
sind locker
6.2.4. Boden Sichtpriifung Boden unsicher oder schwer beschadigt X
Stabilitdt unzureichend X
6.2.5. Fahrersitz Sichtpriifung a) Sitzstruktur defekt X
Sitz locker X
b) Einstellmechanismus funktioniert nicht einwandfrei X
Sitz bewegt sich oder Riickenlehne kann nicht fest- X
gestellt werden
6.2.6. Andere Sitze Sichtpriifung a) Sitze defekt oder unsicher (sekundire Teile) X
Sitze defekt oder unsicher (primire Teile) X
b) Montage der Sitze nicht vorschriftsgemaf ! X
Zulassige Anzahl der Sitze uiberschritten; Anordnung X
der Sitze nicht genehmigungsgemafy
6.2.7. Betdtigungseinrichtungen Sichtpriifung und Betitigung Eine fiir den sicheren Betrieb des Fahrzeugs erforderliche X
Betdtigungseinrichtung funktioniert nicht einwandfrei
Sicherer Betrieb beeintrichtigt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
6.2.8.  Trittstufen/Einstieg Sichtpriifung a) Stufe oder Sprosse unsicher X
Stabilitdt unzureichend X
b) Zustand von Stufe oder Sprosse birgt Verletzungs- X
gefahr fir Nutzer
6.2.9. Andere interne und externe | Sichtpriifung a) Befestigung anderer Zubehorteile oder Ausriistungen X
Zubehorteile und Ausriistun- defekt
gen
b) Andere Zubehorteile oder Ausriistungen nicht vor- X
schriftsgemaf !
Zubehorteile konnen Verletzungen verursachen; siche- X
rer Betrieb beeintrachtigt
¢) Hydraulische Einrichtung undicht X
UbermiRiges Austreten gefihrlicher Stoffe X
6.2.10. Radabdeckungen (Kotfligel), | Sichtpriifung a) Fehlen, sind locker oder schwer korrodiert X
Spritzschutzvorrichtung
Konnen Verletzungen verursachen; konnen abfallen X
b) Ungeniigender Abstand zum Reifen/Rad (Spritz- X
schutz)
Ungeniigender Abstand zum Reifen/Rad (Radabde- X
ckungen)
¢) Nicht vorschriftsgemaf ! X
Unzureichende Abdeckung der Reifenlauffliche X
7. SONSTIGE AUSSTATTUNG
7.1. Sicherheitsgurte/Gurtschlosser und Riickhaltesysteme
7.1.1.  Montagesicherheit der Sicher- | Sichtpriifung a) Verankerungspunkt schwer beschadigt X
heitsgurte/Gurtschlosser
Stabilitat beeintrachtigt X
b) Verankerung locker X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
7.1.2.  Zustand der Sicherheitsgurte/ | Sichtpriifung und Betdtigung a) Vorgeschriebener Sicherheitsgurt fehlt oder ist nicht X
Gurtschlosser montiert
b) Sicherheitsgurt beschadigt X
Einschnitt oder Anzeichen fiir Uberdehnung X
¢) Sicherheitsgurt nicht vorschriftsgemaf ! X
d) Gurtschloss beschadigt oder funktioniert nicht ein- X
wandfrei
e) Retraktor beschidigt oder funktioniert nicht einwand- X
frei
7.1.3.  Gurtkraftbegrenzer Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektro- | a) Kraftbegrenzer fehlt offensichtlich oder ist nicht fiir X
nischen Fahrzeugschnittstelle das Fahrzeug geeignet
b) System zeigt iiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
7.1.4.  Gurtstraffer Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektro- | a) Gurtstraffer fehlt oder ist offensichtlich nicht fiir das X
nischen Fahrzeugschnittstelle Fahrzeug geeignet
b) System zeigt iiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
7.1.5.  Airbag Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektro- | a) Airbags fehlen offensichtlich oder sind nicht fur das X
nischen Fahrzeugschnittstelle Fahrzeug geeignet.
b) Airbag offensichtlich nicht funktionstiichtig X
¢) System zeigt iiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
7.1.6.  Zusitzliche Riickhaltesysteme | Sichtpriiffung der Storungsanzeige (MIL) und/ | a) SRS-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System X

(SRS)

oder Verwendung der elektronischen Fahrzeug-
schnittstelle

hin
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
b) System zeigt iiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
7.2. Feuerloscher (X) 2 Sichtpriifung a) Fehlt X
b) Nicht vorschriftsgemif ! X
Falls vorgeschrieben (z. B. Taxis, Stadt- und Reise- X
busse usw.)
7.3. Schlosser und Diebstahlsiche- | Sichtpriifung und Betitigung a) Diebstahlsicherung funktioniert nicht und verhindert X
rungen nicht das Anfahren des Fahrzeugs
b) Defekt X
Sperrt oder blockiert unbeabsichtigt X
7.4. Warndreieck  (falls  vor- | Sichtpriifung a) Fehlt oder ist unvollstindig X
geschrieben) (X) 2
b) Nicht vorschriftsgemaf ! X
7.5. Verbandskasten (falls  vor- | Sichtpriifung Fehlt, unvollstindig oder nicht vorschriftsgemaf ! X
geschrieben) (X) 2
7.6. Unterlegkeil(e)  (falls  vor- | Sichtpriifung Fehlen oder sind nicht in gutem Zustand, Stabilitdt oder X
geschrieben) (X) 2 Abmessungen unzureichend
7.7. Vorrichtung fur akustische | Sichtpriifung und Betdtigung a) Funktioniert nicht ordnungsgemaf. X
Warnungen
Keine Funktion X
b) Betitigungseinrichtung unsicher X
¢) Nicht vorschriftsgemaf3 ! X
Erzeugter Ton kann mit offiziellen Sirenen verwech- X

selt werden
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
7.8. Tachometer Sichtpriifung oder Betrieb wihrend eines Stra- | a) Nicht vorschriftsgemiR ! eingebaut X
Bentests oder elektronische Priifung
Fehlt (falls vorgeschrieben) X
b) Funktionsfihigkeit beeintrachtigt X
Keine Funktion X
¢) Keine ausreichende Beleuchtung X
Uberhaupt keine Beleuchtung X
7.9. Kontrollgerit (falls eingebaut/ | Sichtpriifung a) Nicht vorschriftsgemif ! eingebaut X
vorgeschrieben)
b) Funktioniert nicht X
¢) Verplombung schadhaft oder fehlt X
d) Einbauschild fehlt, ist unleserlich oder veraltet X
¢) Unbefugter Eingriff oder Manipulation offensichtlich X
f) Grofe der Reifen entspricht nicht den Kalibrierungs- X
parametern
7.10.  Geschwindigkeitsbegrenzer Sichtpriifung und Betdtigung (falls Priifgerdte | a) Nicht vorschriftsgemifl ! eingebaut X
(falls  eingebaut/vorgeschrie- | vorhanden)
ben) b) Funktioniert offensichtlich nicht X
(+ PG)
¢) Abregelgeschwindigkeit falsch eingestellt (falls ge- X
priift)
d) Verplombung schadhaft oder fehlt X
e) Einbauschild fehlt oder ist unleserlich X
f) Grofe der Reifen entspricht nicht den Kalibrierungs- X

parametern
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
7.11.  Kilometerzahler (falls vorhan- | Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektro- | a) Offensichtlich manipuliert (Betrug), um den Kilo- X
den) (X) 2 nischen Fahrzeugschnittstelle meterstand eines Fahrzeugs zu verringern oder falsch
darzustellen
b) Funktioniert offensichtlich nicht X
7.12.  Fahrdynamik-regelung (Elect- | Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektro- | a) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind schadhaft X
ronic Stability Control, ESC) | nischen Fahrzeugschnittstelle
(falls  eingebaut/vorgeschrie- b) Kabel beschadigt X
ben)(X) 2
¢) Andere Bauteile fehlen oder sind beschadigt X
d) Schalter beschddigt oder funktioniert nicht einwand- X
frei
e) ESC-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im Sys- X
tem hin
f) System zeigt tiber die elektronische Fahrzeugschnitt- X
stelle Fehler an
8. UMWELTBELASTUNG
8.1. Rauschen
8.1.1  Gerduschdampfungssystem Subjektive Bewertung (es sei denn, der Priifer | a) Gerduschpegel iibersteigt den in den Vorschriften ! X
+ PG befindet, dass der Lirmpegel im Grenzbereich erlaubten Wert
(+ PG) liegt, dann ist eine Messung des Standgerduschs
eines Fahrzeugs mit einem Gerduschpegelmess- | b) Ein Bauteil des Gerduschdimpfungssystems ist locker, X
gerit durchzufiithren) beschiddigt, unsachgemaff montiert, fehlt oder wurde
offensichtlich derart gedndert, dass der Larmpegel be-
eintrachtigt wird.
Sehr grofle Gefahr, dass die Einrichtung abfillt X
8.2. Auspuffabgase
8.2.1. Emissionen von Fremdziindungsmotoren
8.2.1.1. Abgasnachbehandlungssys- | Sichtpriifung a) Vom Hersteller eingebautes Abgasnachbehandlungs- X
tem system fehlt, wurde verdndert oder ist offensichtlich
defekt
b) Leckagen, die Emissionsmessungen beeintrichtigen X
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Posten

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Bewertung der Mingel

8.2.1.2. Gasformige Emissionen

(PG)

— Bei Fahrzeugen bis zu den Emissionsklassen

Euro 5 und Euro V ():

Messung mit Hilfe eines den Vorschriften !
entsprechenden  Abgasanalysegerat — oder
Auslesen des bordeigenen Diagnosesystems.
Ein Auspufftest ist das Standardverfahren
der Abgaspriifung. Die Mitgliedstaaten kon-
nen auf der Grundlage einer Gleichwertig-
keitsbewertung und unter Beriicksichtigung
der einschlagigen Typzulassungsvorschriften
die Verwendung des bordeigenen Diagnose-
systems zulassen, wobei die Empfehlungen
des Fahrzeugherstellers und andere Anforde-
rungen zu beachten sind.

Bei Fahrzeugen bis zu den Emissionsklassen
Euro 6 und Euro V (§):

Messung mit einem den Vorschriften ! ent-
sprechenden Abgasanalysegerdt oder Aus-
lesen des bordeigenen Diagnosesystems, wo-
bei die Empfehlungen des Fahrzeugherstel-
lers und andere Anforderungen beachtet
werden miissen. !

Bei Zweitaktmotoren werden keine Messun-
gen vorgenommen.

Ersatzweise Abgasfernmessung mit Ergebnis-
sicherung durch Standard-Priifverfahren.

gering | erheblich | gefihrlich
¢) MIL hilt die ordnungsgemifle Abfolge nicht ein X
a) Abgase tberschreiten die spezifischen Werte nach X
Herstellerangabe
b) oder, falls hierzu keine Angaben vorliegen, die CO- X
Emissionen
i) bei Fahrzeugen ohne modernes Abgasnachbehand-
lungssystem
— 4,5 %, oder
— 35%
je nach Datum der Erstzulassung oder Erstin-
betriebnahme gemif8 den einschlidgigen Vorschrif-
ten !
ii) bei Fahrzeugen mit modernem Abgasnachbehand-
lungssystem
— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %
— bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,3 %
oder
— Dbei Leerlauf des Motors: 0,3 % ()
— bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,2 %
je nach Datum der Erstzulassung oder Erstin-
betriecbnahme gemaf$ den einschlagigen Vorschrif-
ten !
¢) Lambda-Koeffizient auferhalb des Bereichs 1+ 0,03 X
oder nicht in Ubereinstimmung mit den Hersteller-
angaben
d) Bordeigenes Diagnosesystem zeigt erhebliche Stérung X
e) Abgasfernmessung weist auf erhebliche Abweichung X

hin
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
8.2.2. Emissionen von Selbstziindungsmotoren
8.2.2.1. Abgasnachbehandlungssys- | Sichtpriifung a) Vom Hersteller eingebautes Abgasnachbehandlungs- X
tem system fehlt oder offensichtlich defekt
b) Leckagen, die Emissionsmessungen beeintrichtigen X
¢) MIL hilt die ordnungsgemifle Abfolge nicht ein X
d) Zu wenig Reagenzmittel (falls anwendbar) X
8.2.2.2. Abgastriibung — Bei Fahrzeugen bis zu den Emissionsklassen | a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den einschligigen
Euro 5 und Euro V (%): Vorschriften ! genannten Datum erstmals zugelassen
Fahrzeuge, die vor 1. Januar oder in Betrieb genommen wurden:
1980 zugelassen oder in Be- Messung der Abgastriibung bei Beschleuni-
Abgastriibung iibersteigt den auf dem Herstellerschild X

trieb genommen  wurden,
sind von dieser Vorschrift
ausgenommen

gung (ohne Last) von der Leerlauf- bis zur
Abregeldrehzahl, wobei sich der Gangschalt-
hebel in neutraler Stellung befindet und die
Kupplung betitigt wird, oder Auslesen des
bordeigenen Diagnosesystems. Ein Auspuff-
test ist das Standardverfahren der Abgasprii-
fung. Die Mitgliedstaaten konnen auf der
Grundlage einer Gleichwertigkeitsbewertung
die Verwendung des bordeigenen Diagnose-
systems (OBD) zulassen, wobei die Empfeh-
lungen des Fahrzeugherstellers und andere
Anforderungen zu beachten sind.

Bei Fahrzeugen bis zu den Emissionsklassen
Euro 6 und Euro VI (19):

Messung der Abgastrilbung bei Beschleuni-
gung (ohne Last) von der Leerlauf- bis zur
Abregeldrehzahl, wobei sich der Gangschalt-
hebel in neutraler Stellung befindet und die
Kupplung betitigt wird, oder Auslesen des
bordeigenen Diagnosesystems, wobei die
Empfehlungen des Fahrzeugherstellers und
andere Anforderungen beachtet werden
miissen .

am Fahrzeug angegebenen Wert
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
Vorkonditionierung des Fahrzeugs: b) Sofern diese Informationen nicht verfigbar sind oder X
die einschligigen Vorschriften ! die Verwendung von
1. Die Fahrzeuge konnen ohne Konditionierung Referenzwerten nicht erlauben:
geprift werden. Aus Sicherheitsgriinden
sollte der Motor aber betriebswarm und in — Saugmotoren: 2,5 m™!,
ordnungsgemiffem mechanischem Zustand
seim. — Turbomotoren: 3,0 m™},
bzw. bei in den Vorschriften ! definierten oder nach
dem darin genannten Datum erstmals zugelassenen
oder in Betrieb genommenen Fahrzeugen !:
1,5 m™' (11)
oder
0,7 m™" (12)
X

2. Anforderungen an die Vorkonditionierung:

i) Der Motor hat die volle Betriebstempera-
tur erreicht, d. h. mit einem Fihler im
Messstabrohr wird eine Motordltempera-
tur von mindestens 80 °C oder die iibli-
che Betriebstemperatur, sofern diese
niedriger ist, gemessen, oder die durch
Messung der Infrarotstrahlung ermittelte
Motorblock-temperatur liegt mindestens
auf dieser Hohe. Ist diese Messung auf-
grund der Fahrzeugkonfiguration nicht
durchfiihrbar, so kann die normale Be-
triebstemperatur des Motors auf andere
Weise, z. B. durch die Inbetriebsetzung
des Motorgeblises, erreicht werden.

Das Abgassystem wird mit mindestens
drei Beschleunigungszyklen von der Leer-
laufdrehzahl bis zur Abregeldrehzahl
oder mit einem gleichwertigen Verfahren
durchgespiilt.

—-
=34
=
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
Prifverfahren: ¢) Abgasfernmessung weist auf erhebliche Abweichung X

1. Der Motor und ein etwa vorhandener Lader
miissen vor dem Beginn des Beschleuni-
gungszyklus die Leerlaufdrehzahl erreicht ha-
ben. Bei schweren Dieselmotoren ist dazu
mindestens 10 Sekunden nach Losen des
Fahrpedals zu warten.

2. Zur Einleitung des Beschleunigungszyklus
muss das Fahrpedal schnell (in weniger als
einer Sekunde) und anhaltend, jedoch nicht
gewaltsam vollstandig herabgedriickt werden,
um eine maximale Forderarbeit der Einspritz-
pumpe zu erzielen.

3. Bei jedem Beschleunigungszyklus muss der
Motor die Abregeldrehzahl bzw. bei Fahrzeu-
gen mit Automatikgetriebe die vom Herstel-
ler angegebene Drehzahl bzw., wenn diese
Angabe nicht vorliegt, zwei Drittel der Ab-
regeldrehzahl erreichen, bevor das Fahrpedal
gelost wird. Dies kann iiberpriift werden, in-
dem z. B. die Motordrehzahl tiberwacht oder
das Fahrpedal lange genug herabgedriickt
wird, d. h. bei Fahrzeugen der Klassen M,,
M;, N, und Nj sollte die Zeit von der an-
finglichen Betitigung bis zum Loésen min-
destens zwei Sekunden betragen.

4. Die Priifung ist nur dann als nicht bestanden
zu werten, wenn das arithmetische Mittel
von mindestens drei Beschleunigungszyklen
den Grenzwert iiberschreitet. Bei der Berech-
nung dieses Wertes werden Messungen, die
erheblich vom gemittelten Messwert abwei-
chen, oder das Ergebnis anderer statistischer
Berechnungen, die die Streuung der Messun-
gen beriicksichtigen, aufler Acht gelassen.
Die Mitgliedstaaten konnen die Zahl der
durchzufithrenden Priifzyklen begrenzen.

hin
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefihrlich
5. Damit keine unnotigen Priifungen durch-
gefihrt werden, konnen die Mitgliedstaaten
die Priffung eines Fahrzeugs als nicht bestan-
den werten, dessen Messwerte nach weniger
als drei lastfreien Beschleunigungszyklen
oder nach den Spiilzyklen die Grenzwerte
erheblich iiberschreiten. Ebenso konnen die
Mitgliedstaaten, damit keine unndtigen Prii-
fungen durchgefithrt werden, die Priifung
von Fahrzeugen als bestanden werten, deren
Messwerte nach weniger als drei lastfreien
Beschleunigungszyklen oder nach den Spiil-
zyklen deutlich unter den Grenzwerten lie-
gen.
Ersatzweise Abgasfernmessung mit Ergebnis-
sicherung durch Standard-Priifmethoden
8.3. Andere umweltrelevante Positionen
8.3.1.  Flissigkeitsaustritt UberméRiger Fliissigkeitsaustritt (auer Wasser), der eine X
Umweltschidigung oder Gefihrdung anderer Verkehrsteil-
nehmer bewirken kann
Dauernde Tropfenbildung, die eine sehr schwere Gefahr X
darstellt
9. ZUSATZLICHE PRUFUNGEN BEI FAHRZEUGEN (ZUR PERSONENBEFORDERUNG) DER KLASSEN M, UND M;
9.1. Tiiren
9.1.1. Einstiegs- und Ausstiegstiiren | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
b) Zustand schadhaft X
Verletzungsgefahr X
¢) Notsteuerung defekt X
d) Fernbedienung der Tiiren oder Warnvorrichtungen X

fehlerhaft
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
9.1.2. Notausstiege Sichtpriifung und (falls angezeigt) Betdtigung a) Mangelhafte Funktion X
b) Notausstiegsschilder unleserlich X
Notausstiegsschilder fehlen X
¢) Hammer zum Einschlagen der Scheiben fehlt X
d) Zugang blockiert X
9.2. Trockunungs- und Entfros- | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
tungsanlage (X) ?
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X
b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer- oder Fahr- X
gastzelle ein
Gesundheitsgefahr fur Fahrzeuginsassen X
¢) Entfrostungssystem (falls vorgeschrieben) schadhaft X
9.3. Liiftung und Heizung (X) 2 | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
Gesundheitsgefahr fur Fahrzeuginsassen X
b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer- oder Fahr- X
gastzelle ein
Gesundheitsgefahr fir Fahrzeuginsassen X
9.4. Sitze
9.4.1. Fahrgastsitze (einschlielich | Sichtpriifung Klappsitze (falls zuldssig) funktionieren nicht automatisch X
Sitze  fiir  Begleitpersonal
und, falls vorhanden, Kinder- Blockieren einen Notausstieg X

riickhaltesysteme
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel
gering | erheblich | gefahrlich
9.4.2. Fahrersitz (zusitzliche Anfor- | Sichtpriifung a) Sonderausstattung, z. B. Blendschutzeinrichtung, X
derungen) schadhaft
Sichtfeld beeintrachtigt X
b) Fahrerschutzvorrichtung unsicher X
Verletzungsgefahr X
9.5. Innenbeleuchtung und Ziel- | Sichtpriifung und Betitigung Einrichtung schadhaft X
schilder (X) 2
Funktioniert iiberhaupt nicht X
9.6. Ginge, Stehplitze Sichtpriifung a) Boden unsicher X
Stabilitdt beeintrachtigt X
b) Haltestangen oder Festhaltegriffe schadhaft X
Unsicher oder unbenutzbar X
9.7. Treppen und Stufen Sichtprifung und (falls angezeigt) Betdtigung a) Zustand schadhaft X
Zustand beschadigt X
Stabilitat beeintrachtigt X
b) Einziehbare Stufen funktionieren nicht einwandfrei X
9.8. Fahrgastkommunikationssys- | Sichtpriifung und Betitigung System defekt X
tem (X) 2
Funktioniert iiberhaupt nicht X
9.9. Hinweiszeichen (X) 2 Sichtpriifung a) Hinweiszeichen fehlt, ist fehlerhaft oder unleserlich X
Falsche Informationen X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mangel
gering | erheblich | gefahrlich
9.10.  Vorschriften fiir die Beforderung von Kindern (X) 2
9.10.1. Tiiren Sichtpriifung Tirenschutz fir diese Beforderungsart nicht vorschrifts- X
gemif !
9.10.2. Signaleinrichtungen und Son- | Sichtpriifung Signaleinrichtung oder Sonderausstattung fehlt X
derausstattung
9.11.  Vorschriften fiir die Beforderung von Personen mit eingeschrinkter Mobilitit (X) 2
9.11.1. Tiiren, Rampen und Hebe- | Sichtpriifung und Betitigung a) Mangelhafte Funktion X
vorrichtungen
Sicherer Betrieb beeintrichtigt X
b) Zustand schadhaft X
Stabilitat beeintrachtigt; Verletzungsgefahr X
¢) Steuerung(en) defekt X
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
d) Warnvorrichtung(en) defekt X
Funktionieren tiberhaupt nicht X
9.11.2. Rollstuhl-Riickhaltesystem Sichtprifung und (falls angezeigt) Betdtigung a) Mangelhafte Funktion X
Sicherer Betrieb beeintrichtigt X
b) Zustand schadhaft X
Stabilitdt beeintrachtigt; Verletzungsgefahr X
¢) Steuerung(en) defekt X
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
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Posten Methode Grund fiir Mangelfeststellung Bewertung der Mingel

gering | erheblich | gefihrlich

9.11.3. Signaleinrichtungen und Son- | Sichtpriifung Signaleinrichtung oder Sonderausstattung fehlt X
derausstattung

() Der Prozentwert der Bremswirksamkeit wird ermittelt durch Division der gesamten bei Bremsbetdtigung erreichten Bremskraft durch das Fahrzeuggewicht — bzw. bei Sattelanhdngern durch die Summe
der Achslasten — und anschliefende Multiplikation des Ergebnisses mit 100.

(%) Fahrzeugklassen, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sind nur orientierungshalber aufgefiihrt.

(%) 48 % fur Fahrzeuge, die nicht mit ABS ausgeriistet sind oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erfolgte.

() 45 % fur Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemidf den Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spitere ist.

(°) 43 % fur Sattelanhinger und Deichselanhinger, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemaf den Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spitere ist.

(®) 2,2 m/s? fiir Fahrzeuge der Klassen N;, N, und Nj.

(’) Typgenehmigung gemafd Richtlinie 70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang I Tabelle 1 (Euro 5), Richtlinie 88/77/EWG und Richtlinie 2005/55/EG

(%) Typgenehmigung gemafl Verordnung (EG) Nr.715/2007 Anhang I Tabelle 2 (Euro 6) und Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI)

(°) Typgenehmigung gemdf Richtlinie 70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr. 715/2007, Anhang I Tabelle 1 (Euro 5), Richtlinie 88/77/EWG und Richtlinie 2005/55/EG

(%) Typgenehmigung gemif§ Verordnung (EG) Nr. 715/2007, Anhang I Tabelle 2 (Euro 6), und Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI)

(") Typgenehmigung gemifl den Grenzwerten in Zeile B der Tabelle in Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang I Abschnitt 6.2.1 der
Richtlinie 88/77/EWG oder nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen.

('?) Typgenehmigung gemif der Verordnung (EG) Nr.715/2007 Anhang I Tabelle 2 (Euro 6). Typgenehmigung gemifl Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI)

ANMERKUNGEN:

1 Vorschriften* bzw. ,vorschriftsgemdR* beziehen sich auf die Typgenehmigungsvorschriften zum Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme sowie auf Nachriistbestimmungen
oder nationale Vorschriften des Zulassungsstaats. Diese Griinde fiir eine Mangelfeststellung gelten nur, wenn die Einhaltung der Vorschriften tiberpriift worden ist.

2 (X) zeigt Positionen an, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Eignung fiir die Nutzung im StraRenverkehr anbelangen, fiir die Priifung im Rahmender technischen Uberwachung jedoch nicht als
wesentlich erachtet werden.

3> Eine ,sicherheitskritische Verinderung* ist eine Verianderung, die die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs beeintrichtigt oder unverhiltnismiRige Auswirkungen auf die Umwelt hat.

PG Zur Prifung dieser Position ist ein Priifgerdt erforderlich.
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Amtsblatt der Europdischen Union

29.4.2014

I. Grundsitze der Ladungssicherung

ANHANG III

1. Die Ladungssicherung hilt folgenden, beim Beschleunigen bzw. Abbremsen des Fahrzeugs auftretenden Kraften stand:

— in Fahrtrichtung dem 0,8-Fachen des Gewichts der Ladung,

— in seitlicher Richtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung,

— entgegen der Fahrtrichtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung,

— und verhindert generell das Kippen oder Umstiirzen der Ladung.

2. Bei der Ladungsverteilung sind die hochstzuldssigen Achslasten sowie die erforderlichen Mindestachslasten im Rahmen
der hochstzuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs zu beriicksichtigen, wie sie in den Rechtsvorschriften iiber Fahr-
zeuggewichte und -abmessungen vorgeschen sind.

3. Bei der Ladungssicherung sind die geltenden Anforderungen an die Festigkeit bestimmter Fahrzeugbauteile wie Stirn-,
Seiten- und Riickwinde, Rungen oder Zurrpunkte zu beriicksichtigen, wenn diese Teile zur Ladungssicherung ver-

wendet werden.

4. Fur die Ladungssicherung konnen eine, mehrere oder eine Kombination der folgenden Methoden verwendet werden:

— Verriegeln,

— Blockieren (lokal, gesamt),
— Direktzurren,

— Niederzurren.

5. Anwendbare Normen

Norm Gegenstand
— EN 12195-1 Berechnungen von Zurrkriften
— EN 12640 Zurrpunkte
— EN 12642 Stabilitdt von Fahrzeugaufbauten
— EN 12195-2 Zurrgurte aus Chemiefasern
— EN 12195-3 Zurrketten
— EN 12195-4 Zurrdrahtseile

— ISO 1161, ISO 1496

ISO-Container

— EN 283

Wechselbehilter

— EN 12641

Planen

— EUMOS 40511

Pfosten — Rungen

— EUMOS 40509

Transportverpackung
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II. Kontrolle der Ladungssicherung

1. Klassifizierung der Mangel

Mingel sind in eine der folgenden Mingelgruppen einzustufen:

— Geringer Mangel: Ein geringer Mangel liegt vor, wenn die Ladung zwar sachgerecht gesichert ist, aber moglicher-
weise ein Sicherheitshinweis angezeigt ist.

— Erheblicher Mangel: Ein erheblicher Mangel liegt vor, wenn die Ladung nur unzureichend gesichert ist und eine
erhebliche Verlagerung oder ein Umkippen der Ladung oder von Ladungsteilen moglich ist.

— Gefihrlicher Mangel: Ein gefahrlicher Mangel liegt vor, wenn die Verkehrssicherheit aufgrund der Gefahr des
Verlusts der Ladung oder von Ladungsteilen oder aufgrund einer von der Ladung unmittelbar ausgehenden Gefahr
unmittelbar beeintrachtigt ist oder wenn Menschen unmittelbar gefihrdet werden.

Treten mehrere Mingel gleichzeitig auf, wird die Beforderung in die jeweils hochste Mingelgruppe eingestuft. Falls sich
bei mehreren gleichzeitig auftretenden Mingeln die Wirkungen aufgrund des Zusammenwirkens dieser Méngel voraus-
sichtlich gegenseitig verstirken, ist die Beforderung in die ndchsthohere Mangelgruppe einzustufen.

. Kontrollverfahren

Das Kontrollverfahren besteht aus einer Sichtpriifung der ordnungsgemifen Anwendung geeigneter Manahmen in
dem Umfang, der zur Sicherung der Ladung erforderlich ist; zusdtzlich oder alternativ erfolgt eine Messung der
Zugkrifte, eine Berechnung der Wirksamkeit der Sicherung und, falls zutreffend, eine Priifung der Bescheinigungen.

. Bewertung der Mangel

Tabelle 1 enthalt die Vorgaben, die bei der Kontrolle der Ladungssicherung zwecks der Beurteilung, ob ordnungs-
gemifle Beforderungsbedingungen vorliegen, angewendet werden kénnen.

Die Mingel sind auf der Grundlage der in Abschnitt 1 dieses Kapitels beschriebenen Klassifizierungen jeweils im
Rahmen einer Einzelfallbeurteilung in die betreffende Kategorie einzustufen.

Die in Tabelle 1 aufgefithrten Werte stellen lediglich Richtwerte dar und sollten als Richtschnur zur Einstufung des
gegebenen Mangels unter Beriicksichtigung der besonderen Umstinde — abhingig insbesondere von der Art der
Ladung und vom Ermessen des Priifers — dienen.

Falls die Beforderung in den Anwendungsbereich der Richtlinie 95/50/EG des Rates (') fillt, sind moglicherweise
spezifischere Vorschriften zu beachten.

Tabelle 1
Position Mingel Mingelbewertung
Gering | Erheblich | Gefihrlich

A Die Transportverpackung gestattet keine ordnungsgemafle Sicherung | Nach Ermessen des Priifers
der Ladung

B Ein oder mehrere Ladungsteile sind nicht ordnungsgemdf positio- | Nach Ermessen des Priifers
niert

C Das Fahrzeug ist fir die beforderte Ladung nicht geeignet (nicht | Nach Ermessen des Priifers
unter Position 10 aufgefiithrter Mangel)

D Offensichtliche Mingel des Fahrzeugaufbaus (nicht unter Position 10 | Nach Ermessen des Priifers
aufgefithrter Mangel)

10. Eignung des Fahrzeugs

Richtlinie 95/50/EG des Rates vom 6. Oktober 1995 iiber einheitliche Verfahren fiir die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der

Stralle (ABL. L 249 vom 17.10.1995, S. 35).
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Position Mangel Mingelbewertung
Gering | Erheblich | Gefahrlich
10.1. Stirnwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.1.1. Schwichung des Bauteils durch Rostschdden, Verformungen X
Bauteil gebrochen, gefdhrdet den intakten Zustand des Frachtraums X
10.1.2. Festigkeit des Bauteils unzureichend (Bescheinigung bzw. Kennzeich- X
nung, falls zutreffend)
Fiir die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
10.2. Seitenwiande (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.2.1. Schwichung des Bauteils durch Rostschdden, Verformungen, unge- X
niigender Zustand von Scharnieren oder Anschligen
Bauteil gebrochen; Scharniere oder Anschlige fehlen oder unwirk- X
sam
10.2.2. Festigkeit der Streben unzureichend (Bescheinigung bzw. Kennzeich- X
nung, falls zutreffend)
Fur die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
10.2.3. Zustand der Seitenwandplanken ungeniigend X
Bauteil gebrochen X
10.3. Riickwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.3.1. Schwichung des Bauteils durch Rostschdden, Verformungen, unge- X
niigender Zustand von Scharnieren oder Anschligen
Bauteil gebrochen; Scharniere oder Anschlige fehlen oder unwirk- X
sam
10.3.2. Festigkeit des Bauteils unzureichend (Bescheinigung bzw. Kennzeich- X
nung, falls zutreffend)
Fiir die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
10.4. Rungen (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.4.1. Schwichung des Bauteils durch Rostschiden, Verformungen oder X
ungeniigende Befestigung am Fahrzeug
Bauteil gebrochen; unsichere Befestigung am Fahrzeug X
10.4.2. Festigkeit unzureichend oder Bauart ungeeignet X
Fur die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend b
10.5. Zurrpunkte (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.5.1. Zustand ungeniigend oder Bauart ungeeignet X
Konnen den erforderlichen Zurrkriften nicht standhalten X
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Position Mingel Mingelbewertung
Gering | Erheblich | Gefahrlich
10.5.2. Unzureichende Anzahl X
Anzahl reicht nicht aus, um den erforderlichen Zurrkriften stand- X
zuhalten
10.6. Erforderliche Spezialvorrichtungen (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.6.1. Ungeniigender Zustand, beschadigt X
Bauteil gebrochen; kann Riickhaltekriften nicht standhalten X
10.6.2. Nicht fiir die beforderte Ladung geeignet X
Fehlt b
10.7. Boden (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.7.1. Ungeniigender Zustand, beschidigt X
Bauteil gebrochen; Kann Ladung nicht tragen/standhalten X
10.7.2. Unzureichende Tragfihigkeitsklasse X
Kann Ladung nicht tragen/standhalten X
20. Sicherungsarten
20.1. Verriegeln, Blockieren, Direktzurren
20.1.1. Direkte Befestigung der Ladung (Blockieren)
20.1.1.1. Abstand nach vorn zur Stirnwand bei Verwendung fiir direkte La- X
dungssicherung zu grof§
Mehr als 15 cm sowie Gefahr des Durchdringens der Wand X
20.1.1.2. Seitlicher Abstand zur Seitenwand bei Verwendung fiir direkte La- X
dungssicherung zu grof§
Mehr als 15 cm sowie Gefahr des Durchdringens der Wand X
20.1.1.3. Abstand nach hinten zur Riickwand bei Verwendung fiir direkte X
Ladungssicherung zu grof§
Mehr als 15 cm sowie Gefahr des Durchdringens der Wand X
20.1.2. Sicherungsvorrichtungen wie Verzurrschienen, Blockierbalken, Latten und Keile vorne, auf den Seiten
und hinten
20.1.2.1. Unsachgemifle Befestigung am Fahrzeug

Unzureichende Befestigung

Kann Riickhaltekriften nicht standhalten, locker
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Position Mingel Mingelbewertung

Gering | Erheblich | Gefahrlich

20.1.2.2. Sicherung unsachgemafS X
Sicherung unzureichend X

Vollig unwirksam X

20.1.2.3. Unzureichende Eignung der Sicherungsvorrichtungen X

Sicherungsvorrichtungen voéllig ungeeignet X

20.1.2.4. Gewihlte Methode zur Sicherung des Ladeguts nicht optimal X

Gewdhlte Methode vollig ungeeignet X

20.1.3. Direkte Sicherung mit Netzen und Decken

20.1.3.1. Zustand der Netze und Abdeckungen (Etikett fehlt/beschadigt aber | x
Gegenstand sonst in gutem Zustand)

Ladungsriickhaltevorrichtungen beschadigt X

Ladungsriickhaltevorrichtungen schwer beschidigt und nicht mehr X
verwendbar

20.1.3.2. Unzureichende Stirke der Netze und Abdeckungen X

Kann nur weniger als 2/3 der erforderlichen Riickhaltekrifte stand- X
halten

20.1.3.3. Unzureichende Befestigung der Netze und Abdeckungen X

Befestigung kann nur weniger als 2/3 der erforderlichen Riickhalte- X
krifte standhalten

20.1.3.4. Unzureichende Eignung der Netze und Abdeckungen zur Ladungs- X
sicherung
Vollig ungeeignet X
20.1.4. Abtrennung und Polsterung der Ladungen oder Leerrdume
20.1.4.1. Fehlende Eignung der Abtrenn- und Polstervorrichtung X
Abtrennung oder Leerrdume ergeben zu grofle Abstinde X
20.1.5. Direktverzurrung (Horizontal-, Quer-, Diagonalverzurrungen, Umspannungen/Buchtlaschings und
Springlaschings)
20.1.5.1. Erforderliche Sicherungskrifte werden nicht erreicht X
Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.2. Kraftschliissige Sicherung

20.2.1. Einhaltung der erforderlichen Sicherungskrifte
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Position Mingel Mingelbewertung
Gering | Erheblich | Gefahrlich
20.2.1.1. Erforderliche Sicherungskrifte werden nicht erreicht X
Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.3. Verwendete Ladungsriickhaltevorrichtungen
20.3.1. Fehlende Eignung der Ladungsriickhaltevorrichtungen X
Vollig ungeeignete Vorrichtung X
20.3.2. Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschadigt, aber Vorrichtung | x
noch in gutem Zustand
Etikett (z. B. Fihnchen/Bandende) fehlt/beschddigt, aber Spuren er- X
heblicher Abnutzung an Vorrichtung erkennbar
20.3.3. Ladungsriickhaltevorrichtungen beschadigt X
Ladungsriickhaltevorrichtungen schwer beschidigt und nicht mehr X
verwendbar
20.3.4. Zurrwinden, falscher Gebrauch X
Zurrwinden schadhaft X
20.3.5. Falsche Verwendung der Ladungsriickhaltevorrichtung (z. B. fehlen- X
der Kantenschutz)
funktionsuntaugliche Verwendung der Ladungsriickhaltevorrichtun- X
gen (z. B. Knoten)
20.3.6. Ungeeignete Befestigung der Ladungsriickhaltevorrichtungen X
Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.4. Zusitzliche Ausriistung (z. B. Anti-Rutschmatten, Kantenschiitzer, Anschlagkanten)
20.4.1. Verwendung von ungeeignetem Zubehor X
Verwendung falscher oder defekter Zubehorteile X
Verwendetes Zubehor vollig ungeeignet X
20.5. Transport von Schiittgut, leichtem Material und Lockermaterial
20.5.1. Schiittgut wird bei der Fahrt auf der Straffe weggeweht; Ablenkung X
anderer Verkehrsteilnehmer moglich
Gefahrdung des Straenverkehrs X
20.5.2. Schiittgut unzureichend gesichert X
Verlust von Ladung mit Gefdhrdung des Strafenverkehrs X




L 127/206 Amtsblatt der Europdischen Union 29.4.2014
Position Mingel Mingelbewertung
Gering | Erheblich | Gefahrlich
20.5.3. Fehlende Abdeckung fiir leichte Giiter X
Verlust von Ladung mit Gefahrdung des Strafenverkehrs X
20.6. Rundholztransporte
20.6.1. Ladung (Baumstimme) teilweise lose X
20.6.2. Erforderliche Sicherungskrifte der Ladeeinheit werden nicht erreicht X
Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
30. Ladung vollig ungesichert X
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ANHANG IV
(Vorderseite)
MUSTER FUR EINEN BERICHT UBER EINE GRUNDLICHERE TECHNISCHE UNTERWEGSKONTROLLE MIT EINER
CHECKLISTE DER PRUFPUNKTE

1. Ort der technischen Unterwegskontrole ... ... i e e e et e et e e
- 1 o o
B UNIZEIt o e e e e e
4.  Landerkennzeichen und amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs ......... ... e
5. Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN) ... e e e e
6. Fahrzeugklassen

a) No®@ (3,5 bis 12 t) a

b) N3® (liber 12 1) [}

[9) 0,@ (3,5 bis 10 t) [}

d) 0,@ (Uber 10 t) ]

e) Mo@ (> 9 Sitze® bis 5 t) o

f) M;@ (> 9 Sitze® (ber 5 t) m]

9) T5 O

h) Andere Fahrzeugklasse O

(bitte angeben)

7. Kilometerstand zum Zeitpunkt der Kontrolle
8.  Unternehmen, das den Transport durchfiihrt

a)

b)

Name des Fahrers

Name und Adresse ...................

Nummer der Gemeinschaftslizenz(® (Verordnungen (EG) Nr. 1072/2009 und Nr. 1073/2009) ........ovvviveniaieaniannnn.
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10. Checkliste

kontrolliert(d nicht vorschriftsmaBig(®

©) Identifizierung ] [m]
1) Bremsanlage ] [m]
@) Lenkung® m| m]
(3) Sicht( m] m]
4) Beleuchtungseinrichtungen und Elektrik( m] m]
(5) Achsen, Rader, Reifen, Aufhangung® m] m]
(6) Fahrgestell und daran befestigte Teile(® m| O
(7) Sonstiges Gerét einschl. Kontroligerat® und Geschwindigkeitsbegrenzer m| m|
(8) Umweltbelastung einschl. Emissionen und Austritt von Kraftstoff und/oder Ol ] O
9) Zusatzprifungen fur Fahrzeuge der Klassen My und M3 ] ]
(10)  Ladungssicherung O ]
11. Ergebnis der Kontrolle:
Bestanden =
Nicht vorschriftsmaBig ]
Betriebsverbot oder Nutzungsbeschréankung fur das Fahrzeug wegen gefahrlicher Mangel ]
12, Verschiedenes/BemerKUNGEN: .. ..ttt ettt et e e et et e e e e e e
13. Behdrde/Beamter oder Priifer, die/der die Kontrolle durchgefihrt hat
Unterschrift:
zustandige(r) Behdrde/-beamter oder Priifer Fahrer
Anmerkungen:

(a)  Fahrzeugklasse geman Artikel 2 der Richtlinie 2014/47/EU.
(b)  Anzahl der Sitze einschlieBlich Fahrersitz (Punkt S.1 im Fahrzeugschein).
(¢) Soweit diese Daten vorliegen.

(d) ,Kontrolliert” bedeutet, dass mindestens einer der in Anhang Il oder Ill der Richtlinie 2014/47/EU aufgefilhrten Positionen dieser Gruppe Gegenstand einer
Uberprifung war und keine oder nur geringe Mangel festgestellt wurden.

(e)  Nicht vorschriftsmaBige Positionen mit erheblichen oder gefahrlichen Mangeln: siehe Ruckseite.
) Priifverfahren und Mangelbewertung geméan Anhang Il oder Ill der Richtlinie 2014/47/EU.
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(Ruckseite)
0. IDENTIFIZIERUNG DES 1.1.17. Bremskraftregler 2.2. Lenkrad, Lenkséule und 442, Schaltung
FAHRZEUGS Lenkstange
1.1.18. Automatische 443. Nachweis der
01, Kennzeichenschilder Gestangesteller und 221, 2ustand des Lenkrads Ubereinstimmung mit den
-anzeige 2.2.2. Lenksaule und Normen
0.2. Fahrzeug-ldentifizierungs-/ Lenkungsdampfer 4.4.4. Blinkfrequenz
Fahrgestell-/Seriennummer 1.1.19. Dauerbremssystem : T q
(soweit vorhanden oder | 2.3. Lenkungsspiel
vorgeschrieben) . 4.5. Nebelscheinwerfer und
1. Bremsanlage 24. Spureinstellung Nebelschlussleuchten
1.1.20. Automatische Betatigung | 2.5. Drehkranz )
1.1. Mechanischer Zustand und der Anhangerbremsen , 451, Zustand und Funktion
Funktion 2.6. Elektronische
1.1.21. Vollstindiges Servolenkung (EPS) 452. Austichtung
Bremssystem
1.1.1.  Bremspedallagerung 4 3. SICHT 453. Schaltung
1.1.22. Prifanschlisse 3.1 Sichtfeld .

1.1.2.  Zustand des Pedals und - Schelb 4.54. Bgchwms der §
Weg der 2. cheiben ereinstimmung mit den
Bremsbetatigungse- 11.23. Auflauforemse . . Normen
i 3.3. Rickspiegel
inrichtung 12 Betrisbsb Wirk

z etriebspremse. yvirkung i i 4.6. Ruckfahrscheinwerfer

s vak . und Wirksamkeit 3.4. Scheibenwischer

s aampumps ocs 35.  Windschutzscheiben- 46.1.  Zustand und Funktion
Kompressor und Behélter 121,  Leistung Waschanlage
) . 4.6.2. Nachweis der
1.1.4. aruckwarnanzelge, 1.22. Wirksamkeit 3.8. Antibeschlagsystem Ubereinstimmung mit den
anometer 4. LEUCHTEN, Normen
1.3. Hilfsbremse (Notbremse) RUCKSTRAHLER,
1.1.5.  Handbremsventil Wirkung und Wirksamkeit ELEKTRISCHE ANLAGE (4.6.3.  Schaltung
) 4.1, Frontscheinwerfer i

1.1.6.  Feststelibremse, 18.1. Wirkung e E-I:-;nrﬁ;;chenbeleuchtun
Betéatigungshebel, Ratsche, 4.1.1. Zustand und Funktion 9
elektronische 1.32. Wirksamkeit )
Feststellbremse 41.2.  Ausrichtung 4.7.1.  Zustand und Funktion

1.4. Feststelloremse: Wirkung | 413,  Schaltung 472, N :
f ; d.s. 7.2 achweis der
1.1.7.  Bremsventile (FuBventile, und Wirksamkeit ) ¥ insti i
X Ubereinstimmung mit den
Druckregler, Regelventile) 4.1.4.  Nachweis der , Normen
1.4.1.  Wirkung Ubereinstimmung mit den
Normen .

1.1.8.  Kupplung/Kupplungskopf ) ) 4.8. Ruckstrahler,
fir Anhangerbremsen 14.2.  Wirksamkeit 41.5. Hoheneinstel- Seitenriickstrahler und
(elektrisch und lungsvorrichtungen hintere
pnheumatisch) 1.5. Dauerbremssystem: . o Kennzeichnungstafeln

Wirkung 4.1.6.  Scheinwerferreinig-
ungsanlage

1.1.9.  Energievorratshehdlter, ) . 9 9 481. Zustand
Druckluftbehalter 1.6. Antiblockiersystem (ABS) | 4.2, Begrenzungs- und Nachwei

Schiussleuchten, 8 Uggr:ilr?;ir:;rung mit den
1.1.10. Bremskraftverstarker, 1.7. Elektronisches Seltenmark]erungsleu- Normen
: Bremssystem (EBS) chten, Umrissleuchten

Hauptbremszylinder ie Tagfahrleucht

Hydraulik) sowie Tagfahrleuchten ;

(Hy: 18 Bremsfliissiakeit 4.9. Kontrollleuchten fir das

e 9 4.2.1.  Zustand und Funktion Beleuchtungssystem
1.1.11. Starre Bremsleitungen
2. LENKUNG 4.22.  Schaltung 4.9.1. Zustand und Funktion

1.1.12. Flexible Bremsschlauche i 4.23.  Nachweis der .

21. Mechanischer Zustand Ubereinstimmung mit den |492.  Nachweis der )
Normen Ubereinstimmung mit den

1.1.13. Bremsbelage und 2.1.1.  Zustand des Normen

Bremsklétze Lenkgetriebes 4.3. Bremsleuchten
. 4.10. Elektrische Verbindungen

1.1.14. Bremstrommeln, 2.1.2. Befestigung des 43.1.  Zustand und Funktion zwis_t_:hen Zugfahrzeug und

Bremsscheiben Lenkgehauses 43.2. Schaltung Anhanger oder
Sattelanhanger
. 21.3. Zustand des 4.33.  Nachweis der

1.1.15.  Bremsseile, -zugstangen, Lenkgestinges Ubereinstimmung mit den |4.11.  Elektrische Leitungen
-betétigungshebel, Normen
-gesténge i . . '

21.4. Eunttlontges 4.4, Fahrtrichtungsanzeiger 412. Eé%rgh?ebr:lgatonsche
enkgestinges ;

1.1.16. Radbremszylinder g g und Warnblinkleuchten
(einschl.Federspeicher 215. Servolenkung 44.1. Zustand und Funktion 413.  Batterie

oder Hydraulikzylinder)
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5. ACHSEN, RADER, 6.1.7.  Ubermittiung 7.5. Verbandskasten 9.1. Turen
REIFEN UND
AUFHANGUNG 6.1.8.  Motorhalterungen 7.6. Unterlegkeile fir Rader 9.11. Einstiegs- und
) Ausstiegstiiren
5.1. Achsen
6.1.9.  Motorleistung 7.7. Vorrichtung flur akustische
511, Achsen 62.  Fihrerhaus und Karosserie Warnungen 9.1.2.  Notausstiege
5.1.2.  Achsschen- 7.8. Tachometer
kelbolzen 62.1. Zustand 9.2 Antibeschlag- und
) ) Entfrostungssystem
513. Radlager 6.2.2. Befestigung 7.9. Fahrtenschreiber
5.0 Rader und Reifen 6.2.3. Turen und Tlranschldge |7.10.  Geschwindigkei- 9.3. Liftung und Heizung
tsbegrenzer
52.1. Radnabe 6.2.4. Boden 9.4. Sitze
. ) 7.11. Kilometerzahler
5.2.2. Rader 6.2.5. Fahrersitz
Fahrd ‘ 9.4.1. Fahrgastsitze
) . 7.12. ahrdynamikre-
523. Reif
efen 6.26.  Andere Sitze gelung (Electronic Stability 0.4.2 Fahrorsit
" 4.2 ahrersitz
53. Aufhéngung 6.2.7. Bettigungse- Control, ESC)
. inrichtungen
5.3.1. Federn und Stabilisatoren 8. UMWELTBEL- 9.5. Innenbeleuchtung und
; it ASTUNG Wegmarkierungen
532.  StoBdampfer 6.2.8.  Trittstufen/Einstieg
533. Drehstibe, 6.2.9. éggzazrigﬁénsngnd externe | 8.1. Larmschutzsystem 9.6. Gange, Stehplatze
Flihrungslenker, Ausriistungen 5 A &
grefatlwe.pklenker und 8.2. uspuffabgase 9.7. Treppen und Stufen
uihangungsarme 6.2.10. Radabdeckungen 8.2.1 Emissionen von
5.3.4. Aufhéngung- (Kotflgel), Spritzschutz "~ Fremdziindun- 9.8. Fahrgastkommu-
sgelenke t nikationssystem
¢ 7. SONSTIGE gsmetoren
AUSSTATTUN-
585, Luftederung GEN 8.2.1.1. Abgasnachbe- 99.  Hinweiszeichen
6. FAHRGESTELL UND handiungssysterm
DARAN BEFESTIGTE 7.1 Sicherheitsgurte/ 9.10.  Vorschriften fir die
TEILE Gurtschlgsser und 8.2.1.2. Abgase Beférderung von Kindern
Rickhaltesysteme
6.1. Fahrgestell oder Rahmen 8.2.2. Emissionen von .
und daran befestigte Teile | 7.1.1.  Montagesicherheit der Selbstziindung- 9.10.1. Tdren
Sicherheitsgurte/ smotoren
6.1.1.  Allgemeiner Zustand Gurtschldsser 9.10.2. Signaleinrichtungen und
tatt
6.1.2.  Abgasfiihrungen und 7.1.2.  Zustand der 8z21. ﬁbgglsnachbe- Sonderausstattung
Schalldampfer Sicherheitsgurte/ andlungssystem
Gurtschldsser 9.11.  Vorschriften fir die
6.1.3. Kraftstofftank und 8.2.2.2. Abgastriibung Beférderung von Personen
Kraftstoffleitungen (einschl. | 713, Gurtkraftbeg- mit eingeschrankter
Heizungs- renzer 8.4. Andere umweltrelevante Mobilitat
kraftstofftank und Positionen
Leitungen)
7.1.4.  Gurtstraffer 9.11.1. Tiren, Rampen und Hebe-
6.1.4.  StoBstangen, seitlicher und . 8.4.1.  Flussigkeitsverlust vorrichtungen
hinterer Unterfahrschutz 715, Airbag
. 9. ZUSATZLICHE PRUFUN- |9.11.2. Rollstuhl-Rickhaltesystem
6.15. Reservera- 716 pusdziche ©RS) GEN BEI FAHRZEUGEN
dhalterung Y (ZUR PERSONENBEFOR- ) o
) DERUNG) DER KLASSEN| 9-11.3.  Signaleinrichtungen und
6.1.6. Mechanische Anhangevor- | 7-2- FeuerlGscher M, UND M, Sonderausstattung
richtung und
Zugeinrichtungen 7.3. Schldsser und Diebstahlsi-
cherungen
7.4. Warndreieck
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ANHANG V

STANDARDFORMULAR FUR MITTEILUNGEN AN DIE KOMMISSION

Das Standardformular ist in einem elektronisch auswertbaren Format zu erstellen und auf elektronischem Weg unter
Verwendung einer Standardbiirosoftware zu iibermitteln.

Jeder Mitgliedstaat erstellt

— eine Ubersichtstabelle und

— fiir jeden Zulassungsstaat der bei einer griindlicheren Kontrolle gepriiften Fahrzeuge eine separate detaillierte Tabelle
mit Angaben zu den in jeder Fahrzeugklasse kontrollierten Positionen und festgestellten Mangeln.



Ubersichtstabelle

iiber alle (anfinglichen und griindlicheren) Kontrollen

Berichterstattender Mitgliedstaat: ~ z. B. Belgien Berichtszeitraum Jahr [X] bis  Jahr [X+1]
) Andere Klassen
Fahrzeugklasse: N, N; M, M; (O} 0O, T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht
kontrol- | vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| wvor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor-
Zulassungsland lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter [ schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts-
Fahr- | mifSiger | Fahr- |[maRiger | Fahr- | maifSiger | Fahr- | mafiger | Fahr- | médBiger | Fahr- [maffiger | Fahr- | médRiger | Fahr- | mafliger [ Fahr- | mdRiger
zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-
ge (") ge ge ge ge ge ge ge ge
Belgien
Bulgarien

Tschechische Republik

Dédnemark

Deutschland

Estland

Irland

Griechenland

Spanien

Frankreich

Kroatien

Italien

Zypern

1A 4VA4 i

EC

uoru() uaydsiedoIny Jop 1e[gsIuy

Y10TY'6¢



Andere Klassen

Fahrzeugklasse: N, N3 M, M; (O} 0O, T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht [ Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht
kontrol- | vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor-
Zulassungsland lierter | schrifts- | lierter | schrifts- [ lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts-
Fahr- | miafiger | Fahr- | médfiger | Fahr- | mafiger | Fahr- | méafiger [ Fahr- | mdfliger | Fahr- |[mafiger | Fahr- [ miéRiger [ Fahr- | mafliger | Fahr- | maifSiger
zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-
ge () ge ge ge ge ge ge ge ge
Lettland
Litauen
Luxemburg
Ungarn
Malta
Niederlande
Osterreich
Polen
Portugal
Ruminien
Slowenien
Slowakei
Finnland
Schweden

Vereinigtes Konigreich

Albanien

Andorra

Y10Tt'6¢C

B
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Andere Klassen

Fahrzeugklasse: N, N; M, M; 03 0, T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht [ Anzahl | nicht
kontrol- | vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor-
Zulassungsland lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter [ schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts-
Fahr- | mifSiger | Fahr- [ mafiger | Fahr- | méfSiger | Fahr- | mafiger | Fahr- | méd@iger | Fahr- [mafiger | Fahr- | médRiger | Fahr- | mafiger [ Fahr- | maRiger
zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-
ge () ge ge ge ge ge ge ge ge
Armenien
Aserbaidschan
Weifirussland

Bosnien und Herzego-
wina

Georgien

Kasachstan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Norwegen

Republik Moldau

Russland

San Marino

Serbien

Schweiz

Tadschikistan

Tiirkei

Y1T/LTT 1
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Andere Klassen

Fahrzeugklasse: N, N3 M, M; (O} 0O, T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht [ Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht
kontrol- | vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor-
Zulassungsland lierter | schrifts- | lierter | schrifts- [ lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts-
Fahr- | miafiger | Fahr- | médfiger | Fahr- | mafiger | Fahr- | méafiger [ Fahr- | mdfliger | Fahr- |[mafiger | Fahr- [ miéRiger [ Fahr- | mafliger | Fahr- | maifSiger
zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-
ge (! ge ge ge ge ge ge ge ge
Turkmenistan
Ukraine
Usbekistan

Ehemalige  jugoslawi-
sche Republik Mazedo-
nien

Andere Drittlinder

(bitte angeben)

(") Aufgrund erheblicher oder gefihrlicher Miangel nach Anhang IV nicht vorschriftsmafige Fahrzeuge

Y10Tt'6¢C

B
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Berichterstattender Mitgliedstaat:

Name des berichterstattenden Mitgliedstaats

z. B. Belgien

Ergebnisse der griindlicheren Kontrollen

Zulassungsstaat: z. B. Bulgarien ZEITRAUM: von 01/Jahr [x] bis  12[Jahr [x+1]
Name des Fahrzeug-Zulassungsstaates
Andere Klassen
N, N; M, M; (OF Oy T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht
Fahrzeuoklasse: kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-|[ vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- [kontrol-| vor-
8 ’ lierter | schrifts- | lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts- [ lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts-
Fahr- |maifSiger| Fahr- |mifSiger| Fahr- |maifiger | Fahr- |méBiger| Fahr- |méRiger| Fahr- |maRiger | Fahr- |mafiger | Fahr- |mafliger| Fahr- | mafiger
zeuge |[Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-
ge () ge ge ge ge ge ge ge ge
Mingel im Einzelnen
Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht
Kontrol-| vor- [Kontrol-[ vor- |Kontrol-| vor- |Kontrol-| vor- |Kontrol-| vor- |Kontrol-| vor- [Kontrol-| vor- |Kontrol-[ vor- |Kontrol-| vor-
liert | schrifts- | liert [ schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts- | liert |schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-
mifig milig mifig mifig mifig mifig mifig mifig mifig

(0) Identifizierung

(1) Bremsanlage

(2) Lenkung

(3) Sicht

(4) Beleuchtungseinrich-
tungen und Elektrik

(5) Achsen, Rader, Reifen,
Authingung

91¢/LT1 1

EC

uoru() uaydsiedoIny Jop 1e[gsIuy
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Andere Klassen

N, N; M, M3 (OF} Oy T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht
Fahrzeugklasse: kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-[ vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- [kontrol-| vor-
’ lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts- | lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts- | lierter [ schrifts-
Fahr- | mifSiger | Fahr- |mafiger| Fahr- |mafiger | Fahr- |mafliger| Fahr- |méfiger| Fahr- |[mifiger| Fahr- [mifiger| Fahr- |mifiger| Fahr- | maifSiger
zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |[Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-
ge () ge ge ge ge ge ge ge ge
Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht
Kontrol-| vor- [Kontrol-| vor- |Kontrol-[ vor- |Kontrol-| vor- [Kontrol-| vor- |Kontrol-[ vor- |Kontrol-| vor- [Kontrol-| vor- [Kontrol-| vor-
liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert |schrifts-| liert [ schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-
mifig mifig mifig mifsig miafig mifsig miafig mifig miafig

(6) Fahr-gestell und daran
befestigte Teile

(7) Sonstiges Gerdt einschl.
Fahrten-schreiber und
Geschwindigkeits-
begrenzer

(8) Umweltbelastung
durch Emissionen und
Austritt von Kraftstoff
und/oder Ol

(9) Zusatztests fiir M,/M;

(10) Ladungssicherung

Mingel im Einzelnen (zusitzlich)

1.1.1

1.1.2
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Andere Klassen

N, N3 M, M; (OF Oy T5 (fakultativ) Insgesamt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht | Anzahl [ nicht | Anzahl | nicht | Anzahl | nicht
Fahrzeuoklasse: kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor- |kontrol-| vor- [kontrol-| vor- |kontrol-| vor-
8 ’ lierter | schrifts-| lierter | schrifts-| lierter | schrifts- | lierter [ schrifts-| lierter |schrifts-| lierter | schrifts-| lierter [ schrifts-| lierter | schrifts- | lierter | schrifts-
Fahr- | mafliger | Fahr- | mafSiger| Fahr- [maifiger| Fahr- [maifSiger| Fahr- |méRiger| Fahr- |maéRiger| Fahr- |mafiger | Fahr- |mafliger| Fahr- | mafiger
zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge [Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |[Fahrzeu-| zeuge |Fahrzeu-| zeuge |[Fahrzeu-
g g g g g g g g g
ge () ge ge ge ge ge ge ge ge
Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht Nicht
Kontrol-| vor- [Kontrol-[ vor- |Kontrol-| vor- |Kontrol-| vor- |Kontrol-| vor- |Kontrol-| vor- [Kontrol-| vor- |Kontrol-[ vor- |Kontrol-| vor-
liert | schrifts- | liert [ schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts- | liert | schrifts-| liert | schrifts-| liert | schrifts-
mifdig mifsig mifdig mifsig miafdig mifdig mifdig mifdig mifig
3.1
3.2
20.6.2
30

Gesamtzahl der Gruppe
Lhicht vorschriftsmafSig

(") Aufgrund erheblicher oder gefihrlicher Mingel nach Anhang IV nicht vorschriftsmifige Fahrzeuge
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