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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2024/ 1679,
annettu 13 piivind kesikuuta 2024,

unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikkenneverkon kehittimiseksi, asetusten (EU) 2021/1153
ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta seki asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 172 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtamisjirjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (%),

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysti (°),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Komission 11 pdivdni joulukuuta 2019 antamassa tiedonannossa Euroopan vihredn kehityksen ohjelma asetetaan
ilmastoneutraaliustavoite, joka unionin on saavutettava vuoteen 2050 mennessd, sekd selked tavoite vihentdd
kasvihuonekaasujen nettopaastojd vahintddn 55 prosenttia vuoteen 2030 mennessd vuoden 1990 tasoon verrattuna.
Nidmd tavoitteet on asetettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2021/1119 (¥).

(2)  Liikenteen pdistot muodostavat noin 25 prosenttia unionin kasvihuonekaasujen kokonaispddstoistd, ja viime
vuosina litkenteen padstot ovat lisddntyneet. Siksi Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa pyritddn vahentimédan
liikenteen kasvihuonekaasupdist6ja 90 prosenttia, jotta unionista tulisi ilmastoneutraali talous vuoteen 2050
mennessd, ja samalla tahdatddn nollapaidstotavoitteeseen. Tamad on ilmaistu 12 piivana toukokuuta 2021 annetussa
komission tiedonannossa Terve maapallo kaikille — EU:n toimintasuunnitelma "Kohti ilman, veden ja maaperin
saasteettomuutta”.

(3)  Komission 9 piivdnd joulukuuta 2020 antamassa tiedonannossa "Kestdvin ja dlykkddn liikkkuvuuden strategia —
Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle”, jaljempina "kestdvad ja dlykésta likkkumisen strategiaa koskeva komission
strategia”, asetetaan vilitavoitteita, joiden avulla Euroopan liikennejirjestelmdn on mdird saavuttaa kestdvin,
dlykkain ja hairionsietokykyisen lilkkumisen tavoitteet. Strategian mukaan rautateiden tavaraliikenteen markkina-
osuuden olisi kasvettava 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessd ja kaksinkertaistuttava vuoteen 2050 mennessi;
sisavesikuljetusten ja lahimerenkulun markkinaosuuden olisi kasvettava 25 prosenttia vuoteen 2030 mennessd ja 50
prosenttia vuoteen 2050 mennessd, ja suurnopeusjunaliikenteen olisi kaksinkertaistuttava vuoteen 2030 mennessd
ja kolminkertaistuttava vuoteen 2050 mennessid. Unionin teilld olisi oltava vihintddn 30 miljoonaa padstotontd
henkil6autoa ja 80000 pdastotontd kuorma-autoa vuoteen 2030 mennessd, ja vuoteen 2050 mennessd lahes
kaikkien henkiloautojen, pakettiautojen ja linja-autojen sekd uusien raskaiden hyotyajoneuvojen olisi oltava
padstottomid. Lisdksi alle 500 kilometrin aikataulunmukaisen joukkoliikenteen olisi unionissa oltava hiilineutraalia
vuoteen 2030 mennessd, ja Euroopassa olisi oltava vdhintddan 100 ilmastoneutraalia kaupunkia vuoteen 2030
mennessi.

(4)  Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttaminen luo suotuisat edellytykset infrastruktuuriperustalle, jonka avulla
kaikista liikennemuodoista voidaan tehdd kestdvampid, kohtuuhintaisempia ja osallistavampia, multimodaalisessa
liikennejdrjestelmassd voidaan asettaa kestdvid vaihtoehtoja laajasti saataville ja siirtymin edistimiseksi voidaan

(" EUVL C 290, 29.7.2022, s. 120.

Q] EUVL C 498, 30.12.2022, s. 68.

()  Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 24. huhtikuuta 2024 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston pddtos, tehty 13.
kesakuuta 2024.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivind kesikuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seké asetusten (EY) N:o 401/2009 ja (EU) 20181999 muuttamisesta (EUVL L 243, 9.7.2021,
s. 1).
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ilmastoneutraaliuteen siirtymisen varmistamisesta 16 paiviand kesakuuta 2022 annetussa neuvoston suosituksessa (°)
esitettyjen tavoitteiden mukaisesti ottaa kayttoon oikeat kannustimet erityisesti varmistamalla oikeudenmukainen
siirtymd.

(5)  Euroopan laajuisen litkenneverkon suunnittelun, kehittimisen ja toiminnan olisi mahdollistettava kestdvit
liikkennemuodot, tarjottava parempia multimodaalisia ja yhteentoimivia liikenneratkaisuja seki tehostettava koko
logistiikkaketjun intermodaalista integrointia ja siten edistettdva sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa luomalla
pdavayldt, joita tarvitaan sujuvan matkustaja- ja tavaraliikenteen varmistamiseksi kaikkialla unionissa, ja luomalla
saumattomat litkenneyhteydet naapurimaiden kanssa. Lisdksi verkolla olisi pyrittivd vahvistamaan taloudellista,
sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta varmistamalla kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteenlii-
tettavyys, mukaan lukien paremmat yhteydet syrjaisimmilld alueilla ja muilla syrjéisilld alueilla, maaseutu-, saaristo-,
syrjaseutu- ja vuoristoalueilla sekd harvaan asutuilla alueilla. Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmisen olisi
my6s mahdollistettava tavaroiden ja henkiloiden saumaton, turvallinen ja kestivd liikkuminen kaikessa
moninaisuudessaan, minkd lisiksi sen olisi edistettdvd talouskasvua ja kilpailukykyd maailmanlaajuisesta
ndkokulmasta luomalla kansallisten liikenneverkkojen vilisid yhteenliitintojd ja yhteentoimivuutta resurssitehok-
kaalla ja kestdvilld tavalla.

(6)  Liikenteen lisddntyminen on johtanut ruuhkien lisddntymiseen kansainvilisessd liikenteessd. Jotta matkustajien ja
tavaroiden kansainvilinen lifkkuminen varmistettaisiin, Euroopan laajuisen liikenneverkon kapasiteetti ja timin
kapasiteetin kdytto olisi optimoitava, ja sitd olisi tarvittaessa lisdttavd poistamalla infrastruktuurin pullonkaulat ja
rakentamalla puuttuvat infrastruktuuriyhteydet jasenvaltioiden sisille ja niiden vilille sekd tarvittaessa jasenval-
tioiden ja naapurimaiden vélille ottaen my6s huomioon kdynnissi olevat neuvottelut ehdokasmaiden ja mahdollisten
chdokasmaiden kanssa.

(7)  Euroopan laajuinen liikenneverkko koostuu suuressa mdirin jo olemassa olevasta infrastruktuurista. Jotta uuden
Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevan toimintapolitiikan tavoitteet voitaisiin saavuttaa tdysimadraisesti, olisi
vahvistettava yhdenmukaiset infrastruktuurivaatimukset.

(8)  Euroopan laajuista lilkenneverkkoa olisi kehitettivd yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
liikenneinfrastruktuuria ja kunnossapidetddn ja parannetaan olemassa olevaa infrastruktuuria sekd toteutetaan
toimenpiteitd sen resurssitthokkaan ja hairionsietokykyisen kayton edistimiseksi. Yhteistd etua koskevista
hankkeista olisi saatava eurooppalaista lisdarvoa. Lisaksi tdllaisten hankkeiden olisi oltava taloudellisesti kannattavia.
Harvaan asutuilla alueilla toteutettavilla hankkeilla tai infrastruktuurin kaksoiskdyton kannalta keskeisilld hankkeilla,
joiden osalta taloudellista kannattavuutta voi olla vaikea osoittaa, koska sosiaaliseen ja alueelliseen yhteenkuulu-
vuuteen liittyvdt edut voivat olla arvokkaampia, olisi ainakin oltava sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin
perusteella myonteinen vaikutus verkon kehittdmiseen ottaen huomioon asianomaisen alueen erityispiirteet ja
rajoitteet.

9) Toteutettaessa yhteistd etua koskevia hankkeita olisi kiinnitettdvd asianmukaisesti huomiota yksittdisen hankkeen
erityispiirteisiin. Synergioita muiden toimintapolitiikkojen kanssa olisi hyddynnettivd mahdollisuuksien mukaan,
esimerkiksi Euroopan laajuisten energia- tai televiestintdverkkojen taikka sotilastarkoituksia palvelevan kaksoiskayt-
toinfrastuktuurin kanssa sekd matkailuun liittyvissd ndkokohdissa sisallyttamalld pyorateiden pyorailyinfrastruktuuri,
EuroVelo-reitit mukaan luettuina, siltojen ja tunneleiden kaltaisiin maa- ja vesirakennusteknisiin rakenteisiin tai
turvandkokohdissa ottamalla kiyttoon uusia teknologioita, kuten antureita silloissa.

(10)  Jotta kaikkien lilkennemuotojen infrastruktuuri olisi korkeatasoinen, tehokas ja hiirionsietokykyinen, Euroopan
laajuisen litkenneverkon kehittdmisessd olisi otettava huomioon matkustaja- ja tavaraliikenteen turvatoimet ja
turvallisuus, vaikutus ilmastonmuutokseen sekd ilmastonmuutoksen, mahdollisten luonnonuhkien ja ihmisen
aiheuttamien katastrofien vaikutus infrastruktuuriin ja infrastruktuurin saavutettavuus kaikkien liikkenteen kéyttéjien
kannalta erityisesti alueilla, joihin ilmastonmuutos vaikuttaa erityisen haitallisesti.

(11)  Euroopan laajuisella liikenneverkolla pyritdin osaltaan parantamaan palvelujen laatua, liikennealan tyontekijoiden
sosiaalisia oloja sekd saavutettavuutta kaikkien kayttdjien kannalta, mukaan lukien vammaiset tai litkuntarajoitteiset
henkil6t ja muut haavoittuvassa asemassa olevat henkilot, sekd ehkdisemiin ja vihentdmiin litkennekoyhyytta.
Erityistd huomiota olisi kiinnitettivd sukupuoliulottuvuuteen, jotta varmistetaan yhtildiset mahdollisuudet
palvelujen ja infrastruktuurin saavutettavuudessa.

(12)  Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi infrastruktuurin suunnitteluvaiheessa asianmukaisella tavalla
tarkasteltava riskiarviointeja ja sopeutumistoimenpiteitd, joilla pyritddn parantamaan hdirionsietokykyé esimerkiksi
ilmastonmuutoksen, luonnonuhkien ja ihmisen aiheuttamien katastrofien suhteen. Tarjoamalla lisdkannustimia

() EUVL C 243, 27.6.2022, s. 35.
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kestavien litkennemuotojen kehittdmiseen ja panemalla tdytintoon ymparistoystavallistd liikkenneinfrastruktuuria
koskevat korkeatasoiset standardit Euroopan laajuisen liikkenneverkon toteuttaminen tukee Euroopan parlamentin ja
neuvoston luokitusjdrjestelmaasetuksen (EU) 2020/852 () 17 artiklassa tarkoitettua "ei merkittdvad haittaa”
-periaatetta.

Kun otetaan huomioon unionin infrastruktuuritarpeiden kehitys ja hiilestd irtautumista koskevat paamaarit,
heindkuussa 2020 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston pditelmait, joiden mukaan unionin menojen olisi oltava
yhdenmukaisia Pariisin sopimuksen tavoitteiden ja "ei merkittdvad haittaa” -periaatteen kanssa, yhteistd etua
koskevat hankkeet olisi arvioitava sen varmistamiseksi, ettd Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskeva
toimintapolitiikka on johdonmukaista unionin liikenne-, ympdristo- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden kanssa.
Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi tehtavd suunnitelmista ja hankkeista ymparistoarvioinnit, joihin
olisi niiden hankkeiden osalta, joiden ymparistovaikutusten arviointia koskevaa hankintamenettelyi ei ole aloitettu
timan asetuksen voimaantulopdivadn mennessd, sisillyttavd viimeisimpiin saatavilla oleviin ohjeisiin ja parhaisiin
kaytantoihin perustuva "ei merkittdvad haittaa” -arviointi.

Tamin asetuksen mukaisten infrastruktuurihankkeiden olisi kestettdva ilmastonmuutoksen mahdollisia haittavai-
kutuksia ilmastohaavoittuvuuden ja -riskien arvioinnin sekd asiaankuuluvien sopeutumistoimenpiteiden pohjalta.
Niiden hankkeiden, joista on tehtdvd ymparistovaikutusten arviointi, ilmastokestdvyys olisi varmistettava ja niiden
kustannus-hy6tyanalyysissd olisi otettava huomioon kasvihuonekaasupaastojen kustannukset ja ilmastonmuutoksen
hillitsemistoimenpiteiden myonteiset vaikutukset. [Imastokestdvyyden varmistamisen olisi perustuttava viimeisim-
piin kéytettdvissd oleviin parhaisiin kdytdntoihin ja ohjeisiin. Ndin edistetddn ilmastonmuutokseen liittyvien riskien
sekd ilmastonmuutokselle haavoittuvuutta ja ilmastonmuutokseen sopeutumista koskevien arviointien sisallytta-
mistd unionin talousarvion mukaisiin investointi- ja suunnittelupdatoksiin. Ilmastokestivyyden varmistamista
koskevaa vaatimusta olisi sovellettava ainoastaan hankkeisiin, joiden ymparistdarviointia koskevaa hankintame-
nettelyd ei ole vield aloitettu tdmdn asetuksen voimaantulopiivind, sanotun kuitenkaan rajoittamatta muiden
unionin sdddosten, erityisesti tdytintoonpanosiddosten, jotka koskevat unionin rahoitustuen myontamisedellytyksia
yhteistd etua koskeville hankkeille Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1153 (') nojalla,
sddnnosten soveltamista.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi tehtdvd suunnitelmista ja hankkeista ympiristdarvioinnit asiaa
koskevan lainsddddnn6n mukaisesti, jotta voidaan valttdd tai, jos valttiminen ei ole mahdollista, lieventdd tai
kompensoida kielteisid ympdristovaikutuksia, kuten maiseman pirstoutumista, maaperan sulkemista, ilman ja veden
pilaantumista sekd melua, ja suojella biodiversiteettid tehokkaasti.

Alue- ja paikallisviranomaisten edut sekd yhteistd etua koskevien hankkeiden vaikutuspiirissd olevien ihmisten edut
olisi otettava asianmukaisesti huomioon hankkeiden suunnittelu- ja rakennusvaiheessa.

Euroopan laajuisen liikenneverkon mééritelma olisi laadittava yhteiselld ja lapindkyvilld menetelmalld, ja sen olisi
edustettava infrastruktuurisuunnittelun korkeinta tasoa unionissa. Sen olisi oltava multimodaalinen, eli sen olisi
katettava kaikki liikkennemuodot ja niiden yhteydet sekd asiaankuuluvat liikenteenhallinta- ja matkatietohallinta-
jarjestelmat.

Jollei tdssd asetuksessa toisin mainita, Euroopan laajuista liikenneverkkoa olisi unionin yleisid ilmastoneutraalius- ja
ympdristotavoitteita noudattaen kehitettdvd kolmivaiheisesti siten, ettd yleisend tavoitteena on saada aikaan
multimodaalinen ja yhteentoimiva Euroopan laajuinen, standardeiltaan korkealaatuinen verkko niin, ettd ydinverkko
valmistuu vuoteen 2030 mennessi, laajennettu ydinverkko vuoteen 2040 mennessi ja kattava verkko vuoteen 2050
mennessi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/2013 (%) jo kéyttoon otettujen vuosiksi 2030 ja 2050
asetettujen madrdaikojen lisaksi olisi asetettava vuosi 2040 valimaaraajaksi, jolloin eurooppalaisiin liikennekdytaviin
kuuluvan laajennetun ydinverkon olisi oltava timan asetuksen mukainen. Samaa vilimaardaikaa olisi sovellettava
my0s ydinverkkoa koskeviin uusiin standardeihin, jotka on otettu kiyttoon asetuksen (EU) N:o 1315/2013
vaatimusten liséksi, jotta tarvittavat investoinnit voidaan tehdd ajoissa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/852, annettu 18 piiviana kesikuuta 2020, kestdvii sijoittamista helpottavasta
kehyksesta ja asetuksen (EU) 2019/2088 muuttamisesta (EUVL L 198, 22.6.2020, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1153, annettu 7 piivind heindkuuta 2021, Verkkojen Eurooppa -vilineestd ja
asetusten (EU) N:o 1316/2013 ja (EU) N:o 283/2014 kumoamisesta (EUVL L 249, 14.7.2021, s. 38).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pédivdnd joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen lifkenneverkon kehittdmiseksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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(20)  Liikenneinfrastruktuuri toimii verkkona, minka vuoksi pienen sektorin vaatimustenvastaisuus tai toimimattomuus
voi haitata koko jdrjestelman tehokkuutta ja kilpailukykyd ja estdd tdyden hyddyn saamisen verkosta.

(21)  Euroopan laajuisen liikenneverkon olisi oltava Euroopan laajuinen liikenneverkko, jolla varmistetaan kaikkien
unionin alueiden saavutettavuus ja yhteenliitettdvyys, mukaan lukien syrjaisimmat alueet ja muut syrjéiset alueet,
maaseutu-, saaristo-, syrjaseutu- ja vuoristoalueet sekd harvaan asutut alueet, ja jolla vahvistetaan niiden valista
sosiaalista, taloudellista ja alueellista yhteenkuuluvuutta. Euroopan laajuisen litkenneverkon infrastruktuurivaati-
mukset olisi vahvistettava korkealaatuisen verkon kehittimisen edistdmiseksi kaikkialla unionissa.

(22)  Euroopan laajuisessa liikenneverkossa olisi oltava riittdvd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/1804 (°) asetettujen médardaikojen mukaisesti sen varmistamiseksi,
ettd se tukee tehokkaasti siirtymistd paastottomain ja viahdpaastoiseen liikenteeseen.

(23)  Ydinverkon lisdksi olisi médriteltivi laajennettu ydinverkko eurooppalaisiin litkennekéytaviin kuuluvien kattavan
verkon ensisijaisten osuuksien perusteella.

(24)  Ydinverkko on maddritetty objektiivisella suunnittelumenetelmalld. Tilldi menetelmalld on maédritetty tirkeimmat
kaupunkisolmukohdat, satamat ja lentoasemat sekd rajanylityspaikat. Namé solmukohdat liitetddn mahdollisuuksien
mukaan Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon rautateilli tai maanteilld taikka molemmilla, kunhan ne ovat
taloudellisesti kannattavia ja toteutettavissa. Menetelmad on varmistanut yhteenliitettdvyyden kaikkien jasenvaltioiden
osalta sekd tirkeimpien saarten integroinnin ydinverkkoon.

(25)  Ydinverkon, jonka valmistumismairaaika on vuosi 2030, ja laajennetun ydinverkon, jonka valmistumismaardaika on
vuosi 2040, jollei tdssd asetuksessa toisin mainita, olisi muodostettava perusta kestaville multimodaaliselle
liikenneverkolle, joka liikennetarpeiden perusteella edustaa Euroopan laajuisen liikenneverkon strategisesti
tarkeimpid solmukohtia ja yhteyksid. Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon olisi edistettdvd koko kattavan verkon
kehittdmistd ja mahdollistettava unionin toimien keskittdminen nithin Euroopan laajuisen litkenneverkon osiin,
joista saadaan suurin eurooppalainen lisdarvo, erityisesti rajatylittdviin osuuksiin, puuttuviin yhteyksiin,
multimodaalisiin yhteyspisteisiin ja pahimpiin pullonkauloihin.

(26)  Tietyt ydinverkon nykyiset standardit olisi ulotettava koskemaan laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa, jotta
verkosta saadaan kaikki hy6ty ja jotta verkkotyyppien yhteentoimivuutta voidaan lisitd ja kasvattaa toimintaa
kestdvammilld lilkennemuodoilla seki digitalisoinnin lisddmisen ja muiden teknologisten ratkaisujen avulla.

(27)  Ydinverkkoon, laajennettuun ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon sovellettavista infrastruktuurivaatimuksista olisi
voitava poiketa ainoastaan asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa ja tietyin edellytyksin. Tahén olisi sisillyttava
tapaukset, joissa investointeja ei voida perustella tai joissa on erityisid maantieteellisid tai merkittavid fyysisid
rajoitteita, esimerkiksi syrjdisimmilld alueilla ja muilla syrjdisilld alueilla, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueilla tai
harvaan asutuilla alueilla taikka tihedan asutuilla alueilla, taikka joilla merkittavid, ymparistolle tai biodiversiteetille
aiheutuvia kielteisia vaikutuksia. Arvioidessaan poikkeuksia koskevia jisenvaltioiden pyyntojd komissio ottaa
asianmukaisesti huomioon mahdolliset vaikutukset verkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen sekd myos
vaikutukset verkkoon liitettyihin osuuksiin naapurijisenvaltioissa.

(28)  Jasenvaltion rataverkkoon tai sen osaan, jonka raideleveys poikkeaa eurooppalaisesta 1435 mm:n nimellisestd
standardiraideleveydestd, jaljempand tdssd asetuksessa erillddn oleva verkko”, ei olisi sovellettava tiettyja timén
asetuksen standardeja ja vaatimuksia, koska se ei olisi taloudellisen kustannus-hydtysuhteen mukaan perusteltua
erillddn olevien verkkojen erityisominaisuuksien vuoksi. Tallaiset erityispiirteet juontuvat siitd, ettd erillidn olevat
verkot ovat erillddn eurooppalaisen nimellisen standardiraideleveyden eli 1435 mm:n mukaisista muista verkoista.
Vaikka jasenvaltioiden olisi lisdksi kaikin mahdollisin tavoin pyrittdvd mahdollistamaan, ettd tavarajunille, joiden
pituus on véhintddn 740 metrid, osoitetaan koko verkossa tietty vihimmaismaira reittejd, jasenvaltiot voivat naitd
toimia arvioidessaan ottaa huomioon erilldén olevien verkkojen erityispiirteet ja haasteet sekd sen tosiseikan, ettd
kyseisissd verkoissa tillainen osoittaminen ei aina olisi sosioekonomisesti perusteltua.

(°)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804, annettu 13 péivind syyskuuta 2023, vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (EUVL L 234, 22.9.2023, s. 1).
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Ydinverkosta, laajennetusta ydinverkosta ja kattavasta verkosta muodostuva maapuolen infrastruktuuriverkko olisi
integroitava Euroopan laajuisen liikkenneverkon meriulottuvuuteen. T4td varten olisi luotava aidosti kestava, alykas,
saumaton ja hdirionsietokykyinen, tiiviissd yhteistyossdé Euroopan makroalue- ja merialuestrategioiden kanssa
toteutettava eurooppalainen merialue, johon olisi sisallytettdvd my0s aikaisempi "merten moottoriteiden” ksite. Sen
olisi katettava kaikki Euroopan laajuisen liikenneverkon meri-infrastruktuurin osat. Yhteistd etua koskevien
hankkeiden edistimisessi olisi kiinnitettdva erityistd huomiota syrjdisimmille alueille ja muille syrjaisille alueille sekd
saari- ja syrjaseutualueille padsyn parantamiseen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 913/2010 (') perusteella perustetut rautateiden
tavaraliikennekaytévit ja asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 middritellyt ydinverkkokdytavit ovat toisiaan tdydentdvid
toimintapoliittisia vélineitd, joilla pyritddn laheisesti toisiinsa liittyviin tavoitteisiin erityisesti kestdvien, tehokkaiden
ja turvallisten liikennepalvelujen edistimiseksi. Vaikka yhteistyo on ollut monien nikokohtien osalta hedelmallistd,
joissakin tapauksissa on havaittu toimintojen péillekkéisyyttd ja tarvetta parantaa tietojenvaihtoa. Rautateiden
tavaraliikennekaytévien ja ydinverkkokdytdvien linjaukset eivit myoskédn ole tdysin maantieteellisesti yhteneviisid,
miké rajoittaa mahdollisuuksia koordinointiin esimerkiksi Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurivaati-
musten kdyttoonoton tai rautatiepalvelujen laadun parantamisen kaltaisissa kysymyksissd. Sen vuoksi mahdolli-
suuksia virtaviivaistamiseen, tehokkuuden lisidmiseen ja synergioiden lisddmiseen on vield paljon.

Kuten komission tiedonannossa kestivaa ja dlykéstd liikkkuvuutta koskevasta strategiasta todetaan, ydinverkkokay-
tdvit ja rautateiden tavaraliikennekiytdvit on tarpeen integroida eurooppalaisiin liikkennekéytaviin infrastruktuurin
suunnittelun ja kuljetustoiminnan vélisten synergioiden lisddmiseksi. Eurooppalaisista litkennekaytavistd olisi tultava
se viline, jolla kehitetddn kestdvid ja multimodaalisia tavara- ja matkustajalifkennevirtoja Euroopassa seki
yhteentoimivaa ja korkealaatuista infrastruktuuria ja operatiivista suorituskykya. Sellaisena niiden olisi myds oltava
viline koko unionin kattavan erittdin kilpailukykyisen rautatieverkon luomista koskevan vision toteuttamiseen.

Palvelujen korkean laadun varmistamiseksi olisi sovellettava eurooppalaisten liikennekéytavien uusia operatiivisia
painopisteitd. Rautateiden tavaraliikenteen hallinnoinnin olisi erityisesti kaikin mahdollisin toimin varmistettava, ettd
kahden jdsenvaltion rajan ylittavien tavarajunien pysihtymisaika asemalla on keskiméarin enintddn 25 minuuttia ja
ettd suurin osa junista, jotka ylittdvdt vahintddn yhden eurooppalaisen liikennekdytivin rajan, saapuvat
médrinpddhdnsd tai unionin ulkorajalle aikataulun mukaisena ajankohtana tai alle 30 minuutin viiveelld.
Pysdhtymisajan aikarajaa ei olisi sovellettava asemalla, jolla raideleveys muuttuu. Sitd ei olisi sovellettava my6skain
kahden jdsenvaltion rajalla, jos Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/399 ('), jossa médritddn
erityisesti ulkorajat ylittdvien matkustaja- ja tavarajunien matkustajia ja rautatichenkilostod koskevista tarkastuksista,
mukaista valvontaa ei ole vield lopetettu ja jos mainitun asetuksen mukaisesti junissa suoritettavat tarkastukset eivat
mahdollista timéan aikarajan noudattamista. Raideleveyden muuttuminen ja junissa suoritettavat tarkastukset voivat
johtaa ruuhkautumiseen ja pidempiin odotusaikoihin rajalla. Myoskddn kolmansissa maissa, joiden kautta
tavarajunat kulkevat, syntyvid ja niistd johtuvia viivdstyksii ei olisi otettava huomioon.

Alunperin asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaisesti jdsenvaltiot, joiden rataverkon raideleveys eroaa unionin
pddasiallisen rataverkon raideleveydestd, eivdt olleet velvoitettuja osallistumaan tavaraliikennekdytivien perus-
tamiseen tai olemassa olevien kdytivien jatkamiseen mainitun asetuksen puitteissa. Ndiden jisenvaltioiden olisi
voitava enintddn 10 vuotta kestdvidn tilapdisen ajanjakson aikana padttdd, ettd niiden alueella olevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaava infrastruktuurin haltija tai haltijat eivit osallistu niiden alueella olevien
tavaraliikennekéytdvien hallintoneuvostoon.

Asetuksella (EU) N:o 913/2010 pyritddn padasiassa organisoimaan ja hallinnoimaan kilpailukykyisen tavaralii-
kenteen kansainvilisida rautatieliikennekédytavid. Koska Irlanti on saari, silli ei ole rautatieyhteyksid muihin
jasenvaltioihin. Lisdksi mainitun asetuksen mukaan jdsenvaltiot, joiden rataverkon raideleveys eroaa unionin
pddasiallisen rataverkon raideleveydestd, eivdt olleet velvoitettuja osallistumaan tavaraliikennekdytivien perus-
tamiseen tai olemassa olevien kaytdvien jatkamiseen. Irlanti hyodynsi titd mahdollisuutta. Nain ollen Irlannin
alueelle ei ole perustettu rautateiden tavaraliikennekéytivdd. Ndin ollen ja ottaen huomioon rajallisen lisdarvon,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 913/2010, annettu 22 pdivind syyskuuta 2010, kilpailukykyisen
tavaraliikenteen eurooppalaisesta rautatieverkosta (EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/399, annettu 9 paivind maaliskuuta 2016, henkil6iden liikkumista rajojen yli
koskevasta unionin sddnnostostd (Schengenin rajasidnnostd) (EUVL L 77, 23.3.2016, s. 1.
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jonka Irlannin viranomaiset ja sen infrastruktuurin haltija tai haltijat saisivat osallistumisesta tavaraliikennekaytavien
hallinnointiin asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaisesti, Irlannin olisi voitava pddttdd, ettd sen viranomaisten
edustajat ja sen alueella olevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava infrastruktuurin haltija tai haltijat eivit osallistu
sen alueella olevien tavaraliikennekéytavien johtokuntaan tai hallintoneuvostoon tai niihin kumpaankaan.

(35)  Eurooppalaisten liikennekdytavien olisi katettava tirkeimmait kaukoliikennevirrat ja koostuttava Euroopan laajuisen
liikenneverkon osiin perustuvasta keskeisestd eurooppalaisesta multimodaalisesta liikkenneakselista, ylitettiva rajoja,
oltava multimodaalisia ja kaikkia tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvia liikennemuotoja varten kéytettivissa.
Niihin voi kuulua myds naapurimaita.

(36)  Jotta Euroopan laajuinen litkenneverkko voidaan ottaa kayttoon koordinoidusti ja oikea-aikaisesti ja maksimoida
ndin verkkovaikutukset, asianomaisten jisenvaltioiden olisi varmistettava asianmukaisten toimenpiteiden toteutta-
minen ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon yhteistd etua koskevien hankkeiden saattamiseksi
pddtokseen asetettuihin médrdaikoihin eli vuosiin 2030, 2040 ja 2050 mennessd, jollei tdssd asetuksessa toisin
mainita. Tdtd varten jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd kansalliset likkenne- ja investointisuunnitelmat ovat
johdonmukaisia tdssd asetuksessa vahvistettujen painopisteiden kanssa. Jdsenvaltioiden olisi myds otettava
huomioon muun muassa eurooppalaisten koordinaattoreiden tydsuunnitelmissa vahvistetut ja tdimin asetuksen
mukaisesti hyviksytyissd tdytintoonpanosdddoksissd hyviksytyt painopisteet. Kansallisten suunnitelmien ja
ohjelmien laajuuden, menetelmien ja aikavilien olisi kuitenkin siilyttivd jasenvaltioiden yksinomaisen toimivallan
piirissa.

(37)  On tarpeen mddrittdd Euroopan laajuisen liikkenneverkon toteuttamista edistdvit yhteistd etua koskevat hankkeet,
jotka edistdvat tdssd asetuksessa asetettujen tavoitteiden saavuttamista ja vastaavat siind vahvistettuja painopisteita.
Hankkeiden tdytintoonpanon olisi riiputtava niiden kypsyysasteesta ja siitd, ettd niissdé noudatetaan unionin ja
kansallisen tason oikeudellisia menettelyjd, sekd taloudellisten voimavarojen saatavuudesta, sanotun kuitenkaan
ennakolta ratkaisematta jdsenvaltion tai unionin taloudellista sitoutumista.

(38)  Yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla kehitetidn Euroopan laajuista litkenneverkkoa tissd asetuksessa
vahvistettujen vaatimusten mukaisesti, on eurooppalaista lisdarvoa, koska ne edistavit laadukasta, hiirionsietoky-
kyistd, yhteentoimivaa ja multimodaalista eurooppalaista verkkoa, joka lisdd kestavyyttd, yhteenkuuluvuutta,
tehokkuutta ja kayttdjahyotyja. Eurooppalainen lisdarvo on suurempi, jos se johtaa jisenvaltioiden vilisten tai
jasenvaltion ja kolmannen maan vilisten litkenneyhteyksien tai litkennevirtojen merkittivddn paranemiseen eiké
mahdollisesti tuo lisdarvoa pelkdstdan kyseiselle jasenvaltiolle. Tallaisten rajatylittdvien hankkeiden olisi niiden
toteuttamisen varmistamiseksi oltava unionin toimien ensisijaisia kohteita.

(39) Tamin asetuksen vaatimusten tdyttimiseksi jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi varmistettava, ettd
yhteistd etua koskevien hankkeiden arvioinnit suoritetaan tehokkaasti ja vilttden tarpeettomia viivistyksid, ja
tarvittaessa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2021/1187 (%) mukaisesti pyrittivd kaikin tavoin
varmistamaan, ettd kyseiset hankkeet pannaan taytintoon oikea-aikaisesti ja tehokkaasti.

(40)  Sosioekonomista kustannus-hyotyanalyysia tehdessddn jdsenvaltioiden olisi noudatettava tunnustettua ja yhdenmu-
kaistettua lahestymistapaa yhteistd etua koskevien hankkeiden ldpinakyvin ja vertailevan arvioinnin mahdollista-
miseksi. lmastoon ja ympéristoon liittyvid kustannuksia ja hyotyjd koskevan analyysin olisi perustuttava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/92/EU (**) nojalla tehtyyn ympdristovaikutusten arviointiin;

(41)  Yhteistyo kolmansien maiden kanssa, naapurimaat mukaan luettuina, on tarpeen unionin ja kyseisten maiden
infrastruktuuriverkkojen yhteenliitettivyyden ja yhteentoimivuuden varmistamiseksi. Unionin olisi tarvittaessa
edistettdvd yhteistd etua koskevia hankkeita ndiden maiden kanssa ja varmistettava, ettd Euroopan laajuisen
liikenneverkon tavoitteita ja yhteentoimivuusvaatimuksia noudatetaan. Tallaisten hankkeiden olisi my6s oltava
vuoteen 2050 asetetun unionin ilmastoneutraaliustavoitteen mukaisia ja varmistettava tasapuoliset toimintaedelly-
tykset liikenteessd erityisesti ehkaisemalld hiilivuodot.

(42)  Vendjan Ukrainaa vastaan kdymidn hyokkdyssodan tuhoisat vaikutukset ovat koetelleet Euroopan laajuisen
liikenneverkon hdirionsietokykyd. Hyokkdys on muuttanut geopoliittista tilannetta ja tuonut esiin unionin
haavoittuvuuden sen rajojen ulkopuolella tapahtuville ennakoimattomille hirioille. Sodan merkittavit vaikutukset

(")  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2021/1187, annettu 7 pdivind heindkuuta 2021, Euroopan laajuisen
liikenneverkon (TEN-T) toteuttamista edistdvistd yhdenmukaistamistoimenpiteistd (EUVL L 258, 20.7.2021, s. 1).

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 péivdnd joulukuuta 2011, tiettyjen julkisten ja yksityisten
hankkeiden ympéristovaikutusten arvioinnista (EUVL L 26, 28.1.2012, s. 1).
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globaaleihin markkinoihin, kuten maailmanlaajuiseen ruokaturvaan, ovat tuoneet esiin sen, ettei unionin
sisamarkkinoita ja liikenneverkkoa voida unionin toimintapolitiikkaa laadittaessa tarkastella erillisind. Nyt tarvitaan
enemman kuin koskaan parempia yhteyksid unionin naapureina oleviin kumppanimaihin.

Tétd uutta geopoliittista taustaa vasten 12 pdivind toukokuuta 2022 annetussa komission tiedonannossa "EU:n ja
Ukrainan vilisid solidaarisuuskaistoja koskeva toimintasuunnitelma Ukrainan maataloustuotteiden viennin ja EU:n
kanssa kdytavin kahdenvilisen kaupan helpottamiseksi” yksiloidddn useita liikenneinfrastruktuuriin liittyvid
merkittdvid haasteita, jotka unionin ja sen naapurimaiden on ratkaistava Ukrainan talouden ja elpymisen
tukemiseksi, maataloustuotteiden ja muiden tavaroiden pédsyn mahdollistamiseksi unionin ja maailman
markkinoille sekd sen varmistamiseksi, ettd yhteydet unioniin paranevat huomattavasti niin viennin kuin tuonnin
osalta. Yhteyksien parantamiseksi unioniin kyseisessd tiedonannossa ehdotettiin, ettd arvioidaan eurooppalaisten
liikennekaytdvien laajentamista Ukrainaan ja Moldovan tasavaltaan.

Vendjian Ukrainaa vastaan kdymin hyokkiyssodan ja Valko-Vendjian kyseisessd konfliktissa ottaman kannan vuoksi
unionin sekd Vendjin ja Valko-Vendjin vilinen yhteistyd Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan
toimintapolitiikan alalla ei ole asianmukaista eikd unionin edun mukaista. Euroopan laajuista liikkenneverkkoa ei
siksi olisi ulotettava kattamaan niitd kahta kolmatta maata. Parempien rajatylittavien yhteyksien luominen Vendjille
ja Valko-Vendjille ei ndin ollen ole endd ensisijainen tavoite jisenvaltioiden alueella. Ndihin kahteen kolmanteen
maahan on tilld hetkelld yhteydet Suomesta, Virosta, Latviasta, Liettuasta ja Puolasta. Koska niiden yhteyksien
rakentamisella ja parantamisella on vihemmin painoarvoa, tilld hetkelld ydinverkkoon kuuluvat Vendjin ja
Valko-Vendjidn rajat ylittavien yhteyksien viimeiset osuudet olisi uudelleenluokiteltava tdssd asetuksessa olevissa
kartoissa ydinverkosta kattavaan verkkoon, jonka toteuttamiselle on sdddetty myohdisempi méidrdaika eli vuosi
2050. Mikili Valko-Vendjilld kuitenkin tapahtuu demokratiaan siirtyminen, rajatylittavien yhteyksien rakentaminen
ja parantaminen Valko-Vendjin ja unionin vililli demokraattista Valko-Vendjid koskevan kattavan talous-
suunnitelman mukaisesti olisi erittdin tirkedd, mukaan lukien sisdllyttdmalld maa uudelleen asetuksen soveltamis-
alaan.

Venijan Ukrainaa vastaan kdymistd hyokkdyssodasta seurannut uusi geopoliittinen tilanne on osoittanut myos,
kuinka tdrkeitd saumattomat liikenneyhteydet unionin alueella ja naapureina olevien maiden kanssa ovat.
Eurooppalaisesta 1435 mm:n nimellisestd standardiraideleveydestd poikkeavan raideleveyden kiytt6 haittaa
merkittavasti rautatieverkkojen yhteentoimivuutta koko unionissa ja vaikuttaa jopa niiden erillidn olevien
rautatieverkkojen kilpailukykyyn. Sen vuoksi ydinverkon tai laajennetun ydinverkon uudet radat olisi rakennettava
noudattaen 1435 mm:n eurooppalaista nimellistd standardiraideleveytti. Lisiksi jasenvaltioiden, joiden rataverkon
raideleveys poikkeaa eurooppalaisesta 1435 mm:n nimellisestd standardiraideleveydestd, olisi arvioitava euroop-
palaisiin litkennekdytaviin kuuluvien ratojen muuntamista vastaamaan eurooppalaista 1435 mm:n nimellistd
standardiraideleveyttd. Titd velvoitetta ei olisi sovellettava saari- ja syrjdisimpiin alueisiin, joiden verkko on
maantieteellisen sijainnin vuoksi tdysin irrallaan muista unionin alueella sijaitsevista maayhteyksista.

Jotta litkenneala muuttuisi aidosti multimodaaliseksi kestdvien ja dlykkaiden litkkumispalvelujen jarjestelmaksi,
unionin olisi rakennettava korkealaatuinen liikenneverkko, joka mahdollistaa matkustaja- ja tavaralitkenteen
rautatiepalvelut vahimmadisnopeuksilla. Yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisessi unionin olisi myds
kiinnitettdvd asianmukaista siihen, ettd rautatieinfrastruktuurissa, jota vaivaavat kapasiteetin pullonkaulat, otetaan
kéayttoon kaksoisraiteista infrastruktuuria. Kilpailukykyisessa suurnopeuksisten rautateiden matkustajaliikenteessd on
paljon potentiaalia liikenteen hiilestd irrottamiseen. On tarpeen kehittdd yhtendinen ja yhteentoimiva eurooppa-
lainen suurten nopeuksien rautatieverkko, joka yhdistdd pddkaupungit ja suuret kaupungit. Nykyisten
suurnopeusratojen tdydentdmiselld radoilla, jotka on suunniteltu vdhintddn 160 km/h:n nopeudelle, saataisiin
puolestaan verkkovaikutuksia, yhtendisempi verkko ja enemmdin rautatiematkustajia. Nimd matkustaja- ja
tavaraliikenneratojen rakenteellista nopeutta koskevat vaatimukset olisi kuitenkin rajoitettava koskemaan tiettyd
prosenttiosuutta asianomaisista rautaticosuuksista, jotta voidaan ottaa huomioon jouston tarve niilld rautatieo-
suuksilla, joilla on erityisid ominaisuuksia, jotka johtuvat maastoon, korkeuseroihin tai kaupunkiymparistoon
liittyvistd rajoitteista, joihin nopeus on mukautettava tapauskohtaisesti, mukaan lukien muun muassa yhdysradat,
asema-alueiden radat sekd terminaalien ja palvelupaikkojen tai varikkojen radat. Komission olisi myonnettiva
jasenvaltion pyynnostd vapautuksia lisdgjouston mahdollistamiseksi tdssd asctuksessa sdddetyistd erityisistd
prosenttimadristd, jos se on tarpeen ja aiheellista. Kun jdsenvaltiot parantavat infrastruktuuria, niitd kannustetaan
tarkastelemaan mahdollista suunnittelua suuria nopeuksia varten Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2016797 (*4) liitteen I mukaisesti. Suurnopeusjunien lisdksi yojunat ovat kestéva tapa matkustaa pitkid matkoja
kaikkialla unionissa.

Multimodaalisten ja yhdistettyjen kuljetusten kilpailukyvyn edistimiseksi olisi perustettava koko Euroopan kattava
kestdvampi, hiirionsietokykyisempi ja luotettavampi rautateiden tavaraliikenneverkko. Yhdistettyjen rautatiekulje-

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 pdivini toukokuuta 2016, rautatiejirjestelman
yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 44).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj

7/230



FI EUVL L, 28.6.2024

tusten ja terminaalien infrastruktuuria olisi parannettava sen varmistamiseksi, ettd intermodaalikuljetukset
tapahtuvat ensisijaisesti rautateilld, sisivesitse tai lahimerenkulussa ja ettd maanteitse suoritettavat alku- tai
loppuosuudet tai molemmat ovat mahdollisimman lyhyita.

(48)  Intermodaalikuljetusten osuus tavaraliikenteen tonnikilometreistd Euroopassa on noin puolet, ja osuus on kasvussa.
Jotta saavutetaan komission tiedonannossa kestivad ja dlykasta liikkkuvuutta koskevasta strategiasta asetetut tavoitteet
rautateilld kuljetettavan rahdin osuuden kaksinkertaistamiseksi, olisi kiinnitettdvé erityistd huomiota kuljetuksiin,
joissa yhdistetddn rautatie suurimmalla osalla matkaa ja kuorma-auto ensimmdiselld ja viimeiselld kilometrilla.
Intermodaalilifkenteen lisddmisen edistdmiseksi infrastruktuurin olisi mahdollistettava sellaisten tavarajunien
liikkuminen, jotka kuljettavat enintddn neljin metrin korkuisia vakiopuoliperdavaunuja, jotka ovat lastattuina
vihintddn 27 cm:n korkeudella kiskojen ylipinnasta, vaikkakin olisi kannustettava kayttimdin 33 cmin
vihimmaiskorkeutta. Taman vaatimuksen noudattaminen edellyttdd kuitenkin monia osin kalliita mukautuksia.
Taman vuoksi on tirkedd 1oytda tasapainoinen lahestymistapa tdimédn vaatimuksen tdytintdonpanoon ja varmistaa,
ettd tdytdintoonpano tapahtuu kustannustehokkaasti. Taltd osin jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd vaatimus
pannaan tdytinto6n siten, ettd varmistetaan vihintddn yksi kotimainen suora rautatieyhteys, yksi suora
tavaraliikenteen rautatieyhteys naapurijsenvaltion tai -valtioiden kanssa sekd yksi yhteys vahintddn yhteen
rautatie-/maantieterminaaliin tai multimodaaliseen tavaraliikenneterminaaliin, joka sijaitsee eurooppalaiseen
liikennekdytdvadn kuuluvassa merisatamassa tai sen laheisyydessd jasenvaltion alueella. Lisdksi jos kdytdvan yksi
tai useampi paitepiste sijaitsee jasenvaltion alueella, vahintdan yhteen naistd pddtepisteistd pitéisi olla vahintddn yksi
timén vaatimuksen tdyttdvd suora rautatieyhteys. Valitessaan asiaankuuluvia rautatieyhteyksia jasenvaltioiden olisi
otettava huomioon nykyiset ja tulevat rautateiden tavaraliikennevirrat. Kun komissio arvioi timin asetuksen
mukaiseen puoliperdvaunujen kuljettamista koskevaan vaatimukseen liittyvid vapautuspyyntojd, sen olisi otettava
erityisesti huomioon sosiockonomisen kustannus-hyotyanalyysin tulos sekd timin standardin tdyttimiseksi
tarvittavien toiden palveluille aiheuttamat potentiaaliset hdiriot. Arvioidessaan pyyntoji, jotka koskevat poikkeuksia
laagjennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuriin sovellettavista vaatimuksista, komission olisi lisdksi otettava
erityisesti huomioon mahdolliset mittavat investoinnit, joita asianomainen jisenvaltio on tehnyt rinnakkaisella
radalla, joka on ldhelld ldhiaikoina rakennettavia ratoja.

(49)  Koska Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmidn (ERTMS) kdyttdonotto Euroopassa on nopeutunut ja useat
jasenvaltiot ovat jo hyviksyneet suunnitelmia ERTMS:n kéyttoonotosta kaikissa kansallisissa rautatieverkoissaan
etuajassa, on tarpeen ottaa timd paradigman muutos huomioon ja asettaa kunnianhimoisempi lihestymistapa
ERTMS:n kayttoonottoon kattavassa verkossa.

(50)  Jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd ERTMS otetaan kdyttoon kattavassa verkossa vuoteen 2050 mennessd,
laajennetussa ydinverkossa vuoteen 2040 mennessi ja ydinverkossa vuoteen 2030 mennessd. Kun ERTMS otetaan
kédyttoon kattavassa verkossa, aikataulussa olisi asetettava etusijalle radat, jotka voivat edistda turvallista ja tehokasta
rajatylittdvad kansainvilistd rautatieliikennettd. Koska radiopohjaisen ERTMS-jirjestelmidn kayttoonotto edistdd
toimintaan vaikuttavien kansallisten sddntojen poistamista entisestddn, jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd
radiopohjainen ERTMS-jirjestelmi otetaan kayttoon vuodesta 2030 alkaen uusilla radoilla tai vuodesta 2040 alkaen,
kun parannetaan olemassa olevien ratojen merkinantojirjestelmi, ja ettd koko Euroopan laajuinen liikenneverkko
on varustettu radiopohjaisella ERTMS-jdrjestelmalld vuoteen 2050 mennessa.

(51)  Luokan B jdrjestelmien kdytostd poistaminen tuo infrastruktuurin haltijoille merkittavid kunnossapitosidstojd, koska
ERTMS:n kiytt66notto ja ylimédrdisten radanvarsijirjestelmien pidempiaikainen sdilyttiminen on kallista ja
hankalaa. Jasenvaltioiden olisi tiettyjd tapauksia lukuun ottamatta varmistettava, ettd luokan B jarjestelmat poistetaan
kaytostd ydinverkon osalta vuoteen 2040 mennessd, laajennetun ydinverkon osalta vuoteen 2045 mennessd ja
kattavan verkon osalta vuoteen 2050 mennessd edellyttden, ettd taataan asianmukainen turvallisuustaso, ja
varmistettava samalla, ettd kaikille asianomaisille osapuolille tiedotetaan hyvissd ajoin tillaisesta kaytostd
poistamisesta ja ERTMS:n kdyttoonotosta.

(52)  Euroopan sisavesiviylille on tyypillistd heterogeeninen hydromorfologia, joka haittaa yhdenmukaista suorituskykya
kaikilla vesivdylien osuuksilla. Ilmasto- ja sddolot voivat vaikuttaa voimakkaasti sisdvesivayliin, erityisesti vapaasti
virtaaviin osuuksiin. Luotettavan kansainvilisen litkenteen varmistamiseksi Euroopan laajuisen liikenneverkon
vaatimuksissa olisi hydromorfologiaa ja sovellettavaa ymparistolainsiddantd noudattaen otettava huomioon kunkin
vesivdylan erityinen hydromorfologia (esimerkiksi vapaasti virtaavat tai sddnnellyt joet) sekd ympdristo- ja
biodiversiteettipolitiikan tavoitteet. Tatd tarkoitusta varten jokaiselle eurooppalaiselle litkennekéytaville, vesivaylille
tai vesivaylan osuudelle olisi vahvistettava vedenkorkeuden viitetasot ottaen samalla huomioon ilmastonmuutoksen
vaikutuksen. Méiritellessddn vedenkorkeuden viitetasoja komission olisi tehtdva ldheistd yhteisty6td asiaankuuluvien
jasenvaltioiden ja eurooppalaisten koordinaattoreiden kanssa ja asiaankuuluvien kansainvilisilli sopimuksilla
perustettujen jokilitkennekomissioiden kanssa, jotta varmistetaan johdonmukainen liahestymistapa sisivesiviylien
infrastruktuuria koskeviin vaatimuksiin timan liikennemuodon edistimiseksi.

8/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUVL L, 28.6.2024

FI

(53)

(54)

(56)

(57)

(58)

*)

Sisavesiliikenteen infrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa olisi kiinnitettdva erityistd huomiota siihen, ettd
véltetddn luomasta mahdollisia esteitd vapaasti virtaavien jokien yhteyksille.

Koska merisatamat ovat Euroopan laajuisen liikenneverkon maainfrastruktuurin tulo- ja ldhtpaikkoja, niilld on
tarked geostrateginen rooli rajatylittavind multimodaalisina solmukohtina, jotka toimivat litkennekeskuksina ja
voivat olla my6s kaupankdynnin, teollisuusklustereiden, sotilaallisen liikkuvuuden ja energiakeskusten portteja.
Kuten komission 18. toukokuuta 2022 antamassa tiedonannossa "REPowerEU-suunnitelma” painotetaan,
energiantarjontaa on monipuolistettava ja uusiutuvan energian kiyttoonottoa nopeutettava. Merisatamat voivat
edistdd tdmin tavoitteen saavuttamista offshore-tuulivoimalaitosten kdyttoonoton, vihredn vedyn tuotannon ja
nesteytetyn maakaasun kuljetuksen ja varastoinnin ansiosta. Jotta voidaan vahvistaa litkenne- ja energia-alojen valisia
synergioita pyrkimyksissd irrottaa unionin talous hiilestd, merisatamat voisivat myos osallistua kuljettamalla
hiilidioksidia putkia pitkin tai muilla kuljetusmuodoilla.

Lahimerenkulku voi edistdd merkittavasti liikenteen hiilestd irtautumista kuljettamalla enemmén tavaraa ja
matkustajia meritse, jotta voidaan muun muassa vahentdd maanteiden ruuhkia unionin alueella ja parantaa yhteyksia
syrjaseutu- ja saarialueille ja -valtioihin. Euroopan laajuisen liikenneverkon meriulottuvuuden muodostavat
lahimerenkulkuyhteydet on kuitenkin integroitava paremmin maanpuolen verkkoon, ja koko kuljetus- ja
logistiikkaketjua sekd merelle ettd sisimaahan on painotettava voimakkaammin. Eurooppalaisen merialueen uutta
kattavaa kasitettd olisi edistettdvd luomalla tai parantamalla lahimerenkulkureittejd seki kehittdmalld merisatamia ja
niiden sisimaayhteyksid, jotta integrointi muihin litkennemuotoihin olisi tehokasta ja kestdvad. Lisaksi uudella
kisitteelld olisi edistettdvd kestdvid lihimerenkulkuyhteyksid tavoitteena rahtivirtojen keskittiminen merten
logistiikkareiteille siten, ettd parannetaan olemassa olevia meriyhteyksié tai luodaan uusia elinkelpoisia, sddnnollisid
ja tiheddn kulkevia meriyhteyksia.

Unionin tieliikenteen osuus sisimaan tavaralilkenteen kokonaismddrdstd on kolme neljdsosaa (toteutuneiden
tonnikilometrien mukaan) ja sisimaan matkustajaliikenteen kokonaisméiristd noin 90 prosenttia (matkustajalii-
kennekilometrien kokonaismddrin mukaan). Kun otetaan huomioon tieliikenteen merkitys ja sitoutuminen
liikenneturvallisuuden parantamiseen kestdvdd ja dlykéstd liikkuvuutta koskevasta strategiasta annetun komission
tiedonannon vilitavoitteen mukaisesti, tieinfrastruktuuria on tarpeen parantaa turvallisuusndkokohtia ajatellen.
Jasenvaltioiden olisi erityisesti varmistettava, ettd tieliikenneinfrastruktuuri on turvallista ja ettd tdtd seurataan ja
tarvittaessa parannetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY (**) mukaisesti. Taltd osin
kyseisessd direktiivissd siirretddn komissiolle valta antaa taytintoonpanosdadoksid sellaisten yhteisten eritelmien
vahvistamiseksi, joiden tarkoituksena on varmistaa tiemerkintdjen ja liikennemerkkien toimivuus kiytinnossa sen
jilkeen, kun asiantuntijaryhmé on arvioinut mahdollisuutta vahvistaa tillaiset eritelmiit.

Jotta erityisesti ammattikuljettajille voidaan taata asianmukaisten lepotilojen saatavuus, koko Euroopan laajuiseen
liikenneverkkoon ja turvallisille ja valvotuille pysikointialueille ydinverkon ja laajennetun ydinverkon varrella olisi
kehitettdva lepoalueita.

Jotta voidaan tarjota vaihtoehtoja lyhyen matkan lennoille, jasenvaltioiden olisi varmistettava, paitsi jos erityiset
maantieteelliset tai merkittavat fyysiset rajoitteet estavit tillaiset yhteydet, ettd Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon
kuuluvat lentoasemat, joiden liikennemadrd on yli 12 miljoonaa matkustajaa, liitetidn Euroopan laajuiseen
rautatieverkkoon, myos suurnopeusrautatieverkkoon mahdollisuuksien mukaan, miki mahdollistaa kaukoliikenne-
palvelut, tai ettd lentoasemat, joiden vuotuinen kokonaismatkustajamaara on yli 4 miljoonaa ja alle 12 miljoonaa ja
jotka sijaitsevat Euroopan laajuisen rautatieverkon kaupunkisolmukohdassa tai sen ldheisyydessa, liitetadn kyseiseen
kaupunkisolmukohtaan rautatie-, metro-, kevytraide-, raitiovaunu-, kaapelivaunu- tai poikkeuksellisesti muilla
pdastottomilld julkisen litkenteen ratkaisuilla. Tallaisia yhteyksid olisi kannustettava sellaisten lentoasemien osalta,
joiden vuotuinen kokonaismatkustajamiird on alle 4 miljoonaa matkustajaa.

Innovoinnin edistdmiseksi lentoliikenteen alalla avaruussatamat olisi sisillytettdvd lentoliikenneinfrastruktuurin
osatekijoiden luetteloon. Tamin sisillyttimisen ei kuitenkaan olisi rajoitettava Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen, jiljempdnd "SEUT”, 4 artiklan 3 kohdan ja SEUT 189 artiklan mukaista unionin toimivaltaa
avaruusalalla; kyseisissd sddnnoksissd suljetaan pois jisenvaltioiden lakien ja asetusten yhdenmukaistaminen.
Avaruussatamien siséllyttimisen tdmén asetuksen mukaiseen lentoliikenneinfrastruktuurin osatekijoiden luetteloon
ei my0skain olisi johdettava siihen, ettd lentoliikenneinfrastruktuuria koskevaa voimassa olevaa tai tulevaa unionin
lainsdddintod sovellettaisiin avaruussatamiin, ellei kyseisessd lainsddddnndssd nimenomaisesti niin sdddeta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivind marraskuuta 2008, tieinfrastruktuurin
turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(60)  Kehittdessdan Euroopan laajuista lilkenneverkkoa komission ja jasenvaltioiden olisi kiinnitettavé erityistd huomiota
toimenpiteisiin, joilla varmistetaan tehokas rajanylitys tavaraliikenteelle ottaen huomioon sellaiset odotusajat ja
matkan keskeytykset rajalla, jotka johtuvat esimerkiksi ajoneuvojen kasittelysta ja tarkastuksista, joita tehddin junissa
unionin rajoilla, tai jotka johtuvat hallinnollisista, operatiivisista, turvallisuuteen liittyvistd, teknisistd tai
yhteentoimivuuteen liittyvistd syistd.

(61)  Euroopan laajuisella liikkenneverkolla olisi varmistettava tehokas multimodaalisuus, jotta voidaan valita parempi ja
kestavampi liikennemuoto matkustajien ja tavaroiden kuljetusta varten sekd koota yhteen suuria kuljetusmairia
pitkid kuljetusosuuksia varten. Multimodaaliterminaalien olisi oltava keskeisessd asemassa kyseisen tavoitteen
saavuttamisessa.

(62)  Jdsenvaltioiden olisi tehtdvd markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi multimodaalisista tavaraliikenneterminaaleista
alueellaan ja laadittava toimintasuunnitelma multimodaalisen tavaraliikenneterminaaliverkon kehittdmiseksi. Tatd
varten ne voisivat viitata olemassa oleviin tutkimuksiin ja suunnitelmiin. Jisenvaltioiden laatimassa toimintasuun-
nitelmassa olisi edistettdvd multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien kehittdmistd. Lisdksi toimintasuunnitelman
ei myoskain olisi johdettava yksityisen sektorin velvoitteisiin investoida terminaaleihin eikd siitd pitdisi laatia
strategista ympadristoarviointia.

(63)  Kaupunkisolmukohdilla on tirked rooli Euroopan laajuisessa liikenneverkossa lahtopaikkana tai lopullisena
madrdpaikkana ("viimeinen kilometri”) Euroopan laajuisessa litkenneverkossa liikkkuvien matkustajien ja tavaroiden
osalta, ja ne ovat siirtymédkohtia eri liikennemuotojen sisilld tai niiden valilld. Olisi varmistettava, etteivit
kapasiteetin pullonkaulat ja riittiméattomat yhteydet verkkoon kaupunkisolmukohdissa enidd haittaa multimodaa-
lisuutta Euroopan laajuisessa liikkenneverkossa. Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevassa toimintapolitiikassa
olisi keskityttdvd edistimdin saumattomia liikennevirtoja verkon kaupunkisolmukohdista, -solmukohtiin ja
-solmukohtien kautta. Toimivaltaisten paikallisten, alueellisten tai kansallisten viranomaisten olisi késiteltdva
paikallisia yhteyksid kaupunkisolmukohdissa erityisesti kestavin kaupunkiliikenteen suunnitelmien asiaankuuluvien
toimenpiteiden avulla.

(64)  Tehokkaana yhteniisend kehyksend kaupunkiliikenteen haasteisiin vastaamiseksi jokaiselle kaupunkisolmukohdalle
olisi hyviksyttavi kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelma, joka on pitkin aikavilin kokonaisvaltainen ja integroitu
tavara- ja matkustajaliikenteen suunnitelma kokonaiselle toiminnalliselle kaupunkiseudulle. Sithen voisi sisdltyd
kokonaistavoitteita, indikaattorikohtaisia tavoitteita ja indikaattoreita, jotka tukevat kaupunkiliikennejirjestelmén
nykyistd ja tulevaa suorituskykyd. Jdsenvaltioiden olisi varmistettava kaupunkiliikennetietojen kerddminen
kaupunkisolmukohdittain kestdvyyden, turvallisuuden ja saavutettavuuden aloilla, jotta voidaan tukea Euroopan
laajuisen liikkenneverkon nykyisti ja tulevaa suorituskykyd. Jotta voidaan seurata saavutettavuutta kaikkien kéyttdjien
kannalta, olisi kannustettava erittelemidn tiedot mahdollisuuksien mukaan ja kansallisen lainsdddannon mukaisesti
idn, sukupuolen ja vammaisuuden perusteella.

(65  Jasenvaltioiden olisi edistettivi kestdvdn kaupunkilitkenteen suunnitelmien kayttoonottoa alueiden, kaupunkien ja
seutukuntien vilisen koordinoinnin parantamiseksi. Jasenvaltioiden olisi sen vuoksi perustettava kansallinen
kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskeva ohjelma, jonka tarkoituksena on tukea paikallisviranomaisia
laadukkaiden kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien kehittdmisessd ja kestivin kaupunkilitkenteen suunni-
telmien tdytdntoonpanon seurannan ja arvioinnin tehostamisessa asiaankuuluvien toimenpiteiden, ohjauksen,
valmiuksien kehittdmisen, avun ja mahdollisesti taloudellisen tuen avulla. Jasenvaltioiden olisi myos nimettiva
kansallinen kestavin kaupunkililkenteen suunnitelmien yhteyspiste, joka avustaa kestivin kaupunkilikenteen
suunnitelmien valmistelussa ja toteuttamisessa tissd asetuksessa vahvistettujen suuntaviivojen mukaisesti.

(66)  Aktiivisten liikennemuotojen edistiminen erityisesti kaupunkisolmukohdissa edistdd unionin ilmastotavoitteiden
saavuttamista, parantaa kansanterveyttd, vihentdd ruuhkia, tarjoaa viimeisen kilometrin ratkaisun matkustajille ja
tuottaa taloudellista hyotyd. Liikenneinfrastruktuuria suunniteltaessa tai parannettaessa olisi otettava asianmukaisesti
huomioon aktiivisten litkennemuotojen infrastruktuurit, mukaan lukien kavely- ja pyordilyinfrastruktuurit.

(67)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/695 (*°) perustetun Horisontti Eurooppa -puiteohjel-
maan, jiljempdnd Horisontti Eurooppa -puiteohjelma, kuuluvan ilmastoneutraaleja ja alykkditd kaupunkeja
koskevan mission tavoitteena on, ettd unionissa on 100 ilmastoneutraalia kaupunkia vuoteen 2030 mennessi.
Missioon osallistuvat kaupungit toimivat kokeilu- ja innovointikeskuksina muille, jotka tulevat mukaan vuoteen
2050 mennessa.

(68)  Multimodaalisen liikkkumisen digitaalipalvelut auttavat tehostamaan eri likkennemuotojen integrointia yhdistamalla
useampaa liikennetarjontaa yhteen palveluun. Ndiden palvelujen jatkokehittimiselld pitdisi hivuttaa ihmisid kohti
kestdvimpid lilkennemuotoja, julkista lifkennettd ja aktiivisia lilkennemuotoja, kuten kivelyd ja pyordilys, ja
mahdollistaa kaiken hyddyn ottaminen “liikkuminen palveluna” -ratkaisuista.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/695, annettu 28 piivind huhtikuuta 2021, tutkimuksen ja innovoinnin
puiteohjelman "Horisontti Eurooppa” perustamisesta, sen osallistumista ja tulosten levittdmistd koskevien sddntojen vahvistamisesta
sekd asetusten (EU) N:o 1290/2013 ja (EU) N:o 1291/2013 kumoamisesta (EUVL L 170, 12.5.2021, s. 1).
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Liikenteen tieto- ja viestintdteknisid jdrjestelmid tarvitaan perustaksi litkenne- ja kuljetustoimintojen ja
liikenneturvallisuuden optimoinnille sekd niihin liittyvien palvelujen parantamiselle. Tiedonkulkua litkenne- ja
liitkkumisverkossa olisi helpotettava muun muassa ottamalla kdyttoon unionin liikkumisdata-avaruus. Matkustajien
ja tavaralitkenteen harjoittajien saatavilla olisi oltava tietoja, mukaan lukien multimodaalisia lippu- ja vara-
usjdrjestelmid koskevat tiedot, ja niitd olisi parannettava eurooppalaisten digitaalisten ja yhteentoimivien
tietojarjestelmien kehittdmiseksi.

Olisi kannustettava kdyttdimain sellaisia tieto- ja viestintiteknisid jirjestelmid, jotka mahdollistavat sovellettavien
sadntelyvaatimusten noudattamisen tarkistamiseksi tarvittavan talouden toimijoiden ja lainvalvontaviranomaisten
viliseen reaaliaikaiseen tiedonvaihtoon perustuvan dlykkadn taytantoonpanon valvonnan, myds ajoneuvojen ollessa
liikkeessa.

Alykkiiden litkennejdrjestelmien ja -palvelujen sekd uusien kehitteilld olevien teknologioiden olisi toimittava
katalysaattorina alykkdiden liikennejarjestelmien ja -palvelujen kéyttoonotolle kaikilla Euroopan laajuisen
litkenneverkon teilla.

Euroopan laajuinen litkenneverkko edellyttdd asianmukaista suunnittelua. Tdhdn kuuluvat myos erityiset
vaatimukset, jotka koskevat infrastruktuuria, tieto- ja viestintiteknisid jdrjestelmid, laitteita ja palveluja koko
verkossa, mukaan lukien asetuksessa (EU) 2023/1804 midiritellyn vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kdyttoonottoa koskevat vaatimukset. Sen vuoksi on tarpeen varmistaa, ettd tillaisia vaatimuksia sovelletaan
asianmukaisella ja yhtenevilld tavalla koko Euroopassa kaikkiin liikennemuotoihin ja niiden vilisiin yhteyksiin
Euroopan laajuisessa litkenneverkossa ja sen ulkopuolella, jotta verkkovaikutuksen edut saadaan hyodynnettyd ja
jotta tehokkaat Euroopan laajuiset kaukokuljetukset olisivat mahdollisia. Jotta voidaan varmistaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden kiytto6notto koko Euroopan laajuisen liikenneverkon tieverkossa asetuksessa (EU) 2023/1804
asetettujen tavoitteiden mukaisesti, kyseisessd asetuksessa olevia viittauksia “ydinverkkoon” olisi pidettiavd
viittauksina tdssd asetuksessa maddriteltyyn “ydinverkkoon”. Asetuksessa (EU) 20231804 olevat viittaukset
"kattavaan verkkoon” olisi katsottava viittauksiksi tdssd asetuksessa mairiteltyihin "laajennettuun ydinverkkoon” ja
“kattavaan verkkoon”.

Euroopan laajuisen litkenneverkon olisi tarjottava perusta uusien teknologioiden ja innovaatioiden laajamittaiselle
kédyttoonotolle, mikd voi mahdollistaa tosiaikaisen datan ja tietojen vaihdon ja auttaa lisdidmain Euroopan
liikennealan yleistd tehokkuutta ja kapasiteettia, jotta suojatut matkustajavirrat mahdollistetaan tehokkailla keinoilla,
julkisista tai ymparistoystavallisemmistd liikkennevalineistd voidaan tehdd matkustajille houkuttelevampia ja niiden
hiilijalanjilked saadaan pienennettyd. Timi edistdd Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden
saavuttamista ja samalla unionin energiaturvallisuuden lisddmistd koskevaa tavoitetta. Naiden tavoitteiden
saavuttamiseksi olisi parannettava vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuutta ja niihin liittyvdd infrastruktuuria
kaikkialla Euroopan laajuisessa liikenneverkossa.

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko pysyisi innovatiivisen teknologisen kehityksen ja kdyttdonoton tasalla,
jasenvaltioiden ja komission olisi kannustettava kehittimain yhteistd etua koskevia hankkeita, joilla pyritdin
edistimddn ja ottamaan kiyttoon kehitteilld olevia kestdvid teknologioita, jotka tehostavat matkustajien ja rahdin
kuljetusta ja liikkumista. Ne voisivat kattaa muun muassa automaattisen junanhallinnan, itseohjautuvat ajoneuvot,
kehittyneet lentoliikenneratkaisut, mukaan lukien matkustajia ja rahtia kuljettavat droonit, joita kdytetddn myos
kaupungeissa viimeisen kilometrin ratkaisuna, sekd uusia rautatieteknologioita, kuten hyperloopia.

Euroopan laajuisessa lilkenneverkossa olisi saatava riittdvd madrd kevyiden ja raskaiden hydtyajoneuvojen nopeita
lataus- ja tankkauspisteitd yleiseen kdyttoon. Tilld olisi varmistettava tdydet rajatylittavit yhteydet. Asetuksessa (EU)
2023/1804 mdiritellyn Euroopan laajuisen liikenneverkon etiisyysperusteisilla tavoitteilla on varmistettava, ettd
unionin tarkeimmissd tieverkoissa on vahintdan riittavasti sahkolatauspisteitd ja vetytankkauspisteita.

Asetuksessa (EU) 2023/1804 mdiritellyssd Euroopan laajuisessa litkenneverkossa yleisesti saatavilla olevaa lataus- ja
tankkausinfrastruktuuria olisi tdydennettdvd vaatimuksilla, joiden mukaan asianmukainen latausinfrastruktuuri ja
tarvittaessa vetytankkausinfrastruktuuri on otettava kayttoon multimodaalisissa tavaraliikenneterminaaleissa tai
niiden lahist6ll4, jotta kaukoliikenteen kuorma-autoille voidaan tarjota lataus- ja vetytankkausmahdollisuuksia, kun
niitd lastataan tai puretaan. Jisenvaltioiden olisi myds varmistettava latausinfrastruktuurin kiyttdonotto ja
tarkasteltava vetytankkausasemien kehittdimistd multimodaalisissa matkustajakeskuksissa, jotta mahdollistetaan
lataus- ja vetytankkausmahdollisuudet, kun kuljettajalla on lepoaika, tai linja-autoja varten . Jotta voidaan varmistaa
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liikkumisen vapaus silloin, kun terminaalit tai matkustajaliikennekeskukset saavat unionin tai julkista tukea,
latauksen ja vetytankkauksen saannin olisi oltava tasapuolista, kohtuuhintaista, avointa ja syrjimitontd, jotta
viltetidn markkinoiden lukittautuminen tiettyihin yrityksiin tai mahdollinen kilpailun védristyminen.

(77)  Infrastruktuurin riittimaton turvallisuus, turvaaminen ja luotettavuus, joka johtuu luonnonuhkista, mys ilmastoon
liittyvistd tapahtumista ja muista pandemioiden kaltaisista poikkeuksellisista tapahtumista, ihmisen aiheuttamista
katastrofeista, kuten onnettomuuksista tai terrorismin ja kyberhyokkaysten kaltaisista tahallisista teoista aiheutuvista
hdirioistd, on merkittdvd ongelma Euroopan laajuisen liikenneverkon tehokkuuden ja toimivuuden kannalta.
Esimerkiksi ddrimmaisistd sadilmioistd johtuvat useiden luonnonkatastrofien aiheuttamat onnettomuudet ovat viime
vuosina hiirinneet liikennevirtoja merkittdvasti. Liikenneverkon kykyd sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia,
ihmisen aiheuttamia katastrofeja ja muita hdirioitd olisi siksi parannettava niiden riskinarvioinnin ja
hdirionsietokyvyn parantamistoimenpiteiden pohjalta, joita likkennealan kriittiset toimijat ovat toteuttaneet
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2557 (") mukaisesti.

(78)  Komission olisi tiiviissd yhteistyossd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa arvioitava ydinverkon hairionsietokyky4 ja
alttiutta ilmastonmuutoksen seurauksille.

(79)  Ottaen huomioon kokemukset kriisinhallinnasta covid-19-pandemian aikana ja jotta voidaan vilttad liikennehdiriot
ja ennakoimattomat tapahtumat tulevaisuudessa, jasenvaltioiden olisi infrastruktuuria suunnitellessaan otettava
huomioon liikenneinfrastruktuurin turvatoimet ja kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia, ihmisen
aiheuttamia katastrofeja ja muita hairioité, jotka vaikuttavat unionin liikennejarjestelmédn toimivuuteen. Tétd varten
nykyiset pullonkaulat olisi poistettava ja eurooppalaisiin liitkennekaytaviin olisi sisdllyttdvd myos tirkeitd korvaavia
ratoja, joita voidaan kiyttdd, kun padreitit ruuhkautuvat tai niilli ilmenee muita ongelmia. Multimodaalisina
liikennemuodot voivat lisiksi korvata toisiaan hatatilanteissa.

(80)  Liikenneinfrastruktuuri on talouden ja koko yhteiskunnan selkdranka. Jotkin liikenneinfrastruktuurit ovat
ratkaisevan tdrkeitd yhteiskunnan elintdrkeiden toimintojen moitteettoman toiminnan varmistamiseksi, mikd tekee
niistd unionin strategisen riippumattomuuden tukipilarin. Kolmansien maiden yritysten investoinnit, intressit ja
lisndolo Euroopan strategisissa — ja joskus jopa sotilaallisissa — infrastruktuureissa, kuten satamissa, lentoasemilla ja
konttiterminaaleissa, ovat lisddntymassd. Tissd yhteydessi kolmansien maiden yritysten osallistuminen voi
nopeuttaa Euroopan laajuisen litkenneverkon toteuttamista. Erityisolosuhteissa tillaisten yritysten osallistuminen
yhteistd etua koskeviin hankkeisiin tai osuus niissd voisi kuitenkin vaarantaa turvallisuuden tai yleisen jarjestyksen
unionissa. Tallainen lisddntyvd ulkomainen ldsndolo Euroopan strategisessa infrastruktuurissa saattaa heikentdd
unionin héirionsietokykyd. Sen vuoksi on ratkaisevan tirkedd estdd sellainen kolmansien maiden ldsndolo, joka
todennikoisesti vaikuttaa turvallisuuteen tai yleiseen jirjestykseen unionissa. Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2019/452 (*8) mukaisen yhteistyomekanismin lisiksi ja sitd rajoittamatta on tarpeen lisiti tietoisuutta
téllaisesta osallistumisesta tai osuudesta, jotta viranomaiset voivat puuttua asiaan, jos vaikuttaa siltd, ettd kolmannen
maan yrityksen osallistuminen yhteistd etua koskevaan hankkeeseen tai osuus siind todennikoisesti vaikuttaa
turvatoimiin tai yleiseen jirjestykseen unionissa ja osallistuminen tai osuus ei kuulu asetuksen (EU) 2019/452
soveltamisalaan.

(81)  Vaikka jdsenvaltioilla on ja tulee jatkossakin olemaan paivastuu kunnossapidosta ja rajoittamatta jasenvaltioiden
vastuuta erityisesti kunnossapidon suunnittelun, rahoituksen ja hallinnoinnin osalta, on tirkedi, ettd Euroopan
laajuisen litkenneverkon kunnossapito — sitten kun verkko on valmis — on asianmukaista palvelujen korkean laadun
varmistamiseksi noudattamalla elinkaariajattelua  infrastruktuurihankkeiden suunnittelussa ja hankinnoissa.
Jasenvaltioiden olisi erityisesti pyrittdvd kaikin keinoin varmistamaan, ettd laaditaan maantie- ja tapauksen mukaan
sisavesi-infrastruktuuria koskevat pitkédn aikavilin kunnossapitosuunnitelmat.

(82)  Jotta Euroopan laajuisen liikenneverkon strategisesti merkittdvimmat osat toteutettaisiin annetussa aikataulussa, eri
hankkeiden ylikansallisessa koordinoinnissa ja kdytiavan kehittdmisen synkronoinnissa olisi kdytettdvad vilineend
kéytdviin perustuvaa lihestymistapaa, jolloin verkosta saadaan mahdollisimman suuri hyoty.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2557, annettu 14 piivind joulukuuta 2022, kriittisten toimijoiden
hiirionsietokyvysti ja direktiivin 2008/114/EY kumoamisesta (EUVL L 333, 27.12.2022, s. 164).

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/452, annettu 19 pdivind maaliskuuta 2019, unioniin tulevien ulkomaisten
suorien sijoitusten seurantaan tarkoitettujen puitteiden perustamisesta (EUVL L 79 [, 21.3.2019, s. 1).
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(83)

(84)

(88)

(89)

(90)

91)

(*)
)

Eurooppalaisten liikennekaytavien olisi autettava kehittimdan Euroopan laajuisen liikkenneverkon infrastruktuuria
siten, ettd pullonkauloja saadaan poistettua, rajatylittivid yhteyksid parannettua sekd tehokkuutta ja kestavyyttd
lisattyd. Niiden olisi edistettdvd yhteenkuuluvuutta parantamalla alueellista yhteistyotd, myos naapurimaiden kanssa.
Niiden olisi vastattava myos laajempiin liikennepoliittisiin tavoitteisiin ja helpotettava yhteentoimivuutta,
litkennemuotojen integroimista ja multimodaalikuljetuksia. Kaytaviin perustuvan ldhestymistavan olisi oltava
lapindkyvi ja selked, eikd tillaisten kédytdvien hallinta saisi aiheuttaa ylimdardisid hallinnollisia rasitteita tai
kustannuksia. Komission olisi voitava suositella, ettd perustetaan yksi yksikko yhteistd etua koskevien rajatylittavien
infrastruktuurihankkeiden koordinointia, rakennust6itd tai hallinnointia varten, jotta voidaan helpottaa laajamit-
taisten ja monimutkaisten rajatylittivien infrastruktuurihankkeiden toteuttamista. Lisdksi sen olisi voitava
tarvittaessa suositella raja-alueiden valistd yhteistyotd liikenteen haasteisiin vastaamiseksi.

Eurooppalaisten litkennekéytavien ja kahden horisontaalisen painopisteen eli ERTMS:n ja eurooppalaisen merialueen
koordinoidun tdytintoonpanon helpottamiseksi komission olisi nimettivd eurooppalaiset koordinaattorit
yhteisymmarryksessd asianomaisten jisenvaltioiden kanssa ja Euroopan parlamenttia ja neuvostoa seka tarvittaessa
asianomaisia naapurimaita kuultuaan. Eurooppalaisten koordinaattoreiden olisi helpotettava toimenpiteitd, joilla
suunnitellaan oikeanlainen hallintorakenne ja varmistetaan infrastruktuurin ja investointien suunnittelun
johdonmukainen priorisointi eurooppalaisten liikkennekéytdvien varrella ja kahden horisontaalisen painopisteen
osalta.

Liikenneinfrastruktuurin suunnittelua ja tdytdntoonpanoa koskevien eurooppalaisten ja kansallisten kehysten seka
eurooppalaisten koordinaattoreiden laatimien tydsuunnitelmien olisi edistettivd tdmin asetuksen tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavien investointien oikea-aikaista aikataulutusta ja suunnittelua.

Eurooppalaisten koordinaattoreiden tyosuunnitelmia olisi kaytettdva kaikkien asiaankuuluvien sidosryhmien,
tarvittaessa myos naapurimaiden asiaankuuluvien sidosryhmien, vilisen yhteistyon edistimiseen. Niilld olisi
vahvistettava tdydentdvyyttd jisenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden toimien kanssa sekd erityisesti asetettava
suuntaa-antavat vélitavoitteet.

Tiettyihin naapurimaihin ulottuvan eurooppalaisen liikennekaytavin tai horisontaalisen painopisteen eurooppa-
laisen koordinaattorin olisi voitava tehdd yhteistyotd kyseisten maiden kanssa ja ottaa ne mukaan asiaankuuluviin
kédytaviin liittyviin toimiin.

Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevien karttojen tekninen perusta on Euroopan laajuisen liikenneverkon
interaktiivinen maantieteellinen ja tekninen tietojirjestelma (TENtec).

Ottaen huomioon maaliskuussa 2018 hyvaksytyn komission tiedonannon sotilaallista litkkuvuutta koskevasta
toimintasuunnitelmasta komissio arvioi tarvetta mukauttaa Euroopan laajuista liikenneverkkoa infrastruktuurin
sotilaallisen kdyton huomioon ottamiseksi. Neuvoston 26 pdivand kesikuuta 2023 ja 23 paivini lokakuuta 2023
hyviksymin asiakirjan "Sotilaalliset vaatimukset sotilaallista likkkuvuutta varten EU:ssa ja sen ulkopuolella” (**) ,
perusteella Euroopan laajuiseen verkkoon on sisillytetty lisdd teitd ja rautateitd synergian lisadmiseksi siviili- ja
sotilasliikenneverkkojen valilla.

Venijan Ukrainaa vastaan kdymin hyokkéyssodan ja siitd seuranneen uuden geopoliittisen tilanteen yhteydessd ja
kuten neuvoston 21 paivind maaliskuuta 2022 hyviksymassa asiakirjassa "Turvallisuus- ja puolustusalan strateginen
kompassi — Euroopan unioni, joka suojaa kansalaisiaan, arvojaan ja etujaan seké edistdd kansainvilistd rauhaa ja
turvallisuutta” tuodaan esiin, unionin on vahvistettava kaksikdyttoisid lilkenneinfrastruktuureja kaikkialla Euroopan
laajuisessa liikenneverkossa, jotta voidaan edistdd sotilashenkiloston, -tarvikkeiden ja -kaluston nopeaa ja saumatonta
liikkkumista operatiivisia toimia ja harjoituksia varten

Jotta suuntaviivat ja unionin tasolla kiytettdvissd olevien asiaankuuluvien rahoitusvilineiden ohjelmasuunnittelu
olisivat mahdollisimman johdonmukaisia, Euroopan laajuisen litkenneverkon rahoituksessa olisi noudatettava titd
asetusta ja sen olisi perustuttava erityisesti asetukseen (EU) 2021/1153. Lisdksi verkon rahoituksen olisi perustuttava
muun unionin lainsddddnnon nojalla mydnnettyyn rahoitukseen ja rahoitusvilineisiin, mukaan lukien Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/523 (*%) perustettu InvestEU-ohjelma, Euroopan parlamentin ja

Asiakirja ST 10440/23.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/523, annettu 24 piivind maaliskuuta 2021, InvestEU-ohjelman
perustamisesta ja asetuksen (EU) 2015/1017 muuttamisesta (EUVL L 107, 26.3.2021, s. 30).
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92)

(93)

97)

neuvoston asetuksella (EU) 2021/241 (*!) perustettu elpymis- ja palautumistukivaline, SEUT 174 artiklassa mainittu
koheesiopolitiikka, Horisontti Eurooppa -puiteohjelma, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2003/87/EY (*}) perustettu innovaatiorahasto ja muut Euroopan investointipankin perustamat rahoitusvilineet.
Yhteistd etua koskevien hankkeiden rahoituksen mahdollistamiseksi asetuksessa (EU) 20211153 olevia viittauksia
"multimodaalisiin logistiikkakeskuksiin”, "merten moottoriteihin” ja "telemaattisiin sovelluksiin” olisi pidettiva
viittauksina tdssd asetuksessa maddriteltyihin "multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin”, “eurooppalaiseen
merialueeseen” ja “liikenteen tieto- ja viestintiteknisiin jarjestelmiin”. Samaa tarkoitusta varten asetuksessa (EU)
2021/1153 olevien viittausten "ydinverkkoon” katsotaan sisdltdvin tdssd asetuksessa tdismennetyn “laajennetun
ydinverkon”.

Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteiden saavuttaminen, erityisesti unionin liikennejirjestelman hiilestd
irtautumisen ja digitalisoinnin osalta, edellyttdd vankkaa sdadntelykehystd. Jdsenvaltioiden olisi toteutettava
kunnianhimoisia uudistuksia, joilla vastataan eurooppalaisen ohjausjakson yhteydessd yksiloityihin kestdvin
liikenteen haasteisiin. Elpymis- ja palautumistukivélineestd tuetaan sekd uudistuksia ettd investointeja, joilla pyritdin
tekemddn litkenteestd kestdvimpid, vahentdmaidn péddstojd sekd parantamaan turvallisuutta ja tehokkuutta. Titd
koskevat toimenpiteet sisaltyvit hyvaksyttyihin elpymis- ja palautumissuunnitelmiin.

Jotta timdn asetuksen liitteisiin I ja II sisdltyvdt kartat ja satamien, lentoasemien, terminaalien ja kaupunkisolmu-
kohtien luettelot voitaisiin péivittdd ottaen huomioon mahdolliset muutokset, jotka johtuvat erityisesti etukéteen
médriteltyja madrallisid raja-arvoja vasten analysoidusta tiettyjen litkenneinfrastruktuurin osien tosiasiallisesta
kdytostd, ja jotta timin asetuksen liitteeseen III sisdltyvid eurooppalaisten liikennekaytdvien linjauksia voitaisiin
muuttaa, komissiolle olisi SEUT 290 artiklan mukaisesti siirrettdva valta antaa delegoituja sdddoksid timén asetuksen
liitteisiin I, IT ja III tehtdvien muutosten osalta. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nimd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddin-
nostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten vilisessd sopimuksessa (**) vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun,
Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jirjestelmillisesti oikeus osallistua
komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja siadoksia.

Oikeusvarmuuden takaamiseksi ja pitkdn aikavilin strategisen suunnittelun mahdollistamiseksi on olennaisen
tarkedd pitdd Euroopan laajuinen liikkenneverkko mahdollisimman vakaana ja tehdd verkon mahdolliset piivitykset
vain tissd asetuksessa médriteltyjen puolueettomien ja avoimien kriteerien perusteella.

Joitakin verkon osia hoitavat muut toimijat kuin jasenvaltiot. Jisenvaltioiden velvollisuutena on kuitenkin varmistaa
verkkoa koskevien sddntojen asianmukainen soveltaminen alueellaan.

Téssd asetuksessa sdddettyjen velvoitteiden sujuvan ja tehokkaan tdytintdonpanon varmistamiseksi komissio tukee
jasenvaltioita Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/240 (**) perustetun teknisen tuen vilineen
kautta tarjoamalla raatdloitya teknistd asiantuntemusta uudistusten suunnittelua ja tdytintoonpanoa varten, mukaan
lukien uudistukset, joilla edistetddn Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmista.

Jotta voidaan varmistaa timén asetuksen yhdenmukainen taytinto6npano, komissiolle olisi siirrettdva tdaytintoon-
panovaltaa vapautusten myontamiseksi tietyistd timan asetuksen vaatimuksista ja sellaisten tdytintoonpanosaados-
ten hyvdksymiseksi, joissa maaritetddn vedenkorkeuden viitetasot ja joissa vahvistetaan menetelmi jdsenvaltioiden
kerddmid kaupunkiliikennetietoja varten, sekd tdytantoonpanosiddosten hyviksymiseksi eurooppalaisten liikenne-
kaytdvien sekd rajatylittdvien osuuksien tdytintoonpanoa ja kahta horisontaalista painopistettd varten. Jos tdssd
asetuksessa niin sdddetddn, titd valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:
0 182/2011 (*) mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/241, annettu 12 péivind helmikuuta 2021, elpymis- ja palautumistuki-
vilineen perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 17).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 piivind lokakuuta 2003, kasvihuonekaasujen
paastooikeuksien kaupan jdrjestelmdn toteuttamisesta unionissa ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275,
25.10.2003, s. 32).

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/240, annettu 10 péivdnd helmikuuta 2021, teknisen tuen vilineen
perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kdyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(98)  Rautateitd koskevia sddnnoksid ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien liittdimisestd rautateihin sekd
multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskevia sddnnoksid ei olisi sovellettava Kyprokseen, Maltaan, saariin ja
syrjdisimpiin alueisiin niin kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejirjestelmdd. Niihin jasenvaltioihin, saariin ja
syrjdisimpiin alueisiin ei olisi sovellettava myoskddn turvallisiin ja valvottuihin pysikointialueisiin liittyvid
sddnnoksid, koska tillaiset pysikointialueet eivit ole valttimaittomid, koska niiden alueella ei ole maanteiden
tavaraliikenteen kauttakulkuliikennetta.

(99)  Jdsenvaltiot eivdt voi riittdvilld tavalla saavuttaa timin asetuksen tavoitteita eikd erityisesti Euroopan laajuisen
liikenneverkon koordinoitua perustamista ja kehittdmistd, vaan ne voidaan kyseisten tavoitteiden koordinointi-
tarpeen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla, minkd vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen (SEU) 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden
saavuttamiseksi.

(100) Asetusta (EU) 2021/1153 on tarpeen muuttaa sen sidnnosten mukauttamiseksi niin, ettd ydinverkkokaytavat
integroidaan eurooppalaisiin liikkennekaytaviin. Eurooppalaisten litkennekéytivien maaritelma ja linjaus maaritellddn
tdssd asetuksessa, ja ne korvaavat asetuksessa (EU) 2021/1153 maddritellyt ydinverkkokaytavit.

(101) Asetusta (EU) N:o 913/2010 on tarpeen muuttaa sen sddnnosten mukauttamiseksi niin, ettd rautateiden
tavaraliikennekédytavit integroidaan eurooppalaisiin litkennekaytaviin.

(102) Asetus (EU) N:o 1315/2013 olisi kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
YLEISET PERIAATTEET

1 artikla
Kohde

1. Tassd asetuksessa vahvistetaan kattavasta verkosta sekd sen pohjalta kehitettdvistd ydinverkosta ja laajennetusta
ydinverkosta muodostuvan Euroopan laajuisen liikkenneverkon kehittdmistd koskevat suuntaviivat.

2. Tassd asetuksessa mdadritetddn strategisesti merkittdvimmat eurooppalaiset litkennekdytdvit Euroopan laajuisen
litkenneverkon ensisijaisten osuuksien ja yhteistd etua koskevien hankkeiden pohjalta ja tismennetddn vaatimukset, joita on
noudatettava Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin kehittdmisessi ja toteutuksessa.

3. Tassd asetuksessa vahvistetaan Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisen painopisteet ja sdddetddn
toimenpiteistd Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamiseksi.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tatd asetusta sovelletaan Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, sellaisena kuin se esitetddn liitteessd I olevissa
kartoissa ja liitteessd II olevissa luetteloissa. Euroopan laajuinen liikenneverkko kisittdd liikenneinfrastruktuurin,
vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonoton edellyttdma infrastruktuuri mukaan luettuna, litkenteen tieto- ja viestinti-
tekniset jarjestelmit sekd toimenpiteet, joilla edistetddn tallaisen infrastruktuurin tehokasta hallintoa ja kéyttod seka
mahdollistetaan kestivien ja tehokkaiden litkennepalvelujen toteuttaminen ja toiminta.

2. Euroopan laajuisen litkenneverkon infrastruktuuri kdsittdd rautatielilkenne-, sisavesikuljetus-, meriliikenne-,
tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin sekd multimodaalisen litkenteen infrastruktuurin, mukaan lukien kaupunki-
solmukohdissa, sellaisina kuin niistd sdddetddn II, II ja IV luvun asianomaisissa jaksoissa.
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3 artikla

Miiritelmit
Tassa asetuksessa tarkoitetaan:
1) “yhteistd etua koskevalla hankkeella” mitd tahansa timin asetuksen mukaisesti toteutettavaa hanketta;

2) ’naapurimaalla” Euroopan naapuruuspolitiikan, laajentumispolitiikan, Euroopan talousalueen, Euroopan vapaakaup-
paliiton tai Euroopan unionin ja Euroopan atomienergiayhteison sekd Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen
kuningaskunnan vilisen kauppa- ja yhteistyosopimuksen (*°) soveltamisalaan kuuluvaa kolmatta maata;

3) "NUTS-alueella” aluetta, joka on médritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1059/2003 (¥) ja
luokiteltu kyseisen asetuksen liitteessd I;

4) rajanylitysosuudella” osuutta, joka varmistaa yhteistd etua koskevan hankkeen jatkuvuuden molemmin puolin rajaa ja
sijaitsee kahden jdsenvaltion tai jdsenvaltion ja naapurimaan vilisten eri puolilla rajaa sijaitsevien lahimpien
kaupunkisolmukohtien valilla;

5) “pullonkaulalla” fyysistd, teknistd, toiminnallista, operatiivista tai hallinnollista estettd, josta aiheutuva jirjestelma-
katkos, mukaan lukien jirjestelmien ruuhkautuminen tai seisahtuminen, vaikuttaa kaukoliikennevirtojen tai
rajatylittavien liikennevirtojen jatkuvuuteen;

6) “kaupunkisolmukohdalla” kaupunkiseutua, jolla Euroopan laajuisen tavara- ja matkustajaliikenneverkon liikenneinf-
rastruktuurin osat, kuten kaupunkialueella ja sen ldhistolld sijaitsevat satamat, mukaan lukien matkustajaliikenne-
terminaalit, lentoasemat, rautaticasemat, linja-autoasemat sekd multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, on liitetty
kyseisen infrastruktuurin muihin osiin seké alue- ja paikallisliikenteen infrastruktuuriin, mukaan lukien aktiivisten
liikennemuotojen infrastruktuuri;

7) erillidn olevalla verkolla” jdsenvaltion rautatieverkkoa tai sen osaa, jonka raideleveys poikkeaa eurooppalaisten
vaatimusten mukaisesta nimellisestd raideleveydestd 1435 mm;

8) “multimodaalisella liikenteelld” matkustajien tai tavaroiden taikka niiden molempien kuljettamista kahta tai useampaa
liikkennemuotoa kyttien;

9) “multimodaalisen litkkumisen digitaalipalveluilla” Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU (*)
4 artiklan 24 kohdassa madriteltyja multimodaalisen litkkumisen digitaalipalveluja;

10

=

“yhteentoimivuudella” infrastruktuurin, mukaan lukien tietyn likkennemuodon tai -sektorin ja eri liikennemuotojen
vilisen digitaalisen infrastruktuurin, kykyd, myds kun otetaan huomioon kaikki sidntelyd koskevat, tekniset,
hallinnolliset ja operatiiviset edellytykset, mahdollistaa turvalliset ja keskeytymittomit liikenne- ja tietovirrat sellaisella
suoritustasolla, joka kyseiseltd infrastruktuurimuodolta tai -sektorilta vaaditaan;

11

—

"multimodaalisella matkustajalitkennekeskuksella” kohtaa, jossa voi vaihtaa vihintddn yhdestd matkustajaliikenne-
muodosta toiseen ja jossa on varmistettu matkustustietojen saatavuus, padsy julkiseen litkenteeseen ja mahdollisuus
siirtymiseen toiseen liikkennemuotoon esimerkiksi liityntapysdkoinnin avulla ja joka toimii yhdyskohtana kaupunki-
solmukohtien sisilld ja niiden valilld ja kaupunkisolmukohtien ja pidempien matkojen litkenneverkkojen valilld;

12

—

"multimodaalisella tavaraliikenneterminaalilla” rakennetta, jossa on varustus vahintddn kahden liikennemuodon valistd
tai kahden eri raidejdrjestelmin valistd uudelleenlastausta sekd rahdin viliaikaista varastointia varten, kuten sisdvesi- tai
merisatamien, sisivesivdylien ja lentoasemien terminaalit sekd rautatie-/maantieterminaalit;

13

=

"kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmalla” strategista liikennesuunnittelua koskevaa asiakirjaa, jolla pyritddn
kestavilld tavalla parantamaan ihmisten, yritysten ja tavaroiden paisya toiminnalliselle kaupunkiseudulle, mukaan
lukien tyomatka-alueet kyseiselld kaupunkiseudulla tai sen ldheisyydessd, ja liikkumista sen sisilld erityisesti
elimdnlaadun parantamiseksi;

() EUVL L 149, 30.4.2021, s. 10.

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1059/2003, annettu 26 piivind toukokuuta 2003, yhteisesti tilastollisten
alueyksikoiden nimikkeistostd (NUTS) (EUVL L 154, 21.6.2003, s. 1).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivind heindkuuta 2010, tieliikenteen alykkaiden
litkennejarjestelmien kéyttoonoton seki tieliikenteen ja muiden lifkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010,
s. 1).
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14) aktiivisella litkennemuodolla” ihmisten tai tavaroiden kuljettamista ilman moottoria ihmisen fyysiseen aktiivisuuteen
perustuen, mukaan lukien Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 168/2013 (*) 2 artiklan 2 kohdan
h alakohdassa tarkoitetut apumoottoreilla varustetut ajoneuvot;

15

=

“liikenteen tieto- ja viestintdteknisilld jarjestelmilld” tieto- ja viestintdteknisia jarjestelmia ja sovelluksia, joissa kdytetddn
tieto-, viestintd-, navigointi- tai paikantamis-[lokalisointiteknologioita, my0s avaruussijoitteisia teknologioita, joiden
avulla voidaan tehokkaasti ksitell, tallentaa ja vaihtaa dataa ja tietoja, joita tarvitaan infrastruktuurin, liilkkumisen ja
liikenteen tehokkaaseen hallintaan Euroopan laajuisessa litkenneverkossa, asiaankuuluvien tietojen ilmoittamiseen
viranomaisille ja lisdarvoa tuottavien palvelujen tarjoamiseen kansalaisille, rahtaajille ja liikenteenharjoittajille, mukaan
lukien verkon hiirionsietokykyiseen, turvalliseen, varmaan, ympariston kannalta jarkevain ja kapasiteettitehokkaaseen
kayttoon tarkoitetut jarjestelmat; niihin kuuluvat 16-22 alakohdassa tarkoitetut jarjestelmit, teknologiat ja palvelut, ja
nithin voi sisdltyd myos liikkennevilineeseen asennettuja laitteita, joissa on vastaavat infrastruktuuri- tai digitaaliset
komponentit;

16

=

"alykkdalla liikennejarjestelmalld” tai "ITS:A1a” direktiivin 2010/40/EU 4 artiklan 1 kohdassa madariteltyd alykdstd
liikennejarjestelmad;

17) "alusliikennettd koskevalla seuranta- ja tietojarjestelmalld” (VIMIS) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2002/59/EY (*%) perustettua alusliikennettd koskevaa yhteison seuranta- ja tietojdrjestelmaa;

18) jokitiedotuspalveluilla” tai "RIS:l&” Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2005/44/EY (*!) 3 artiklan
a alakohdassa mdariteltyja jokitiedotuspalveluja (RIS);

19) "eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetylld palveluympiristolla” tai "EMSWe:lld” Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2019/1239 (*) 2 artiklan 1 kohdassa maddriteltyd eurooppalaista merenkulkualan
yhdennettyd palveluympiristos;

20) "ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistusjirjestelmalla” tai "ATM/ANS-jarjestelmilld” Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 20181139 (*)) 3 artiklan 7 kohdassa maariteltyd ATM/AMS-jdrjestelmas;

21) "Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmalld” tai "ERTMS:14” komission tdytintoonpanoasetuksen (EU)
2023/1695 (**) liitteessd I olevassa 2.2 kohdassa tarkoitettua Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmdd (ERTMS);
taytantoonpanon mairdaikojen osalta se viittaa kyseisessd asetuksessa tarkoitettuun luokan A junakulunvalvontajar-
jestelmdin ja mihin tahansa luokan A radiojdrjestelmain;

22) "radiopohjaisella ERTMS-jarjestelmilld” eurooppalaisen junakulunvalvontajirjestelmin (ETCS) soveltamistasoa 2, joka
ei edellytd radanvarren opastimia ja jossa kéytetddn luokan A radiojirjestelmai turvallisuuteen liittyvddn ja muuhun
kuin turvallisuuteen liittyvddn datanvaihtoon radan ja junan vililli, komission tdytint6onpanoasetuksen
(EU) 2023/1695 nojalla;

23) "luokan B jirjestelmilldi” komission tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2023/1695 liitteessd I olevassa 3 kohdassa
madriteltyjd luokan B jdrjestelmid;

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 péivind tammikuuta 2013, kaksi- ja kolmipyordisten
ajoneuvojen ja nelipyorien hyviksynndstd ja markkinavalvonnasta (EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 piivind kesikuuta 2002, alusliikennettd koskevan yhteison
seuranta- ja tietojarjestelman perustamisesta sekd neuvoston direktiivin 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).

(*")  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 piivind syyskuuta 2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotus-
palveluista (RIS) Euroopan yhteison sisavesilla (EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1239, annettu 20 péivind kesikuuta 2019, eurooppalaisen merenkulkualan
yhdennetyn palveluympiriston perustamisesta ja direktiivin 2010/65/EU kumoamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 64).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 piivdnd heindkuuta 2018, yhteisistd siviili-ilmailua
koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).

(**)  Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2023/1695, annettu 10 péivind elokuuta 2023, Euroopan unionin rautatiejdrjestelman
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmid koskevasta yhteentoimivuuden teknisest eritelmdstd ja asetuksen (EU) 2016/919
kumoamisesta (EUVL L 222, 8.9.2023, s. 380).
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24) "merisatamalla” Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2017/352(*) 2 artiklan 16 alakohdassa
médriteltyd merisatamaa;

25) "lahimerenkululla” lastin ja matkustajien kuljettamista meritse yhden tai useamman jdsenvaltion maantieteellisilld
vesilld sijaitsevien satamien valilld tai jasenvaltioiden vesilld sijaitsevan sataman ja sellaisen vierekkédisen kolmannen
maan vesilld sijaitsevan sataman vilill4, jolla on rantaviivaa yhteen tai useampaan jasenvaltioon rajautuvissa meriss;

26

=

"sahkoisilld kuljetustiedoilla” tai "eFTL:114” Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2020/1056 (*) 3 artiklan
4 kohdassa maédriteltyja sdhkoisid kuljetustietoja;

27

~

“yhtendiselld eurooppalaisella ilmatilalla” Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 549/2004 (*’), (EY) N:
0 550/2004 (*), (EY) N:o 551/2004 (*) ja (EU) 2018/1139 mukaisesti perustettuja jarjestelmid, joilla tiukennetaan
ilmaliikenteen turvallisuusstandardeja, edistetddn lentolitkennejdrjestelmén kestavda kehitystd sekd parannetaan
ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleistd suorituskykyi yleisessd ilmaliikenteessid Euroopassa;

28) "vertiportilla” aluetta, jota kdytetddn pystysuoraan nousevien ja laskeutuvien ilma-alusten lentoonldhtoon ja laskuun
(VTOL);

29) "ilma-aluksen matkustajasiltapaikalla” madritylld lentoaseman asematason alueella olevaa paikkaa, jossa on
matkustajasilta;

30) "ilma-aluksen seisontapaikalla” mairitylld lentoaseman asematason alueella olevaa paikkaa, jossa ei ole matkustaja-
siltaa;

31) "SESAR-hankkeella” Euroopan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishanketta, jonka tarkoituksena on tarjota
unionille erittdin suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri ja joka
koostuu innovaatiosyklistd, johon sisdltyy SESARin maddrittelyvaihe, SESARin kehittdmisvaihe ja SESARin kdyttoon-
ottovaihe;

32) "avaruussatamalla” avaruusalusten testaukseen ja laukaisuun tarkoitettua laitosta;

33) “Euroopan rautatichankkeella” neuvoston asetuksella (EU) 2021/2085 (**) perustetun Euroopan rautatiealan yhteisyri-
tyksen tai sitd edeltdneen Shift2Rail-yhteisyrityksen hanketta;

34) "Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla” suunnitelmaa, joka on hyviksytty neuvoston paitokselld
2009/320/EY (*!) sellaisena kuin se on my6hemmin muutettuna;

35) "rautateiden tavaraliikenteen hallinnoinnilla” asetuksen (EU) N:o 913/2010 8 artiklassa tarkoitettuja hallintoelimi;

36) "kunnossapidolla” tyotd, jonka tarkoituksena on ylldpitdd olemassa olevan infrastruktuurin kuntoa ja toimintakykyi
niin, ettd se voi tarjota litkennevirtaan nihden sopivan palvelutason ja korkean turvallisuustason sen elinkaaren ajan;

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 piivind helmikuuta 2017, satamapalvelujen tarjoamisen
puitteista ja satamien rahoituksen lapinikyvyyttd koskevista yhteisistd sdannoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).

(**)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1056, annettu 15 péiviand heindkuuta 2020, sihkoisistd kuljetustiedoista
(EUVL L 249, 31.7.2020, s. 33).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pdivind maaliskuuta 2004, yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).

(*®)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 péivind maaliskuuta 2004, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa (palveluntarjonta-asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

(**)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pdivind maaliskuuta 2004, yhteniisen eurooppalaisen
ilmatilan organisoinnista ja kdytostd (ilmatila-asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20).

(*)  Neuvoston asetus (EU) 2021/2085, annettu 19 pdivind marraskuuta 2021, Horisontti Eurooppa -ohjelman yhteisyritysten
perustamisesta sekd asetusten (EY) N:o 219/2007, (EU) N:o 557/2014, (EU) N:o 558/2014, (EU) N:o 559/2014, (EU) N:o 560/2014,
(EU) Nio 561/2014 ja (EU) N:o 642/2014 kumoamisesta (EUVL L 427, 30.11.2021, s. 17).

(*)  Neuvoston piitds 2009/320/EY, annettu 30 pdivind maaliskuuta 2009, eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan nykyaikais-
tamishankkeeseen (SESAR-hanke) liittyvdn ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman (ATM-yleissuunnitelma) vahvistamisesta
(EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41).
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37) "sosioekonomisella kustannus-hyétyanalyysilla” tunnustettuun menetelméin perustuvaa hankkeen arvon mairallistd
ennakkoarviointia, jossa otetaan huomioon kaikki asiaankuuluvat sosiaaliset ja taloudelliset sekd terveyteen, ilmastoon
ja ympdristoon liittyvat hyodyt ja kustannukset; ilmastoon ja ympiristoon liittyvid kustannuksia ja hyotyja koskeva
analyysi perustuu direktiivin 2011/92/EU nojalla tehtyyn ympéristovaikutusten arviointiin;

38

=

“vaihtoehtoisilla polttoaineilla” asetuksen (EU) 20231804 2 artiklan 4 kohdassa maddriteltyja vaihtoehtoisia
polttoaineita;

39

-

“turvallisella ja valvotulla pysikointialueella” tavara- tai matkustajaliikennettd harjoittavien kuljettajien kaytettdvissd
olevaa pysakointialuetta, joka tdyttdd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 (*?) 8 a artiklan
1 kohdassa luetellut vaatimukset ja joka on sertifioitu mainitun asetuksen 8 a artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen
unionin standardien ja menettelyjen mukaisesti;

40

=

"liikkeessdpunnitusjirjestelmalld” tieinfrastruktuuriin asennettua automaattista jirjestelmad, jonka tarkoituksena on
tunnistaa ne liikenteessd olevat ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmdt, jotka ovat todennikoisesti ylittineet Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 96/53/EY (¥) mukaiset painorajat;

41

N

"hankkeen lupapddtokselld” jasenvaltion yhden tai useamman viranomaisen, hallinnollisia muutoksenhakuviranomaisia
ja tuomioistuimia lukuun ottamatta, kansallisen oikeusjdrjestelmin ja hallinto-oikeuden mukaisesti tekemad paitostd
tai samanaikaisten tai peréttdisten paitosten sarjaa, myos hallinnollista, jolla maaritetdan, saako hankkeen toteuttaja
panna hankkeen tdytint66n asianomaisella maantieteelliselld alueella ydinverkossa, laajennetussa ydinverkossa tai
kattavassa verkossa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta hallinnollisen tai oikeudellisen muutoksenhakumenettelyn
yhteydessd tehtdvien pddtosten soveltamista.

4 artikla

Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteet

1. Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmisen yleisend tavoitteena on luoda yksi korkealaatuinen unionin laajuinen
multimodaalinen litkenneverkko.

2. Euroopan laajuinen lifkenneverkko vahvistaa unionin sosiaalista, taloudellista ja alueellista yhteenkuuluvuutta sekd
edistdd sellaisen yhtendisen Euroopan litkennealueen luomista, joka on kestdvi, turvallinen, tehokas ja hiirionsietokykyinen
ja joka lisad kdyttdjien saamia hyotyja ja tukee osallistavaa kasvua. Euroopan laajuinen liikenneverkko tuo eurooppalaista
lisdarvoa edistamilld seuraavissa neljdssd kategoriassa madriteltyjen tavoitteiden saavuttamista:

a) kestdvyys — seuraavilla tavoin:

i) padstottoman ja vahdpaidstoisen lilkkumisen edistiminen asiaankuuluvien unionin hiilidioksidivihentdmistavoittei-
den mukaisesti;

ii) kestavampien liikkennemuotojen laajemman kdyton mahdollistaminen erityisesti kehittimalld edelleen yhteentoimi-
vaa kaukoliikenteen matkustajaliikenneverkkoa, suurnopeusrautatieverkko mukaan lukien, ja yhteentoimivaa
rautateiden tavaraliikenneverkkoa sekd matkustajia ja tavaroita kuljettavaa luotettavaa sisdvesi- ja lahimerenkulku-
verkkoa kaikkialla unionissa;

iii) ympdéristonsuojelun lisddminen;

iv) kielteisten ulkoisvaikutusten vihentdminen, mukaan lukien ymparistoon, ilmastoon, terveyteen, ruuhkautumiseen ja
onnettomuuksiin liittyvit kustannukset, esimerkiksi eko-kannustinjarjestelmid kayttamalld; tai

v) energiaturvallisuuden parantaminen;

b) yhteenkuuluvuus — seuraavilla tavoin:

(*  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, tieliikenteen
sosiaalilainsdddinnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta seki
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).

(¥)  Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 piivind heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossd liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen
suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvlisessé liikenteessé sallituista
painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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i) kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteydet, kiinnittden erityistd huomiota syrjdisimpiin alueisiin ja muihin
syrjdisiin alueisiin ja saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueisiin sekd harvaan asuttuihin alueisiin;

i) infrastruktuurin laatuerojen vdhentdminen ja eri likkennemuotojen digitaalisten jrjestelmien vilisen yhteentoimi-
vuuden edistdminen riittavilld verkkokapasiteetilla alueiden ja jasenvaltioiden valilla;

iii) kaukoliikenteen ja alue- ja paikallisliikenteen litkenneinfrastruktuurin tehokas koordinointi ja yhteenliittiminen niin
matkustaja- kuin tavaraliikenteessd, jotta voidaan helpottaa liikennepalveluja, myos kaupunkisolmukohdissa; tai

iv) liikkenneinfrastruktuuri, jossa huomioidaan unionin eri osien erityistilanteet ja joka kattaa Euroopan alueet
tasapainoisella tavalla;

¢) tehokkuus — seuraavilla tavoin:

i) infrastruktuurin pullonkaulojen poistaminen ja puuttuvien yhteyksien rakentaminen sekd litkenneinfrastruktuu-
reissa ettd niiden vilisissd liityntdkohdissa jasenvaltioiden alueilla ja niiden vililld, erityisesti rajatylittavilla
osuuksilla, ja tarvittaessa yhdistiminen Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon kolmansissa maissa;

i) yhteentoimivuuden pullonkaulojen poistaminen, digitalisaation puutteet mukaan luettuina;
iii) kansallisten, alueellisten ja paikallisten liikenneverkkojen yhteentoimivuus;
iv) kaikkien litkennemuotojen, my6s kaupunkisolmukohtien, optimaalinen integrointi ja yhteenliittiminen;

v) taloudellisesti tehokkaan ja laadukkaan liikenteen edistiminen talouden kasvun lisddmiseksi ja kilpailukyvyn
parantamiseksi;

vi) toiminnassa olevan uuden ja olemassa olevan infrastruktuurin tehokkaampi kiytto, esimerkiksi rautatiealalla;

vii) yhteentoimivien innovatiivisten teknologisten ja operatiivisten ratkaisujen ja digitaalisten jdrjestelmien kustannus-
tehokas soveltaminen; tai

viii) rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden koordinoinnin parantaminen jdsenvaltioiden vililld;
d) kéyttdjien saamien hyotyjen lisddminen — seuraavilla tavoin:

i) liikkumisen ja liikkenteen saatavuuden varmistaminen kayttdjille ja ndiden tarpeiden tdyttiminen ottaen erityisesti
huomioon haavoittuvassa asemassa olevien ihmisten tarpeet, mukaan lukien vammaiset tai lilkuntarajoitteiset
henkilot sekd henkilot, jotka asuvat syrjdisilld alueilla, syrjaisimmat alueet ja muut syrjdiset alueet, maaseutu-,
saaristo-, syrjaseutu- ja vuoristoalueet sekd harvaan asutut alueet mukaan luettuina;

i) turvallisten, varmojen ja korkealaatuisten standardien varmistaminen sekd matkustaja- ettd tavaraliikenteelle,
mukaan lukien kaikille kéyttéjille tarjottavien palvelujen laatu;

iii) saavutettaviksi ja kohtuuhintaisiksi tarkoitettujen liikkennepalvelujen laadun, tehokkuuden ja kestivyyden
tukeminen;

iv) muuttuvaan ilmastoon mukautuvan, luonnonuhkia ja ihmisen aiheuttamia katastrofeja kestdvian sekd hitd- ja
pelastuspalvelujen tehokasta ja nopeaa kdyttoonottoa helpottavan liikkumisen tukeminen, myos vammaisten tai
liikuntarajoitteisten henkiloiden osalta;

v) infrastruktuurin héiriénsietokyvyn varmistaminen erityisesti rajatylittavilla osuuksilla;
vi) vaihtoehtoisten litkenneratkaisujen tarjoaminen, my6s muissa litkennemuodoissa, verkkohiiri6tilanteissa;

vii) aktiivisten liikkennemuotojen tukeminen parantamalla niihin liittyvdn infrastruktuurin saatavuutta ja laatua
parantaen ndin infrastruktuurin aktiivisten kayttdjien turvallisuutta ja terveyttd sekd edistden ndiden lilkennemuo-
tojen ymparistohyotyja;
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1.

viii) saumattoman liikkumisen tukeminen unionissa; tai
ix) riittdvan kunnossapidon varmistaminen, jotta voidaan tarjota olemassa olevalle infrastruktuurille lilkennevirtaan

sopiva palvelutaso ja korkea turvallisuustaso infrastruktuurin koko kayttoidn ajan.

5 artikla

Resurssitehokas ja hiiriénsietokykyinen verkko ja ympiristénsuojelu

Euroopan laajuinen liikenneverkko on suunniteltava ja kehitettdvd ja sitd on kéytettavd resurssitehokkaasti ja

sovellettavien unionin ja kansallisten ymparistovaatimusten mukaisesti seuraavilla tavoin:

a)

=

&

=

2.

uuden infrastruktuurin kehittdminen, olemassa olevan lifkenneinfrastruktuurin parantaminen ja kunnossapito, erityisesti
sisallyttdimalld infrastruktuurin koko elinkaaren jatkuva kunnossapito infrastruktuurin suunnittelu- tai parannusvaihee-
seen ja pitamalld infrastruktuuri toimintakunnossa;

infrastruktuurin integroinnin ja yhteenliittimisen optimoiminen;

vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttoonotto, jolla edistetddn hiilestd irtautumisen
teknologioiden kayttoonottoa;

uusien teknologioiden sekd liikenteen tieto- ja viestintiteknisten jdrjestelmien kayttoonotto infrastruktuurin suoritus-
kyvyn siilyttimiseksi tai parantamiseksi, jos tillainen kayttoonotto on taloudellisesti perusteltua tai tarpeen
turvallisuuden parantamiseksi;

infrastruktuurin  kdytén optimoiminen erityisesti tehokkaalla kapasiteetin- ja liikenteenhallinnalla ja edistimalld
multimodaalisuutta sekd siirtymalld kohti kestdvampid likennevirtoja, mukaan lukien kestivien, houkuttelevien ja
tehokkaiden multimodaalisten kuljetuspalvelujen kehittdminen;

mahdollisten muiden verkkojen, erityisesti Euroopan laajuisten energia- tai televiestintdverkkojen kanssa syntyvien
synergioiden huomioon ottaminen ja optimointi, mukaan lukien tarvittaessa koko sihkoverkko, jotta voidaan varmistaa
johdonmukaisuus latausinfrastruktuurin suunnittelun ja vastaavan sihkoverkon suunnittelun vililld, sekd neuvoston
26 pdivand kesdkuuta 2023 ja 23 pidivind lokakuuta 2023 hyviaksymissd asiakirjoissa, jotka koskevat sotilaallisia
vaatimuksia sotilaallista liikkuvuutta varten EU:ssa ja sen ulkopuolella, ja kaikissa myohemmissd asiakirjoissa, joissa
kyseisid vaatimuksia tarkistetaan, yksiloityjen infrastruktuurin kaksoiskdyttGjen sekd pyordilyinfrastruktuurin, pitkit
pyordilyreitit mukaan luettuna, kanssa syntyvien mahdollisten synergioiden huomioon ottaminen;

vihredn, kestivin ja ilmastonmuutokseen sopeutuvan infrastruktuurin kehittiminen ottaen huomioon aktiiviset
liikkennemuodot ja sellaisten uusien teknologioiden edistiminen, joilla pyritddn irrottamaan litkenneinfrastruktuurien
rakentaminen hiilestd, mukaan lukien resurssitehokkaat ja ilmastokestavat materiaalit, joilla pyritdan vihentdmain niin
paljon kuin mahdollista verkon ldhistolld asuvien kansalaisten terveyteen sekd ympdristoon kohdistuvia kielteisid
vaikutuksia, mukaan lukien ilmansaasteet ja melusaasteet, ja ekosysteemien tilan heikkenemistd; ja

liikenneverkon ja sen infrastruktuurin sekd palvelujen hdirionsietokyvyn asianmukainen huomioon ottaminen erityisesti
rajatylittavilld osuuksilla muuttuvan ilmaston ja geopoliittisen taustan sekd luonnonuhkien ja ihmisen aiheuttamien
katastrofien sekd tahallisten tai tahattomien hdirididen varalta ndihin haasteisiin vastaamiseksi ja asianmukaisen
reagoinnin ja nopean hiiri6istd toipumisen mahdollistamiseksi sekd toimitusketjujen helpottamiseksi.

Suunnitellessaan ja kehittdessdadn Euroopan laajuista litkenneverkkoa jdsenvaltiot voivat mukauttaa osuuksien

yksityiskohtaista reittilinjausta ottaen huomioon unionin eri osien erityisolosuhteet, kuten kyseisten alueiden topografiset
piirteet ja ympéristondkokohdat, varmistaen samalla timén asetuksen noudattamisen. Timd mukauttaminen ei saa menni
pidemmille kuin asiaankuuluvassa hankkeen lupapditoksessd sallitaan 58 artiklan 1 kohdan g alakohdassa olevan
vaatimuksen mukaisesti.
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3. Suunnitelmien ja hankkeiden ympdristoarviointi on tehtivd neuvoston direktiivin 92/43[ETY (*), direktiivien
2000/60/EY (**), 2001/42[EY (*), 2002[49[EY (*') ja 2009/147|EY (*) sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2011/92/EU mukaisesti. Niiden yhteisti etua koskevien hankkeiden osalta, joiden ympiristdarviointia koskevaa
hankintamenettelyd ei ole vield aloitettu 18 pdivddn heinikuuta 2024 mennessd, olisi arvioitava myos “ei merkittdvaid
haittaa” -periaatteen noudattaminen.

6 artikla

Euroopan laajuisen liikenneverkon vaiheittainen kehittiminen

1. Jollei tdssd asetuksessa toisin sdddetd, Euroopan laajuista liikkenneverkkoa kehitetddn asteittain kolmivaiheisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 8 artiklan 5 kohdan soveltamista:

a) ydinverkon valmistuminen 31 péivéin joulukuuta 2030 mennessi;
b) laajennetun ydinverkon valmistuminen 31 pdivadan joulukuuta 2040 mennessi; sekd
¢) kattavan verkon valmistuminen 31 péivddn joulukuuta 2050 mennessa.

Euroopan laajuinen litkenneverkko saavutetaan erityisesti ottamalla kdyttoon rakenne, jossa noudatetaan sellaista
johdonmukaista ja lapindkyvdd menettelytapaa, joka kisittdd ydinverkon, laajennetun ydinverkon sekd kattavan verkon
niin, ettd likkenteen solmukohdat ja kaupunkisolmukohdat toimivat kaukoliikenteen ja alueellisten ja paikallisten
liikenneverkkojen vilisind multimodaalisina liityntikohtina.

2. Kattava verkko kdsittdd Euroopan laajuisen liikenneverkon kaikki olemassa olevat ja suunnitteilla olevat
litkenneinfrastruktuurit sekd tallaisen infrastruktuurin tehokasta seka sosiaalisesti ja ympariston kannalta kestavad kiyttoa
edistdvit toimenpiteet.

3. Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niisti Euroopan laajuisen lifkenneverkon osista, joita kehitetdin
ensisijaisina ja jotka on saatettava valmiiksi edelld 1 kohdassa vahvistetuissa médaraajoissa Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmistavoitteiden saavuttamiseksi.

7 artikla

Eurooppalaiset liikennekiytivit

Eurooppalaiset litkennekéytivat muodostuvat niistd ydinverkon tai laajennetun ydinverkon osista, jotka ovat strategisesti
merkittdvimpid kestdvien ja multimodaalisten tavara- ja matkustajaliikennevirtojen kehittdmiseksi Euroopassa sekd
yhteentoimivan ja korkealaatuisen infrastruktuurin ja operatiivisen suorituskyvyn kehittdmiseksi.

8 artikla

Yhteistid etua koskevat hankkeet

1. Euroopan laajuista litkenneverkkoa kehitetddn yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
liikenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan toimenpiteitd verkon
resurssitehokkaan kayton edistdmiseksi.

2. Yhteistd etua koskevilta hankkeilta edellytetdan, ettd

a) ne tuovat eurooppalaista lisdarvoa edistimilld niiden tavoitteiden saavuttamista, jotka kuuluvat vihintddn kahteen
neljastd 4 artiklan 2 kohdassa sdddetystd kategoriasta; ja

(*)  Neuvoston direktiivi 92/43/ETY, annettu 21 piivind toukokuuta 1992, luontotyyppien sekd luonnonvaraisen eldimiston ja
kasviston suojelusta (EYVL L 206, 22.7.1992, s. 7).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/60/EY, annettu 23 péivind lokakuuta 2000, yhteison vesipolitiikan puitteista
(EYVL L 327, 22.12.2000, s. 1).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/42[EY, annettu 27 piivind kesikuuta 2001, tiettyjen suunnitelmien ja
ohjelmien ympiristovaikutusten arvioinnista (EYVL L 197, 21.7.2001, s. 30).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 piivind kesikuuta 2002, ympdristomelun arvioinnista ja
hallinnasta (EUVL L 189, 18.7.2002, s. 12).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/147EY, annettu 30 pdivinid marraskuuta 2009, luonnonvaraisten lintujen
suojelusta (EUVL L 20, 26.1.2010, s. 7).
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b) ne ovat sosiockonomisen kustannus-hyotyanalyysin perusteella taloudellisesti elinkelpoisia tai, harvaan asuttujen
alueiden tai infrastruktuurin kaksoiskdyton kannalta keskeisten hankkeiden osalta, niilli on sosiockonomisen
kustannus-hy6tyanalyysin perusteella myonteinen vaikutus verkon kehittimiseen.

3. Yhteistd etua koskeva hanke sisdltdd koko hankesyklin, mukaan lukien toteutettavuustutkimukset, lupamenettelyt,
rakennustyot, toiminta, kunnossapito ja arviointi.

4. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd yhteistd etua koskevia hankkeita
toteutettaessa noudatetaan unionin ja kansallista lainsddddntoa ja erityisesti ymparistod, ilmastonsuojelua, turvallisuutta,
turvatoimia, kilpailua, valtiontukea, julkisia hankintoja, kansanterveytti ja esteettomyyttd koskevaa unionin lainsdddantoa
sekd syrjimattomyyttd koskevia unionin siddoksid ja kansallista lainsdadantoa.

5. Yhteistd etua koskevien hankkeiden tdytintdonpano riippuu niiden kehitysvaiheesta, siitd, miten niissi noudatetaan
unionin ja kansallisen tason oikeudellisia menettelyjd, sekd taloudellisten voimavarojen saatavuudesta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta jasenvaltion tai unionin taloudellista sitoutumista.

6.  Komissio voi suositella jisenvaltioille, ettd ne perustavat yhden elimen yhteistd etua koskevien rajatylittivien ja
erityisesti laajamittaisten ja monimutkaisten infrastruktuurihankkeiden koordinointia, rakennust6itd tai hallinnointia
varten. Asianomaisella eurooppalaisella koordinaattorilla on oltava tarkkailijan asema tallaisen yksittdisen elimen
valvontaneuvostossa tai vastaavassa johtoelimessa.

7. Jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin tavoin pyrittdvd varmistamaan, ettd yhteistd etua koskevat hankkeet toteutetaan
oikea-aikaisesti ja tehokkaasti.

8.  Jasenvaltioiden on sovellettava sosiockonomista kustannus-hyotyanalyysia noudattaen tunnustettua ja yhdenmukais-
tettua lahestymistapaa ndiden hankkeiden lipindkyvin ja vertailevan arvioinnin mahdollistamiseksi.

9 artikla

Yhteistyo kolmansien maiden kanssa

1. Unioni voi tehdd yhteistyotd kolmansien maiden kanssa liittddkseen Euroopan laajuisen liikenneverkon niiden
infrastruktuuriverkkoihin yhteistd etua koskevien hankkeiden kautta kestivin talouskasvun ja kilpailukyvyn edistimiseksi
tapauksen mukaan ja erityisesti

a) edistddkseen Euroopan laajuista liikkenneverkkoa koskevan toimintapolitiikan ja muiden sithen liittyvien unionin
toimintapolitiikkojen laajentamista kolmansiin maihin, erityisesti ympariston- ja ilmastonsuojelun aloilla;

b) varmistaakseen Euroopan laajuisen liikenneverkon ja kolmansien maiden liikenneverkkojen viliset yhteydet
rajanylityspaikoilla myos eurooppalaisiin liikennekaytaviin kuuluvan kolmannen maan alueella, jotta voidaan taata
saumattomat liikkennevirrat, rajatarkastukset, rajavartiointi ja muut rajavalvontamenettelyt;

¢) varmistaakseen kolmansien maiden alueella yhteyden Euroopan laajuisen lifkenneverkon ja kyseisten kolmansien
maiden litkenneverkkojen vililld erityisesti, jotta voidaan tarvittaessa ja asianmukaisissa tapauksissa helpottaa
rautatielitkennettd kolmansien maiden kanssa;

d) saattaakseen valmiiksi sellaisen kolmansien maiden liikenneinfrastruktuurin, joka liittdd yhteen Euroopan laajuisen
liikenneverkon osia unionissa;

e) edistddkseen Euroopan laajuisen liikenneverkon ja kolmansien maiden verkkojen yhteentoimivuutta;

f) helpottaakseen meriliikennettd ja edistidkseen lihimerenkulkua kolmansien maiden kanssa, edellyttien ettd ne eivit
aiheuta hiilivuotoa;

) helpottaakseen sisivesiliikennettd kolmansien maiden kanssa;

h) helpottaakseen lentoliikennettd kolmansien maiden kanssa tehokkaan ja kestivin talouskasvun ja kilpailukyvyn
edistimiseksi muun muassa laajentamalla yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa ja parantamalla ilmaliikenteen hallintaa
koskevaa yhteistyot;
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i) liittadkseen yhteen ja toteuttaakseen litkenteen tieto- ja viestintateknisid jarjestelmid kyseisissd kolmansissa maissa; ja

j) edistddkseen litkenteen hiilestd irtautumista, erityisesti ottamalla kaytto6n vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuuria kolmansissa maissa, jotta luodaan Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon yhdistetty katkeamaton verkko.

2. Liitteessd IV esitetdadn suuntaa-antavat kartat tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta liikenneverkosta
sekd médritetddn tapauksen mukaan ydinverkko ja kattava verkko tdiman asetuksen kriteerien mukaisesti.

3. Tissd artiklassa ei millddn tavoin sdddetd oikeudesta unionin rahoitusosuuksiin kolmansissa maissa muiden unionin

sdddosten nojalla toteutettavissa hankkeissa.

II LUKU
YLEISET SAANNOKSET

10 artikla

Ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevat yleiset siannokset
1. Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon on
a) oltava liitteessd I olevissa kartoissa ja liitteessd II olevissa luetteloissa esitetyn mukaisia;
b) oltava tarkemmin maddritettyjd infrastruktuurin osien kuvauksella;
¢) tdytettdva tdssd luvussa ja III ja IV luvussa vahvistetut liikenneinfrastruktuurivaatimukset; ja
d) muodostettava perusta yhteistd etua koskevien hankkeiden méirittamiselle.

2. Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niistd Euroopan laajuisen liikenneverkon osista, joita kehitetddn
ensisijaisina Euroopan laajuisen liikkenneverkon toimintapoliittisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Asetuksessa (EU) 2021/1153 olevien viittausten “ydinverkkoon” katsotaan sisaltavin tdssd asetuksessa tarkoitetun
"laajennetun ydinverkon”.

Asetuksessa (EU) 2023/1804 olevat viittaukset “ydinverkkoon” katsotaan viittauksiksi tdssd asetuksessa tarkoitettuun
"ydinverkkoon”.

Asetuksessa (EU) 2023/1804 olevat viittaukset "kattavaan verkkoon” katsotaan viittauksiksi tdssd asetuksessa tarkoitettuihin
"laajennettuun ydinverkkoon” ja "kattavaan verkkoon”.

3. Verkon solmukohdat esitetddn liitteessd II, ja niihin kuuluvat kaupunkisolmukohdat ja liikenteen solmukohdat
(lentoasemat, merisatamat, sisdvesisatamat, rautatie-/maantieterminaalit ja sisivesivéylien terminaalit).

4.  Jdsenvaltioiden on toteutettava ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon kehittimistd koskevat
aiheelliset toimenpiteet timédn asetuksen noudattamiseksi 6 artiklan 1 kohdassa vahvistettuihin maardaikoihin mennessd,
jollei tassd asetuksessa toisin mainita.

11 artikla

Eurooppalaisia liikennekiytivii koskevat yleiset siannokset
1. Liitteessd III esitetyissd kartoissa médritellyt yhdeksin eurooppalaista lifkennekdytavad ovat seuraavat:
a) Atlantti

b) Itimeri-Mustameri—Egeanmeri
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¢) Itdmeri—~Adrianmeri

d) Vilimeri

¢) Pohjanmeri-Rein-Valimeri

f) Pohjanmeri-Itimeri

g) Rein-Tonava

h) Skandinavia—Vilimeri

i) Lansi-Balkan — itdinen Vilimeri.

2. Jasenvaltioiden on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet, jotta eurooppalaiset litkennekédytivit voidaan timén
asetuksen noudattamiseksi kehittdad 31 pdivaan joulukuuta 2030 mennessd ydinverkkoon kuuluvan infrastruktuurin osalta
ja 31 pdivddn joulukuuta 2040 mennessd sen infrastruktuurin osalta, joka on osa laajennettua ydinverkkoa, jollei tdssd
asetuksessa toisin mainita.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdaddoksid timan asetuksen 62 artiklan mukaisesti timan asetuksen
liitteessa III esitettyjen eurooppalaisten litkennekdytavien linjausten muuttamiseksi timan asetuksen 7 artiklassa esitetyin
rajoituksin, jotta voidaan ottaa huomioon suurten kauppavirtojen ja litkenteen kehitys tai verkon merkittavit muutokset,
edellyttden, ettd asianomainen jisenvaltio antaa hyviksyntinsd SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti. Naapuri-
maiden alueella oleviin osuuksiin vaikuttavien kdytavien linjauksiin tehtdvien muutosten osalta niiden delegoitujen
sdadosten on perustuttava unionin ja asianomaisten naapurimaiden vilisiin korkean tason sopimuksiin liikenteen
infrastruktuuriverkoista.

12 artikla

Ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevat yleiset painopisteet

1. Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon kehittimisen yleisend painopisteend ovat toimenpiteet, joita
tarvitaan

a) kestivimpien likkennemuotojen osuuden ja tarvittaessa kapasiteetin lisddmiseen tavara- ja matkustajaliikenteessa,
erityisesti litkenteen kasvihuonekaasupiistojen ja saasteiden vihentdmiseksi seki litkenteestd saatavien yhteiskunnallis-
ten ja taloudellisten hyotyjen lisiamiseksi;

b) varmistamaan parempi saavutettavuus ja yhteenliitettdvyys kaikilla unionin alueilla ottaen samalla huomioon alueellinen
ja sosiaalinen yhteenkuuluvuus, syrjdisimpien alueiden ja muiden syrjdisten, saaristo-, syrjaseutu- ja vuoristoalueiden
sekd harvaan asuttujen alueiden erityistilanne mukaan luettuna;

¢) varmistamaan liikennemuotojen optimaalinen integrointi ja yhteentoimivuus, mukaan lukien aktiiviset litkennemuodot
kaupunkiseuduilla;

d) rakentamaan puuttuvat yhteydet ja poistamaan pullonkaulat erityisesti rajanylitysosuuksilla;

e) ottamaan kdyttoon sellainen tarvittava infrastruktuuri, jolla varmistetaan saumaton liikkuminen paastottomilld ja
vihdpaistoisilld ajoneuvoilla seka sellaisilla aluksilla ja ilma-aluksilla, jotka kdyttavit liikenteen padstojen vahentdmistd ja
energiaturvallisuuden parantamista edistdvid polttoaineita;

f) edistimain infrastruktuurin tehokasta, saumatonta ja kestivaa kayttod ja tarvittaessa lisddmadn kapasiteettia;

g) nykyisen infrastruktuurin pitdmiseen toimintakunnossa sekd sen laadun parantamiseen tai ylldpitimiseen turvallisuuden,
turvatoimien, lifkennejdrjestelmin ja kuljetusten tehokkuuden, ilmastoon ja katastrofeihin littyvdn selviytymis- ja
palautumiskyvyn, ympéristonsuojelun tason ja litkennevirtojen jatkuvuuden osalta;

h) parantamaan liikennealan tyontekijéiden palvelujen laatua ja sosiaalisia oloja sekd saavutettavuutta kaikille kayttdjille,
mukaan lukien vammaiset tai litkuntarajoitteiset henkilot ja muut haavoittuvassa asemassa olevat henkilot, sekd
ehkdisemdin ja vihentdmain litkennekoyhyyttd;
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i) digitalisaation parantamiseen, digitaalivalvonnan kayttoonottoon unionin lainsddddnnon mukaisesti ja automaation
kehittdmiseen, erityisesti toteuttamalla ja ottamalla kayttoon liikenteen tieto- ja viestintdteknisid jarjestelmid; tai

j) infrastruktuurin mukauttamiseen kaksoiskdyttod varten tarvittaessa ja tiettyjen jdsenvaltioiden perustuslailliset
vaatimukset huomioon ottaen, jotta voidaan vastata sek siviilivdeston ettd puolustusalan tarpeisiin kiinnittden erityistd
huomiota reitteihin, joita tarvitaan sotilasjoukkojen laajamittaisiin kuljetuksiin lyhyelld varoitusajalla.

2. Edelli 1 kohdassa esitettyjen toimenpiteiden tdydentimiseksi on kiinnitettdvd erityistdi huomiota tarvittaviin
toimenpiteisiin, joilla

a) edistetddn altistumisen vahentimistd rautateitse ja maanteitse tapahtuvan kauttakulkuliikenteen kielteisille vaikutuksille
kaupunkialueilla ja tarvittaessa tiheddn asutuilla herkilld alueilla;

b) optimoidaan infrastruktuurin kaytto erityisesti tehokkaalla kapasiteetin hallinnalla, likkenteenhallinnalla ja paremmalla
operatiivisella suorituskyvylla;

¢) edistetddn myonteisid terveys- ja ympdristovaikutuksia lisadamalld aktiivisten litkennemuotojen kdyttod kehittimalld
nithin liittyvaa infrastruktuuria pyoriilyd ja kivelyd varten;

d) varmistetaan syrjimiton padsy kaikille markkinaosapuolille Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurissa; tai

e) varmistetaan tehokas rajanylitys tavaraliikenteelle ottaen huomioon odotusajat.

13 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytivien yleiset painopisteet
Eurooppalaisten lifkennekdytivien kehittdmisen yleisend painopisteenid ovat toimenpiteet, joita tarvitaan

(a) a) erittdin suorituskykyisen, saumattoman ja tdysin yhteentoimivan rautateiden tavaraliikenneverkon kehittimiseen
koko unionissa;

(b) b) sellaisen yhteentoimivan erittdin suorituskykyisen, myds suurnopeuksisen, rautateiden matkustajaverkon
kehittdmiseen, joka yhdistdd kaupunkisolmukohdat kaikkialla unionissa;

(c) ¢) tehokkaan ilmailu- ja sisdvesiliikenneinfrastruktuurin sekd eurooppalaiseen merialueeseen hyvin integroidun
merilitkenneinfrastruktuurin kehittamiseen;

(d) d) sellaisen turvallisen ja suojatun tieverkon kehittimiseen, jossa on riittavit vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurit sekd turvallisia ja suojattuja pysdkointialueita;

(e) ) multimodaalisten ja yhteentoimivien liikenneratkaisujen kehittdmiseen;

(f) f) koko logistiikkaketjun intermodaalisen integroinnin ja tehokkaan yhteenliittdimisen edistimiseen liikenteen
solmukohdissa ja kaupunkisolmukohdissa;

(2) g) sellaisen tarvittavan infrastruktuurin kdyttoon ottamiseen, jolla varmistetaan saumaton liikkkuminen paistottomilla ja
vihapaistoisilld ajoneuvoilla seki sellaisilla aluksilla ja ilma-aluksilla, jotka kayttavit likkenteen paastojen vahentdmistd
ja energiaturvallisuuden parantamista edistivid polttoaineita;

h) liikenteen tieto- ja viestintiteknisten jarjestelmien kdyttoon ottamiseen tarvittaessa verkon kaikissa litkennemuodoissa,
jotta voidaan varmistaa infrastruktuurin tehokas kéytt6 ja mahdollistaa digitaalinen tietojenvaihto; tai

i) Euroopan laajuisen liikenneverkon ja naapurimaiden infrastruktuuriverkkojen vilisten yhteyksien parantamiseen
tarvittaessa.
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Il LUKU
ERITYISET SAANNOKSET

1 JAKSO

Rautatieliikenneinfrastruktuuri

14 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Rautatieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) radat, mukaan lukien

i) raiteet;

i) ratavaihteet;

iii) tasoristeykset;

iv) sivuraiteet;

v) tunnelit;

vi) sillat; ja

vii) ympdristovaikutuksia lieventdva infrastruktuuri;

b) liitteessd I esitetyissd kartoissa tdsmennettyjen ratojen varrella olevat asemat, joilla matkustajat voivat vaihtaa
kuljetusvalinettd rautatieliikenteessa tai rautatieliikenteen ja muiden liikennemuotojen valilla;

c) liitteessd 1 esitetyissd kartoissa tidsmennettyjen ratojen varrella olevat muut rautatielikenteen palvelupaikat kuin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/34/EU (**) 3 artiklan 11 kohdassa madritellyt matkustaja-asemat,
erityisesti jarjestelyratapihat, junanmuodostuslaitteet, vaihtotyolaitteet, varikkosivuraiteet, huoltotilat, muut tekniset tilat,
kuten puhdistus- ja pesutilat, avustus- ja tankkauspalvelut sekd automaattiseen raideleveyden vaihtoon tarkoitetut
laitteet;

d) rautatieyhteysreitit ja -yhteydet rautatieyhteydellisiin multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin, myos rautatieyh-
teysreitit multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin sisivesi- ja merisatamissa ja lentoasemilla, sekd rautatieyhteys-
reitit direktiivin 2012/34/EU liitteessd II olevan 2 kohdan c alakohdassa tarkoitetuille jarjestelyratapihoille;

e) ratalaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto;

f) radanvarren energiainfrastruktuuri;

g) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri;
h) infrastruktuuriin liittyvat varusteet; ja

i) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmat.

2. Ratoihin liittyviin teknisiin varusteisiin voivat kuulua sahkoistamisjarjestelmat, matkustajien junaan nousuun ja siitd
poistumiseen tarvittavat varusteet, rahdin lastaamiseen ja purkamiseen tarvittavat varusteet asemilla ja terminaaleissa sekd
innovatiiviset teknologiat niiden kdyttdonottovaiheessa.

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 péivind marraskuuta 2012, yhtendisestd eurooppalaisesta
rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32).
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15 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon rautatieinfrastruktuuri on seuraavien mukainen:

a) direktiivi (EU) 2016/797 ja sen nojalla hyviksytyt tiytintoonpanosiadokset kattavan verkon yhteentoimivuuden
saavuttamiseksi; ja

b) direktiivin (EU) 2016/797 4 ja 5 artiklan nojalla hyviksyttyjen yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTEien)
vaatimukset, sanotun kuitenkaan rajoittamatta mainitun direktiivin 7 artiklan 1 kohdassa sdddettyjd poikkeuksia.

2. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid, jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
31 pdivéin joulukuuta 2050 mennessd kattavan verkon rautatieinfrastruktuuri

a) on kokonaan sihkoistetty ratojen ja, siind maarin kuin se on sdhkojunaliikennettd varten tarpeen, sivuraiteiden osalta;
b) mahdollistaa ilman erityislupaa vdhintddn 22,5 tonnin akselipainon; ja

¢) mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien liikennéinnin, joiden pituus on vihintddn 740 metrid (mukaan
lukien veturi tai veturit). Tdma vaatimus tdyttyy, jos kaksiraiteisilla radoilla péivittdin vahintddn keskimédrin yksi reitti
suuntaansa tunnissa voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on vihintdan 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyytdd.

3. Edelld 2 kohdan b ja c alakohdassa sdddettyja vaatimuksia sovelletaan ainoastaan niihin kattavan verkon ratoihin,
jotka

a) yhdistdvat multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin tai meri- tai sisavesisataman lahimman risteyksen tavaraliikenteen
ydinverkon tai tavaraliikenteen laajennetun ydinverkon kanssa;

b) muodostavat sellaisen radan uudelleenreititysradan, joka on osa tavaraliikenteen ydinverkkoa tai tavaraliikenteen
laajennettua ydinverkkoa; tai

¢) joilla kulkee keskimddrin yli 10 tavarajunaa piivissi kumpaankin suuntaan ilmoitusta edeltivin vuoden tietojen
perusteella.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava asiaankuuluvat radat komissiolle 19 péivddn heinidkuuta 2027 mennessd. Rajatylittivien
osuuksien osalta timd ilmoitus annetaan yhteisymmarryksessd muiden asianomaisten jasenvaltioiden kanssa.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivddn joulukuuta 2050 mennessd rautatieinfrastruktuuri kattavan verkon
14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld, joka on liitetty 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuihin
tavaraliikenneratoihin, tdyttdd timén artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei komissio ole
38 artiklan 4 kohdan nojalla myontinyt timan artiklan 2 kohdan c alakohdassa sdddettyjen vaatimusten osalta poikkeusta
38 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.

5. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd laajennetun verkon rautatieinfrastruktuurissa noudatetaan 2 kohdan
a alakohdassa sdddettyd vaatimusta 31 piivaan joulukuuta 2040 mennessd, kun kyseessd on uuden radan rakentaminen.
Tatd velvoitetta ei sovelleta hankkeisiin, joiden ympdristovaikutusten arviointi on kdynnissd 18 paivini heindkuuta 2024.

6.  Edelld 2 ja 4 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erillddn oleviin verkkoihin.

7. Rajoittamatta 6 kohdan soveltamista komissio myontdd jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa
tapauksissa tdytantoonpanosaadoksilld vapautuksia tdssd artiklassa tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten
tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hy6tyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympiristolle tai
biodiversiteetille aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittavat
perustelut. Rajatylittdvien osuuksien osalta vapautusta koskevat pyynnét on koordinoitava naapurijasenvaltion tai
-valtioiden kanssa. Naapurijasenvaltiovoivat antaa lausunnon vapautusta pyytaville jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdva
naapurijasenvaltioiden lausunnot pyynt6onsd. Jdsenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmistd samalla
pyynnolla.
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Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta sekd tapauksen mukaan rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja
jatkuvuuteen kohdistuvien merkittivien vaikutusten osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten
naapurijasenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmdisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
tdydentdmddn kyseisid lisitietoja 30 kalenteripdivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan pditoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmadisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua niiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohaisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden méardaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jésenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

16 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuri on 15 artiklan
1 kohdan mukainen.

2. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuri 31 paivdan joulukuuta 2040 mennessd niiden ratojen osalta, jotka ovat osa
tavaraliikenteen verkkoa

a) tdyttda 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset;

b) mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien likkennéinnin, joiden pituus on vihintddn 740 metrid (mukaan
lukien veturi tai veturit). Tdmd vaatimus tdyttyy, jos vahintddn seuraavat edellytykset tdyttyvit:

i) kaksiraiteisilla radoilla kahdessa tunnissa vihintddn yksi reitti suuntaansa ja vihintddn 24 reittid paivissi voidaan
osoittaa tavarajunille, joiden pituus on vihintddn 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyytaa;

ii) yksiraiteisilla radoilla kolmessa tunnissa vdhintddn yksi reitti suuntaansa ja vdhintdan 12 reittid pdivissa voidaan
osoittaa tavarajunille, joiden pituus on vihintddn 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyytds; ja

¢) yli 75 prosenttia kunkin rautatieosuuden pituudesta on suunniteltu vdhintidan 100 km/h nopeudelle tavarajunille
laajennetun ydinverkon tavaraliikenneradoilla kahden kaupunkisolmukohdan multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit
yhdistdvien rautatieosuuksien tai kaupunkisolmukohdan multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin ja rajanylityspaikan
yhdistdvien rautatieosuuksien osalta.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuurissa noudatetaan 15 artiklan
2 kohdan a alakohdassa sdddettyd vaatimusta 31 péivéddn joulukuuta 2030 mennessd, kun kyseessi on uuden radan
rakentaminen. Titd velvoitetta ei sovelleta hankkeisiin, joiden ymparistovaikutusten arviointi on aloitettu 18 paivdan
heindkuuta 2024 mennessa.

4. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuri 31 paivdan joulukuuta 2040 mennessd niiden ratojen osalta, jotka ovat osa
matkustajaliikenteen verkkoa

a) tdyttdd 15 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset laajennetun ydinverkon matkustajaliikenneradoilla; ja

b) yli 75 prosenttia kunkin rautaticosuuden pituudesta on suunniteltu vahintddn 160 km/h nopeudella kulkeville
matkustajajunille laajennetun ydinverkon matkustajaliikenneradoilla kahden kaupunkisolmukohdan multimodaaliset
matkustajaliikennekeskukset yhdistivien rautatieosuuksien tai kaupunkisolmukohdan multimodaaliset matkustajalii-
kennekeskukset ja rajanylityspaikan yhdistdvien rautatieosuuksien osalta.
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5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 paivddn joulukuuta 2040 mennessd rautatieinfrastruktuuri laajennetun
ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilla tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa ja
timdn artiklan 2 kohdan b alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei tdimdn artiklan 2 kohdan b alakohdassa sdddettyjen
vaatimusten osalta ole 38 artiklan 4 kohdan nojalla myonnetty poikkeusta 38 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.

6.  Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
31 pdivédn joulukuuta 2030 mennessd ydinverkon rautatieinfrastruktuuri.:

a) niiden ratojen osalta, jotka ovat osa tavaralilkenteen verkkoa: tayttdd tdiman artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohdassa
sdddetyt vaatimukset; ja

b) niiden ratojen osalta, jotka ovat osa matkustajaliikenteen verkkoa: tayttda 15 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetyt
vaatimukset.

7. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid jisenvaltioiden on varmistettava, ettd
31 paivédn joulukuuta 2040 mennessa rautatieinfrastruktuuri, joka on osa matkustajaliikenteen ydinverkkoa, tayttaa timan
artiklan 4 kohdan b alakohdassa sdddetyn vaatimuksen.

8.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivddn joulukuuta 2040 mennessd tavaraliikenteen radat, jotka ovat osa
ydinverkon tai laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuria, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa
tarkoitetut yhteydet, mahdollistavat sellaisten tavarajunien liikkumisen, jotka kuljettavat enintddn neljin metrin korkuisia
vakiopuoliperdvaunuja, jotka ovat lastattuina vahintddn 27 cmmn korkeudella kiskojen yldpinnasta eurooppalaisilla
liikennekaytavilld niiden alueella.

Tdmd vaatimus tdyttyy, jos vdhintddn seuraavat edellytykset tdyttyvdt jokaisella eurooppalaisella litkennekaytavalld
jasenvaltion alueella:

a) vahintddn yksi timén vaatimuksen tdyttivd suora rata mahdollistaa junien keskeytymittoman litkennéinnin jdsenvaltion
alueella ja rajatylittévilld radoilla kuhunkin naapurijisenvaltioon;

b) jisenvaltion alueella on vihintddn yksi tdimin vaatimuksen tdyttdvd suora rata vdhintddn yhteen rautatie-/maantie-
terminaaliin tai yhteen multimodaaliseen tavaraliikenneterminaaliin, joka sijaitsee eurooppalaiseen litkennekdytivain
kuuluvassa merisatamassa tai sen liheisyydessi; ja

¢) jasenvaltion alueella on vdhintdan yksi timan vaatimuksen tdyttava suora rata vdhintdan yhteen niistd paitepisteistd, jos
yksi tai useampi kaytavin paitepiste sijaitsee kyseiselld alueella.

Rajatylittdvien osuuksien osalta ndmi radat on mddriteltdvd yhteisymmirryksessi asianomaisen naapurijisenvaltioiden
kanssa.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseiset radat komissiolle 19 pdivddn heinikuuta 2027 mennessa.

9.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivdan joulukuuta 2030 mennessd rautatieinfrastruktuuri ydinverkon
14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa ja timin
artiklan 2 kohdan b alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei komissio ole tdimén artiklan 2 kohdan b alakohdassa saddettyjen
vaatimusten osalta myontinyt 38 artiklan 4 kohdan nojalla vapautusta 38 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.

10.  Edelld 2-9 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erillddn oleviin verkkoihin.

11.  Rajoittamatta 10 kohdan soveltamista komissio myontdd jisenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa
tapauksissa tdytintoonpanosaddoksilld vapautuksia tdssi artiklassa tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten
tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen taikka ymparistolle
tai biodiversiteetille aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettava riittavat
perustelut. Rajatylittdvien osuuksien osalta vapautusta koskevat pyynnét on koordinoitava naapurijasenvaltion tai
-valtioiden kanssa. Naapurijasenvaltiovoivat antaa lausunnon vapautusta pyytaville jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdva
naapurijasenvaltioiden lausunnot pyyntoonsd. Jdsenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontimistd samalla
pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta sekd tapauksen mukaan rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja
jatkuvuuteen kohdistuvien merkittivien vaikutusten osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten
naapurijasenvaltioiden lausunnot.
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Kun komissio arvioi 8 kohdassa sdidettyyn puoliperdvaunujen kuljettamista koskevaan vaatimukseen liittyvid vapautus-
pyynt6jd, sen on otettava erityisesti huomioon sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin tulokset sekd tdman
vaatimuksen tayttimiseksi tarvittavien toiden palveluille aiheuttamat potentiaaliset hdiriot.

Arvioidessaan pyyntojd, jotka koskevat poikkeuksia tdssd artiklassa sdddetyistd laajennettua ydinverkkoa koskevista
vaatimuksista, komissio ottaa erityisesti huomioon mahdolliset mittavat investoinnit, joita asianomainen jisenvaltio on
tehnyt rinnakkaisella radalla, joka on lahelld lahiaikoina rakennettavia ratoja.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmdisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittdméttomit, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentimédn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripiivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntd koskevan paitoksen viimeistdan kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myo6haisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd niiden médraaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jésenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

17 artikla

Eurooppalainen nimellinen standardiraideleveys

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikki ydinverkon ja laajennetun ydinverkon uudet radat, mukaan lukien
14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, mahdollistavat litkennéinnin eurooppalaisella 1435 mm:n
nimelliselld standardiraideleveydelld. Tama vaatimus katsotaan tdytetyksi, kun 1435 mm:n raideleveyttd kdyttavit junat
voivat liikkua infrastruktuurissa 31 péivddn joulukuuta 2030 mennessd ydinverkon osalta ja 31 paivddn joulukuuta 2040
mennessé laajennetun ydinverkon osalta. T4ta artiklaa sovellettaessa uudella radalla tarkoitetaan rataa, jonka rakennustoitd
ei vield ole aloitettu 18 pdivind heindkuuta 2024.

2. Poiketen siitd, mitd tdmin artiklan 1 kohdassa sdddetddn, niiden jisenvaltioiden, joiden alueella ei ole 18 pdivini
heindkuuta 2024 suunnitteilla uusien ratojen yhdistdmistd toisen jdsenvaltion maarajaan liitteen I mukaisesti, on laadittava
suunnitelma, jossa esitetddn uusi rata, joka on mdaird rakentaa eurooppalaisen 1435 mm:n nimellisen standardiraidele-
veyden mukaisesti. Kyseisessd suunnitelmassa on otettava huomioon vaikutukset yhteentoimivuuteen naapurijasenvaltion
tai -valtioiden kanssa huomioimalla erityisesti timén artiklan 3 kohdan mukainen mahdollinen olemassa olevien ratojen
muuntaminen eurooppalaiseen 1435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen. Suunnitelmaan on sisillyttiva
sosioekonominen kustannus-hyotyanalyysi, jossa perustellaan jisenvaltion pditos olla rakentamatta uutta rautatieinfrast-
ruktuuria eurooppalaiseen 1435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen sekd arvio timdn pédtoksen vaikutuksesta
yhteentoimivuuteen. Kyseinen suunnitelma on toimitettava komissiolle 19 paivéin heindkuuta 2026 mennessa.

3. Jasenvaltioiden, joiden olemassa olevassa rataverkossa tai sen osassa raideleveys poikkeaa eurooppalaisesta 1 435 mm:
n nimellisestd standardiraideleveydestd, on 19 paivdin heindkuuta 2026 mennessi tehtdvd arviointi, jossa esitetdin
eurooppalaisiin liikennekdytaviin kuuluvat olemassa olevat radat, jotta ne voidaan mahdollisesti muuntaa eurooppalaiseen
1435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen. Rajatylittivien osuuksien osalta arviointi on koordinoitava naapuri-
jasenvaltion tai -valtioiden kanssa. Arvioinnin on sisillettivd sosioekonominen kustannus-hyotyanalyysi mahdollisen
eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen muuntamisen elinkelpoisuudesta ja yhteentoimivuuteen
kohdistuvien vaikutusten arviointi.

Ensimmdisen alakohdan mukaisen arvioinnin perusteella jisenvaltioiden on viimeistddn vuoden kuluttua arvioinnin
paatokseen saattamisesta laadittava tarvittaessa eurooppalaiseen 1435 mmn nimelliseen standardiraideleveyteen
siirtymistd koskeva suunnitelma, jossa esitetddn eurooppalaisiin litkennekéytaviin kuuluvat olemassa olevat radat, jotka
on mdaird muuntaa eurooppalaiseen 1435 mmn nimelliseen standardiraideleveyteen, ja esittdvit muuntamisen
suuntaa-antavan aikataulun.

Ensimmdistd ja toista alakohtaa sovelletaan soveltuvin osin ratoihin, joiden rakennustyot ovat kdynnissd 18 paivdand
heindkuuta 2024.

4. Tdman artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettuihin suunnitelmiin pohjautuvat infrastruktuuri- ja investointisuunnittelun
painopisteet on 54 artiklan mukaisesti sisillytettdvd eurooppalaisen koordinaattorin ensimmadiseen tydsuunnitelmaan
eurooppalaiselle liikennekdytaville, johon kuuluvat tavaraliikenneradat poikkeavat raideleveydeltidn eurooppalaisesta
nimellisestd standardiraideleveydesta.
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5. Komissio myontdd jasenvaltion pyynnostd ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa taytantoonpanosaadoksilla
viliaikaisen vapautuksen 1 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista ydinverkon ja laajennetun ydinverkon uusien ratojen tai
niiden osien osalta sosiockonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisten tulosten perusteella. Vapautusta koskevan
pyynnon on perustuttava riittdviin perusteluihin. Rajatylittdvien osuuksien osalta vapautusta koskevat pyynnot on
koordinoitava naapurijisenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltiot voivat antaa lausunnon vapautusta pyytaville
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijasenvaltioiden lausunnot pyyntoonsd. Jasenvaltio voi pyytdd useamman
vapautuksen myontdmistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnoén toimitetun perustelun pohjalta sekid tapauksen mukaan rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja
jatkuvuuteen kohdistuvien merkittivien vaikutusten osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten
naapurijisenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivdn kuluessa ensimmdisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittdiméttomit, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentiméddn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyynt6d koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljin kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohiisempi.
Paitoksessd on ilmoitettava ajanjakso, jolle vapautus myonnetddn.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myo6nnetyistd vapautuksista.

18 artikla

Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmi (European Rail Traffic Management System, ERTMS)
1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd

a) rautatieinfrastruktuuri on varustettu ERTMS:114 31 paivddn joulukuuta 2040 mennessi laajennetun ydinverkon osalta ja
31 paivddn joulukuuta 2050 mennessd kattavan verkon osalta, 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja
yhteyksid lukuun ottamatta, sekd varmistettava ERTMS:n synkronoitu ja yhdenmukaistettu kdyttoonotto radanvarsilla ja
junissa; ja

b) ERTMS otetaan kayttoon 14 artiklan 1 kohdan alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld 31 pdivdian joulukuuta 2040
mennessd laajennetun ydinverkon osalta ja 31 piivddn joulukuuta 2050 mennessd kattavan verkon osalta, jos
asianomainen jasenvaltio koordinoiden asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan, kanssa katsoo
tdllaisen laitteiston tarpeelliseksi.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivddn joulukuuta 2030 mennessd

a) ydinverkon rautatieinfrastruktuuri, lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid, tdyttda
1 kohdan vaatimukset ja

b) ERTMS otetaan kdyttoon ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld, jos asianomainen
jasenvaltio koordinoiden asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan, kanssa katsoo tallaisen
laitteiston tarpeelliseksi.

3. Jasenvaltiot varmistavat, ettd luokan B jdrjestelmit poistetaan kaytostd 31 paivddn joulukuuta 2040 mennessi
ydinverkon osalta, 31 paivdan joulukuuta 2045 mennessi laajennetun ydinverkon osalta ja 31 péivaian joulukuuta 2050
mennessd kattavan verkon osalta edellyttien, ettd asianmukainen turvallisuustaso sdilyy; tdmd vaatimus ei koske
kaupunkisolmukohdissa sijaitsevia osuuksia, joita kdyttivit myds esikaupunkialueiden matkustajajunat, jotka on varustettu
luokan B junakulunvalvontajirjestelmalla.

4.  Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon rautatieinfrastruktuurin
osalta, ettd timd infrastruktuuri on varustettu radiopohjaisella ERTMS-jarjestelmilld 31 pdivddn joulukuuta 2050
mennessa.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd radiopohjainen ERTMS-jirjestelma otetaan kaytto6n ydinverkon, laajennetun
ydinverkon ja kattavan verkon rautatieinfrastruktuurissa 31 pdivdan joulukuuta 2030 mennessd, kun kyseessd on uuden
radan rakentaminen, tai 31 péivddn joulukuuta 2040 mennessd, kun parannetaan merkinantojirjestelmaa.

32230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUVL L, 28.6.2024 FI

6. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd radiopohjainen ERTMS-jirjestelmi otetaan kéytt6on 31 piivaan joulukuuta
2050 mennessé ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilld, jos asianomainen jdsenvaltio koordinoiden asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan,
kanssa katsoo tillaisen laitteiston tarpeelliseksi. Jos kyseessd on uuden radan rakentaminen, varmistetaan kiytto6notto
31 paivastd joulukuuta 2030 alkaen.

7. Edelld 1-6 kohdassa sidddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erillddn oleviin verkkoihin.

8. Rajoittamatta 7 kohdan soveltamista komissio myo6ntdd jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa
tapauksissa tdytintoonpanosdddoksilli vapautuksia 1-6 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista. Vapautuspyynnoén on
perustuttava sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteiseen tulokseen ja yhteentoimivuuteen kohdistuvien
vaikutusten arviointiin. Vapautuspyyntoihin on liitettdava riittavit perustelut. Rajatylittdvien osuuksien osalta vapautusta
koskevat pyynnot on koordinoitava naapurijasenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijasenvaltiovoivat antaa lausunnon
vapautusta pyytaville jasenvaltiolle. Jisenvaltion on liitettdvd naapurijasenvaltioiden lausunnot pyyntoonsa. Jasenvaltio voi
pyytdd useamman vapautuksen myontimistd samalla pyynnolld. Pyydettyjen vapautusten on oltava direktiivin (EU)
2016/797 vaatimusten mukaisia.

Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun seké rautatieverkon yhteentoimivuu-
teen kohdistuvien merkittavien vaikutusten perusteella. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten
naapurijasenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmadisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentdmadn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan pditoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmadisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua niiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohaisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd niiden médraaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myo6nnetyistd vapautuksista.

19 artikla

Operatiiviset painopisteet

1. Rautateiden tavaralilkenteen hallinnon on kaikin mahdollisin keinoin 31 piivddn joulukuuta 2030 mennessi
varmistettava, ettd rautatieyrityksille tarjottujen palvelujen laatu sekd infrastruktuurin kayttod koskevat tekniset ja
operatiiviset vaatimukset eivdt estd rautateiden tavaralilkennepalvelujen operatiivista suorituskykyd eurooppalaisilla
litkennekaytévilld yltimastd seuraaviin tavoitearvoihin:

a) kullakin sisiiselld rajatylittavalli osuudella kaikkien kahden jdsenvaltion vilisen rajan ylittdvien tavarajunien
pysdhtymisaika asemalla on keskiméirin enintddn 25 minuuttia, lukuun ottamatta osuuksia, joilla raideleveys muuttuu
tai joilla aikarajaa ei ole mahdollista noudattaa, koska junissa suoritetaan tarkastuksia sellaisella rajalla, jolla valvontaa ei
ole vield lopetettu asetuksen (EU) 2016/399 liitteessd VI olevan 1.2 kohdan mukaisesti; junan pysahtymisajalla asemalla
rajatylittavalld osuudella tarkoitetaan ylimaaréistd kauttakulkuaikaa, jonka voidaan katsoa johtuvan rajanylityksestd,
riippumatta menettelyistd tai infrastruktuuriin liittyvistd, operatiivisista, teknisistd tai hallinnollisista nikokohdista;
pysahtymisaika ei sisilld aikaa, jonka ei voida katsoa johtuvan rajanylityksestd, kuten operatiivisia menettelyjd, jotka
toteutetaan rajanylityspaikan laheisyydessd sijaitsevissa tiloissa mutta jotka eivat liity sithen erottamattomasti; ja

b) vahintddn 75 prosenttia tavarajunista, jotka ylittdvit vihintddn yhden rajan eurooppalaisella likkennekdytavilld, saapuu
maédranpaihdnsi tai, jos madranpad on unionin ulkopuolella, unionin ulkorajalle aikataulun mukaisena ajankohtana tai
alle 30 minuutin viiveelld unionin infrastruktuurin haltijasta tai haltijoista riippuvista syistd; my6skdin kolmansissa
maissa, joiden kautta tavarajunat kulkevat, syntyvid ja niistd johtuvia viivdstyksid ei ole otettava huomioon.

2. Jasenvaltioiden on kaikin keinoin varmistettava, ettd seuraavat tavaraliikenteen raiteita koskevat edellytykset tdyttyvat
31 péivéin joulukuuta 2030 mennessi ydinverkon osalta, 31 péivddn joulukuuta 2040 mennessi laajennetun ydinverkon
osalta ja 31 paivain joulukuuta 2050 mennessi 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun kattavan verkon osalta:
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a) kaksiraiteisilla radoilla yhdessd tunnissa vahintdan kaksi reittid suuntaansa voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus
on vahintddn 740 metrid (mukaan lukien veturi tai veturit); ja

b) yksiraiteisilla radoilla kahdessa tunnissa vahintddn yksi reitti suuntaansa voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on

vihintddn 740 metrid (mukaan lukien veturi tai veturit).

20 artikla

Lisdpainopisteet rautatieinfrastruktuurin kehittimisessi

Rautatieinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa
esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) siirtymisessd kdyttiméddn eurooppalaista nimellistd 1 435 mm:n standardiraideleveyttd tapauksen mukaan;

b) rautaticliikenteen aiheuttaman melun ja tirindn vaikutusten lieventdmisessd erityisesti lilkkuvaa kalustoa ja
infrastruktuuria koskevilla toimenpiteilld, meluesteet mukaan luettuina;

¢) tasoristeyksien turvallisuuden parantamisessa;
d) rautatieliikenneinfrastruktuurin liittimisessd tarvittaessa sisavesivdylien satamainfrastruktuuriin;

e) infrastruktuurin kehittdmisessd yli 740 metrin mutta enintddn 1 500 metrin junanpituuksia ja 25,0 tonnin akselipainoa
varten rakennettaessa ja nykyaikaistettaessa tavaraliikenteen kannalta merkityksellisid ratoja, jollei sosioekonomisesta
kustannus- ja hyotyanalyysistd muuta johdu;

f) innovatiivisten teknologioiden kehittdmisessd ja kdyttoonotossa rautateitd varten hyodyntden erityisesti Shift2Rail-yh-
teisyrityksen ja Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tyotd, erityisesti automaattista junanhallintaa, kehittynyttd
liikenteenhallintaa, matkustajien digitaalisia yhteyksida ERTMS:n pohjalta sekd digitaalisia automaattikytkimid ja
5G-yhteyksiin ja satelliitti- ja inertiayksikko6ihin perustuvaa yhteenliitettivyyttd ERTMS:n geopaikannusyksikoitd varten;

g) jalankulku- ja pyordilyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa ja polkupyorapysikoinnin kehittdmi-
sessd asemien laheisyydessd aktiivisten liikennemuotojen edistimiseksi, kun rakennetaan tai parannetaan rautatieinf-
rastruktuuria;

h) vety- tai akkukdyttoisten junien kaltaisten innovatiivisten vaihtoehtoisten polttoaineteknologioiden kehittimisessd
rautateitd varten osuuksille ja rautatieyhteysreiteille, jotka on vapautettu sahkoistimisvaatimuksesta;

i) Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimisessd sen standardin mukaiseksi, joka takaa sellaisten tavarajunien
liikkumisen, jotka kuljettavat enintddn neljan metrin korkuisia vakiopuoliperdvaunuja, jotka ovat lastattuina vdhintdin
33 cmin korkeudella, ilman lisdvaatimuksia erityisluvasta liikkenteen harjoittamiseen; ja

j) kaksiraiteisten ratojen rakentamisessa pullonkaulaosuuksille, joissa on kapasiteettiin liittyvid esteita.

2 JAKSO

Sisdvesiliikenneinfrastruktuuri

21 artikla

Infrastruktuurin osat
1. Sisavesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) joet;
b) kanavat;

¢) jarvet ja laguunit;
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edellisiin liittyva infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja niihin liittyvét tulvien ja kuivuuden torjunta-
ja lieventdmistoimenpiteet, joilla voi olla myonteisia vaikutuksia sisavesiliikenteeseen;

sisavesivayliin yhdistyviin multimodaalisiin tavaralilkenneterminaaleihin johtavat sisddntulovdyldt ja viimeisen
kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi- ja merisatamissa;

kiinnityspaikat ja redit;

sisdvesisatamat, mukaan lukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden, laiturimuurien, ankkuripaikkojen,
matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien, maantédyton, laiturien, uudisraivauksen sekd satama-alueella ettd satama--
alueen ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttdiman infrastruktuurin muodossa;

2 kohdassa tarkoitetut infrastruktuuriin liittyvat varusteet;

liikenteen tieto- ja viestintatekniset jarjestelmat, mukaan lukien jokitiedotuspalvelut;
sisdvesisatamien yhteydet muihin liikennemuotoihin Euroopan laajuisessa liikenneverkossa;
vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja

jatteettomadn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin tarvittava infrastruktuuri.

Sisavesivayliin liittyviin varusteisiin voivat kuulua varusteet, jotka on tarkoitettu rahdin lastaamiseen ja purkamiseen

sekd tavaroiden varastoimiseen sisdvesisatamissa. Sisdvesivayliin liittyvit varusteet voivat kisittdd erityisesti kdyttovoima- ja
kayttojdrjestelmit, joilla vahennetddn saastumista, muun muassa veden ja ilman pilaantumista, energiankulutusta ja
hiili-intensiteettid. Niihin voivat kuulua my6s jitteen vastaanottolaitteistot, maasihkdenergiahuolto ja muu energiatoimi-
tuksiin ja -tuotantoon kdytettdvd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri sekd varusteet, joita kaytetddn jdan
murtamisessa, vesistotieteellisissd tutkimuksissa seka litkennevaylien, satamien ja satamien lihestymisvaylien ruoppaami-
sessa ympdrivuotisen litkennéitdvyyden varmistamiseksi.

3.

a)

Sisdvesisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tdyttdd seuraavat edellytykset:

rahdin vuotuinen uudelleenlastausmaird satamassa on yli 500 000 tonnia, kun rahdin vuotuinen uudelleenlastausmari
perustuu viimeisimpain saatavilla olevaan, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan kolmen vuoden keskiarvoon;
ja

b) satama sijaitsee Euroopan laajuisen liikenneverkon sisivesiverkossa.

1.

a)

22 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivadn joulukuuta 2050 mennessd kattavan verkon sisdvesisatamat

on liitetty maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin;

b) tarjoavat vihintddn yhden multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin, joka on syrjimittomasti avoin kaikille

9

2.

liikenteenharjoittajille ja kayttajille ja jossa sovelletaan lapindkyvid ja syrjimdttomid maksuja; ja

on varustettu laitteistoilla, joilla parannetaan alusten ympdristotehokkuutta satamissa ja joihin voivat kuulua jatteen
vastaanottolaitteet, kaasunpoistolaitteet, melua vihentdvit toimenpiteet sekd toimenpiteet ilman ja veden pilaantumisen
vihentdmiseksi.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kayttoon sisivesisata-

missa asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti.
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23 artikla

Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon sisdvesisatamat noudattavat 22 artiklan 2 kohtaa ja tayttavit
22 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset 31 pdivddn joulukuuta 2030 mennessd ja 22 artiklan
1 kohdan c alakohdan vaatimukset 31 pdivddn joulukuuta 2040 mennessa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sisavesiverkkoa, mukaan lukien 21 artiklan 1 kohdan e alakohdassa tarkoitetut
yhteydet, pidetddn kunnossa kayttdjien kannalta tehokkaan, luotettavan ja turvallisen liikennoinnin mahdollistamiseksi
varmistamalla vesiviylid koskevat vahimmaisvaatimukset ja 3 kohdassa siddetyt palvelun tasoa koskevat vihimmaisvaa-
timukset (hyvit navigointiolot).

Jasenvaltioiden on estettdvd hyvien navigointiolojen heikkeneminen ja niiden verkon osien nykytilanteen huononeminen,
jotka jo ylittavit kyseiset vihimmaisvaatimukset 18 pdivdan heindkuuta 2024 mennessi.

3. Jasenvaltioiden on erityisesti varmistettava seuraavat seikat 31 pdivdan joulukuuta 2030 mennessi:

a) liikennointikelpoisen véylan syvyys joissa, kanavissa, jarvissd, laguuneissa, sisdvesisatamissa ja satamien sisddntulorei-
teilld on vihintddn 2,5 metrid ja muiden kuin nostosiltojen alituskorkeus on vihintddn 5,25 metrid mdiritellyilld
vedenkorkeuden viitetasoilla, jotka ylittyvit tiettynd madrind paivid vuodessa tilastollisena keskiarvona;

b) jisenvaltioiden on julkaistava yleis6n saatavilla olevalla verkkosivustolla a alakohdassa tarkoitettu maird piivid vuodessa,
joina todellinen vedenkorkeus ylittdd likkenndintivdylin syvyydelle maaritetyn vedenkorkeuden viitetason tai ei saavuta
sitd, sekd keskimaardiset odotusajat kullakin sululla;

¢) sulkumestarien on varmistettava, ettd sulkuja kéytetddn ja pidetddn kunnossa siten, ettd odotusajat pysyvit
mahdollisimman lyhying; ja

d) joet, kanavat, jarvet ja laguunit varustetaan kaikkien palvelujen osalta jokitiedotuspalveluilla Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2005/44/EY (°°) mukaisesti, jotta kéyttdjille voidaan tarjota reaaliaikaista tietoa rajojen yli.

Sovellettaessa timdn kohdan a alakohtaa vedenkorkeuden viitetasot mairitetdan silld perusteella, kuinka monena paivina
vuodessa todellinen vedenkorkeus ylitti mairitetyn vedenkorkeuden viitetason. Asianomaisten jasenvaltioiden suostumuk-
sella komissio antaa SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti tdytintoonpanosdadoksid, jotka laaditaan tiiviissd
yhteistyossd ndiden jasenvaltioiden kanssa sekd kuullen eurooppalaisia koordinaattoreita ja tapauksen mukaan
kansainvilisilli sopimuksilla perustettuja jokilikkennekomissioita ja joissa mddritellidn timdn kohdan a alakohdassa
tarkoitetut vedenkorkeuden viitetasot litkennekaytavi-, vesivayld- tai vesivdyldosuuskohtaisesti. Kyseisten tdytintoonpano-
sdddosten on oltava yhdenmukaisia kansainvilisissd yleissopimuksissa ja jdsenvaltioiden vilisissd sopimuksissa
vahvistettujen vaatimusten kanssa, mukaan lukien nilld yleissopimuksilla ja sopimuksilla perustettujen jokiliikennekomis-
sioiden hyviksymait sdadnnokset. Kyseiset tdytintoonpanosiddokset hyviksytddn timin asetuksen 61 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

4.  Komissio myontdd jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tiytinto6npanosdadoksilld
vapautuksia 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista vesiviyld- ja tapauksen mukaan vesivayldosuuskohtaisesti erityisten
maantieteellisten tai merkittavien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen
taikka ympiristolle, biodiversiteetille tai kulttuuriperinnolle aiheutuvien merkittédvien kielteisten vaikutusten perusteella.
Vapautuspyyntoihin on liitettdvé riittavat perustelut. Vapautusta koskevat pyynnét on koordinoitava naapurijasenvaltion tai
-valtioiden kanssa. Naapurijisenvaltiot voivat antaa lausunnon vapautusta pyytaville jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettiva
naapurijasenvaltioiden lausunnot pyyntoonsd. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontimistd samalla
pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta. Komissio ottaa
asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten naapurijasenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitictoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmiisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimdttomat, se voi pyytdd jisenvaltiota
taydentimédn kyseisid listietoja 30 kalenteripiivin kuluessa niiden vastaanottamisesta

(*")  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 piivind syyskuuta 2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotus-
palveluista (RIS) Euroopan yhteison sisavesilld (EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paitoksen viimeistdan kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myo6haisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista pditostd ndiden médrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timan artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

Vahimmdisvaatimusten heikentymistd, joka johtuu ihmisen suorasta toiminnasta tai siitd, ettd sisavesilitkenneverkon
kunnossapidossa ei ole noudatettu huolellisuutta, ei pidetd poikkeuksen myontdmisen perusteena.

5. Jos kyseessd on ylivoimainen este, jasenvaltioiden on palautettava lifkennoitdvyys sen aiempaan tilaan heti, kun tilanne
salli.

6. Komissio voi antaa suuntaviivoja, joilla varmistetaan johdonmukainen ldhestymistapa hyvien navigointiolojen
soveltamiseen unionissa. Ndmd suuntaviivat voivat kattaa erityisesti

a) vapaasti virtaavia jokia koskevat erityiset parametrit;
b) liikennointikelpoisen vaylan leveyttd koskevat tdydentdvit parametrit;

¢) vaihtoehtoisen energiainfrastruktuurin kiytt6onotto koko liikennekéytivin kattavan vaihtoehtoisten polttoaineiden
saatavuuden varmistamiseksi;

d) verkon digitaalisovellusten ja automaatioprosessien kaytto;

e) infrastruktuurin kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia ja ihmisen aiheuttamia katastrofeja tai tahallisia hdirioitd;
tai

f) uusien teknologioiden ja innovaatioiden kayttoonotto ja edistiminen hiilettomia ja vahahiilisid energiapolttoaineita ja
kédyttovoimajirjestelmid varten.

24 artikla
Lisipainopisteet sisivesiliikenneinfrastruktuurin kehittimisessi

Sisavesilitkenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on 12 ja
13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) tarvittaessa tiukempien vaatimusten saavuttamisessa olemassa olevien vesivdylien nykyaikaistamiseksi ja uusien
vesiviylien luomiseksi markkinoiden kysyntddn vastaamiseksi;

b) tulvien ja kuivuuden ehkiisy- ja lieventdmistoimenpiteissa;

¢) digitalisaatio- ja automaatioprosessien kehittimisessd erityisesti turvallisuuden, turvatoimien ja kestivyyden paranta-
miseksi sisivesiliikenteessd, myos kaupunkisolmukohdissa;

d) satama-alueella ja sen ulkopuolella sekd vesivdylin varrella suoritettavaan multimodaaliseen kuljetustoimintaan
tarvittavan infrastruktuurikapasiteetin nykyaikaistamisessa ja laajentamisessa, mukaan lukien kiinnityspaikat ja redit seka
niiden palvelut;

e) sellaisten toimenpiteiden edistimisessa ja kehittdmisessa, joilla parannetaan sisavesiliikenteen ja lifkenneinfrastruktuurin
ympdristonsuojelun tasoa, mukaan lukien paistottomat ja vihdpaastoiset alukset, sekd sellaisten toimenpiteiden, joilla
lievennetddn vesimuodostumiin ja vedestd riippuvaiseen biodiversiteettiin kohdistuvia vaikutuksia, unionin lainsii-
ddnnon tai asiaankuuluvien kansainvilisten sopimusten vaatimusten mukaisesti;

f) alhaisille vedenkorkeuksille soveltuvien pienisyvayksisten sisivesialusten kehittdmisessa ja kayttimisessa;

g) sisdvesiliikenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja pyordilyreittien jatkuvuuden ja
saavutettavuuden varmistamisessa aktiivisten liikkennemuotojen edistimiseksi;
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h) vesiviylid koskevien vaatimusten heikentymistd ehkiisevien toimien edistimiseksi, mukaan lukien keinot seurata
viyldolosuhteita; ja

i) tarvittaessa navigointiolosuhteiden parantamisessa sisdvesivaylilli uusien siltojen rakentamisen tai muiden kuin
nostosiltojen kunnostamisen yhteydessi kiinnittdmalld erityistd huomiota niiden alikulkukorkeuteen suhteessa tietyn
vesivdyldosuuden olemassa oleviin siltoihin.

3 JAKSO

Meriliikenneinfrastruktuuri ja eurooppalainen merialue

25 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Eurooppalainen merialue yhdistdi ja integroi 2 kohdassa kuvatut meri-infrastruktuurin osat maaliikenneverkkoon
luomalla tai parantamalla lihimerenkulkureittejd ja kehittdmilld jasenvaltioiden alueella sijaitsevia merisatamia ja niiden
sisimaayhteyksid, mukaan lukien syrjaisimmat maantieteelliset alueet, tehokkaan, elinkelpoisen ja kestivin muihin
liikennemuotoihin integroinnin mahdollistamiseksi.

2. Eurooppalainen merialue koostuu
a) merilifkenneinfrastruktuurista ydinverkon ja kattavan verkon satama-alueilla, sisimaayhteydet mukaan lukien;

b) laajemmista hyodyllisistd toimista, jotka eivat liity tiettyihin satamiin ja jotka hyodyttavit eurooppalaista merialuetta ja
merenkulkualaa laajemmin, kuten tuen tarjoaminen toimille, joilla turvataan ympérivuotinen liikennoitivyys
(jaanmurto), helpotetaan kestdvimpddn meriliikenteeseen siirtymisté ja vahvistetaan liikkenne- ja energia-alojen vilisid
synergioita muun muassa edistimalld satamien roolia energiakeskuksina ja avustamalla energiakdinteessi, sekd toimille,
jotka liittyvit liikenteen tieto- ja viestintdteknisiin jarjestelmiin ja merenmittauksiin; ja

¢) kestivien ja hdirionsietokykyisten lihimerenkulkuyhteyksien edistimisestd, erityisesti tavaraliikennevirtoja keskittédvien
yhteyksien osalta kielteisten ulkoisvaikutusten, kuten tieliikenteen pddstojen ja ruuhkien, vihentimiseksi unionin alueella
ja sellaisten yhteyksien osalta, jotka parantavat padsyd syrjdisimmille ja muille syrjiisille alueille sekd saari- ja
syrjaseutualueille luomalla tai parantamalla kestdvid, sadnnollisid ja tiheddn kulkevia meriliikennepalveluja.

3. Edelld 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun meriliikenteen infrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin tarvittava infrastruktuuri;

b) sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat, laiturit, matkustajasillat, telakat,
rantavallit, maantédytt6 ja uudisraivaus;

¢) merikanavat;

d) navigoinnin apuvilineet;

e) sataman lahestymisvaylit, litkennevaylit ja sulut;
f) aallonmurtajat;

satamien yhteydet Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon;

©

h) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmat, EMSWe ja VIMIS mukaan luettuina;

i) vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvd infrastruktuuri;
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varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu liikenteen- ja rahdinhallintaan, kielteisten
ympdristovaikutusten vahentdmiseen, mukaan lukien jatteettomdidn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin,
energiatehokkuuden parantamiseen, melun vihentdmiseen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttdmiseen, ja varusteet,
joita kéytetddn ympirivuotisen liikennoitivyyden varmistamiseen, esimerkiksi jadn murtamiseen ja hydrologisiin
tutkimuksiin, sekd varusteet satamien ja satamien lihestymisvéylien ruoppaukseen ja suojaamiseen; ja

uusiutuvaan energiaan, mukaan lukien merituulivoima, liittyvd sataman toimintaa helpottava infrastruktuuri.
Merisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tdyttdd ainakin yhden seuraavista edellytyksista:

vuotuinen kokonaismatkustajamidrd satamassa on yli 0,1 prosenttia unionin kaikkien merisatamien vuotuisesta
kokonaismatkustajaméddrdstd timdn kokonaismadrdn viitemddrdn ollessa viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin
julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

vuotuinen kokonaislastimaara satamassa, kun kyseessd on joko irtolastin tai muun lastin késittely, on yli 0,1 prosenttia
unionin kaikissa merisatamissa vuosittain kisitellystd kokonaislastimaarastd timan kokonaismairan viitemairin ollessa
viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

vuotuinen kokonaislastimdara satamassa, kun kyseessd on joko irtolastin tai muun lastin kisittely, on yli 500 000 tonnia
vuosittain ja yksi sataman padasiallisista toiminnoista on edistdid EU:n energiantarjonnan monipuolistamista ja
uusiutuvan energian kiyttéonoton nopeuttamista, timan kokonaismairan viitemédarin ollessa viimeisin saatavilla oleva,
Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

satama sijaitsee saarella ja se on ainoa yhteyskohta jollekin kattavan verkon NUTS 3 -alueelle asetuksen (EY) N:
0 1059/2003 3 artiklassa tarkoitetulla tavalla; tai

satama sijaitsee syrjdisimmalld alueella tai muulla syrjaseutualueella yli 200 kilometrin padssd lahimmastd toisesta
kattavan verkon satamasta.

26 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kayttoon kattavan verkon merisatamissa asetuksen (EU)
2023/1804 mukaisesti;

kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on tarvittava infrastruktuuri alusten ympéristonsuojelun tason
parantamiseksi satamissa, erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/883 (*') mukaiset
aluksilta perdisin olevan jatteen toimittamiseen tarkoitetut vastaanottolaitteet;

VTMIS ja SafeSeaNet toteutetaan direktiivin 2002/59/EY mukaisesti; ja
merenkulkualan kansalliset keskitetyt palvelupisteet toteutetaan asetuksen (EU) 2019/1239 mukaisesti.
Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 paivdan joulukuuta 2050 mennessa

kattavan verkon merisatamista, joiden vuotuinen kokonaislastimaira on yli kaksi miljoonaa tonnia, on yhteys rautatie- ja
maantieinfrastruktuuriin ja mahdollisuuksien mukaan sisdvesiviyliin; timdn kokonaismairan viitemadrd on viimeisin
saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

kaikissa tavaraliikennettd palvelevissa kattavan verkon merisatamissa on vahintddn yksi multimodaalinen tavaralii-
kenneterminaali, jonne kaikilla liikenteenharjoittajilla ja kéyttdjilli on avoin ja syrjimdton pddsy ja jossa maksut
maédrdytyvat lapindkyvin ja syrjimdttomin perustein;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883, annettu 17 pdivinid huhtikuuta 2019, aluksilta perdisin olevan jitteen
toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta sekd direktiivin
2000/59/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 7.6.2019, s. 116).
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¢) merikanavat, satamavdylit ja estuaarit, jotka liittavdt kaksi merta toisiinsa tai muodostavat yhteyden mereltd
merisatamiin, vastaavat vahintddn 23 artiklan vaatimukset tdyttivid sisavesivaylid; ja

d) sisdvesivayliin liitetyissd kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on kisittelykapasiteetti erityisesti sisavesialuksia
varten.

Velvoitetta varmistaa ensimmadisen alakohdan a alakohdassa tarkoitettu yhteys ei sovelleta, jos erityiset maantieteelliset tai
merkittavit fyysiset rajoitteet estavit tdllaisen yhteyden.

3. Komissio myontdd jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytintoonpanosiadoksilld
vapautuksia 2 kohdassa tarkoitetuista viahimmaiisvaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten
rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympiristolle tai biodiversiteetille
aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittavat perustelut. Jasenvaltio
voi pyytdd useamman vapautuksen myontimistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmdisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentimddn kyseisid listietoja 30 kalenteripiivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paitoksen viimeistdan kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myo6haisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paditostd ndiden médrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timan artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

27 artikla

Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon meriliikenneinfrastruktuuri on 26 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon meriliikenneinfrastruktuuri tdyttad 26 artiklan 2 kohdan
vaatimukset 31 paivddn joulukuuta 2030 mennessa.

3. Komissio myontdd jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytintoonpanosiadoksilla
vapautuksia 2 kohdassa tarkoitetuista vahimmaiisvaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten
rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympiristolle tai biodiversiteetille
aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittavat perustelut. Jasenvaltio
voi pyytdd useamman vapautuksen myontimistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmdisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentimédn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripiivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myo6haisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paditostd ndiden médrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

40/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUVL L, 28.6.2024

FI

28 artikla

Lisidpainopisteet meriliikenneinfrastruktuurin ja eurooppalaisen merialueen kehittimisessid

Merilitkenneinfrastruktuuriin ja eurooppalaiseen merialueeseen liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen
painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava

a)

&

=

1.

a)

merellepddsyn parantamisessa (esimerkiksi aallonmurtajat, merikanavat, likkennevaylat, sulut, ruoppaus ja merenkulun
turvalaitteet);

sataman perusinfrastruktuurin rakentamisessa tai parantamisessa (esimerkiksi satama-altaat, vaihtoehtoisten polttoai-
neiden infrastruktuuri, laiturimuurit, ankkuripaikat, laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantdytto ja
uudisraivaus);

infrastruktuurin parantamisessa yhdistdmalld 37 artiklan a, b ja d alakohdassa tarkoitettuja eri liikennemuotoja, laitteita
ja jarjestelmid; sekd satama-alueella ja satama-alueen laheisyydessd tapahtuvien kuljetusten edellyttdman rautatieinfrast-
ruktuurin kapasiteetin nykyaikaistamisessa ja laajentamisessa, jos se on tarpeen Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon
liittymistd varten;

digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden, turvatoimien, tehokkuuden ja
kestdvyyden parantamiseksi;

uusien teknologioiden ja innovaatioiden seka uusiutuvien ja vahihiilisten polttoaineiden kdyttoonotossa ja edistimisessd;

logistiikkaketjujen ja kansainvilisen kauppamerenkulun hiirionsietokyvyn parantamisessa, myds ilmastonmuutokseen
sopeutumisen osalta;

melun vihentdmiseen ja energiatehokkuuteen liittyvissd toimenpiteissé;

lahimerenkulkuyhteyksid palvelevien ja litkennoivien pdastottomien ja vahdpaastoisten alusten kayton edistimisessd ja
toimenpiteiden laatimisessa meriliikenteen ympiristonsuojelun tason parantamiseksi satamakéynnin ja toimitusketjun
optimoinnin osalta unionin lainsdddidnnon tai asiaankuuluvien kansainvilisten sopimusten sovellettavien vaatimusten
mukaisesti, kuten eko-kannustinjarjestelmien kéytto;

toimissa, jotka liittyvit laajempien hyddyllisten toimien tai lihimerenkulkuyhteyksien edistimiseen eurooppalaisen
merialueen puitteissa, mukaan lukien pddsyn parantaminen syrjiisimmille ja muille syrjéisille alueille sekd saari- ja
syrjaseutualueille;

paastottoman ja vahapaistoisen lauttaliikenteen edistimisessd kestdvand matkustajaliikenteen muotona;

toimissa, joilla pyritddn lisidmain maantie- ja lentoliikenteestd meri- tai sisdvesiliikenteeseen ja rautatieliikenteeseen
siirtyvin tavaralitkenteen osuutta, my6s ldhimerenkulkuyhteyksissd, jotta voidaan vihentad kielteisia ulkoisvaikutuksia,
kuten paistojd ja ruuhkia; ja

pddsyn parantamisessa syrjdisimmille ja muille syrjdisille alueille, saaristoalueille ja syrjaseutualueille.

4 JAKSO

Tieliikenneinfrastruktuuri

29 artikla

Infrastruktuurin osat
Tieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
tiet, mukaan lukien
i) sillat;

ii) tunnelit;
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i) littymat;

iv) risteykset;

v) eritasoliittymat;
vi) hitdkaistat; ja

vii) ympdristovaikutuksia lieventdva infrastruktuuri, mukaan lukien eldinten suojelua tai meluhaittojen lieventimistd
koskevat ratkaisut;

=

infrastruktuuriin liittyvat varusteet, liikkkeessapunnitusjirjestelmit mukaan lukien;
¢) liikenteen digitaalinen infrastruktuuri ja liikkenteen tieto- ja viestintitekniset jdrjestelmat;
d) kulkureitit multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin;

e) tavaralilkenneterminaalien ja logistiikkakeskusten yhteydet muihin liikennemuotoihin Euroopan laajuisessa liikenne-
verkossa;

f) linja-autoterminaalit;

vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja

©

h) pysakointi- ja levahdysalueet, mukaan lukien hyotyajoneuvojen turvalliset ja valvotut pysikointialueet

2. Tédman artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut ja liitteessé I olevissa kartoissa esitetyt tiet ovat sellaisia, joilla on
tarked rooli tavara- ja matkustajakaukoliikenteessd ja jotka yhdistavit tirkeimmat kaupunki- ja elinkeinokeskukset ja joista
on yhteydet muihin litkennemuotoihin.

3. Edelld 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin maanteihin liittyviin varusteisiin voi kuulua erityisesti varusteita, joita
kiaytetdadn litkenteenohjauksessa, tiedotuksessa, reittiopastuksessa, tie- ja kayttdjamaksujen kantamisessa, turvallisuus-
toimissa, kielteisten ympiristovaikutusten vihentdmisessd, vaihtoehtoista kiyttovoimaa hyodyntavien ajoneuvojen
tankkaamisessa ja lataamisessa sekd hyotyajoneuvojen turvallisilla ja valvotuilla pysakointialueilla.

30 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd

a) tieliikkenneinfrastruktuurin turvallisuus varmistetaan ja ettd sitd seurataan ja tarvittaessa parannetaan direktiivin
2008/96/EY mukaisesti;

b) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetddn kunnossa tiukkojen laatu- ja turvallisuusvaatimusten
avulla;

¢) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetadn kunnossa siten, ettd ymparistonsuojelun taso on korkea,
tarvittaessa myos melua vahentavilld toimenpiteilld sekd keradamalld, kasittelemalld ja poistamalla valuntavedet;

d) yli 500 metrid pitkdt maantietunnelit ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY (°?) mukaisia;

("3  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdivind huhtikuuta 2004, Euroopan laajuisen tieverkon
tunnelien turvallisuutta koskevista vihimmadisvaatimuksista (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39).
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e) tiemaksujen keruujdrjestelmien yhteentoimivuus varmistetaan soveltuvin osin Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2019/520 (**) sekd komission tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2020/204 (**) ja komission delegoidun
asetuksen (EU) 2020/203 (**) mukaisesti;

f) tietullit tai kdyttdjamaksut peritddn tarvittaessa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY (*°)
mukaisesti;

g) tielitkenteen infrastruktuurin alykkaat lilkennejarjestelmat ovat direktiivin 2010/40/EU mukaisia ja ne otetaan kdyttoon
mainitun direktiivin nojalla annettujen delegoitujen sdddosten mukaisesti; ja

h) vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kiytt6on tieverkossa asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 29 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut kattavan verkon tiet tayttavat
31 péivddn joulukuuta 2050 mennessd seuraavat vaatimukset:

a) tie on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajoneuvoliikennettd varten;

b) levihdysalueita on kdytettdvissd enintddn 100 kilometrin pddssd toisistaan, ja niissd on riittavésti turvallisia
pysidkointipaikkoja ja asianmukaisia tiloja, saniteettitilat mukaan luettuina, monimuotoisen tyovoiman tarpeisiin; ja

¢) liikkeessapunnitusjirjestelmid on asennettu keskimairin 300 kilometrin vilein jasenvaltion verkossa.

Sovellettaessa 1 alakohdan c alakohtaa jdsenvaltiot voivat nditd jarjestelmid kdyttoon ottaessaan keskittyd tieosuuksiin, joilla
on paljon tavaraliikennettd. Liikkeessipunnitusjirjestelmien avulla on voitava tunnistaa ne ajoneuvot ja ajoneuvoyhdis-
telmat, jotka ovat todenndkoisesti ylittaneet direktiivissd 96/53/EY vahvistetut suurimmat sallitut painot.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava sellaisten keinojen kiyttoonotto tai kéytto, joilla havaitaan turvallisuuteen liittyvét
tapahtumat tai olosuhteet, ja asiaankuuluvien tieliikennetietojen kerddminen komission delegoidussa asetuksessa (EU) N:
0 886/2013 () médriteltyjen liikkenneturvallisuuteen liittyvien yleisten vahimmiisliikennetietojen tarjoamiseksi

a) kattavan verkon olemassa olevan infrastruktuurin osalta 31 paivddn joulukuuta 2030 menness3; ja

b) kattavan verkon uuden infrastruktuurin osalta 31 péivddn joulukuuta 2050 mennessd, tai mikéli tieosa valmistuu
aiemmin, sen Valmistumispéivééin mennessd.

4. Komissio myontdd jisenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytintoonpanosdadoksilld
vapautuksia 2 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista, jotka koskevat teitd, joilla liikennetiheys on enintddn 10 000 ajoneuvoa
pdivdssd molempiin suuntiin, tai erityisten maantieteellisten tai merkittavien fyysisten rajoitteiden, sosiockonomisen
kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympiristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien merkittivien kielteisten
vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvit perustelut, ottaen myds huomioon, ettd kyseisiin
infrastruktuureihin sovelletaan direktiivin 2008/96/EY mukaisia tieturvallisuusvaikutusten arviointeja, turvallisuus-
auditointeja ja tarkastuksia sekd tarvittaessa korjaavia toimenpiteitd. Vapautusta koskevat pyynnét on koordinoitava
naapurijasenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijsenvaltiot voivat antaa lausunnon vapautusta pyytaville jasenvaltiolle.

(**)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 paivind maaliskuuta 2019, siahkoisten tietullijirjestelmien
yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminlyontid koskevien tictojen rajatylittdvan vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL
L 91, 29.3.2019, s. 45).

(**)  Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2020/204, annettu 28 pdivind marraskuuta 2019, eurooppalaisen sihkéisen tietullipalvelun
tarjoajien yksityiskohtaisista velvollisuuksista, eurooppalaisen sihkoisen tietullipalvelun tietullikohteen maarityksen vdhimmaissi-
sdllostd, sahkoisistd rajapinnoista, yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja pddtoksen 2009/750/EY
kumoamisesta (EUVL L 43, 17.2.2020, s. 49).

(**)  Komission delegoitu asetus (EU) 2020/203, annettu 28 pdivinid marraskuuta 2019, ajoneuvojen luokittelusta, eurooppalaisen
sihkoisen tietullipalvelun kiyttdjien velvollisuuksista, yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja vihimmadispe-
rusteista ilmoitettujen laitosten kelpoisuudelle (EUVL L 43, 17.2.2020, s. 41).

(**)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 péivind kesdkuuta 1999, verojen ja maksujen kantamisesta
ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kiytostd (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).

() Komission delegoitu asetus (EU) N:o 886/2013, annettu 15 péivdnd toukokuuta 2013, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd datan ja menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan
litkenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vahimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kéyttijille (EUVL L 247, 18.9.2013, s. 6).
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Jasenvaltion on liitettdvd naapurijasenvaltioiden lausunnot pyynto6nsi. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen
myontimistd samalla pyynnoll.

Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta. Komissio ottaa
asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten naapurijasenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmdisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittdméttomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentimédn kyseisid listietoja 30 kalenteripiivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan padtoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua niiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on mydhaisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista pditostd ndiden médrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timan artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

31 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon tieliikenneinfrastruktuuri on 30 artiklan
1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 29 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tiet tdyttivit seuraavat
tielikkenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset 31 péivdan joulukuuta 2030 mennessd ydinverkon osalta ja 31 paivdan
joulukuuta 2040 mennessi laajennetun ydinverkon osalta:

a) tiet on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajoneuvoliikennettd varten;

b) teilld on, yksittaisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti, molempiin ajosuuntiin kulkevat ajoradat, jotka
erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole tarkoitettu liikenteelle, tai muulla tavalla, joka takaa vastaavan
turvallisuustason; ja

c) tiet eivat risted samassa tasossa minkddn tien, rautatien, raitiotien, pyoratien tai jalankulkutien kanssa.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon tieliikenneinfrastruktuuri tayttdd
31 pdivédan joulukuuta 2040 mennessd seuraavat edellytykset:

a) levdahdysalueita on kiytettavissd enintddn 60 kilometrin pddssi toisistaan ydinverkon ja laajennetun ydinverkon teiden
varsilla, ja niissd on riittdvasti turvallisia pysdkointipaikkoja ja asianmukaisia tiloja, saniteettitilat mukaan luettuina,
monimuotoisen tydvoiman tarpeisiin; ja

b) tdyttad 30 artiklan 2 kohdan c alakohdassa sdddetyt vaatimukset.

4. Jdsenvaltioiden on pyrittivd varmistamaan 31 paivéin joulukuuta 2040 mennessd sellaisten turvallisten ja valvottujen
pysakointialueiden kehittdminen ydinverkon ja laajennetun ydinverkon teilld, jotka sijaitsevat kolmen ajokilometrin siteelld
lahimmastd Euroopan laajuiseen verkkoon kuuluvan tien poistumasta ja keskimairin enintddn 150 kilometrin etéisyydelld
toisistaan ja jotka tarjoavat riittdvan pysakéintitilan hyotyajoneuvoille ja tdyttavit asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 a artiklan
1 kohdassa vahvistetut vaatimukset. Jasenvaltiot voivat keskittyd ticosuuksiin, joilla on paljon tavaraliikennetti.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tieliikenneinfrastruktuuri tayttda 30 artiklan 3 kohdan vaatimukset

a) olemassa olevan infrastruktuurin osalta 31 pdivdidn joulukuuta 2025 mennessi ydinverkossa ja 31 péivddn joulukuuta
2030 mennessi laajennetussa ydinverkossa; ja
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b) uuden infrastruktuurin osalta 31 paivddn joulukuuta 2030 mennessd ydinverkossa ja 31 pdivdan joulukuuta 2040
mennessi laajennetussa ydinverkossa, tai mikali tieosa valmistuu aiemmin, sen valmistumispdivadn mennessa.

6. Komissio myontdd jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytintoonpanosiadoksilla
vapautuksia 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista, jotka koskevat teitd, joilla liikkennetiheys on enintddn 10 000
ajoneuvoa piivissdi molempiin suuntiin, tai erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden,
sosiockonomisen  kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympiristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien
merkittdvien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvat perustelut, ottaen myos
huomioon, ettd kyseisiin infrastruktuureihin sovelletaan direktiivin 2008/96/EY mukaisia tieturvallisuusvaikutusten
arviointeja, turvallisuusauditointeja ja tarkastuksia sekd tarvittaessa korjaavia toimenpiteit. Rajatylittdvien osuuksien osalta
vapautusta koskeva pyynto on koordinoitava naapurijisenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijisenvaltiot voivat antaa
lausunnon vapautusta pyytiville jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltioiden lausunnot pyynto6nsa.
Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta. Komissio ottaa
asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten naapurijasenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jisenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmiisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentdmadn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan padtoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on my6haisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden méardaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jésenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

32 artikla

Lisipainopisteet tieliikenneinfrastruktuurin kehittimisessd

Tieliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa
esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) tieliikenneturvallisuuden parantamisessa ja edistimisessd ottaen huomioon loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien ja
kaikenlaisten tienkdyttdjien tarpeet seki erityisesti likkuntarajoitteisten henkiloiden tarpeet;

=

nykyisten teiden ruuhkautumisen vahentdmisessd erityisesti dlykkaall liikenteenhallinnalla, mukaan lukien dynaamiset
ruuhkamaksut tai tiemaksut, jotka vaihtelevat pdivan, viikon tai vuodenajan mukaan;

¢) digitalisaatio- ja automaatioprosessien parantamisessa, innovatiivisten teknologioiden kayttoonotossa unionin
tieliikennelainsddddnnon noudattamisen valvonnan parantamiseksi, mukaan lukien alykkddt ja automatisoidut
taytantoonpanovilineet sekd viestintdinfrastruktuuri;

&

tielilkenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja pyorilyreittien jatkuvuuden ja saavutetta-
vuuden varmistamisessa aktiivisten lilkennemuotojen edistdmiseksi sekd tarvittaessa aktiivisen liikkumisen infra-
struktuurin parantamiseksi; ja

e) sellaisten turvallisten ja valvottujen pysikointialueiden kehittdmisessd, jotka tarjoavat riittdivan pysakointitilan
hy6tyajoneuvoille ja jotka tdyttavdt kattavasta verkosta annetun asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 a artiklan 1 kohdassa
vahvistetut vaatimukset.
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5 JAKSO
Lentoliikenneinfrastruktuuri

33 artikla

Infrastruktuurin osat
1. Lentoliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) ilmatila, lentoreitit ja lentovaylat;

b) lentoasemat, lentoasema-alueella harjoitettavan maa- ja kuljetustoiminnan edellyttimi infrastruktuuri ja laitteet mukaan
luettuina, sekd vertiportit;

¢) lentoasemien yhteydet muihin liikennemuotoihin Euroopan laajuisessa liikenneverkossa;
d) ATM/ANS-jirjestelmat ja niihin liittyvat laitteet, mukaan lukien avaruudessa sijaitsevat laitteet;
e) vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja pysakoityjen ilma-alusten sahkonsyottoon liittyva infrastruktuuri;

f) infrastruktuuri vaihtoehtoisten polttoaineiden paikalla tapahtuvaa tuotantoa varten sekd energiatechokkuuden
parantamiseksi ja lentoasemien tai niihin liittyvdn lentoasematoiminnan, kuten maahuolintapalvelujen, lentotoiminnan
ja matkustajien maakuljetusten, ilmasto-, ympdrist6- ja melupdistojen vihentdmiseksi;

g) infrastruktuuri, jota kéytetddn jitteen erilliskerdykseen, jdtteen syntymisen ehkdisemiseen ja kiertotaloustoimiin; ja
h) avaruussatamat.
2. Jotta lentoasema voisi olla osa kattavaa verkkoa, sen on téytettdva ainakin yksi seuraavista edellytyksista:

a) rahtiliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaisrahtimdard on vihintddn 0,2 prosenttia unionin kaikkien lentoasemien
vuotuisesta kokonaisrahtimaarista;

=

matkustajaliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaismatkustajamaird on vihintddn 0,1 prosenttia unionin kaikkien
lentoasemien vuotuisesta kokonaismatkustajamairdstd, paitsi jos kyseinen lentoasema sijaitsee yli 100 kilometrin
etdisyydelld ldhimmastd kattavan verkon lentoasemasta tai yli 200 kilometrin etdisyydelld, jos sen sijaintialueella on
suurnopeusrata.

Vuotuinen kokonaismatkustajamddrd ja vuotuinen kokonaisrahtimdidrd perustuvat viimeisimpddn saatavilla olevaan,
Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan kolmen vuoden keskiarvoon.

34 artikla

Ydinverkon ja kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd

a) Euroopan laajuisen liikenneverkon lentoasemat, joiden vuotuinen kokonaismatkustajamdird on yli 12 miljoonaa
matkustajaa, on 31 pdivddn joulukuuta 2040 mennessd liitetty kaukoliikennepalvelut mahdollistavaan Euroopan
laajuiseen rautatieverkkoon ja mahdollisuuksien mukaan suurnopeusrataverkkoon, paitsi jos erityiset maantieteelliset tai
merkittavit fyysiset rajoitteet estavit tillaiset yhteydet;

b) Euroopan laajuisen litkenneverkon lentoasemat, joiden vuotuinen kokonaismatkustajamdird on yli nelja miljoonaa
mutta alle 12 miljoonaa matkustajaa, on 31 pdivddn joulukuuta 2050 mennessd liitetty Euroopan laajuiseen
rautatieverkkoon tai, jos lentoasema sijaitsee Euroopan laajuisen rautatieverkon kaupunkisolmukohdassa tai sen
laheisyydessd, kyseiseen kaupunkisolmukohtaan, hyodyntimilld rautatie-, metro-, kevytraide-, raitiovaunu-, kaapelivau-
nu- tai poikkeuksellisesti muita pddstottomid julkisen litkenteen ratkaisuja, paitsi jos erityiset maantieteelliset tai
merkittavit fyysiset rajoitteet estavat tillaiset yhteydet;

¢) kaikilla Euroopan laajuisen liikenneverkon lentoasemilla on vahintddn yksi terminaali, joka on syrjiméttomasti avoin
kaikille liikenteenharjoittajille ja kayttijille ja jossa sovelletaan lapindkyvid ja syrjimattomid maksuja;
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d) lentoliikenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-ilmailun turvaamista siihen kohdistuvilta laittomilta teoilta koskevia
yhteisid perusvaatimuksia, jotka unioni on hyvaksynyt Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:
0 300/2008 (**) mukaisesti;

¢) ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri mahdollistaa yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen asetusten (EY)
N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EU) 2018/1139 mukaisesti lentotoiminnassa Euroopan
ilmailujdrjestelman, tdytintoonpanosidntdjen ja unionin eritelmien suorituskyvyn ja kestivyyden parantamiseksi;

f) vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kdyttoon lentoasemilla asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti; ja

ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon kuuluvat lentoasemat, joiden vuotuinen kokonaismatkustajaméddrd on yhteensa yli
neljd miljoonaa matkustajaa, tarjoavat infrastruktuurin, joka mahdollistaa esikdsitellyn ilman toimittamisen
pysakoityihin ilma-aluksiin kaupallisessa liikenteessd kéytettavilld ilma-alusten matkustajasiltapaikoilla 31 paivdan
joulukuuta 2030 mennessi ydinverkon lentoasemien osalta ja 31 paivddn joulukuuta 2040 mennessd kattavan verkon
lentoasemien osalta.

©

Ensimmdisen alakohdan a, b ja g alakohdassa tarkoitetun vuotuisen kokonaismatkustajamiirin on perustuttava
viimeisimpadn saatavilla olevaan kolmen vuoden keskiarvoon 18 pdiviltd heindkuuta 2024, Eurostatin julkaisemien
tilastojen perusteella.

2. Komissio hyviksyy jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytintdonpanosdannoksia,
joilla myonnetddan vapautuksia 1 kohdan a, b ja g alakohdassa tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai
merkittavien fyysisten rajoitteiden, sosiockonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen taikka ympiristolle tai
biodiversiteetille aiheutuvien merkittdvien kielteisten vaikutusten perusteella tai koska alueella ei ole rautatiejirjestelmaa.
Vapautuspyyntoihin on liitettdvd riittivdt perustelut. Jasenvaltiot voivat pyytdd useamman vapautuksen myontimistd
samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmiisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentdmadn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripaivin kuluessa niiden vastaanottamisesta

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on my6haisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden méaraaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

35 artikla

Lisipainopisteet lentoliikenneinfrastruktuurin kehittimisessid

Lentoliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa
esitettyjen painopisteiden ohella oltava

a) lentoasemien energiatehokkuuden ja operatiivisen tehokkuuden lisddmisessd;

b) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan ja yhteentoimivien jérjestelmien, erityisesti SESAR-hankkeessa Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesti kehitettyjen jarjestelmien, tiytintdonpanon tukemisessa, mukaan
lukien jarjestelmat, joilla pyritddn varmistamaan uusien michitettyjen ja miehittdmattomien ilma-alusten turvallinen ja
tdysimaardinen sisillyttiminen hankkeisiin;

¢) digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden ja turvatoimien parantamiseksi;

d) lentoasemien ja muiden liikennemuotojen infrastruktuurin sekd soveltuvin osin lentoasemien ja kaupunkisolmukohtien
vilisten multimodaalisten yhteenliitintdjen parantamisessa;

(*®)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 300/2008, annettu 11 pdivind maaliskuuta 2008, yhteisistd siviili-ilmailun
turvaamista koskevista saannoistd ja asetuksen (EY) N:o 2320/2002 kumoamisesta (EUVL L 97, 9.4.2008, s. 72).
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e) kestdvyyden parantamisessa ja ilmasto-, ympdristo- ja meluvaikutusten lieventdmisessd erityisesti ottamalla kdytt6on
uusia teknologioita ja innovaatioita, vaihtoehtoisia polttoaineita, padstottomid ja vihdpadstoisida ilma-aluksia seka
paastotontd ja vahahiilistd infrastruktuuria ja muuta asetuksen (EU) 2023/1804 mukaista vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/2405 mukaisia polttoaineita (*°);

f) sellaisten kattavan verkon ja ydinverkon lentoasemien, joiden vuotuinen kokonaismatkustajamiddrd on alle nelja
miljoonaa matkustajaa, liittdmisessd rautatie-, metro-, kevytraide-, raitiovaunu- tai kaapelivaunu- tai poikkeuksellisesti
muilla padstottomilld julkisen litkenteen ratkaisuilla liitteessd I mdiriteltyyn verkkoon ja tarvittaessa vastaaviin
kaupunkisolmukohtiin; ja

infrastruktuurissa, joka mahdollistaa esikisitellyn ilman toimittamisen seisontapaikoille pysikéityihin ilma-aluksiin ja
matkustajasiltapaikoille Euroopan laajuisen liikenneverkon lentoasemilla, joiden vuotuinen kokonaismatkustajaméari on
alle nelja miljoonaa matkustajaa.

©

6 JAKSO

Multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien infrastruktuuri

36 artikla

Multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien miirittiminen

1. Euroopan laajuisen liikkenneverkon multimodaaliset tavaralitkenneterminaalit ovat terminaaleja, jotka ovat avoimia
kaikille liikenteenharjoittajille ja kayttijille syrjimattomalla tavalla ja

a) sijaitsevat liitteessd II luetelluissa Euroopan laajuisen litkenneverkon merisatamissa tai niiden ldheisyydessd;
b) sijaitsevat liitteessi II luetelluissa Euroopan laajuisen liikenneverkon sisivesisatamissa tai niiden liheisyydessa;
¢) sijaitsevat liitteessd II luetelluilla Euroopan laajuisen litkenneverkon lentoasemilla; tai

d) luokitellaan liitteessi II luetelluiksi Euroopan laajuisen liikenneverkon rautatie-/maantieterminaaleiksi tai sisavesivdylien
terminaaleiksi.

2. Jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin toimin varmistettava, ettd Euroopan laajuista likkenneverkkoa varten on
riittdvasti multimodaalista tavaraliikenneterminaalikapasiteettia, ottaen huomioon nykyiset ja tulevat litkennevirrat ja
erityisesti kaupunkisolmukohtia, teollisuuskeskuksia, satamia ja logistisia likkennekeskuksia palvelevat liikennevirrat.

3. Jasenvaltioiden on 19 pdivddn heindkuuta 2027 mennessd tehtivd markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi
multimodaalisista tavaraliikenneterminaaleista alueellaan. Tdssd analyysissd on vahintddn

a) tarkasteltava nykyisid ja tulevia tavaralifkennevirtoja liikennemuotokohtaisesti;

b) maddritettdvd Euroopan laajuisen liikenneverkon nykyiset multimodaaliset tavaralitkenneterminaalit jasenvaltion alueella
ja arvioitava tarvetta ottaa kadyttoon uusia multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja tai lisdtd uudelleenlastauskapa-
siteettia olemassa olevissa terminaaleissa; ja

¢) analysoitava, miten voidaan varmistaa sellaisten multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien asianmukainen jakautu-
minen, joilla on riittavd uudelleenlastauskapasiteetti b alakohdassa yksildityjen tarpeiden tayttimiseksi, ottaen huomioon
naapurijisenvaltioiden raja-alueilla sijaitsevat terminaalit.

Jasenvaltioiden on kuultava rahtaajia, kuljetus- ja logistiikka-alan toimijoita sekd muita asiaankuuluvia sidosryhmis, jotka
toimivat niiden alueella. Niiden on otettava analyysissdin huomioon kuulemisen tulokset.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava analyysin tulokset komissiolle viipymatta.

(")  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/2405, annettu 18 pdivina lokakuuta 2023, tasapuolisten toimintaedellytysten
varmistamisesta kestdville lentoliikenteelle (ReFuelEU Aviation -aloite) (EUVL L, 2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.europa.
eu/elijreg/2023/2405]0j).
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4. Jos 3 kohdassa tarkoitetussa analyysissd havaitaan, ettd tarvitaan uusia multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja tai
lisdd uudelleenlastauskapasiteettia olemassa olevissa terminaaleissa, jasenvaltioiden on laadittava toimintasuunnitelma
multimodaalisen tavaralifkenneterminaaliverkon kehittdmiseksi ja lueteltava paikat, joissa tillaisia tarpeita on havaittu.

Toimintasuunnitelma on toimitettava komissiolle viimeistddn 12 kuukauden kuluttua 3 kohdassa tarkoitetun analyysin
valmistumisesta.

Jasenvaltioiden on kyseisen toimintasuunnitelman pohjalta toimitettava komissiolle luettelo rautatie-/maantieterminaaleista
ja sisdvesivdylien terminaaleista, jotka ne aikovat lisitd liitteisiin I ja IL

5. Jotta rautatie-/maantieterminaali tai sisdvesivdylien terminaali voisi olla osa Euroopan laajuista liikkenneverkkoa ja tulla
sisallytetyksi liitteessd II olevaan luetteloon, sen on tdytettdvad vahintddn yksi seuraavista edellytyksisti:

a) terminaalissa uudelleenlastatun vuotuisen rahdin mééra ylittdd muun kuin irtolastin osalta 800 000 tonnia tai irtolastin
osalta 0,1 prosenttia unionin kaikissa merisatamissa vuosittain kasitellystd kokonaislastimaarasti;

b) terminaali on jasenvaltion NUTS 2 -alueelle nimedma padrautatie-/maantieterminaali, jos kyseisella NUTS 2 -alueella ei
ole a alakohdan mukaista rautatie-/maantieterminaalia;

¢) jasenvaltio ehdottaa tdimdan artiklan 4 kohdan mukaisesti sen lisddmisté liitteisiin I ja I

37 artikla

Infrastruktuurin osat
Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat erityisesti
a) infrastruktuuri, joka yhdistda eri liitkennemuodot terminaalialueella ja sen laheisyydessa;

b

~

nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet, joita kdytetddn rahdin siirtimiseen
litkennemuodosta toiseen sekd rahdin jarjestelyyn ja varastointiin;

¢) erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue sekd ajo- tai lastauskaistat;

d) tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset liikenteen tieto- ja viestintitekniset jarjestelmat, kuten
infrastruktuurikapasiteetin suunnittelua, kuljetustoimintaa, eri litkennemuotojen valisid yhteyksid ja uudelleenlastausta
helpottavat liikenteen tieto- ja viestintitekniset jirjestelmit; ja

e) vaihtoehtoisille polttoaineille tarkoitettu infrastruktuuri.

38 artikla

Liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin oikeudenmukaisella ja syrjimattomalla tavalla, ettd kaikki
multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, jotka ovat avoimia kaikille liikenteenharjoittajille ja kayttdjille syrjimattomalla
tavalla ja soveltavat avoimia ja syrjimattomia maksuja liitteessa II luetelluissa merisatamissa ja sisavesisatamissa seké kaikissa
liitteessd I esitetyissd kartoissa maddritellyissd ja liitteessd II luetelluissa rautatie-/maantieterminaaleissa ja sisdvesiviylien
terminaaleissa, tdyttavit seuraavat vaatimukset:

a) ne on liitetty vdhintddn kahteen alueella saatavilla olevaan likkennemuotoon;

b) ne on 31 pdivdin joulukuuta 2030 mennessi varustettu terminaalin sisélld tai enintddn kolmen kilometrin etdisyydelld
terminaalista vahintddn yhdelld asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 52 kohdassa madritellylld latausasemalla, joka on
tarkoitettu raskaille hyotyajoneuvoille, ja tarvittaessa yhdelld vedyn tankkaukseen tarkoitetulla, mainitun asetuksen
2 artiklan 59 alakohdassa mddritellylld tankkausasemalla, joka on tarkoitettu raskaille hyotyajoneuvoille; ja

¢) ne on varustettu digitaalisilla tyokaluilla, joilla mahdollistetaan 31 péivddn joulukuuta 2030 mennessd
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i) tehokkaat terminaalitoiminnot, joihin voivat kuulua automaattiset tunnistusportit, terminaalin kéyttojarjestelma,
kuljettajan  digitaalinen sisddn-[uloskirjautuminen, kamerat tai muut uudelleenlastauslaitteiden anturit seké
radanvarren kamerajirjestelmdt; ja

i) sellaisten tietovirtojen tarjoaminen terminaalissa sekd logistiikkaketjun eri litkennemuotojen ja terminaalin valilld,
jotka kykenevit vaihtamaan tietoja avointen ja yhteentoimivien jarjestelmien kanssa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin oikeudenmukaisella ja syrjimdttomalld tavalla, ettd
1 kohdassa tarkoitetuilla rautatieverkkoon liitetyilld ja vertikaalista uudelleenlastausta suorittavilla multimodaalisilla
tavaraliikenneterminaaleilla on 31 péivddn joulukuuta 2030 mennessd riittivasti uudelleenlastauskapasiteettia ja ne
pystyvit kyseiseen paivdan mennessd kisittelemadn sellaisia nosturikdyttoisid intermodaalisia kuormausyksikoitd kuin
kontit, vaihtokorit tai puoliperdvaunut.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin oikeudenmukaisella ja syrjimattomalld tavalla, ettd
1 kohdassa tarkoitetut ydinrautatieverkkoon tai laajennettuun ydinrautatieverkkoon liitetyt multimodaaliset tavaraliiken-
neterminaalit pystyvat 31 péivédn joulukuuta 2040 mennessd ottamaan vastaan 740 metrid pitkid junia kokonaisina tai, jos
timd ei ole taloudellisesti kannattavaa, ettd toteutetaan asianmukaiset toimenpiteet 740 metrid pitkien junien
vastaanottamisen operatiivisen tehokkuuden parantamiseksi.

Titd kohtaa ei sovelleta multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin, jotka on liitetty ainoastaan erillidn oleviin
rautatieverkkoihin

4. Komissio hyviksyy jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytintoonpanosdannoksia,
joilla myonnetddn vapautuksia tdssd artiklassa tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien
fyysisten rajoitteiden — erityisesti silloin, kun terminaali sijaitsee tilankaytollisesti rajatulla alueella — tai sosioekonomisen
kustannus-hy6tyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympdristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien merkittdvien kielteisten
vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdvé riittavat perustelut. Jisenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen
myontimistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta.

Komissio voi pyytdd jisenvaltiolta lisitietoja enintddn 30 kalenteripdivin kuluessa ensimmiisen alakohdan mukaisen
pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd toimitetut tiedot ovat riittimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota
taydentdmadn kyseisid lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan padtoksen viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua ensimmdisen alakohdan
mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti,
viimeistddn neljan kuukauden kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohaisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden méaraaikojen kuluessa, vapautus katsotaan myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyistd vapautuksista.

39 artikla

Lisidpainopisteet multimodaalisen liikenneinfrastruktuurin kehittimisessd

Multimodaaliseen liikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on 12 ja
13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) eri liikkennemuotojen vilisten yhteyksien helpottamisessa;

b) multimodaaliliikenteen suurimpien teknisten ja hallinnollisten esteiden poistamisessa muun muassa eFTLn
tdytintoonpanon avulla;

¢) sujuvan tiedonkulun kehittimisessi liikennepalvelujen mahdollistamiseksi Euroopan laajuisessa liikennejirjestelmassi;

d) yhteentoimivuuden helpottamisessa datan jakamista, saatavuutta ja uudelleenkdyttod varten liikennemuotojen sisilld ja
niiden vililld;

e) soveltuvin osin sen edistimisessd, ettd sivuraiteet ja multimodaaliset tavaralifkenneterminaalit Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa sallivat 740 metrid pitkien junien kisittelyn kokonaisina;
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f) ldhto- ja saapumissivuraiteiden pidentdmisessd ja sdhkoistimisessd, merkinantojirjestelmien mukauttamisessa ja
raidekonfiguraation parantamisessa;

tarvittaessa sen edistimisessd, ettd sivuraiteet mukautetaan eurooppalaiseen 1435 mm:n nimelliseen standardiraide-
leveyteen; ja

©

=

sellaisen multimodaalisen liikenneinfrastruktuurin edistimisessd, jolla helpotetaan tehokasta siirtymistd kestdviin
liikennemuotoihin.

7 JAKSO

Kaupunkisolmukohdat

40 artikla

Kaupunkisolmukohtien osat
1. Kaupunkisolmukohtaan kuuluvat erityisesti

a) liikenneinfrastruktuuri kaupunkisolmukohdassa, joka on osa Euroopan laajuista liikenneverkkoa, mukaan lukien
ohikulkutiet; ja

=

Euroopan laajuisen litkenneverkon liityntépisteet, jotka ovat avoimia kaikille liikenteenharjoittajille ja kayttajille
syrjimattomalld tavalla, erityisesti satamat, lentoasemat sekd rautatieasemat, linja-autoterminaalit ja multimodaaliset
tavaraliikenneterminaalit.

2. Kunkin Euroopan laajuisen litkenneverkon kaupunkisolmukohdan keskuksessa sijaitsevat kaupungit luetellaan
liitteessé 1II. Jotta kaupunkisolmukohta voisi olla osa Euroopan laajuista liikkenneverkkoa ja tulla sisallytetyksi liitteessd II
olevaan luetteloon, sen vikiluvun on oltava vihintddn 100 000 asukasta, tai jos NUTS 2 -alueella ei ole tillaista
kaupunkisolmukohtaa, sen on oltava kyseisen NUTS 2 -alueen tirkein solmukohta.

41 artikla

Kaupunkisolmukohtia koskevat vaatimukset

1. Jotta varmistetaan koko verkon tehokas toiminta ilman pullonkauloja, jisenvaltioiden on Euroopan laajuista
liikenneverkkoa kaupunkisolmukohdissa kehittdessddn varmistettava, ettd

a) vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuuri on saatavilla asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti;
b) 31 pdivéin joulukuuta 2027 mennessd

i) hyviksytdan kullekin kaupunkiliikenteen solmukohdalle kestiavan kaupunkilifkenteen suunnitelma, johon sisiltyy
muun muassa toimenpiteitd eri liikkennemuotojen integroimiseksi ja siirtymiseksi kohti kestavad liikkumista,
tehokkaan paistttoman ja vahipdastoisen litkkumisen sekd kaupunkilogistiikan edistimiseksi, ilmansaasteiden ja
melusaasteen vidhentdmiseksi ja tarvittaessa lilkenteen saavutettavuuden arvioimiseksi kayttdjien kannalta, ja
seurataan suunnitelman toteutumista; ja

ii) kerdtddn ja toimitetaan komissiolle kaupunkiliikennettd koskevat tiedot kaupunkisolmukohdittain kestivyyden,
turvallisuuden ja saavutettavuuden aloilta 2 kohdassa tarkoitettujen indikaattoreiden ja menetelmien mukaisesti;

¢) 31 pdivédan joulukuuta 2030 mennessi kehitetddn ensimmaisen ja viimeisen kilometrin yhteyksien helpottamiseksi ja
myo0s julkisen litkenteen infrastruktuurin kéyton ja aktiivisen litkkumisen helpottamiseksi multimodaalisia matkusta-
jaliikennekeskuksia, jotka on varustettu vihintdin yhdelld linja-autoille tarkoitetulla asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan
52 alakohdassa mdiritellylld latausasemalla; jdsenvaltioiden on my6s tarkasteltava vedyn tankkaukseen tarkoitetun,
mainitun asetuksen 2 artiklan 59 alakohdassa mddritellyn tankkausaseman, joka on tarkoitettu linja-autoille,
kehittdmista tdllaisissa keskuksissa; ja

d) 31 piivdan joulukuuta 2040 mennessi kehitetidn sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin tuloksista riippuen
vihintddn yksi multimodaalinen rahtiterminaali, joka mahdollistaa riittivin uudelleenlastauskapasiteetin kaupunkisol-
mukohdassa tai sen ldheisyydessa, mikili sellaista terminaalia ei jo ole.
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Yksi multimodaalinen rahtiterminaali voi palvella useita kaupunkisolmukohtia ja sijaita itse kaupunkisolmukohdassa tai sen
laheisyydessd. Jasenvaltioiden on ilmoitettava tdstd komissiolle.

2. Hyviksyessddn ja seuratessaan kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelmia paikallisviranomaisten on tarvittaessa
yhteistyossd kansallisten viranomaisten kanssa pyrittdava kaikin mahdollisin keinoin varmistamaan, ettd suunnitelmat ovat
liitteessd V esitettyjen suuntaviivojen mukaisia ja ettd niissd otetaan huomioon myos Euroopan laajuiset pitkdin matkan
liikennevirrat.

Komissio hyvaksyy viimeistddn 19 péivind heindkuuta 2025 tdytintdonpanosaidoksen, jossa

a) mdédritellddn rajattu joukko indikaattoreita, joita kédytetddn tdmin artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddettyyn
tiedonkeruuseen;

b) vahvistetaan menetelmdt tietojen kerddmisti ja toimittamista varten tdimdan artiklan 1 kohdan mukaisesti; ja
) mddritetddn yksittdiset madrdajat kyseisten tietojen toimittamiselle.
Ndmd mdirdajat ovat kolmesta viiteen vuotta.

Taytintoonpanosiidos on valmisteltava tiiviissd yhteistyossi jasenvaltioiden ja niiden alue- ja paikallisviranomaisten kanssa,
ja tdlloin on otettava huomioon tietojen saatavuus ja saavutettavuus paikallistasolla sekd olemassa olevat kaupunkilii-
kenteen suunnitelmat.

Taytantoonpanosdados hyviksytddn 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

3. Komissio perustaa 19 pdivddn heindkuuta 2025 mennessi mys internetliittymdn, jonka avulla asianomaiset
viranomaiset voivat toimittaa kestdvian kaupunkiliikenteen suunnitelmat ja 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut indikaattorit
ja jonka avulla jasenvaltiot voivat varmistaa, ettd kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmat ja indikaattorit on toimitettu.

4.  Jdsenvaltioiden on viimeistddn 19 péivind heindkuuta 2025 nimettdvd kansallinen kestivin kaupunkiliikenteen
suunnitelmien yhteyspiste ja perustettava kansallinen kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskeva ohjelma, jonka
tarkoituksena on tukea kaupunkisolmukohtia tdiman artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmien hyviksymisessd ja tdytintdonpanossa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 8 artiklan
5 kohdan soveltamista.

42 artikla

Lisipainopisteet kaupunkisolmukohtia varten

Kaupunkisolmukohtiin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa
esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava seuraavissa:

a) edelld 40 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut Euroopan laajuisen liikenneverkon liityntépisteiden viliset ja niihin
johtavat ensimmdisen ja viimeisen kilometrin yhteydet Euroopan laajuisen liikenneverkon, kuten metrojen tai
raitiovaunujen, suorituskyvyn parantamiseksi;

b) Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin seké alueellisen ja paikallisen kestdvan liikenteen infrastruktuurin
saumaton yhteenliittiminen, johon voi kuulua:

i) matkustajien osalta mahdollisuus hankkia tietoa, varata matkoja, maksaa matkansa ja saada lippunsa
multimodaalisten digitaalisten liikennepalvelujen avulla, jotta voidaan optimoida ajoneuvojen kulkureitit liikenne-
virtojen hallinnan ja lifkenneturvallisuuden parantamiseksi sekd ruuhkien ja ilmansaasteiden vihentdmiseksi; ja

ii) tavaraliikenteen osalta kaupunkien logistiikkapalvelut, joilla tehostetaan toimitusten yhdistimistd kaupunkialueilla,
kuten mikrokeskukset ja polkupyorid palvelevat logistiset solmukohdat, erityisesti sellaiset, jotka on yhdistetty
rautatie- ja vesiliikenneinfrastruktuuriin;

¢) matkustajaliikenneinfrastruktuurin kestdvd, saumaton ja turvallinen yhteenliitintd rautatie- ja tieliikenteen sekd
tarvittaessa sisdvesi-, lento- ja meriliikenteen vililli, mukaan lukien aktiivisten liikennemuotojen infrastruktuurin
integrointi, erityisesti kun rakennetaan tai parannetaan liikenneinfrastruktuuria;

d) tavaraliikenneinfrastruktuurin kestdvd, saumaton ja turvallinen yhteenliitdntd rautatie- ja tieliikenteen seki tarvittaessa
sisdvesi-, lento- ja meriliikenteen valilld sekd asianmukaiset yhteydet logistiikkakeskuksiin ja -tiloihin;
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e) kaupunkiseutujen pienempi altistuminen rautateitse ja maanteitse tapahtuvan kauttakulkuliikenteen kielteisille
vaikutuksille;

f) tehokkaan ja vihin melua aiheuttavan paistottoman litkenteen ja lilkkkumisen edistiminen, kaupunkien matkustaja- ja
tavaraliikenteen vélinekannan viherryttiminen mukaan luettuna;

tarvittaessa julkisen liikenteen ja aktiivisten litkennemuotojen osuuden lisddminen toimenpiteilld, joilla ohjataan
ensisijaisesti matkustajien liikkumista nididen litkennemuotojen hyvaksi, mukaan lukien aktiivisten liikkumismuotojen
turvallinen ja suojattu infrastruktuuri;

©

=

tehokkaiden, hiljaisten ja vahéhiilisten tavaratoimitusten edistiminen kaupungeissa;

i) tarvittaessa kaupunki- ja maaseutualueiden saavutettavuuden ja niiden vilisten yhteyksien lisédminen sekd paidsyn
parantaminen dlykkadseen, kestdviin ja kohtuuhintaiseen liikenteeseen; ja

j) sellaisten konkreettisten toimenpiteiden hyvaksyminen, joilla edistetidn kaikille toimijoille avoimien tieto- ja
viestintiteknisten vilineiden ja dlyliikennejdrjestelmien laajamittaisempaa kdyttdonottoa ajoneuvojen kulkureittien
optimoimiseksi, jotta voidaan parantaa liikennevirtojen hallintaa, vdhentdd ruuhkia ja ilmansaasteita ja parantaa
litkenneturvallisuutta sekd reaaliaikaisten tietojen saamista vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin saatavuu-
desta.

IV LUKU
ALYKASTA JA HAIRIONSIETOKYKYISTA LIIKENNETTA KOSKEVAT SAANNOKSET

43 artikla

Liikenteen tieto- ja viestintitekniset jirjestelmiit

1. Liikenteen tieto- ja viestintiteknisten jirjestelmien on mahdollistettava kapasiteetin ja liikenteen hallinta seké
tietojenvaihto eri lilkennemuodoissa ja niiden vililli multimodaalista kuljetustoimintaa ja liikenteeseen liittyvid
lisdarvopalveluja varten, hdirionsietokyvyn, turvallisuuden, turvatoimien, ruuhkautumisen sekd operatiivisen ja
ympdristotehokkuuden parantaminen ja hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistaminen. Liikenteen tieto- ja viestinti-
teknisten jarjestelmien on myos helpotettava saumatonta yhteyttd infrastruktuurin ja liikkkuvan kaluston valilla.

2. Kaikkialla unionissa on otettava kdytto6n seuraavat liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jirjestelmdt unionin
lainsddadannossd vahvistettujen erityisten sdanndsten mukaisesti ja niiden rajoissa, jotta yhteentoimivien perusvalmiuksien
olemassaolo voidaan varmistaa kaikissa jasenvaltioissa:

a) rautatieliikenteen osalta: ERTMS, yhteentoimivuuden teknisessd eritelméssd tarkoitetut tavara- ja matkustajaliikenteen
telemaattiset sovellukset, erityisesti Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tuotokset;

=

sisavesiliikenteen osalta: jokitiedotuspalvelut (RIS);
¢) tieliikenteen osalta: dlykkait liikennejrjestelmit (ITS);

d) meriliikenteen osalta: alusliikenteen hallinnassa VTMIS-palvelut ja tietojenvaihdossa eurooppalainen merenkulkualan
yhdennetty palveluympiristo (EMSWe);

e) lentolitkenteen osalta: ATM/ANS-jdrjestelmat, erityisesti SESAR-hankkeen tuloksena syntyvit jrjestelmit; ja
f) multimodaaliliikenteen osalta: eFTI.

3. Jadsenvaltiot voivat myds tarvittaessa edistdd koordinoidulla ja yhdenmukaistetulla tavalla muita liikenteen tieto- ja
viestintdteknisid jarjestelmid Euroopan laajuisessa litkenneverkossa. Tihdn voivat kuulua rautateiden digitalisaation
parannukset, unionin liikkuvuusdata-avaruuden edistiminen ja yritysten vilistd tiedonvaihtoa helpottavat kehykset — jos
unioni on ne perustanut — toimitusketjun avoimuutta ja optimointia varten sekd asianmukainen tieto- ja viestintatekniikan
infrastruktuuri, joka mahdollistaa sovellettavien sdintelyvaatimusten noudattamisen tarkistamiseksi tarvittavaan talouden
toimijoiden ja lainvalvontaviranomaisten viliseen reaaliaikaiseen tiedonvaihtoon perustuvan dlykkéin tdytantoonpanon
valvonnan, my9s ajoneuvojen ollessa liikkeessa.
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44 artikla

Kestivit tavaraliikennepalvelut

Jasenvaltioiden on edistettdva yhteistd etua koskevia hankkeita, jotka sekd johtavat Euroopan laajuisen liikenneverkon
infrastruktuuria kéyttaviin tehokkaisiin tavaralilkennepalveluihin ettd vihentdvit kasvihuonekaasujen padstojd ja muita
kielteisid sosioekonomisia ja ympéristovaikutuksia, kuten ilmansaasteet ja melusaaste, ja joilla pyritddn

a) parantamaan liikenneinfrastruktuurin kestdvdd kdyttod ja sen tehokasta hallinnointia;

b) edistimain innovatiivisten liikennepalvelujen kiyttoonottoa, mukaan lukien ldhimerenkulkuyhteydet eurooppalaisen
meriliikennealueen puitteissa, lilkenteen tieto- ja viestintdtekniset jdrjestelmdt ja ndiden palvelujen pddasiassa
ympiristoon ja turvallisuuteen liittyvien pddmddrien saavuttamiseksi tarvittavan tdydentdvdn infrastruktuurin
kehittiminen;

¢) helpottamaan multimodaalista kuljetuspalvelua, tarvittavat liitinndistietovirrat mukaan luettuina, ja parantamaan
logistiikkaketjun osallistujien vélistd yhteistyotd, rahtaajat, likkenteenharjoittajat, palveluntarjoajat ja ndiden asiakkaat
mukaan luettuina;

d) edistimddn resurssitehokkuutta sekd paastotontd ja vahidpadstoistd toimintaa erityisesti teknologian, toiminnan,
ajovoiman, ajamisen sekd jarjestelmien ja toiminnan suunnittelun aloilla; ja

) parantamaan yhteyksid unionin haavoittuvimpiin ja erillisimpiin osiin, erityisesti syrjdisimmille alueille ja muille
syrjdisille alueille, saaristo-, syrjaseutu- ja vuoristoalueille sekd harvaan asutuille alueille, edistden sddnnollisid ja tiheitd
palveluja.

45 artikla

Uudet teknologiat ja innovointi

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko pysyisi innovatiivisen teknologisen kehityksen ja kayttoonoton tasalla, jasenvaltiot
ja komissio edistdvit koordinoidusti yhteistd etua koskevia hankkeita, joiden tavoitteena on erityisesti

a) tukea ja edistdd lilkenteen hiilestd irtautumista siirtymalld paadstottomiin ja vdhadpadstoisiin ajoneuvoihin, juniin ja
aluksiin, vaihtoehtoisia polttoaineita kayttaviin ilma-aluksiin sekd muihin innovatiivisiin ja kestaviin likenne- ja
verkkoteknologioihin;

b) edistdd kehitteilld olevia kestivid teknologioita matkustajien ja rahdin kuljetuksen ja liikkkumisen tehostamiseksi ja
helpottamiseksi;

¢) tehostaa kaikkien liikkennemuotojen hiilestd irtautumista edistimailld energiatehokkuutta, ottamalla kdyttoon vaihto-
ehtoisia polttoaineita kéyttdvid padstottomid ja vihdpadstoisid ratkaisuja ja tarjoamalla vastaavaa infrastruktuuria
hyddyntien mahdollisuuksien mukaan synergioita Euroopan laajuisen energiaverkon kanssa;

d) tukea uusien digitaaliteknologioiden yleistymistd ja kayttoonottoa ja erityisesti edistdd tiedonvaihto- ja yhteenliitetta-
vyysinfrastruktuuria, joka kattaa verkot katkeamattomasti ja kokonaisuudessaan, jotta voidaan varmistaa digitaalisen
infrastruktuurin korkein mahdollinen taso ja suorituskyky ja saavuttaa korkeampi automaatiotaso keskittyen erityisesti
rautatiealaan;

e) parantaa henkiloiden likkkumisen ja tavaraliikenteen turvallisuutta ja kestavyytts;

f) parantaa verkon toimintaa, hallintaa, saavutettavuutta, yhteentoimivuutta, multimodaalisuutta ja tehokkuutta, myds
kehittimilld multimodaalisia liitkkumisen digitaalipalveluja, kuten kysyntdan perustuvaa liikkumista koskevia ratkaisuja;

g) edistdd tehokkaita tapoja tarjota kaikille lilkennepalvelujen kéyttajille ja tarjoajille helposti saatavilla olevaa ja kattavaa
tietoa yhteyksistd, yhteentoimivuudesta ja multimodaalisuudesta sekd heididn litkennevalintojensa ymparistovaikutuk-
sista;

h) edistdd toimenpiteitd, joilla vihennetddn kielteisid ulkoisvaikutuksia, esimerkiksi ruuhkia, terveyshaittoja ja kaikenlaista
ympdriston pilaantumista, melu ja padstot mukaan luettuina;
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i) ottaa kdyttoon turvallisuusteknologiaa;

j) parantaa liikenneinfrastruktuurin héirionsietokykyd hdirididen ja ilmastonmuutoksen varalta infrastruktuurin
parantamisella ja suunnittelulla sekd digitaalisilla ja kyberturvallisilla ratkaisuilla, joilla pyritdan suojelemaan verkkoa
luonnonkatastrofien ja ihmisen aiheuttamien katastrofien yhteydessd; ja

k) edistdd edelleen liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jirjestelmien ja uusien teknologioiden kehittdmistd ja kayttoonottoa
liikkennemuodoissa ja niiden valilla.

Sovellettaessa ensimmaiisen alakohdan b alakohtaa asianmukainen liikenneinfrastruktuuri voi

—-
=

sisdltdd energiaverkkoon padsyn, putkistot ja muun energiahuoltoon tarvittavan laitteiston;

ii) ottaa huomioon infrastruktuurin ja ajoneuvojen vilisen rajapinnan, mukaan lukien alylatauksen ja kaksisuuntaisen

latauksen;

=

iii) sisdltdd liikenteen tieto- ja viestintdteknisid jarjestelmi;

=

iv) toimia energiakeskuksena, joka palvelee eri liikennemuotoja, jotta puhtaan energian paikallinen tuotanto voidaan

yhdistdd paastottoman likkkumisen sovelluksiin; ja

-

v) edistdd sellaisten muiden teknologioiden kayttoonottoa, jotka nopeuttavat talouden hiilestd irtautumista.

46 artikla

Infrastruktuurin hiirionsietokyky

1. Kun yhteistd etua koskevia hankkeita suunnitellaan ja toteutetaan, jasenvaltioiden on toteutettava kaikki asianmukaiset
toimet parantaakseen infrastruktuurin turvallisuutta ja kykyd sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia, hybridiuhkia,
ihmisen aiheuttamia katastrofeja, onnettomuuksia ja toiminnan keskeytyksid sekd unionin likennejarjestelmén toimintaan
vaikuttavia tahallisia hairi6itd. Erityisesti on otettava huomioon

a) keskindiset riippuvuussuhteet, linkitykset ja kerrannaisvaikutukset muiden verkkojen, kuten televiestintd- ja sihko-
verkkojen, kanssa;

b) turvallisuus, turvatoimet ja suorituskyky moninkertaisten vaarojen yhteydessi;

¢) infrastruktuurin rakenteellinen laatu koko sen elinkaaren ajan kiinnittden erityistdi huomiota ymparistéolosuhteisiin ja
tuleviin ennustettuihin ilmasto-olosuhteisiin;

d) pelastuspalvelun tarpeet hiiriihin reagoimiseksi, mys vaarallisten aineiden kuljetusten osalta; ja
e) infrastruktuurin kyberturvallisuus ja héirionsietokyky kiinnittden erityistd huomiota rajatylittavddn infrastruktuuriin.

2. Jos yhteistd etua koskevan hankkeen ympiristovaikutukset on arvioitava direktiivin 2011/92/EU mukaisesti, sen
ilmastokestdvyys on varmistettava. Ilmastokestdvyyden varmistaminen on toteutettava ottaen huomioon viimeisimmat
saatavilla olevat parhaat kdytinnot ja ohjeet, jotta voitaisiin varmistaa, ettd liikenneinfrastruktuurit kestavit
ilmastonmuutoksen haittavaikutuksia, ilmastohaavoittuvuuden ja -riskien arvioinnin ja asiaankuuluvien sopeutumistoi-
menpiteiden avulla ja sisillyttimilld kasvihuonekaasupdistojen kustannukset kustannus-hyotyanalyysiin. Rajoittamatta
muiden unionin sdddosten soveltamista, vaatimus ei koske hankkeita, joiden ymparistovaikutusten arviointia koskeva
hankintamenettely on aloitettu 18 paivdin heindkuuta 2024 mennessi.

3. Komissio tekee tiiviissa yhteistyossd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa 19 pdivdan heindkuuta 2026 mennessi
arvioinnin ydinverkon hiiriénsietokyvysta ja alttiudesta ilmastonmuutoksen seurauksille, ja sen perusteella se voi laatia ja
asettaa julkisesti saataville mahdollisia sopeutumistoimenpiteitd koskevia parhaita kiytintoja verkon hairionsietokyvyn
varmistamiseksi.
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47 artikla

Turvallisuuteen tai yleiseen jirjestykseen kohdistuvat riskit

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki mahdolliset toimet varmistaakseen, ettd Euroopan laajuisen liikenneverkon
infrastruktuuri suojataan turvallisuuteen tai yleiseen jdrjestykseen kohdistuvilta riskeiltd, arvioimalla mahdollisia
turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen kohdistuvia riskeja, jotka aiheutuvat kolmannen maan yrityksen osallistumisesta
tai osuudesta yhteistd etua koskevaan hankkeeseen.

2. Mddrittdessddn, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus yhteistd etua koskevaan hankkeeseen
omiaan vaikuttamaan infrastruktuuriin turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen liittyvistd syistd, jasenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa seuraaviin seikkoihin:

a) infrastruktuurin rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankinta; ja

b) paisy arkaluonteisiin tietoihin, henkilotiedot mukaan luettuina, tai kyky valvoa niitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessa.

Jasenvaltiot voivat myds ottaa huomioon erityisesti asetuksen (EU) 2019/452 4 artiklan 2 kohdassa luetellut tekijat.

3. Jasenvaltion on tiedotettava komissiolle kaikista asiaankuuluvista toimenpiteistd, joita toteutetaan mainitun riskin
pienentdmiseksi, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta asetuksen (EU) 2019/452 soveltamiseen, siihen, ettd kullakin
jasenvaltiolla on SEU 4 artiklan 2 kohdan mukaisesti yksinomainen vastuu kansallisesta turvallisuudestaan, ja kunkin
jasenvaltion oikeuteen suojella keskeisid turvallisuusetujaan SEUT 346 artiklan mukaisesti, jos jisenvaltio katsoo, ettd
kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus yhteistd etua koskevaan hankkeeseen vaikuttaa todennikoisesti
Euroopan laajuisen liikkenneverkon infrastruktuuriin turvallisuuteen tai yleiseen jirjestykseen liittyvistd syista.

4. Tatd artiklaa ei sovelleta luonnollisen henkilon osallistumiseen tai osuuteen yhteistd etua koskevaan hankkeeseen, ei
my6skain sellaisen luonnollisen henkilon, joka suorittaa kolmannen maan yrityksessa tietyn ajan toisen henkilon hyviksi ja
timén johdon alaisena palveluja, joista kyseinen luonnollinen henkil6 saa korvauksen.

48 artikla

Sotilaallinen liikkuvuus

1. Kun jisenvaltiot rakentavat tai parantavat infrastruktuuria niissi Euroopan laajuisen liikenneverkon osissa, jotka ovat
paallekkdisid neuvoston 26 pdivani kesdkuuta 2023 ja 23 pdivind lokakuuta 2023 hyviksymaissd asiakirjassa "Sotilaalliset
vaatimukset sotilaallista liikkuvuutta varten EU:ssa ja sen ulkopuolella” ja mahdollisissa asiakirjoissa, joissa kyseisid
vaatimuksia on myohemmin tarkistettu, méaritellyn sotilasliikenneverkon kanssa, niiden on harkittava, onko tarpeen,
aiheellista ja toteutettavissa mennd timén asetuksen IIl luvussa vahvistettuja vaatimuksia pidemmalle joukkojen ja kaluston
sotilaallisten kuljetusten painon, koon tai laajuuden huomioon ottamiseksi.

2. Komissio toteuttaa 19 pdivddn heindkuuta 2025 mennessi jasenvaltioiden valtiosddntojen asettamat vaatimukset
huomioon ottaen tutkimuksen, jossa kartoitetaan mahdollisuuksia lIyhyelld varoitusajalla tehtdviin laajamittaisiin
kuljetuksiin, mys sotilasjoukkojen kuljetuksiin, kaikkialla unionissa. Komissio kuulee tutkimuksen aikana jasenvaltioita.

49 artikla

Kunnossapito ja hankkeen elinkaari

Rajoittamatta jasenvaltioiden vastuuta infrastruktuurin kunnossapidon suunnittelusta, rahoituksesta ja hallinnoinnista seka
tarvittaessa talousarvion vuotuisperiaatetta, jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin keinoin varmistettava:

a) Euroopan laajuisen litkenneverkon infrastruktuurin kunnossapito siten, ettd sen palvelu- ja turvallisuustaso pysyy
korkeana ja on mukautettu likkennevirtaan koko elinkaaren ajan ja ettd ennaltachkaisyd koskevat kunnossapitotarpeet,
infrastruktuurin hédirionsietokyvyn parannukset ja sen elinkaaren aikaiset arvioidut kunnossapitokustannukset otetaan
huomioon rakentamisen tai parantamisen suunnitteluvaiheessa;
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b) maanteiden ja tarvittaessa sisavesilitkenteen infrastruktuurin pitkdn aikavilin kunnossapitosuunnitelma; ja

¢) johdonmukaisuus Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseen liittyvien rautatieinfrastruktuurin kunnossapito- ja
uusimistarpeiden ja direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun viitteellisen rautatieinfrastruktuurin
kehittdmisstrategian ja direktiivin 2012/34/EU 30 artiklassa tarkoitetun sopimuksen vililld.

50 artikla

Saavutettavuus kaikille kiyttgjille

Euroopan laajuisen liikenneinfrastruktuurin on mahdollistettava saumaton liikkkuminen ja saavutettavuus kaikille kayttajille,
erityisesti

a) liikennekoyhyydesta karsiville tai haavoittuvassa asemassa oleville henkildille, kuten vammaisille tai litkuntarajoitteisille
henkilsille; ja

b) syrjaisimmilld alueilla ja muilla syrjéisilld alueilla, saarialueilla, syrjiseutualueilla ja vuoristoalueilla seki harvaan asutuilla
alueilla asuville ihmisille.

V LUKU

EUROOPPALAISTEN LIIKENNEKAYTAVIEN VALINEIDEN JA HORISONTAALISTEN PAINOPISTEIDEN TAYTANTOONPA-
NO

51 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytivien viline ja horisontaaliset painopisteet

1. Eurooppalaiset litkennekdytavat on viline, jolla helpotetaan Euroopan laajuisen liikenneverkon ydinverkon ja
laajennetun ydinverkon osien koordinoitua tdytinto6npanoa, ja niiden tarkoituksena on erityisesti parantaa rajatylittivia
yhteyksid, tdydentdd puuttuvia yhteyksid ja poistaa pullonkauloja unionissa sekd tarvittaessa parantaa yhteyksid
naapurimaiden Euroopan laajuisen litkenneverkon kanssa.

2. Jotta multimodaalisesta liikenteestd saadaan resurssitehokasta ja silld edistetddn yhteenkuuluvuutta parantamalla
alueellista yhteistyotd, eurooppalaisissa lifkennekaytivissid on painotettava

a) liikennemuotojen integroimista erityisesti ympdristoystavallisimpien liikennemuotojen eli etenkin rautatie- ja
sisavesiliikenteen sekd lahimerenkulun vahvistamiseksi;

b) verkon yhteentoimivuutta ja jatkuvuutta;

¢) infrastruktuurin koordinoitua kehittdmistd kaikkien liikennemuotojen osalta, erityisesti rajatylittavilld osuuksilla, jotta
voidaan kehittdd koko unioniin yhteentoimiva rautateiden tavaraliikennejirjestelmd ja suorituskykyinen, myos
suurnopeuksinen, pitkin matkan rautateiden matkustajaliikenneverkko, ja jotta voidaan varmistaa sisdvesi- ja
meri-infrastruktuurin tehokas ja kestdvé integrointi muihin litkennemuotoihin;

d) liikenteen digitalisointiin ja yhteentoimivuuteen liittyvien innovatiivisten ratkaisujen koordinoidun ja integroidun
kehittdmisen ja kdyttoonoton tukemista; ja

e) vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonoton edistimista.

3. Eurooppalaisten litkennekdytdvien on mahdollistettava se, ettd jdsenvaltiot voivat soveltaa koordinoitua ja
synkronoitua lahestymistapaa infrastruktuuri-investointeihin.

4. ERTMS ja eurooppalainen merialue ovat Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamisen kaksi horisontaalista
painopistettd. Tdmdn luvun mukaisesti perustetuilla vilineilldi helpotetaan ERTMS:n oikea-aikaista kayttoonottoa ja
merilitkenteen infrastruktuurin ja palvelujen integrointia Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 57/230



FI EUVL L, 28.6.2024

52 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytivien ja horisontaalisten painopisteiden koordinointi

1. Helpottaakseen eurooppalaisten litkennekaytavien, ERTMS:n ja eurooppalaisen merialueen koordinoitua taytintoon-
panoa komissio nimedd yhteisymmarryksessd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa ja Euroopan parlamenttia ja neuvostoa
sekd tarvittaessa eurooppalaisiin litkennekaytéviin kuuluvia naapurimaita kuultuaan yhden eurooppalaisen koordinaattorin
kutakin kaytavad ja kutakin horisontaalista painopistettd varten.

2. Eurooppalaisen koordinaattorin valinnan on perustuttava erityisesti hdnen tietimykseensi liikennealasta, suurten
hankkeiden rahoituksesta tai niiden sosiockonomisten vaikutusten ja ymparistévaikutusten arvioinneista sekd hinen
kokemukseensa unionin paitoksenteosta. Eurooppalainen koordinaattori valitaan enintddn neljan vuoden toimikaudeksi,
joka voidaan uusia. Eurooppalaisen koordinaattorin toimenkuva liittyy yhden kiytdvin tai horisontaalisen painopisteen
tdytintoonpanoon.

3. Eurooppalaisen koordinaattorin nimedmisestd tehtivissd komission pddtoksessd siddetddn, miten 5, 6 ja 7 kohdassa
tarkoitetut tehtavit on hoidettava.

4. Eurooppalainen koordinaattori toimii komission nimissi ja lukuun, ja komissio jdrjestdd tarvittavat sihteeristopalve-
lut.

5. Eurooppalaisten koordinaattorien on
a) tuettava asianomaisen eurooppalaisen lifkennekaytdvin tai horisontaalisen painopisteen koordinoitua tiytintdonpanoa;

b) laadittava yhdessd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa ja tarvittaessa eurooppalaisiin litkennekaytiviin kuuluvia
naapurimaita kuullen tydsuunnitelma ja seurattava sen tdytintdonpanoa 54 artiklan mukaisesti;

¢) kuultava kdytavifoorumia tyosuunnitelmasta ja horisontaalisia painopisteitd kasittelevdd neuvoa-antavaa foorumia
tydsuunnitelman taytintoonpanosta sekd tiedotettava foorumille sddnnollisesti tydsuunnitelman taytintoonpanosta;

=

raportoitava mahdollisista havaituista vaikeuksista ja etenkin eurooppalaisen liikennekéytavin tai horisontaalisen
painopisteen kehittdmisen esteistd jasenvaltioille, eurooppalaisiin litkennekéytaviin kuuluville naapurimaille, Euroopan
parlamentille ja komissiolle ja soveltuvin osin kaikille muille eurooppalaisen liikennekaytdvin tai horisontaalisen
painopisteen kehittdmiseen suoraan osallistuville tahoille asianmukaisten ratkaisujen 1oytamiseksi; ja

e) toimitettava vuotuinen tilannekatsaus Euroopan parlamentille, neuvostolle, komissiolle ja asianomaisille jasenvaltioille
eurooppalaisten litkennekdytavien ja horisontaalisten painopisteiden toteuttamisen etenemisestd; mainitussa vuotuisessa
tilannekatsauksessa keskitytddn keskeisten painopisteiden ja investointien osalta saavutettuun edistykseen, kuvataan
niiden tdytintdonpanossa ilmenneiden ongelmien luonne ja ehdotetaan mahdollisia ratkaisuja.

6. Rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaista rautateiden tavaralitkenteen hallinnon toimivaltaa ja
jasenvaltioiden toimivaltaa infrastruktuurin hallinnoinnin ja rahoituksen osalta eurooppalaisten litkennekaytdvien
eurooppalaisten koordinaattorien on tehtdva tiivistd yhteistyotd asianomaisten jasenvaltioiden ja rautateiden tavaralii-
kenteen hallinnon kanssa

a) auttaakseen rautateiden tavaraliikenteen prioriteettien ja investointitarpeiden madrittdimisessd ottaen huomioon
Euroopan laajuiselle litkkenneverkolle koituvat hyddyt ja tissd asetuksessa vahvistetut yleiset paittymispéivit; ja

b) seuratakseen rautateiden tavaraliikennepalvelujen suorituskykyi ja tunnistaakseen mahdollisia esteitd, kuten teknisid,
hallinnollisia ja operatiivisia esteitd, keskittyen erityisesti rajatylittivdin ulottuvuuteen, ja antaakseen tarvittaessa asiaa
koskevia suosituksia.

7. Eurooppalaisten liikennekéytavien eurooppalaisten koordinaattoreiden on

a) tehtdvd tiivistd yhteistyotd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa eurooppalaisten liikennekéytdvien rautateiden
matkustajaliikennelinjojen prioriteettien ja investointitarpeiden maarittdmiseksi; ja
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b) seurattava rautateiden matkustajaliikennepalvelujen suorituskykya ja tunnistettava mahdollisia esteitd, kuten teknisid,
hallinnollisia ja operatiivisia esteitd, keskittyen erityisesti rajatylittdvdan ulottuvuuteen, ja annettava tarvittaessa asiaa
koskevia suosituksia.

8. Eurooppalaisten lifkennekdytivien eurooppalaisten koordinaattoreiden on tehtiva tiivistd yhteistyotd asianomaisten
jasenvaltioiden kanssa, jotta voidaan tarvittaessa helpottaa meri- ja sisivesiliikenteen edustajien valisid yhteyksid ja
koordinointia niiden vilisten synergioiden lisidmiseksi.

9.  Asetuksen (EU) 2021/1153 14 artiklan 4 kohdan mukaisesti komissio kuulee eurooppalaista koordinaattoria
tarkastellessaan hakemuksia, jotka koskevat unionin rahoitusta Verkkojen Eurooppa -vilineesti eurooppalaisen
koordinaattorin toimeksiantoon kuuluvia eurooppalaisia litkennekdytivid tai horisontaalisia painopisteitd varten, jotta
voidaan varmistaa kunkin kdytivdn tai horisontaalisen painopisteen johdonmukaisuus ja edistyminen ottaen samalla
huomioon yhteydet verkkoon. Eurooppalainen koordinaattori tarkistaa, ovatko jdsenvaltioiden tai tapauksen mukaan
naapurimaiden Verkkojen Eurooppa -vilineen yhteisrahoitusta varten ehdottamat hankkeet yhdenmukaisia tdiman artiklan
5 kohdan b alakohdassa tarkoitetun tydsuunnitelman painopisteiden kanssa.

10.  Jos eurooppalainen koordinaattori ei pysty hoitamaan tehtdvidinsd tyydyttivisti ja tdssd artiklassa sdddettyjen
vaatimusten mukaisesti, komissio voi milloin tahansa asianomaisia jdsenvaltioita kuultuaan pddttdd toimeksiannon.
Komissio ilmoittaa pdatoksestdian Euroopan parlamentille ja neuvostolle ja nimedd uuden eurooppalaisen koordinaattorin
1 kohdassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

53 artikla
Eurooppalaisten liikennekiytivien ja horisontaalisten painopisteiden hallinnointi
1. Kunkin eurooppalaisen liikennekdytidvin ja horisontaalisen painopisteen osalta asianomaista eurooppalaista
koordinaattoria avustaa hdnen tyosuunnitelmaa koskevien tehtiviensd hoitamisessa sihteeristo eli "kdytivafoorumi” ja

tyosuunnitelman tdytantoonpanoa koskevien tehtdviensd hoitamisessa neuvoa-antava foorumi eli “horisontaalista
painopistettd kasittelevd neuvoa-antava foorumi”.

2. Perustetaan virallisesti “kdytdvifoorumi”, jonka puheenjohtajana toimii eurooppalainen koordinaattori. Asian-
omaisten jasenvaltioiden on sovittava kiytavifoorumin jisenyydestd omalla osuudellaan eurooppalaisesta litkennekéyta-
vastd, varmistettava, ettd rautateiden tavaralilkenteen hallinto on edustettuna, ja helpotettava muiden asiaankuuluvien
infrastruktuurin haltijoiden, kuten meri- ja sisdvesisatamaviranomaisten ja -hallinnon, edustusta.

3. Komissio kuulee eurooppalaisiin liikennekaytéviin kuuluvia naapurimaita kiytavifoorumin jasenyydestd niiden osissa
eurooppalaista litkennekéytavia.

4. Asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella eurooppalainen koordinaattori voi perustaa kaytavikohtaisia
tyoryhmid kisittelemédin seuraavia aiheita ja toimia niiden puheenjohtajana:

a) uusien teknologioiden ja infrastruktuurin yhteentoimivuus ja kiyttoonotto;

b) rajatylittdvien osuuksien infrastruktuurihankkeiden koordinoitu kehittiminen ja tiytint66npano;
¢) rautateiden rajatylittavd matkustajaliikenne;

d) operatiiviset pullonkaulat;

¢) kaupunkisolmukohdat;

f) yhteistyo kolmansien maiden kanssa; ja

g) muut tarpeellisiksi katsotut aiheet.

Eurooppalaisen koordinaattorin on tarvittaessa tehtdvd yhteistyotd ja koordinoitava tyoryhmien toimintaa rautateiden
tavaraliikenteen hallinnon kanssa paallekkdisen ty6n vilttimiseksi.

5. Perustetaan horisontaalista painopistettd kisittelevd neuvoa-antava foorumi, jonka puheenjohtajana toimii euroop-
palainen koordinaattori. Asianomaiset jasenvaltiot ja tarvittaessa, asianomaisten jdsenvaltioiden suostumuksella, asian-
omaisten naapurimaiden ja asiaankuuluvien alojen edustajat voivat osallistua horisontaalista painopistettd kisittelevdan
neuvoa-antavaan foorumiin. Kunkin jdsenvaltion on nimettivi ERTMS:n neuvoa-antavaan foorumiin yksi vastaava
kansallinen edustaja, joka osallistuu ERTMS:n kdyttdonoton koordinointiin kyseisessd jdsenvaltiossa. Eurooppalainen
koordinaattori voi myos perustaa tilapdisia tyoryhmia.
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6.  Asianomaisten jasenvaltioiden on tehtdvd yhteistyotd eurooppalaisen koordinaattorin kanssa, osallistuttava
kaytavdfoorumiin ja horisontaalista painopistettd kisittelevddn neuvoa-antavaan foorumiin sekd toimitettava eurooppa-
laiselle koordinaattorille tissi artiklassa sdddettyjen tehtdvien hoitamiseksi tarvittavat tiedot, mukaan lukien asiaa koskevissa
Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmistd edistdvissd kansallisissa suunnitelmissa ja ohjelmissa esitetyt tiedot
kidytavien kehittdmisesta.

7. Eurooppalainen koordinaattori voi kuulla tydsuunnitelmasta ja sen tiytintdonpanosta alue- ja paikallisviranomaisia,
infrastruktuurin haltijoita, lilkenteenharjoittajia ja erityisesti niit4, jotka ovat rautateiden tavaraliikenteen hallinnon jisenia,
tavarantoimitusalaa, lifkenteen kayttdjid sekd asiaankuuluvia sidosryhmid. Samoin direktiivin (EU) 2021/1187 soveltamis-
alaan kuuluvien yhteistd etua koskevien hankkeiden tdytintoonpanon osalta voidaan kuulla my6s mainitun direktiivin
2 artiklan 6 alakohdassa mddriteltyjd nimettyjd viranomaisia. Lisaksi ERTMS:std vastaava eurooppalainen koordinaattori
tekee tiivistd yhteistyotd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2016/796 (*°) perustetun Euroopan unionin
rautatieviraston sekd Euroopan rautatieyhteisyrityksen kanssa, ja eurooppalaisen merialueen eurooppalainen koordinaattori
tekee tiivistd yhteistyotd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1406/2002 (*!) perustetun Euroopan
meriturvallisuusviraston kanssa.

54 artikla

Eurooppalaisen koordinaattorin tydsuunnitelma

1. Kukin eurooppalaisten liikennekdytavien ja kahden horisontaalisen painopisteen eurooppalainen koordinaattori laatii
viimeistddn 19 pédivind heinikuuta 2026 ja joka neljds vuosi sen jilkeen ty6suunnitelman, jossa esitetdan yksityiskohtainen
analyysi koordinaattorin toimivaltaan kuuluvan kéytdvin tai horisontaalisen painopisteen tdytdntdonpanon tilanteesta ja
siitd, onko se timdin asetuksen vaatimusten mukainen, sekd sen tulevan kehittdmisen painopisteista.

2. Ty6suunnitelma laaditaan tiiviissd yhteistyOssd asianomaisten jdsenvaltioiden ja tarvittaessa eurooppalaiseen
liikennekaytévain kuuluvien naapurimaiden kanssa ja kuullen kiytivifoorumia ja rautateiden tavaraliikenteen hallintoa
tai horisontaalista painopistettd kasittelevdd neuvoa-antavaa foorumia. Asianomaisten jdsenvaltioiden on hyviksyttava
eurooppalaisen lilkennekdytivan tyosuunnitelma. Eurooppalaiseen liikennekdytdvddn kuuluvia naapurimaita kuullaan.
Komissio toimittaa tyosuunnitelman tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Ty6suunnitelmaa laatiessaan eurooppalaisen koordinaattorin on otettava huomioon asetuksen (EU) N:o 913/2010 9 artik-
lassa tarkoitettu tdytintoonpanosuunnitelma.

3. Eurooppalaista liikennekaytavad koskevassa tyosuunnitelmassa on esitettdva yksityiskohtainen analyysi kyseisen
litkennekdytdvin tdytintoonpanon tilanteesta, ja sithen on sisillyttdva erityisesti seuraavat seikat:

a) kuvaus kaytavin ominaisuuksista, erityisesti rajatylittavistd osuuksista;

b) analyysi siitd, missd maarin kdytdvd on tdmin asetuksen liikenneinfrastruktuurivaatimusten mukainen, ja edistyminen
taltd osin, sekd myds mahdollisista viivdstyksista;

c) kaytdvin kehittdmistd haittaavien puuttuvien yhteyksien ja pullonkaulojen mddritys kiinnittden erityistd huomiota
rajatylittaviin osuuksiin;

d) analyysi tarvittavista investoinneista, mukaan lukien erilaiset rahoitus- ja varainhankintaldhteet, jotka on sidottu tai
suunniteltu tai sidottu ja suunniteltu kdytavin ja erityisesti rajatylittavien osuuksien kehittimiseen ja valmistumiseen
tarvittavien hankkeiden toteuttamiseksi;

) kuvaus mahdollisista ratkaisuista, joilla puututaan investointitarpeisiin ja pullonkauloihin, erityisesti kdytivin
matkustaja- ja tavaraliikenneratojen ja -yhteyksien osalta, jotta voidaan tdyttdd tdssd asetuksessa sdddetyt maardajat;

f) suunnitelma, johon voi sisiltyd suuntaa antavia vilitavoitteita fyysisten, teknisten, digitaalisten, operatiivisten ja
hallinnollisten esteiden poistamiseksi likkennemuotojen vililtd ja niiden sisilli sekd tehokkaan ja saavutettavan
multimodaalisen litkenteen tehostamiseksi kiinnittden erityistd huomiota rautateihin ja niiden rajatylittaviin osuuksiin ja
puuttuviin kansallisiin yhteyksiin.

(®)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/796, annettu 11 péivand toukokuuta 2016, Euroopan unionin
rautatievirastosta ja asetuksen (EY) N:o 881/2004 kumoamisesta (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 1).

(*)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1406/2002, annettu 27 piivini kesikuuta 2002, Euroopan meriturvallisuus-
viraston perustamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 1).

60/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUVL L, 28.6.2024 FI

Eurooppalaisen koordinaattorin on nvestointien analysoinnissa ja suunnitelman valmistelussa

otettava huomioon tdimin asetuksen 60 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat;

[
=

ii

=

tehtavd yhteistyotd rautateiden tavaraliikenteeseen liittyvien asioiden osalta kiytdvin johtokunnan ja hallinto-
neuvoston kanssa asetuksen (EU) N:o 913/2010 11 artiklan mukaisesti;

iii

=

otettava huomioon analyysin kdytivin kannalta merkitykselliset osatekijit, jasenvaltioiden timin asetuksen
36 artiklan 4 kohdan mukaisesti laatimat toimintasuunnitelmat ja asetuksen (EU) N:o 913/2010 18 artiklan
b alakohdassa tarkoitettu luettelo multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin liittyvien seikkojen osalta;

otettava huomioon 52 artiklan 7 kohdan b alakohdan mukaisesti suoritetun seurannan tulokset matkustajalii-
kenteeseen liittyvien seikkojen osalta; ja

iv

-~

v) otettava huomioon Euroopan tilintarkastustuomioistuimen suositukset ja direktiivissa (EU) 2021/1187 sdddettyjen
nimettyjen viranomaisten tyon;

g) otettava huomioon rautateiden tavaraliikenteen hallinnossa asetuksen (EU) N:o 913/2010 19 artiklan 2 kohdan
mukaisesti toteutetun rautateiden tavaraliikenteen suorituskyvyn seurannan tulokset ja luettelo asetuksen (EU) N:
0o 913/2010 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti mddritellyistd kdytavia koskevista tavoitteista, osatavoitteista ja
toimenpiteistd tdman asetuksen 19 artiklan operatiivisten painopisteiden saavuttamiseksi;

h) maédritettava yhteistyossd asianomaisten jasenvaltioiden, asianomaisten paikallisviranomaisten ja kansallisten kestdvan
kaupunkilitkenteen suunnitelman yhteyspisteiden kanssa sellaiset kaupunkisolmukohdissa toteutettavat toimenpiteet,
joilla voidaan edistdd tavara- ja matkustajaliikenteen tehokasta toimintaa liikennekaytavilld ja Euroopan laajuisen
liikenneverkon tavoitteiden saavuttamista asiaankuuluvien kestavin kaupunkiliikenteen suunnitelmien mukaisesti;

i) madritettava yhteistyossd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa kdytavin kehittdmisen painopisteet;

j) tehtdva analyysi ilmastonmuutoksen mahdollisista vaikutuksista infrastruktuuriin ja soveltuvin osin toimenpide-ehdo-
tukset, joilla parannetaan ilmastokestavyytts; ja

=

toteutettava toimenpiteitd kasvihuonekaasupdistojen, melun ja tarvittaessa muiden kielteisten ulkoisvaikutusten
vihentdmiseksi.

4. Eurooppalainen koordinaattori tarjoaa jasenvaltioille ja, jos se on asianmukaista ja tarpeen, myos naapurimaille tukea
tydsuunnitelman tdytintoonpanossa erityisesti seuraavilta osin:

a) priorisointi kansallisessa suunnittelussa auttamalla mddrittimadn tdytintoonpano-ongelmat ja pullonkaulat seka
operatiiviset kysymykset kullakin kdytavilld tai kunkin horisontaalisen painopisteen osalta;

b) hanke- ja investointisuunnittelu, niihin littyvdt arvioidut kustannukset ja toteutusaikataulu eurooppalaisten
liikennekdytdvien tai horisontaalisten painopisteiden toteuttamiseksi; ja

¢) yhden yksikon valvontaelimessd tai vastaavassa ohjauselimessd suoritettava tyo tarpeen mukaan rajatylittivien
infrastruktuurihankkeiden koordinoimiseksi, rakentamiseksi tai hallinnoimiseksi 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti.

55 artikla

Tdytintoonpanosiidokset

1.  Rajoittamatta timdn asetuksen 8 artiklan 5 kohdan soveltamista ja edellyttden, ettd asianomaiset jasenvaltiot antavat
hyviksynndn SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti, komissio hyviksyy tiytintoonpanosaadoksid kunkin sellaisen
eurooppalaisen litkennekaytivin tdytintoonpanemiseksi, joka kattaa sen keskeiset rajatylittavat padosuudet, sekd rajallisen
midrdn muita kansallisia osuuksia koskevia erityishankkeita, jotka ovat keskeisid kdytdvin toiminnan kannalta puuttuvien
yhteyksien toteuttamiseksi tai merkittivien pullonkaulojen poistamiseksi. Taytint6onpanosdddoksiin  sisillytettdvien
hankkeiden valinnan on perustuttava analyysiin, josta on sovittu jdsenvaltioiden kanssa timdn asetuksen 54 artiklan
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mukaisesti laaditussa eurooppalaisten koordinaattoreiden ensimmadisessd tyosuunnitelmassa. Taytdntoonpanosdiadosten
tavoitteena on varmistaa infrastruktuurin ja investointien suunnittelun johdonmukainen priorisointi vahvistamalla
ohjeelliset vilitavoitteet ja odotettu aikataulu yksildityjen hankkeiden tdytintoonpanolle. Tdytintoonpanosiaddokset
laaditaan tiiviissd yhteistyossd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa, ja niitd paivitetddn joka neljas vuosi tai kyseisten
jasenvaltioiden pyynnosta.

Taytantoonpanosaidokset hyviksytddn 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

2. Rajoittamatta tdimdn asetuksen 8 artiklan 5 kohdan soveltamista ja edellyttéen, ettd asianomaiset jisenvaltiot antavat
hyviksyntinsd SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti, komissio voi hyviksya tiytintd6npanosdadoksii rajatylittavien
osuuksien tai horisontaalisten painopisteiden tdytintoonpanemiseksi. Taytdntoonpanosdddokset laaditaan tiiviissd
yhteisty0ssd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa, ja niitd paivitetddn joka neljds vuosi tai kyseisten jasenvaltioiden
pyynnosta.

Taytantoonpanosdadokset hyviksytddn 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

3. Komissio hyvaksyy tdytintoonpanosdadoksid 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen tiytintoonpanosdadosten muuttamiseksi,
jotta saavutettu edistys, havaitut viivdstykset tai paivitetyt kansalliset ohjelmat voidaan ottaa huomioon. Tdytint66npa-
nosaddokset hyviksytdan 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

4. Asianomaisten jdsenvaltioiden on toimitettava joka toinen vuosi komissiolle saavutettua edistymistd koskeva
kertomus, jossa esitetddn erityisesti kansallisessa talousarviosuunnitelmassa tehdyt rahoitussitoumukset, kunnes tdssd
artiklassa tarkoitetut taytdntoonpanosdddokset on pantu tdysimaardisesti taytintoon ja ellei kyseisissd taytantoonpanosia-
doksessi toisin sdddetd. Kertomuksessa voidaan viitata 57 artiklan mukaisesti kerittyihin tietoihin.

56 artikla

Yhteisty6 eurooppalaisiin liikennekiytiviin ja horisontaalisiin painopisteisiin osallistuvien naapurimaiden kanssa

1. Eurooppalaisen litkennekdytavin tai tiettyihin naapurimaihin ulottuvan horisontaalisen painopisteen eurooppalaisella
koordinaattorilla on oikeus tehda yhteistyotd niiden maiden kanssa ja ottaa ne mukaan asiaankuuluviin kéytaviin Littyviin
toimiin, kuten kéytavifoorumiin tai 53 artiklan 2 ja 4 kohdan mukaisesti perustettuihin tyoryhmiin tai tarvittaessa
horisontaalisen painopisteen neuvoa-antavaan foorumiin.

2. Eurooppalainen koordinaattori voi myds tehdd yhteistyotd kansainvilisten jdrjestojen kanssa toteuttaessaan
eurooppalaisiin  liikkennekéytaviin tai horisontaaliseen painopisteeseen liittyvid toimia, jotka ulottuvat kyseisten
kansainvalisten jarjestojen jasenini oleviin naapurimaihin.

3. Unioni voi tehdd korkean tason sopimuksia asianomaisten naapurimaiden kanssa koordinoidun ja synkronoidun
lahestymistavan aikaansaamiseksi eurooppalaisten liikennekéytdvien ja horisontaalisten painopisteiden taytintdonpanossa.

VI LUKU
YHTEISET SAANNOKSET

57 artikla

Raportointi ja seuranta

1. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle sddnnollisesti, kattavasti ja avoimesti Euroopan laajuisen liikenneverkon
valmiiksi saattamiseen tdhtdavien yhteistd etua koskevien hankkeiden tdytint66npanon etenemisesta ja titd varten tehdyistd
investoinneista.

2. Niihin tietoihin on sisdllyttavd vuosittaiset tekniset tiedot, jotka liittyvat III luvussa sdddettyihin liikenneinfrast-
ruktuurivaatimuksiin, paitsi jos tillaisia tietoja on jo keritty Euroopan laajuisen litkenneverkon tasolla muita unionin
sovelluksia tai tietokantoja varten.

3. Tietojen siirto tapahtuu automaattisesti Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevan interaktiivisen maantieteellisen
ja teknisen tietojdrjestelman (TENtec) vlitykselld. Siirto on suoritettava joka toinen vuosi, kunnes TENtecin automaattinen
tiedonvaihtotoiminto on tdysin toimintavalmis.
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4. Yhteistd etua koskeviin hankkeisiin liittyvien investointien osalta jasenvaltioiden on toimitettava rahoitustiedot joka
toinen vuosi vuosittain koostettuina tietoina liikennemuodoittain ja verkoittain (ydinverkko, laajennettu ydinverkko ja
kattava verkko).

5. Komissio antaa tdytintoonpanosdadoksid, joissa vahvistetaan timén artiklan 2 kohdan mukaisesti toimitettavien
teknisten tietojen luettelo. Taytintoonpanosaddokset hyviksytdan 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen.

6.  Komissio varmistaa, ettd TENtec on julkisesti ja helposti saatavilla, mikd mahdollistaa automaattisen datanvaihdon
kansallisten jdrjestelmien ja muiden asiaankuuluvien unionin sovellusten ja dataldhteiden kanssa. TENtec sisiltdd
hankekohtaisia ja ajantasaisia tietoja unionin yhteisrahoituksen muodoista ja maaristd sekd kunkin hankkeen edistymisesta.

Komissio varmistaa myos, ettei TENtec julkaise mitdédn tietoja, jotka ovat luottamuksellisia tai jotka voisivat vaarantaa
julkisia hankintamenettelyjd jasenvaltiossa tai vaikuttaa niihin epdasianmukaisesti.

7. Komission ja jdsenvaltioiden on kaikin mahdollisin keinoin varmistettava TENtec-tietojirjestelmén datan laatu,
taydellisyys ja johdonmukaisuus. Ne tekevit yhteistyotd mahdollistaakseen automaattisen datanvaihdon kansallisten
jarjestelmien ja dataldhteiden ja TENtecin valilld.

58 artikla

Verkon ajantasaistaminen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa timidn asetuksen 62 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid, joilla muutetaan
asetuksen liitteitd I ja IT edellyttden, ettd asianomainen jisenvaltio antaa hyviksyntinsd SEUT 172 artiklan toisen kohdan
mukaisesti, jotta

a) 21 artiklan 3 kohdan a alakohdassa, 25 artiklan 4 kohdan a ja b alakohdassa ja 33 artiklan 2 kohdassa sdddetyistd
maédrallisistd raja-arvoista sekd 25 artiklan 4 kohdan c alakohdassa sdddetyistd madréllisistd raja-arvoista ja laadullisista
vaatimuksista johtuvat muutokset voidaan ottaa huomioon; Tétd varten komissio

i) sisdllyttdd sisavesisatamia, merisatamia ja lentoasemia kattavaan verkkoon, jos osoitetaan, ettd niiden lilkennemaaria
koskeva viimeisin kolmivuotinen keskiarvo ylittad asiaankuuluvan raja-arvon; ja

ii) jattdd merisatamia ja lentoasemia kattavan verkon ulkopuolelle, jos osoitetaan, ettd niiden liikennemdirid koskeva
viimeisin kuusivuotinen keskiarvo on alle 85 prosenttia asiaankuuluvasta raja-arvosta, lukuun ottamatta kattavaan
verkkoon kuuluvia merisatamia, joiden osalta 25 artiklan 4 kohdan d tai e alakohdassa vahvistetut edellytykset
tdyttyvit, tai asianomaisen jdsenvaltion pyynnosti;

=

sisillyttad sisdvesisatamia, merisatamia ja lentoasemia kattavaan verkkoon tai ydinverkkoon asianomaisen jisenvaltion
pyynnostd, jos kyseiselle infrastruktuurille on muodostunut lisid eurooppalaista lisdaarvoa sen vuoksi, ettd silldi on
geostrategista merkitystd unionille, ja jos osoitetaan, ettd III luvun asianomaisen jakson vaatimuksia noudatetaan, tai
vaihtoehtoisesti jos on kohtuudella perusteltua, ettd ndiden vaatimusten noudattamiselle asetetut maardajat saavutetaan;

¢) sisallyttad kaupunkisolmukohdat Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, jos osoitetaan, ettd ne tdyttavit 40 artiklan
2 kohdassa vahvistetut vaatimukset;

d) jattaa asianomaisen jasenvaltion pyynnostd kaupunkisolmukohdat pois Euroopan laajuisesta liikenneverkosta, jos
osoitetaan, ettd ne eivat endd tdytd 40 artiklan 2 kohdassa vahvistettuja vaatimuksia;

e) jattaa asianomaisen jdsenvaltion pyynnostd 40 artiklan 2 kohdassa vahvistetut vaatimukset tdyttavid kaupunkisolmu-
kohtia pois Euroopan laajuisesta liikkenneverkosta poikkeuksellisissa ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa ja
asianomaisen kaupunkisolmukohdan asiaan liittyvien viranomaisten suostumuksella;

f) sisillyttad Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon jdsenvaltion 36 artiklan 5 kohdan mukaisesti yksiloimid
rautatie-/maantieterminaaleja ja sisdvesivaylilld sijaitsevia terminaaleja, jattdd rautatie-/maantieterminaaleja Euroopan
laajuisen litkenneverkon ulkopuolelle asianomaisen jisenvaltion pyynnostd tai jittdd 36 artiklan 1 kohdan a, b ja
¢ alakohdassa tarkoitetun multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin ulkopuolelle asianomaisten jisenvaltioiden
pyynnostd; tai
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g) mukauttaa asianomaisen jasenvaltion 57 artiklan 1 kohdan mukaisesti toimittamien tietojen pohjalta maantie-, rautatie-
ja sisavesi-infrastruktuuria koskevat kartat tiukasti rajatulla tavalla siten, ettd otetaan huomioon verkon valmistumisessa
saavutettu edistys; nditd karttoja mukauttaessaan komissio ei muuta reitin linjausta enempdd kuin asiaankuuluvalla
hankkeen lupapiddtokselld sallitaan.

Ensimmdisen alakohdan a alakohdassa tarkoitettujen mukautusten on perustuttava viimeisimpiin saatavilla oleviin
Eurostatin julkaisemiin tilastoihin tai, jos niité tilastoja ei ole kdytettdviss, jasenvaltioiden kansallisten tilastokeskusten
julkaisemiin tilastoihin, jattimailld kuitenkin pois vuodet, joina ennakoimattomat tapahtumat ovat aiheuttaneet
huomattavaa litkennevirtojen vihenemista.

Kun kaupunkisolmukohtia jitetidn pois Euroopan laajuisesta liikkenneverkosta ensimmadisen alakohdan d alakohdan
mukaisesti jasenvaltion pyynnostd, kyseiseen pyyntoon on liitettdva asianomaisen kaupunkisolmukohdan asiaan liittyvien
viranomaisten lausunto.

Ensimmdisen alakohdan g alakohdassa tarkoitetun mukautuksen yhteydessd voidaan mukauttaa sellaisten uusien
valmistuneiden osuuksien tilannetta, jotka on merkitty liitteiden kartoissa pisteviivoilla, myos niiden rajatylittavien
yhteyksien osalta, jos tdhdn on naapurijdsenvaltion tai -valtioiden suostumus. Mukautus voi sisiltdd myos rajatylittavien
osuuksien parannuksia, jos tdhdn on molempien asianomaisten jasenvaltioiden suostumus.

2. Delegoidulla saiadokselld, jolla sisillytetdan kaupunkisolmukohta liitteeseen II tdimin artiklan 1 kohdan c alakohdan
mukaisesti

a) jatketaan 41 artiklan 1 kohdan b ja ¢ alakohdassa sdddettyjd madrdaikoja kolmella vuodella 31 paiviin joulukuuta 2030
ja 31 pdivdin joulukuuta 2033; ja niiden kaupunkisolmukohtien osalta, jotka on sisillytetty liitteeseen II 41 artiklan
1 kohdan b tai ¢ alakohdassa siddettyjen mairdaikojen pédtyttyd, jatketaan médrdaikoja kolmella vuodella kyseisen
delegoidun siddoksen voimaantulosta; sekd

b) jatketaan 41 artiklan 1 kohdan d alakohdan vaatimusten tdyttimiseksi sovellettavaa mairdaikaa viidelli vuodella
31 péivddn joulukuuta 2045; ja niiden kaupunkisolmukohtien osalta, jotka on sisillytetty liitteeseen II 41 artiklan
1 kohdan d alakohdassa sdddetyn mairdajan paatyttyd, jatketaan tuota mairdaikaa viidelld vuodella kyseisen delegoidun
saddoksen voimaantulosta.

3. Delegoidulla siddokselld, jolla sisillytetddn rautatie-/maantieterminaali liitteisiin I ja II tdmin artiklan 1 kohdan
f alakohdan mukaisesti

a) jatketaan 38 artiklan 1 kohdan c alakohdassa ja 38 artiklan 2 kohdassa sdddettyja mairdaikoja kolmella vuodella
31 pdivaan joulukuuta 2033; ja niiden rautatie-/maantieterminaalien osalta, jotka on sisdllytetty liitteisiin I ja II
38 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa ja 38 artiklan 2 kohdassa sdddettyjen médrdaikojen paityttyd, jatketaan niitd
maédrdaikoja kolmella vuodella kyseisen delegoidun sdiddoksen voimaantulosta; seké

b) jatketaan 38 artiklan 3 kohdassa siddettyd mddrdaikaa viidelld vuodella 31 pdivddn joulukuuta 2045; ja niiden
rautatie-/maantieterminaalien osalta, jotka on sisallytetty liitteisiin I ja II 38 artiklan 3 kohdassa sdddetyn mairdajan
pddtyttyd, jatketaan tuota médrdaikaa viidelld vuodella kyseisen delegoidun sdidoksen voimaantulosta.

4. Yhteistd etua koskevalle hankkeelle, joka koskee Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon 1 kohdan nojalla annetulla
delegoidulla sdadokselld dskettdin sisallytettyd infrastruktuuria, voidaan myo6ntdd unionin rahoitustukea Euroopan
laajuiseen litkenneverkkoon kiytettdvissd olevista vilineistd mainitun delegoidun sdidoksen voimaantulopdivistd alkaen.

Euroopan laajuisen liikenneverkon ulkopuolelle jatettyyn infrastruktuuriin liittyvat yhteistd etua koskevat hankkeet
lakkaavat olemasta tukikelpoisia 1 kohdan nojalla annettujen delegoitujen sdddosten voimaantulopiividstd alkaen.
Tukikelpoisuuden lakkaaminen ei vaikuta komission ennen kyseistd pdivad tekemiin rahoitus- tai maardarahapdatoksiin.

5. Jollei Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 172 artiklan toisesta kohdasta muuta johdu, siirretdin
komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid tdmin asetuksen 62 artiklan mukaisesti timidn asetuksen liitteen IV
muuttamiseksi siten, ettd siihen sisallytetddn suuntaa-antavia karttoja naapurimaiden liikkenneinfrastruktuuriverkoista tai
nditd karttoja mukautetaan. Tallaisten delegoitujen sdddosten on perustuttava litkenneinfrastruktuuriverkkoja koskeviin
korkean tason sopimuksiin unionin ja asianomaisten naapurimaiden valilld.
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59 artikla

Julkisten ja yksityisten sidosryhmien osallistuminen

Hankkeen suunnittelu- ja rakennusvaiheessa on tarvittaessa noudatettava kansallisia menettelyj, jotka koskevat niiden
paikallis- ja alueviranomaisten sekd kansalaisyhteiskunnan osallistumista ja kuulemista, joihin yhteistd etua koskeva hanke
vaikuttaa. Direktiivin (EU) 20211187 soveltamisalaan kuuluvissa yhteistd etua koskevissa hankkeissa on noudatettava
kyseisen direktiivin vaatimuksia. Komissio edistda hyvien kdytintojen vaihtoa téltd osin, erityisesti haavoittuvassa asemassa
olevien henkiloiden kuulemisen ja osallistamisen osalta.

60 artikla

Kansallisten suunnitelmien yhdenmukaistaminen unionin liikennepolitiikan kanssa

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat, joilla edistetddn Euroopan laajuisen
liikenneverkon kehittdmistd, ovat johdonmukaisia unionin liikennepolitilkan sekd tdssd asetuksessa sdddettyjen
painopisteiden ja médrdaikojen kanssa. Niiden on myos otettava huomioon muun muassa asianomaisia kdytavid
koskevissa tyosuunnitelmissa vahvistetut painopisteet ja asianomaisten jisenvaltioiden horisontaaliset painopisteet seké
soveltuvin osin 55 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut tdytintoonpanosaadokset.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle mahdollisimman pian sen jalkeen, kun suunnitelmaa tai ohjelmaa koskeva
julkinen kuuleminen on kdynnistetty, asiaankuuluvat luonnokset kansallisiksi suunnitelmiksi tai ohjelmiksi, joilla edistetddn
Euroopan laajuisen liikkenneverkon kehittamista, tai tiivistelma niistd sekd niiden mahdolliset merkittavat muutokset.

Komissio voi antaa lausunnon kansallisten suunnitelmien ja ohjelmien luonnosten johdonmukaisuudesta tissd asetuksessa
vahvistettujen painopisteiden sekd vastaavien eurooppalaisten lifkennekdytdvien ja horisontaalisten painopisteiden
tyosuunnitelmissa sekd 55 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti hyvaksytyissd tdytintoonpanosdddoksissd vahvistettujen
painopisteiden kanssa. Lausunto ei vaikuta kansallisten suunnitelmien ja ohjelmien pitevyyteen, eikd se estd niiden
hyvaksymistd ja soveltamista.

Jasenvaltioiden on myos toimitettava komissiolle lopulliset kansalliset suunnitelmat tai ohjelmat, kun ne on hyvaksytty.

61 artikla

Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Tdima komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Tdmain asetuksen 23 artiklan 3 kohdan toisen alakohdan soveltamiseksi komissiota avustaa neuvoston direktiivin
91/672[ETY (°?) 7 artiklalla perustettu komitea.

3. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosiiadokseksi ja sovelletaan asetuksen (EU) N:

0 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

62 artikla
Siirretyn saddosvallan kiyttiminen
1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tissi artiklassa sdddetyt edellytykset.

(®  Neuvoston direktiivi 91/672/ETY, annettu 16 piivind joulukuuta 1991, sisivesivdylien tavara- ja matkustajaliikenteeseen
myonnettyjen kansallisten patevyyskirjojen vastavuoroisesta tunnustamisesta (EYVL L 373, 31.12.1991, s. 29).
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2. Siirretddn komissiolle 18 paivistd heindkuuta 2024 viiden vuoden ajaksi 11 artiklan 3 kohdassa seka 58 artiklan 1 ja
5 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd saddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen viisivuotisen kauden pdattymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista jatkamista viimeistdan
kolme kuukautta ennen kunkin kauden pddttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 3 kohdassa ja 58 artiklan 1 ja
5 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispddtokselld lopetetaan tuossa pdatoksessd mainittu sdddosvallan
siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivad seuraavana pidivand, jona sitd koskeva pdatos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd paatoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdddosten pitevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten valisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun saddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld 11 artiklan 3 kohdan ja 58 artiklan 1 ja 5 kohdan nojalla annettu delegoitu sdiddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdddos on annettu
tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun mairdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta tdtd madrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

63 artikla

Uudelleentarkastelu

1. Komissio suorittaa 31 pdivddn joulukuuta 2033 mennessi, kuultuaan tarvittaessa jasenvaltioita ja eurooppalaisten
koordinaattoreiden avustuksella, ydinverkon toteuttamisen arvioinnin, jossa arvioidaan erityisesti sitd, onko ydinverkko
tdiman asetuksen vaatimusten mukainen.

Arvioinnissa on otettava huomioon eurooppalaisten koordinaattoreiden 52 artiklan 5 kohdan e alakohdan mukaisesti
laatima vuotuinen tilannekatsaus ja 54 artiklan 1 kohdan mukaisesti laatimat tydsuunnitelmat sekd 60 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetut kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat.

2. Komissio suorittaa 31 pdivdan joulukuuta 2033 mennessd, kuultuaan tarvittaessa jasenvaltioita ja eurooppalaisten
koordinaattoreiden avustuksella, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon toteuttamisen uudelleentarkastelun, jossa
arvioidaan seuraavia seikkoja:

a) timdan asetuksen noudattaminen;

b) tdmdn asetuksen tdytintoonpanon eteneminen, mahdolliset viivastykset mukaan luettuina;
¢) matkustaja- ja tavaraliikennevirtojen muutokset;

d) kansallisten litkenneinfrastruktuuri-investointien kehitys; sekd

e) tarve muuttaa titd asetusta.

Arvioinnissa otetaan huomioon myos litkennevirtojen kehityksen vaikutus ja asiaankuuluvat infrastruktuuria koskevien
investointisuunnitelmien muutokset.

3. Uudelleentarkastelun aikana komissio arvioi, ovatko timin asetuksen mukaiset laajennettu ydinverkko ja kattava
verkko todenndkoisesti II, III ja IV luvun mukaisia niille 31 pdiviksi joulukuuta 2040 ja 31 pdiviksi joulukuuta 2050
asetettuihin médrdaikoihin mennessd, kun otetaan huomioon unionin ja yksittdisten jdsenvaltioiden talous- ja
budjettitilanne. Komissio arvioi jasenvaltioita kuullen myos, olisiko laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa
muutettava liikennevirtojen ja kansallisten investointisuunnitelmien kehityksen huomioon ottamiseksi.
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64 artikla

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon valmistumisen viivistyminen

1. Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevien tdiden aloittaminen tai valmistuminen
viivdstyy merkittavisti 55 artiklassa tarkoitetuissa tdytintoonpanosdddoksissi vahvistettuun alkuperdiseen odotettuun
aikatauluun ndhden, komissio voi pyytdd asianomaista jdsenvaltiota tai asianomaisia jdsenvaltioita ilmoittamaan
viivastyksen syyt. Jasenvaltion tai jasenvaltioiden on esitettdva viivastymisen syyt kolmen kuukauden kuluessa pyynnosta.
Annetun vastauksen perusteella komissio kuulee asianomaista jasenvaltiota tai asianomaisia jasenvaltioita viivdstyksen
aiheuttaneen ongelman ratkaisemiseksi.

2. Jos viivdstynyt osuus koskee eurooppalaista lifkennekdytivad, eurooppalaisen koordinaattorin on osallistuttava
jasenvaltioiden tukemiseen ongelman ratkaisemisessa.

3. Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa tai kattavaa verkkoa koskevan tyon aloittamisen tai paitokseen saattamisen
merkittdva viivistyminen johtuu jdsenvaltiosta tai jasenvaltioista ilman riittdvid perusteluja, komissio voi tarkasteltuaan
asianomaisen jasenvaltion tai asianomaisten jasenvaltioiden timén artiklan ensimmaisen kohdan mukaisesti esittdmid syitd
antaa asianomaisille jasenvaltioille suosituksia kyseisen viivdstyksen poistamiseksi ja lisdviivastysten estimiseksi tai
vihentdmiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 258 artiklassa
midrdtyn menettelyn ja timin asetuksen 8 artiklan 5 kohdan soveltamista.

65 artikla
Vapautukset
Rautateitd koskevia sddnnoksid ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien liittdmisestd rautateihin sekd
multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskevia sainnoksid ei sovelleta Kyprokseen, Maltaan, saariin ja syrjdisimpiin

alueisiin niin kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejirjestelmaa. Turvallista ja valvottua pysikointid koskevia saannoksid
ei sovelleta Kyprokseen, Maltaan, saariin ja syrjdisimpiin alueisiin.

Rautatieliikenteen eurooppalaista standardiraideleveyttd (1 435 mm) koskevia 17 artiklan sddnnoksid ei sovelleta Irlantiin,

saariin eikd syrjdisimpiin alueisiin.

66 artikla
Asetuksen (EU) 2021/1153 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2021/1153 liite tdmin asetuksen liitteen VI mukaisesti.

67 artikla
Asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) N:o 913/2010 seuraavasti:
1) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

1 artikla

Tarkoitus ja soveltamisala

1. Tassd asetuksessa vahvistetaan sddnnot kilpailukykyisen tavaraliikenteen kansainvilisten rautatiekdytivien
organisoinnille, hallinnalle ja hallinnoinnille kilpailukykyisen tavaralilkenteen eurooppalaisen rautatieverkon
kehittdmiseksi. Siind vahvistetaan tavaraliikennekaytavien organisointia, hallinnointia sekd niihin tehtévien
investointien alustavaa suunnittelua koskevat saannot.

2. Tatd asetusta sovelletaan tavaraliikennekdytaviin kuuluvan rautatieinfrastruktuurin hallintaan, hallinnointiin ja
kadyttoon, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden vastuuta tillaisen infrastruktuurin suunnittelussa ja
rahoituksessa.”

2) Korvataan 2 artikla seuraavasti:
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2 artikla

Miiritelmit

1. Tissd asetuksessa sovelletaan yhtendisestd eurooppalaisesta rautatiealueesta 21 piivdnd marraskuuta 2012
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/34/EU (*) 3 artiklassa vahvistettuja médritelmia.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen madritelmien lisiksi tdssd asetuksessa tarkoitetaan

a) “tavaralifkennekdytivalld” unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi 13 péivind
heindkuuta 2024 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2024/1679 11 artiklan
1 kohdassa (**) ja mainitun asetuksen liitteessd III tdsmennettyjd eurooppalaisen liikennekaytavin tavaraliikenne-
ratoja, rautatieinfrastruktuuri ja sen laitteisto seké direktiivin 2012/34/EU mukaiset asiaankuuluvat rautatiepalvelut
mukaan luettuina;

=

“taytantoonpanosuunnitelmalla” asiakirjaa, jossa esitetddn tavaraliikennekaytdvan organisoimiseksi ja hallinnoimi-
seksi tarvittavat riittavit keinot, strategia ja toimenpiteet, jotka asianomaiset osapuolet aikovat toteuttaa;

¢) "terminaalilla” tavaralifkennekaytavalld sijaitsevaa jdrjestelmdd, jolla on erityisesti tarkoitus mahdollistaa se, ettd
tavarajunat voidaan lastata tai purkaa ja rautateiden tavaraliikennepalvelut voidaan yhdistdd maantie-, meri-,
sisdvesi- ja ilmaliikennepalveluihin tai ettd tavarajunat voidaan muodostaa tai niiden kokoonpanoa muuttaa; ja ettd
tarvittaessa voidaan suorittaa rajamenettelyja Euroopan kolmansien maiden rajoilla;

d) “eurooppalaisella koordinaattorilla” asetuksen (EU) 2024/1679 52 artiklassa tarkoitettua koordinaattoria.

() EUVLL 343, 14.12.2012, s. 32.
(**) EUVL L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL: http://data.europa.eu/elireg/2024/1679/oj”.

3) Korvataan II luvun otsikko seuraavasti:
"TAVARALIIKENNEKAYTAVIEN ORGANISOINTI JA HALLINTA”.
4) Korvataan 3 artikla seuraavasti:

"3 artikla

Tavaraliikennekiytivien organisointi ja hallinta

1.  Tavaraliikennekdytivistd, joka on osa eurooppalaista liikennekaytdvad, vastaavien jisenvaltioiden ja infra-
struktuurin haltijoiden on mukautettava tavaraliikennekaytavin organisointia ja hallintaa 18 pdivastd heindkuuta 2024
tai, jos eurooppalaisen liikennekéytdvin linjausta muutetaan asetuksen 2024/1679 11 artiklan 3 kohdan mukaisesti,
18 kuukauden kuluessa kyseisestd muutoksesta. Asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa ja komission suostumuk-
sella médrdaikaa voidaan jatkaa 24 kuukauteen. Tavaraliikennekéytivin johtokunta ja hallintoneuvosto hyviksyvit
tarvittavat toimenpiteet tavaraliikennekédytavin organisoinnin ja hallinnoinnin mukauttamiseksi tdiman asetuksen 9-
19 artiklan mukaisesti uuteen maantieteelliseen yhteensovittamiseen.

2. Tavaraliikennekéytavin johtokunta voi pddttdd rautateiden kansainvilisten matkustajaliikennepalvelujen
hallinnollisten, toiminnallisten ja yhteentoimivuuteen liittyvien ndkokohtien késittelystd kdytdvin osalta. Naiden
palvelujen osalta ei sovelleta 11 ja 14 artiklan maarayksia.”.

5) Poistetaan 4—7 artikla.
6) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

"1.  Asianomaiset jdsenvaltiot perustavat kutakin tavaraliikennekdytivdd varten johtokunnan, joka vastaa
tavaraliikennekdytivin yleisten tavoitteiden mddrittelystd, valvonnasta sekd tdmdn artiklan 7 kohdassa, 9 ja
11 artiklassa, 14 artiklan 1 kohdassa sekd 22 artiklassa nimenomaisesti sdddettyjen toimenpiteiden toteuttamisesta.
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Johtokunta muodostuu asianomaisten jasenvaltioiden viranomaisten edustajista. Johtokunta arvioi sdinnollisesti
yleisten tavoitteiden ja hallintoneuvoston 9 artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaisesti maarittelemien tavoitteiden
vilistd johdonmukaisuutta.

2. Asianomaiset infrastruktuurin haltijat ja tarvittaessa direktiivin 2012/34/EU 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut
kayttooikeuden myontivit elimet perustavat kutakin tavaraliikennekéytdvad varten hallintoneuvoston, joka vastaa
timan artiklan 5, 7, 8 ja 9 kohdassa seki timin asetuksen 9-12 artiklassa, 13 artiklan 1 kohdassa, 14 artiklan 2, 6
ja 9 kohdassa, 16 artiklan 1 kohdassa, 17 artiklan 1 kohdassa sekid 18 ja 19 artiklassa nimenomaisesti sdddettyjen
toimenpiteiden toteuttamisesta. Hallintoneuvosto muodostuu infrastruktuurin haltijoiden edustajista.”;

lisitadn kohdat seuraavasti:

"2 a.  Jasenvaltio, joka on soveltanut 5 artiklan 4 kohtaa ennen 18 pdivdd heindkuuta 2024, voi paittid, ettd
enintdan kymmenen vuoden ajan 18 péivistd heindkuuta 2024 sen alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista
vastaava rataverkon haltija ei osallistu timdn artiklan 2 kohdan nojalla perustettuun hallintoneuvostoon.
Asianomaisen jdsenvaltion on ilmoitettava pddtoksestddn viipymattd komissiolle ja muille asianomaiseen
tavaraliikennekaytavaan osallistuville jasenvaltioille.

Tissd tapauksessa asianomaisen jdsenvaltion ja asianomaisen rataverkon haltijan on tehtdvd yhteistyotd
hallintoneuvoston kanssa, jos se on tarpeen kyseisen hallintoneuvoston tehtavien suorittamiseksi.

Tamdn kohdan ensimmiisti alakohtaa soveltava jdsenvaltio voi siind mainittujen kymmenen vuoden aikana milloin
tahansa paittad, ettd sen alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava rataverkon haltija osallistuu timan
artiklan 2 kohdan nojalla perustettuun hallintoneuvostoon. Sen on ilmoitettava paitoksestddn viipymattd
komissiolle ja muille asianomaiseen tavaralitkennekdytavaan osallistuville jasenvaltioille.

2'b. Irlanti voi pddttdd, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista
vastaava rataverkon haltija eivdt osallistu timédn artiklan 1 ja 2 kohdan nojalla perustettuun johtokuntaan tai
hallintoneuvostoon taikka kumpaankaan niistd. Irlannin on ilmoitettava paitoksestdan viipymattd komissiolle ja
muille asianomaiseen tavaralilkennekdytivain osallistuville jasenvaltioille.

Tassd tapauksessa asianomaisten viranomaisten ja rataverkon haltijan tai haltijoiden on tehtdvd yhteistyotd
johtokunnan ja hallintoneuvoston kanssa, jos se on tarpeen kyseisten hallintoneuvostojen tehtévien suorittamiseksi.

Irlanti voi milloin tahansa tdmin jilkeen paittdd, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen alueella sijaitsevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaava rataverkon haltija tai vastaavat rataverkon haltijat osallistuvat timin artiklan 1 ja
2 kohdan nojalla perustettuun johtokuntaan tai hallintoneuvostoon taikka molempiin. Sen on ilmoitettava
paatoksestddn viipymattd komissiolle ja muille asianomaiseen tavaraliikennekaytavidan osallistuville jasenvaltioille.”;

korvataan 4-8 kohta seuraavasti:

4. Johtokunta tekee piddtoksensd asianomaisten jasenvaltioiden johtokuntaan osallistuvien viranomaisten
edustajien yhteisymmarryksen pohjalta.

5. Hallintoneuvosto tekee pdidtoksensd, mukaan lukien sen oikeudellista asemaa, organisaatiorakenteen
vahvistamista, varoja ja henkilostod koskevat paitokset, hallintoneuvostoon osallistuvien asianomaisten infra-
struktuurin haltijoiden yhteisymmarryksen pohjalta. Hallintoneuvosto voi olla itsendinen oikeushenkilo. Se voi olla
eurooppalaisesta taloudellisesta etuyhtymistd (ETEY) 25 paivdnd heindkuuta 1985 annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 2137/85 (*) mukainen eurooppalainen taloudellinen etuyhtyma.

6.  Johtokunnan ja hallintoneuvoston vastuualueet eivdt vaikuta direktiivin 2012/34/EU 4 artiklan 2 kohdan
mukaiseen infrastruktuurin haltijoiden riippumattomuuteen.

7. Hallintoneuvosto perustaa neuvoa-antavan ryhman, joka koostuu tavaralilkennekdytivin terminaalien
haltijoista ja omistajista, meri- ja sisdvesisatamat tarvittaessa mukaan luettuina. Neuvoa-antava ryhmd voi antaa
lausunnon kaikista hallintoneuvoston ehdotuksista, jotka vaikuttavat suoraan terminaalien investointeihin ja
hallinnointiin. Se voi antaa lausuntoja myos omasta aloitteestaan. Hallintoneuvosto ottaa nimi lausunnot
huomioon. Mikili hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhmé ovat erimielisid, viimeksi mainittu voi viedd asian
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johtokunnan kisiteltavaksi. Johtokunta ilmoittaa asiasta asianomaiselle eurooppalaiselle koordinaattorille ja toimii
valittdjana ja antaa asiasta lausunnon hyvissd ajoin. Asianomainen eurooppalainen koordinaattori voi my6s antaa
asiasta lausunnon hyvissi ajoin. Lopullisen pddtoksen tekee kuitenkin hallintoneuvosto.

8.  Hallintoneuvosto perustaa toisen neuvoa-antavan ryhmdn, joka koostuu tavaraliikennekdytivin kaytostd
kiinnostuneista rautatieyrityksisti. Tamd neuvoa-antava ryhmd voi antaa lausunnon kaikista hallintoneuvoston
ehdotuksista, jotka vaikuttavat ndihin yrityksiin. Se voi antaa lausuntoja myos omasta aloitteestaan. Hallinto-
neuvosto ottaa namd lausunnot huomioon. Mikali hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhmd ovat erimielisid,
viimeksi mainittu voi viedd asian johtokunnan kasiteltdviksi. Johtokunta ilmoittaa asiasta eurooppalaiselle
koordinaattorille ja direktiivin 2012/34/EU 55 artiklassa tarkoitetuille sddntelyelimille, joita tavaraliikennekéytiva
koskee. Johtokunta toimii vilittdjand ja antaa asiasta lausunnon hyvissd ajoin. Asianomainen eurooppalainen
koordinaattori voi myos antaa asiasta lausunnon hyvissi ajoin. Lopullisen paitoksen tekee hallintoneuvosto.

()  EYVLL 199, 31.7.1985,s. 1.”;

d) lisdtddn kohta seuraavasti:

”10.  Johtokunta ja hallintoneuvosto tekevit yhteistyotd kyseisen tavaraliikennekdytdvin parissa tyoskentelevin
eurooppalaisen koordinaattorin kanssa rautateiden tavaraliikenteen kehittdmisen tukemiseksi kdytavin varrella.”.

7) Korvataan 9 artikla seuraavasti:

"9 artikla

Tavaraliikennekiytivin kehittimistoimenpiteet

1. Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee tdytintdonpanosuunnitelman viimeistddn kuusi kuukautta ennen kuin
liikennointi tavaralitkennekdytavilld alkaa. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja
neuvoa-antavia ryhmid taytantoonpanosuunnitelmaluonnoksesta. Hallintoneuvosto toimittaa taytintdonpanosuunni-
telman johtokunnan hyvaksyttaviksi.

Suunnitelman on sisillettivi

a) kuvaus tavaraliikennekdytdvin ominaisuuksista, pullonkaulat mukaan lukien, ja tavaraliikennekdytivin organi-
soinnin ja hallinnoinnin parantamiseksi tarvittavia toimenpiteitd koskeva ohjelma;

b) 3 kohdassa tarkoitetun tutkimuksen olennaiset osat;

¢) tavaraliikennekéytdvien tavoitteet, erityisesti tavaraliikennekaytavin suorituskykytavoite, joka ilmaistaan palvelun
laatuna ja tavaraliikennekdytdvin kapasiteettina timan asetuksen 19 artiklan mukaisesti, sekd niihin tavoitteisiin
liittyvat maarélliset tai laadulliset osatavoitteet, jos sellaisia on. Tavoitteissa ja osatavoitteissa on otettava huomioon
asetuksen (EU) 2024/1679 19 artiklassa vahvistetut vaatimukset;

&

toimenpiteet 12-19 artiklan tdytinto6npanemiseksi sekd toimenpiteet tavaralifkennekdytavin suorituskyvyn
parantamiseksi 19 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella timian kohdan ¢ alakohdassa
tarkoitettujen tavoitteiden ja osatavoitteiden saavuttamiseksi;

e) 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien nakemykset ja arviot kiytdvan kehittimisestd;

f) tiivistelma yhteistyostd ja 11 artiklassa tarkoitetun kuulemisen tuloksista, mukaan lukien 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa
tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien lausunnot, seki tiivistelmd muiden sidosryhmien vastauksista.

Hallintoneuvosto ottaa tdytintdonpanosuunnitelmaa laatiessaan huomioon asetuksen (EU) 2024/1679 54 artiklassa
tarkoitettuun eurooppalaisen koordinaattorin tyésuunnitelmaan sisiltyvit tavoitteet ja toimenpiteet. Taytintdonpano-
suunnitelmassa on viitattava niihin tydsuunnitelman osiin, jotka ovat merkityksellisid tavaraliikennekiytavin varrella
tapahtuvan rautateiden tavaraliikenteen kannalta.
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Hallintoneuvosto tarkastelee ja mukauttaa sddnnollisesti timdn kohdan c alakohdassa tarkoitettuja osatavoitteita ja
timdn kohdan d alakohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd 19 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun arvioinnin perusteella
kuultuaan 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmii ja eurooppalaista koordinaattoria.

2. Hallintoneuvosto tarkistaa tdytintoonpanosuunnitelmaa mddrdajoin ja vahintddn joka neljds vuosi ottaen
huomioon sen tdytintoonpanossa saavutetun edistyksen, rautateiden tavaraliikennemarkkinat tavaraliikennekaytavalla
ja 1 kohdan c alakohdassa tarkoitettujen tavoitteiden mukaisesti mitatun suorituskyvyn.

3. Hallintoneuvosto suorittaa ja saattaa mdirdajoin ajan tasalle likkenteen markkinatutkimuksen, joka koskee
tavaraliikennekdytavan liikenteen todettua ja oletettua kehitystd tavaraliikennekaytavilld ja kattaa sekd tavaraliikenteen
ettd matkustajalifkenteen. Tutkimuksessa tarkastellaan tarvittaessa myds tavaralitkennekdytiavin kehittdmisen
sosioekonomisia kustannuksia ja hyotyja.

4.  Taytintdonpanosuunnitelmassa on otettava huomioon terminaalien kehitys, mukaan lukien multimodaalisia
tavaraliikenneterminaaleja koskeva markkina- ja ennakoiva analyysi seké asetuksen (EU) 2024/1679 36 artiklan 3 ja
4 kohdassa tarkoitetut tavaraliikennekéytdvan jasenvaltioiden toimintasuunnitelmat.

5. Hallintoneuvoston on tarvittaessa toteutettava toimia tdytdntoonpanosuunnitelmaa koskevan yhteistyon
tekemiseksi alue- tai paikallishallintojen taikka molempien kanssa.”.

8) Korvataan 11 artikla seuraavasti:

"11 artikla

Investointien suunnittelu

1.  Tavaraliikennekdytdvin johtokunta ja hallintoneuvosto tekevit yhteistyotd kyseisen tavaraliikennekéytdvin
parissa tyoskentelevin eurooppalaisen koordinaattorin kanssa rautateiden tavaraliikenteestéd johtuvien infrastruktuuri-
ja investointitarpeiden suhteen asetuksen (EU) 2024/1679 54 artiklassa tarkoitetun ty6suunnitelman laatimisen
tukemiseksi.

2. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmid infrastruktuurin
kehittdmis- ja investointitarpeista. Kuulemisen on perustuttava kiytivin ja kansallisen tason infrastruktuurisuunnitte-
lua koskeviin asianmukaisiin ja ajantasaisiin asiakirjoihin. Neuvoa-antavien ryhmien lausunnot investoinneista on
perusteltava riittdvalld tavalla. Johtokunta varmistaa ndiden kuulemistoimien ja direktiivin 2012/34/EU 7 e artiklassa
médriteltyjen kansallisen tason koordinointimekanismien riittdvin koordinoinnin.

3. Yhteistyossi ja kuulemisessa on Kisiteltdva erityisesti seuraavia seikkoja:

a) infrastruktuurin ja investointien suunnittelun kannalta merkitykselliset rautateiden tavaraliikenteen kapasiteetti-
tarpeet erityisesti vahintdan 740 metrin pituisten tavarajunien osalta, ottaen huomioon timan asetuksen 14 artiklan
2 kohdan mukainen kapasiteetin tarve ja direktiivin 2012/34/EU 47 artiklan mukaisesti ylikuormitetuksi ilmoitettu
infrastruktuuri;

b) asetuksen (EU) 2024/1679 II ja III luvussa maddritellyt rautateiden tavaraliikenteen kannalta merkitykselliset
Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurivaatimukset;

¢) kohdennettujen investointien tarve paikallisten pullonkaulojen poistamiseksi, solmukohtien ja rautatieyhteysreittien
infrastruktuurin parantamiseksi tai operatiivista suorituskykyd parantavien teknisten laitteiden hankkimiseksi.”.

9) Korvataan 13 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

3. Keskitetty palvelupiste tekee padtoksen hakemuksista, jotka koskevat 14 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja ennalta
maédrattyja reittejd ja 14 artiklan 5 kohdassa tarkoitettua varakapasiteettia. Se jakaa kapasiteetin direktiivissd
2012/34[EU vahvistettujen kapasiteetin jakoa koskevien sddntojen mukaisesti. Se ilmoittaa toimivaltaisille infra-
struktuurin haltijoille viipymattd naistd hakemuksista ja niitd koskevista paatoksistd.

4. Kun on kyse infrastruktuurikapasiteettia koskevasta pyynnostd, johon ei voida vastata 3 kohdan mukaisesti,
keskitetty palvelupiste toimittaa infrastruktuurikapasiteettia koskevan hakemuksen viipymattd toimivaltaisille
infrastruktuurin haltijoille ja tarvittaessa direktiivin 2012/34/EU 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitetuille kdyttdoikeuden
myontaville elimille, jotka tekevit hakemusta koskevan paitoksen kyseisen direktiivin 38 artiklan ja IV luvun 3 jakson
mukaisesti ja valittavat timin paitoksen keskitetylle palvelupisteelle jatkokisittelyd varten.”.
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10) Muutetaan 14 artikla seuraavasti:

11

—

a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Johtokunta maddrittelee puitteet infrastruktuurikapasiteetin jakamiselle tavaraliikennekéytavilld direktiivin
2012/34/EU 39 artiklan mukaisesti.”.

=z

Korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3, Tamdn artiklan 2 kohdassa tarkoitetun arvion perusteella tavaraliikennekaytavin infrastruktuurin haltijat
mddrittelevdt ja organisoivat yhdessd tavarajunien kansainviliset ennalta madrityt reitit direktiivin 2012/34/EU
10 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ja tunnustaen muun lifkenteen, mukaan lukien matkustajalii-
kenteen, kapasiteettitarpeet. Niiden on mahdollistettava matka-ajat, yhteyksien tiheydet, 1dht6- ja saapumisajat seké
reititykset, jotka soveltuvat tavaraliikennepalveluille, siten, ettd tavaraliikennekaytavilldi kulkevien rahtijunien
tavaraliikenteen méddrdd voidaan lisitd. Namd junien ennalta médratyt reitit on julkaistava viimeistddn kolme
kuukautta ennen kuin direktiivin 2012/34/EU liitteessd VII tarkoitettu mdairdaika kapasiteettihakemusten
vastaanottamiselle paittyy. Useiden tavaralifkennekdytavien infrastruktuurin haltijat voivat tarvittaessa koordinoida
junien kansainvilisid ennalta maarittyjd reittejd, jotka tarjoavat kapasiteettia asianomaisilla tavaraliikennekayta-
villa.”.

Korvataan 5 kohta seuraavasti:

(a)
~

5. Markkinatarpeiden ja timdn artiklan 2 kohdassa tarkoitetun arvioinnin perusteella infrastruktuurin haltijat
médrittelevit yhdessd varakapasiteetin tavaraliikennekaytavalld litkennoivid kansainvilisid tavarajunia varten ottaen
huomioon muun litkenteen, mukaan lukien matkustajaliikenteen, kapasiteettitarpeet ja sdilyttdvit varakapasiteetin
lopullisessa liikenteen aikataulussa, jotta direktiivin 2012/34/EU 48 artiklassa tarkoitettuihin kapasiteettia koskeviin
ad hoc -hakemuksiin voidaan vastata nopeasti ja asianmukaisesti. Tima kapasiteetti pidetddn varalla hallinto-
neuvoston paittimain, kapasiteetin kdyttoonotolle aikataulussa varattua aikaa edeltdvdin midrdaikaan saakka.
Miiraaika ei saa olla yli 60 pdivaa.”.

=

Korvataan 8 kohta seuraavasti:

8. Ellei kyseessd ole ylivoimainen este, mukaan lukien kiireellinen ja turvallisuuden kannalta vilttimiton tys,
joka ei ole ennakoitavissa, timan artiklan mukaisesti tavaralilkenteen harjoittamiseen myo6nnettya reittid ei voida
peruuttaa alle kahta kuukautta ennen liikenteen aikataulun mukaista ajankohtaa, jos asianomainen hakija ei anna
suostumustaan tallaiselle peruuttamiselle. Tdssd tapauksessa asianomainen infrastruktuurin haltija pyrkii tarjo-
amaan hakijalle yhtd laadukkaan ja luotettavan reitin, joka hakijalla on oikeus hyviksya tai hylatd. Tima sddnnos ei
vaikuta oikeuksiin, joita hakijalla voi olla direktiivin 2012/34/EU 44 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sopimuksen
nojalla. Hakija voi joka tapauksessa viedd asian tdmin asetuksen 20 artiklassa tarkoitetun sdintelyelimen
kasiteltavaksi.”.

Korvataan 10 kohta seuraavasti:

o
~

”10.  Tamdn artiklan 4 ja 9 kohdassa esitettyihin viittauksiin infrastruktuurin haltijoihin sisiltyvit soveltuvin osin
direktiivin 2012/34/EU 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut kdyttdoikeuden myontavit elimet.”.

Korvataan 15 artikla seuraavasti:

”15 artikla
Hyviksytyt hakijat

Muut hakijat kuin rautatieyritykset tai niiden muodostamat kansainviliset ryhmittymat, kuten rahtaajat, huolitsijat ja
yhdistettyjen kuljetusten hoitajat, voivat pyytdd 14 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja junien kansainvilisid ennalta
maédrattyja reittejd ja 14 artiklan 5 kohdassa madriteltyd varakapasiteettia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin
2012/34/EU 41 artiklan 1 kohdan soveltamista. Voidakseen kayttdd tallaista junien reittid tavaralitkennekaytavalld
tapahtuvaan tavaraliikenteeseen ndiden hakijoiden on osoitettava rautatieyritys tekemidn sopimus infrastruktuurin
haltijan kanssa direktiivin 2012/34/EU 28 artiklan mukaisesti.”.

72/230

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



EUVL L, 28.6.2024 FI

12) Korvataan 17 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Asianomaiset infrastruktuurin haltijat laativat ensisijaisuussdantojd eri liikkennelajien ohjaamiseksi kyseisen
infrastruktuurin haltijan vastuulla olevan tavaraliikennekdytiavin osalla timan artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen
yhteisten tavoitteiden tai suuntaviivojen taikka molempien mukaisesti. Ensisijaisuussddnnot julkaistaan direktiivin
2012/34[EU 27 artiklassa tarkoitetussa verkkoselostuksessa.”.

13) Korvataan 18 artiklan a alakohta seuraavasti:

=

“a) kaikki direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen laadittujen kansallisten verkkose-
lostusten sisdltamat tiedot tavaraliikennekédytavasta;”.

14) Korvataan 19 artikla seuraavasti:

=

19 artikla

Palvelun laatu tavaraliikennekiytivalli

1. Tavaraliikennekdytdvin hallintoneuvosto edistdd yhteensopivuutta direktiivin 2012/34/EU 35 artiklassa
tarkoitettujen suorituskannustinjirjestelmien valilld tavaraliikennekaytavalld.

2. Hallintoneuvosto seuraa infrastruktuurin haltijoiden hakijoille olennaisten tehtdviensd suorittamiseksi tarjoamien
palvelujen suorittamista, sikdli kuin ne kuuluvat 12-18 artiklan soveltamisalaan, sekd tavaraliikennekaytavalld
tarjottavien rautateiden tavaraliikennepalvelujen suorittamista. Suorituskykyd seurataan laadullisesti ja madrallisesti,
tarvittaessa 9 artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaisesti maariteltyihin tavaraliikennekaytivin tavoitteisiin ja
osatavoitteisiin liittyvien suorituskykyindikaattoreiden perusteella. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa
tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmid ja eurooppalaista koordinaattoria asiaankuuluvista suorituskykyindikaattoreista.

3. Hallintoneuvosto arvioi suorituskyvyn seurannan tulokset suhteessa 9 artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaisesti
mddriteltyihin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin sekid asetuksen (EU) 20241679 19 artiklassa tarkoitettuihin operatiivisiin
vaatimuksiin.

4. Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee vuosikertomuksen, jossa esitetddn timin artiklan mukaisesti toteutettujen
toimien tulokset. Siind esitetddn erillisessd osiossa 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien
nidkemykset ja arviot. Hallintoneuvosto toimittaa vuosikertomuksen johtokunnan hyvaksyttivaksi.”.

15) Muutetaan 20 artikla seuraavasti:

=

a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Direktiivin 2012/34/EU 55 artiklassa tarkoitetut sddntelyelimet tekevit yhteisty6td seuratessaan kilpailua
tavaraliikennekaytavalld. Ne takaavat etenkin syrjimattoman padsyn tavaraliikennekdytaville ja vastaavat kyseisen
direktiivin 56 artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta muutoksenhausta. Ne vaihtavat keskendin infrastruktuurin
haltijoilta ja muilta asiaankuuluvilta osapuolilta saatuja tarpeellisia tietoja.”.

g

Korvataan 6 kohta seuraavasti:

6. Direktiivin 2012/34/EU 40 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen infrastruktuurin haltijoiden edustajien on
varmistettava, ettd kaikki tdimdan artiklan 3 kohdassa tarkoitetun valituksen kisittelyn tai tutkimuksen puitteissa
tarvittavat ja sen jasenvaltion, jossa edustaja toimii, sddntelyelimen pyytimat tiedot toimitetaan viipymattd. Talld
sddntelyelimelld on oikeus toimittaa tallaiset kyseistd kansainvilistd junareittid koskevat tiedot timédn artiklan
3 kohdassa mainituille sddntelyelimille.”.

16) Kumotaan 21 artikla.
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17) Korvataan 22 ja 23 artikla seuraavasti:
722 artikla
Tdytintoonpanon seuranta

Taman asetuksen 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu johtokunta esittdd komissiolle kunkin tavaraliikennekaytivin
perustamisesta lihtien joka neljds vuosi kyseisen kdytivin tdytintoonpanosuunnitelman tulokset. Komissio analysoi
namad tulokset ja antaa suorittamansa analyysin tiedoksi direktiivin 2012/34/EU 62 artiklassa tarkoitetulle komitealle.

23 artikla
Kertomus

Komissio tarkastelee sdannollisesti tdiman asetuksen soveltamista. Se antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen ensimmidisen kerran viimeistddn 10 pdivind marraskuuta 2015 ja tdimin jilkeen joka neljds vuosi.”.

18) Kumotaan liite.

68 artikla
Kumoaminen
Kumotaan asetus (EU) N:o 1315/2013 18 pdivastd heindkuuta 2024.

Viittauksia kumottuun asetukseen (EU) N:o 1315/2013 pidetddn viittauksina tdhdn asetukseen liitteessd VII olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.

69 artikla
Voimaantulo

Tamad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni paivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 13 paivani kesikuuta 2024.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
R. METSOLA H. LAHBIB
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LITELUETTELO
LIITE 1 Kattavan verkon, laajennetun ydinverkon ja ydinverkon kartat
LIITE II Luettelo Euroopan laajuisen litkenneverkon solmukohdista
LIITE III Eurooppalaisten liikkennekaytivien linjaus
LITE IV Alustavat kartat tiettyihin kolmansiin maihin laajennettavasta Euroopan laajuisesta liikenneverkosta
LIITE V Kestavan kaupunkilitkenteen suunnittelun suuntaviivat kaupunkisolmukohdille
LITE VI Asetuksen (EU) 2021/1153 muuttaminen

LIITE VII Vastaavuustaulukko
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LITE 1

KATTAVAN VERKON, LAAJENNETUN YDINVERKON JA YDINVERKON KARTAT
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LITE I

LUETTELO EUROOPAN LAAJUISEN LIIKENNEVERKON SOLMUKOHDISTA

dn KAUPUNKI- ) RAUTATIETERMINAALIT)
v AI.- SOLMUKOHDAN NIMI SOLMUKOH- LENTOASEMA MERISATAMA SISAVESISATAMA SISAVESIVAYLIEN TERMI-
. TA NAALIT

TIO
BE | Aalst Kattava

Albertkanaal tai Canal Albert Ydin

Antwerpen X Ydin Ydin Ydin

Arlon X

Athus Ydin

Avelgem Kattava

Brugge X Ydin (Zeebrugge)

Brussel tai Bruxelles X Ydin (Nationaal tai Natio- Ydin

nal)
Charleroi X Kattava Kattava (Kanaal Charleroi-Brussel tai Canal
Charleroi-Bruxelles)
Kattava (Sambre)

Gent X Ydin Ydin

Grimbergen Kattava

Hasselt X

Kortrijk Ydin (Bossuit)

Leuven X

Liege X Ydin Ydin (Albertkanaal tai Canal Albert)

Ydin (Maas tai Meuse)
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VAL- SOLMUKOHDAN NIMI SOLMUKOH- LENTOASEMA MERISATAMA SISAVESISATAMA SISAVESIVAYLIEN TERMI-
TIO TA NAALIT
Mons Kattava (Centre/Borinage)
Namur X Ydin (Maas tai Meuse)
Kattava (Sambre)
Oostende Kattava (Oostende) Kattava
Ottignies-Louvain-la-Neuve X
Roeselare Kattava
Tournai Kattava (Schelde tai Escaut)
Willebroek Kattava
BG |Burgas X Kattava Ydin
Dragoman Kattava
Gorna Oryahovitsa Kattava Ydin
Lom Kattava
Oryahovo Kattava
Plovdiv X Kattava Ydin
Ruse X Ydin Ydin
Silistra Kattava
Sofia X Ydin Ydin
Stara Zagora X
Svilengrad Kattava
Svishtov Kattava
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slér}- KAUPUNKI- ) RAUTATIETERMINAALIT/
VAL- SOLMUKOHDAN NIMI SOLMUKOH- LENTOASEMA MERISATAMA SISAVESISATAMA SISAVESIVAYLIEN TERMI-
TIO TA NAALIT
Varna X Kattava Kattava
Vidin X Ydin
CZ |Brno X Kattava Kattava
Ceskd Tiebovd Ydin
Ceské Budgjovice X
Décin Ydin Ydin
Hradec Krélové X
Liberec X
Lovosice Kattava Kattava
Mélnik Ydin Ydin
Olomouc X
Ostrava X Ydin Ydin
Pardubice X Ydin Ydin
Plzen X Ydin
Praha X Ydin (Viclav Havel) Ydin (Radotin) Ydin (Praha Uhiinéves)
Kattava (HoleSovice), (Liben), (Smichov)
Pierov Ydin
Usti nad Labem X Kattava Kattava
DK | Aalborg X Kattava Kattava
Aabenraa/Enstedvearket Kattava
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TIO TA NAALIT

Arhus X Ydin

Billund Kattava

Esbjerg Kattava

Fredericia Kattava

Frederikshavn Kattava

Gedser Kattava

Helsingor Kattava

Hirtshals Kattava

Hoje-Taastrup Kattava

Kobenhavn X Ydin (Kastrup) Ydin

Koge Kattava

Odense X Kattava

Padborg Kattava

Radby Kattava

Renne Kattava Kattava

Sjeellands Odde -lauttasatama Kattava

Spodsbjerg Kattava

Térs (Nakskov) Kattava

Taulov

Ydin (Taulov/Fredericia)
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VAL- SOLMUKOHDAN NIMI SOLMUKOH- LENTOASEMA MERISATAMA SISAVESISATAMA SISAVESIVAYLIEN TERMI-
TIO TA NAALIT
DE | Aachen X
Andernach Kattava Kattava
Aschaffenburg Kattava Kattava
Augsburg X
Bendorf Kattava
Bergkamen Kattava
Berlin X Ydin (Berlin-Brandenburg) Ydin Ydin (Berlin-Grof3beeren)
Bielefeld X
Bochum X
Bonn X Kattava
Borkum Kattava
Bottrop X Kattava
Brake (Unterweser) Kattava Kattava
Bramsche Kattava
Brandenburg an der Havel Kattava
Braunschweig X Ydin Ydin
Breisach am Rhein Kattava
Bremen X Ydin Ydin Ydin Ydin
Bremerhaven X Ydin Ydin Ydin
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TIO TA NAALIT

Brunsbiittel Kattava Kattava

Biilstringen Kattava

Chemnitz X

Cuxhaven Kattava Kattava

Darmstadt X

Dormagen Kattava

Dorpen Kattava Kattava

Dortmund X Kattava Ydin Ydin

Dresden X Kattava Kattava

Duisburg X Ydin Ydin

Diisseldorf X Ydin Ydin

Emden Kattava Kattava

Emmerich Kattava Kattava

Erfurt X Kattava

Erlangen X

Esens Kattava

Essen X Kattava

Estorf (Weser) Kattava

Fehmarn Kattava

Florsheim am Rhein Kattava
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TIO TA NAALIT

Frankfurt am Main X Ydin Ydin Ydin

Freiburg im Breisgau X

Fiirth X

Gelsenkirchen X Kattava

Germersheim Kattava Kattava

Gernsheim Kattava

Gieflen X

Ginsheim Gustavsburg Kattava

Gottingen X

Grofkrotzenburg Kattava

Giitersloh X

Hagen X

Hahn Kattava

Haldensleben Kattava Kattava

Halle (Saale) X Ydin (Leipzig/Halle-Schko-

pau)

Haltern am See Kattava

Hamburg X Ydin Ydin Ydin Ydin

Hamm X Ydin Kattava (Hamm-Bonen)

Hanau Kattava
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Hannover X Ydin Ydin Ydin

Heidelberg X

Heilbronn X Kattava

Helgoland Kattava

Heringsdorf Kattava

Herne X Kattava Kattava (Herne-Wanne)

Hildesheim X

Hof - Plauen Kattava

Hohenhameln Kattava

Ibbenbiiren Kattava

Iffezheim Kattava

Ingolstadt X

Jena X

Kaiserslautern X

Karlsruhe X Kattava (Karlsruhe/Ba- Ydin Ydin

den-Baden)

Kassel X Kattava

Kehl Kattava

Kelheim Kattava

Kelsterbach Kattava
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TIO TA NAALIT

Kiel X Kattava

Kleve Kattava

Koblenz X Ydin Ydin

Koln X Ydin (Koln/Bonn) Ydin Ydin

Krefeld X Kattava

Lampertheim Kattava

Landshut X

Langeoog Kattava

Leipzig X Ydin (Leipzig/Halle) Ydin (Leipzig-Wahren)

Leverkusen X Kattava Kattava

Lingen (Ems) Kattava

Libeck X Ydin Ydin Ydin

Ludwigshafen am Rhein X Kattava

Liinen Kattava

Magdeburg X Ydin Ydin

Mainz X Ydin Ydin

Mannheim X Ydin Ydin (Mannheim/Ludwigs-

hafen)
Marl Kattava
Memmingen Kattava
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Meppen Kattava

Minden Kattava Kattava

Monchengladbach X

Miilheim an der Ruhr X Kattava

Miinchen X Ydin Ydin (Miinchen-Riem)

Miinster X Kattava (Miinster/Osnab- Kattava

riick)

Neuss X Kattava

Niedere Borde Kattava

Niederkassel Kattava

Norden Kattava

Nordenham Kattava Kattava

Norderney Kattava

Niurnberg X Ydin Ydin Ydin

Oberhausen X

Offenbach am Main X

Oldenburg (Oldenburg) X Kattava

Osnabriick X

Otterstadt Kattava

Paderborn X Kattava (Paderborn/Lipps-

tadt)
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Peine Kattava

Pforzheim X

Plochingen Kattava

Potsdam X

Raunheim Kattava

Recklinghausen X

Rees Kattava

Regensburg X Ydin

Rheinau Kattava

Rheinberg Kattava

Rheinmiinster Kattava

Rostock X Kattava (Rostock-Laage) Ydin Ydin

Saarbriicken X

Saarlouis Kattava

Sassnitz Kattava

Schwarzheide Kattava

Siegen X

Singen Kattava

Solingen X
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Spelle Kattava

Speyer Kattava

Stade Kattava Kattava Kattava

Stolzenau Kattava

Straubing Kattava

Stuttgart X Ydin Ydin Ydin (Stuttgart-Kornwest-

heim)

Triefenstein Kattava

Trier X Kattava

Ulm X Kattava (Ulm-Dornstadt)

Voerde Kattava

Wangerooge Kattava

Wesel Kattava

Wesseling Kattava

Weeze Kattava (Niederrhein)

Westerland-Sylt Kattava

Wiesbaden X Kattava

Wilhelmshaven Ydin

Wismar Kattava

Wolfsburg X
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Worms Kattava Kattava
Worth am Rhein Kattava Kattava
Wuppertal X
Wiirzburg X
EE |Heltermaa Kattava
Kardla Kattava
Koidula Kattava
Kuivastu Kattava
Kuressaare Kattava
Parnu Kattava Kattava
Paldiskin eteldsatama Kattava
Rohukiila Kattava
Sillamide Kattava
Tallinn X Ydin Ydin (Vanhankaupungin
satama, Muugan satama)
Tartu X Kattava
Virtsu Kattava
IE | Carraig Fhidin tai Carrickfin Kattava (Dan na nGall tai
Donegal)
Corcaigh tai Cork X Ydin Ydin
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Baile Atha Cliath tai Dublin X Ydin Ydin (G.D.A.-satamaklus-
teri)
Gaillimh tai Galway X Kattava
Inis Mor tai Inishmore Kattava
Ciarraf tai Kerry — An Fearann Kattava
Fuar tai Farranfore
An Cnoc tai Knock Kattava (Ctige Chonnacht
tai Connaught)
Luimneach tai Limerick X Kattava (Sionainn tai Ydin (Sionainn-Faing tai
Shannon) Shannon Foynes)
Ros Ldir tai Rosslare Kattava (Europort)
Port Lairge tai Waterford Kattava Kattava
EL | Aegina Kattava
Agioi Theodoroi Ydin
Alexandroupolis X Kattava Kattava Kattava
Argostoli Kattava
Astipalaia Kattava
Athina X Ydin Ydin (Piraeus/Tkonio) Ydin (Piraeus | Thriassio
Pedio)
Chalkida X Kattava
Chania X Kattava Kattava (Souda)
Chios Kattava Kattava
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Faneromeni Salaminas Kattava

Elefsina Kattava

Gavrio Kattava

Heraklion X Ydin (Kasteli) Ydin

Igoumenitsa Ydin

Ikaria Kattava

loannina X Kattava

Kalamata X Kattava

Kalymnos Kattava

Karpathos Kattava

Kassos Kattava

Kastelorizo Kattava

Kastoria Kattava

Kavala Kattava Kattava

Kefalonia Kattava

Kerkyra X Kattava Kattava

Kithira Kattava

Kos Kattava Kattava

Kozani X Kattava

Kyllini Kattava
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Lamia X Kattava

Larisa X

Larymna Kattava

Lavrio (Sounio) Kattava

Leros Kattava

Limnos Kattava

Lixouri Kattava

Milos Kattava

Mykonos Kattava Kattava

Mytilini X Kattava Kattava

Naxos Kattava Kattava

Paloukia Salaminas Kattava

Paros Kattava Kattava

Patras X Kattava (Araxos) Ydin Ydin

Poros Kefallinias Kattava

Poros Trizinias Kattava

Preveza Kattava

Rafina Kattava

Rethymno Kattava

Rodos X Kattava Kattava
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Samos Kattava
Santorini Kattava Kattava
Sitia Kattava Kattava
Skiathos Kattava Kattava
Skiros Kattava
Syros X Kattava Kattava
Thassos Kattava
Thessaloniki X Ydin (Makedonia) Ydin Ydin
Tinos Kattava
Vathy Samou Kattava
Volos X Kattava (Nea Anchialos) Kattava
Zakinthos Kattava Kattava
ES | A Corufia X Kattava Ydin
Albacete X
Alcdzar de San Juan Ydin
Alctdia Kattava
Algeciras X Ydin (Bahia de Algeciras)
Alicante X Ydin Kattava
Almerian suurkaupunkialue X Kattava Kattava
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Antequera (Bobadilla) Ydin
Arrecife Kattava (Lanzarote) Kattava
Avilés Kattava (Asturias) Kattava
Badajoz X Kattava Kattava
Barcelonan suurkaupunkialue X Ydin Ydin Ydin
Bilbaon suurkaupunkialue X Ydin Ydin Ydin
Burgos X Kattava Kattava
Céceres X
Cadiz X Kattava (Bahia de Cddiz)
Carboneras Kattava
Cartagena X Ydin
Castellon X Ydin
Ceuta X Kattava
Cérdoba X Ydin
El Hierro Kattava Kattava (La Estaca)
El Penedés El Vendrell Kattava
Elche X
Ferrol X Kattava
Figueras Kattava
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Gijon X Ydin

Gerona X Kattava

Granada X Kattava

Huelva X Ydin

Huesca Kattava

Ibiza Kattava Kattava (Eivissa)

Jaén X

Jerez X Kattava

La Savina (Formentera) Kattava (Cala Sabina)

Las Palmas de Gran Canarian X Ydin (Las Palmas) Ydin (Las Palmas)

suurkaupunkialue

Le6n X Kattava Ydin

Linares Kattava

Lleida/Lérida X

Logrofio X Kattava

Los Cristianos (Teneriffa) Kattava

Lugo X

Madridin suurkaupunkialue X Ydin (Barajas) Ydin (Norte y Sur)

Mahon (Menorca) Kattava Kattava

Mélaga X Ydin Kattava
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Marbella X

Melilla X Kattava Kattava

Monforte de Lemos Kattava

Motril Kattava

Murcia X Kattava Ydin

Ourense X

Oviedo X

Palma de Mallorca X Ydin Ydin

Pamplona X Kattava Kattava (Noain)

Pasajes Kattava

Pontevedra Kattava (Marin y Ria de

Pontevedra)

Puerto del Rosario (Fuerteven- Kattava (Fuerteventura) Kattava

tura)

Sagunto Kattava Ydin

Salamanca X Kattava Kattava

San Cibrao Kattava

San Sebastidn de la Gomera Kattava Kattava

San Sebastidn-Donostia X Kattava Kattava (Lezo)

Santa Cruz de la Palma (La
Palma)

Kattava (La Palma)

Kattava (Santa Cruz de La
Palma)
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Santa Cruz de Tenerifen suur- X Kattava (Los Rodeos), ydin | Ydin (mukaan lukien Gra-
kaupunkialue (Reina Sofia) nadilla)
Santander X Kattava Ydin Kattava (Torrelavega)
Santiago de Compostela X Kattava
Sevillan suurkaupunkialue X Ydin Ydin Ydin Ydin
Tarifa Kattava
Tarragona-Reus X Kattava (Reus) Ydin (Tarragona)
Toledo Kattava
Tudela Kattava
Valencia X Ydin Ydin Ydin (Fonteta de Saint
Lluis)
Kattava (Silla)
Valladolid X Kattava Ydin
Vigo X Kattava Kattava
Vilagarcia Kattava
Vitoria-Gasteiz X Kattava Ydin (Jundiz)
Zaragoza X Kattava Ydin
FR | Aiton-Bourgneuf Kattava
Aix-en-Provence X
Ajaccio (Korsika) X Kattava Kattava
Amiens X
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Angers X

Annecy X

Arles Kattava

Avignon Ydin

Bastia Kattava Kattava

Bayonne Kattava Ydin (Mouguerre)

Besancon X

Beauvais Kattava

Biarritz Kattava

Bordeaux X Ydin (Merignac) Ydin Ydin

Boulogne-sur-Mer Kattava

Brest X Kattava Ydin

Caen X Kattava Kattava

Calais Ydin Ydin (kanaalin alittava

kiinted yhteys)

Cayenne X Kattava Kattava

Chalon-sur-Sa6ne Ydin

Chalons-sur-Marne Kattava (Paris-Vatry)

Cherbourg Kattava

Clermont-Ferrand X Kattava Kattava
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Dieppe Kattava
Dijon X Ydin
Dunkerque Ydin Ydin Ydin
Grenoble X
Guadeloupe X (Point-a-- Kattava (Point-a-Pitre) Kattava
Pitre — Les
Abymes)
La Rochelle Kattava Kattava
Le Boulou Kattava
Le Havre X Ydin Ydin Ydin
Le Mans X
Lille X Ydin (Lesquin) Ydin Ydin (Dourges)
Loire sur Rhoéne [ Saint Romain Kattava
en Gal
Limoges X Kattava
Lorient Kattava
Lyonin suurkaupunkialue X (ml. Ville- Ydin (St Exupéry) Ydin Ydin
urbanne)
Marquion (Cambrai) Kattava
Martinique X (Fort-de-F- | Kattava (Fort-de-France) Kattava
rance — La-
mentin)
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Marseille X Ydin (Provence) Ydin (Marseille) Ydin (Fos sur Mer) Ydin (Miramas)
Ydin (Fos sur Mer)
Mayotte X (Dzaoud- Kattava Kattava
zi-Mamoud-
zou)
Metz X Ydin
Montpellier X Kattava
Mulhouse X Kattava (Mulhouse-Bale) Ydin (Ottmarsheim)
Nancy X Kattava
Nantes X Kattava (Nantes Atlanti- | Ydin (Nantes-St-Nazaire)
que)
Nesle Kattava
Nizza X Ydin (Cote d’Azur) Kattava
Nimes X
Nogent-sur-Seine Kattava
Noyon Kattava
Orléans X Kattava
Pariisin suurkaupunkialue X (ml Bou- | Ydin (Charles de Gaulle) Ydin Ydin
logne-Billan- .
court, Saint-- Ydin (Orly)
Denis, Ar-
genteuil,
Montreuil)
Péronne Kattava
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Perpignan X Kattava

Poitiers X

Réunion X (Saint-De- Kattava (Saint-Denis) Kattava (Port Réunion)

nis)

Portes les Valence Kattava

Reims X

Rennes X Kattava

Roscoff Kattava

Rouen X Ydin Ydin

Saint-Etienne X

Saint-Malo Kattava

Saint-Martin Kattava

Salaise-sur-Sanne Kattava (Salaise-Sablons)

Sete Ydin Ydin

Strasbourg X Kattava (Entzheim) Ydin Ydin

Thionville Kattava

Toulon X Kattava

Toulouse X Ydin (Blagnac) Ydin

Tours X

Valenciennes Kattava

4

$T0T°9'8T T TANA



(0/6/91/+707/321[1p/no edond-erep//:dny 119

0€T/L¥1

slér}- KAUPUNKI- ) RAUTATIETERMINAALIT/
VAL- SOLMUKOHDAN NIMI SOLMUKOH- LENTOASEMA MERISATAMA SISAVESISATAMA SISAVESIVAYLIEN TERMI-
TIO TA NAALIT

Villefranche-sur-Saéne Kattava
HR | Cres Kattava

Dubrovnik Kattava Kattava

Hvar Kattava

Kor¢ula Kattava

Osijek X Kattava Kattava

Ploce Ydin

Preko Kattava

Pula Kattava Kattava

Rab Kattava

Rijeka X Kattava Ydin

Rogac Kattava

Sibenik Kattava

Sisak Kattava

Slavonski Brod Ydin

Split X Kattava Ydin

Stari Grad Kattava

Supetar Kattava

Varazdin X

Vukovar Ydin
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Zadar Kattava Kattava
Zagreb X Ydin Ydin
IT | Alghero Kattava
Ancona X Kattava Ydin Ydin (Jesi)
Andria X
Aosta X
Augusta Ydin
Bari X Kattava Ydin Ydin
Bergamo X Kattava (Cortenuova)
Bologna X Ydin Ydin
Bolzano X Kattava
Brescia X Kattava
Brindisi Kattava Kattava
Busto Arsizio — Sacconago — Kattava
Gallarate
Cagliari X Ydin Ydin (Porto Foxi, Cagliari)
Campobasso X
Capri Kattava
Carloforte Kattava
Casamicciola — Porto di Ischia Kattava
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Catania X Kattava (Fontanarossa, Kattava Kattava

Comison hitikiitotie)

Cervignano Ydin

Chioggia Kattava Kattava

Civitavecchia Ydin

Cremona Ydin Kattava (PBL), kattava (Pia-

dena)

Faenza Kattava

Ferrara X

Firenze X Kattava

Fiumicino Kattava

Foggia X Kattava Kattava (Incoronata)

Forli X Kattava (Forli Cesena —

Villa Selva)

Gaeta Kattava

Gela Kattava

Genova X Ydin Ydin Ydin (Vado)

Gioia Tauro Ydin

Golfo Aranci Kattava

Elba Kattava

La Maddalena Kattava
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o
La Spezia Ydin Ydin (Santo Stefano di
Magra)
Lamezia Terme Kattava
Lampedusa Kattava
Latina X
Lecce X
Livorno X Ydin Ydin (Guasticce Collesal-
vetti)
Mantova Ydin Kattava
Marina di Carrara Kattava
Messina X Kattava
Milano X Ydin (Linate) Ydin (Milano Smistamen-
to — Segrate
Ydin (Malpensa) grate)
Ydin (Bergamo Orio al
Serio)
Milazzo Kattava
Modena X Kattava (Marzaglia)
Monfalcone Kattava Kattava
Monza X
Mortara Kattava
Napoli X Ydin Ydin Ydin (Nola), ydin (Marcia-

nise—-Maddaloni)
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Novara X Ydin (Novara-Agonate)

Olbia Kattava Kattava

Orte Kattava

Ortona Kattava

Padova X Ydin

Palau Kattava

Palermo X Ydin Ydin (Palermo, Termini

Imerese -terminaali)
Pantelleria Kattava
Parma X Kattava (Bianconese di
Fontevivo — Castelguelfo)

Perugia X Kattava

Pescara X Kattava Kattava (Manoppello)

Piacenza X Kattava

Piombino Kattava

Pisa Kattava

Ponza Kattava

Pordenone Kattava

Porto Empedocle Kattava

Porto Levante Kattava Kattava

Kattava

Porto Nogaro
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Porto Santo Stefano Kattava

Porto Torres Kattava

Portoferraio (Elba) Kattava

Portogruaro Kattava

Portovesme Kattava

Potenza X

Prato X Ydin

Procida Kattava

Ravenna X Ydin Ydin

Reggio Calabria X Kattava Kattava (Reggio Calabria —

Villa San Giovanni)

Reggio Emilia X

Rimini X Kattava

Rivalta Scrivia Kattava

Roma X Ydin (Fiumicino) Ydin (Pomezia)

Kattava (Ciampino)

Rovigo Kattava Kattava

Salerno X Kattava

Sassari X

Savona-Vado Kattava
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Siracusa X Kattava (Siracusa — Santa
Panagia)
Taranto X Ydin
Terni X
Torino X Ydin Ydin (Orbassano)
Trapani Kattava Kattava
Trento X Kattava
Treviso Kattava
Trieste X Kattava Ydin Ydin Ydin (Fernetti)
Udine X
Venezia X Ydin Ydin Ydin
Verona X Kattava Ydin
Vicenza X
CY |Lefkosia X
Lemesos X Ydin (ml. Zygi)
Larnaka X Ydin Kattava
Pafos Kattava
LV | Daugavpils Kattava
Liepaja Kattava Kattava
Riga X Ydin Ydin Ydin (Salaspils)
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Ventspils Kattava Ydin
LT |Jurbarkas Kattava
Kaunas X Kattava Ydin Ydin
Klaipéda X Ydin Ydin
Marijampolé Kattava
Palanga Kattava
Panevézys X Kattava
Siauliai X
Vilnius X Ydin Ydin
LU |Luxembourg X Ydin Ydin (Mertert) Ydin (Bettembourg)
HU |Baja Kattava
Budapest X Ydin (Liszt Ferenc) Ydin (Csepel) Ydin (Soroksdr)
Debrecen X Kattava
Dunadjvéros Kattava
Fényeslitke Kattava (Itdi-Lansi-portti)
Gy6r X Kattava (Gy6r-Gonyt)
Kecskemét X
Komdarom Ydin
Miskolc X Kattava
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Mohdcs Kattava
Nyiregyhdza X
Paks Kattava
Pécs X
Sdrmellék Kattava
Sopron Kattava
Szeged X Kattava
Székesfehérvér X Kattava
Zahony Ydin
MT | Cirkewwa Kattava
Marsaxlokk Ydin
Mgarr Kattava
Valletta X Ydin (Malta — Luga) Ydin
NL |Alblasserdam Kattava
Alkmaar X Kattava
Almelo Ydin
Almere X
Alphen aan den Rijn Kattava
Amersfoot X
Amsterdam X Ydin (Schiphol) Ydin Ydin Ydin
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Apeldoorn X

Arnhem X Kattava

Bergen op Zoom Ydin

Born Kattava

Beverwijk Kattava Kattava

Breda X

Cuijk Kattava

Delfzijl/Eemshaven Kattava

Den Bosch X Kattava

Den Haag X

Den Helder Kattava

Deventer Ydin

Dordrecht X Kattava Kattava

Drachten Kattava

Eemshaven Kattava Kattava

Eindhoven X Kattava

Emmen X

Enschede X Kattava

Geertruidenberg Kattava

Gennep Kattava
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Gorinchem Kattava

Gouda Kattava

Groningen X Kattava Kattava

Haarlem X

Harlingen Kattava Kattava

Heerenveen Kattava

Hengelo Ydin

Kampen Kattava

Leeuwarden X Kattava

Leiden X

Lelystad Kattava

Lemsterland Kattava

Lochem Kattava

Maasbracht Kattava

Maasdriel Kattava

Maastricht X Kattava (Maastricht — Aa- Kattava

chen)

Meppel Kattava

Middelburg X

Moerdijk Ydin Ydin Ydin
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Nijmegen X Ydin

Oosterhout Kattava

Oss Kattava

Reimerswaal Kattava

Roermond Kattava

Rotterdam X Ydin Ydin Ydin Ydin

Sneek Kattava

Stein Kattava

Terneuzen, Vlissingen Ydin (Terneuzen), Ydin Ydin (Terneuzen), Ydin (Vlissingen)

(Vlissingen)

Tiel Kattava

Tilburg X Kattava

Utrecht X Ydin

Veghel Kattava

Velzen/ljmuiden Kattava

Venlo X Kattava Kattava (Noord Limburgin

kauppasatama)

Vlaardingen Kattava

Wageningen Kattava

Wanssum Kattava

Zaandam Kattava
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Zoetermeer X
Zwijndrecht Kattava
Zwolle X Kattava
AT |Bregenz X
Eisenstadt X
Graz X Kattava Ydin (Werndorf)
Innsbruck X Kattava
Klagenfurt X Kattava Ydin (Villach-Fiirnitz)
Krems Kattava
Linz-Wels X (Linz) Kattava (Linz) Ydin (Enns), ydin (Linz) Ydin (Wels)
Salzburg X Kattava Ydin
Sankt Polten X
Wien X Ydin Ydin Ydin (Wien), ydin (Wien
Siid)
Wolfurt Kattava
Worgl Kattava
PL |Bialystok X Kattava
Bielsko-Biata X
Braniewo Kattava
Bydgoszcz X Kattava Kattava (Bydgoszcz, Byd-

goszcz — Poludnie)
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Chetm Kattava

Czestochowa X

Dorohusk/Okopy Kattava

Elblag X

Etk Kattava

Gorzéw Wielkopolski X

Kalisz X

Katowicen/Gérnoslaskan suur- X Ydin (Pyrzowice) Ydin (Slawkéw)

kaupunkialue Kattava (Gliwice/Pyrzowi-

ce)

Kielce X

Koszalin X

Krakéw X Ydin Ydin

Legnica X

Lublin X Kattava Kattava

Lodz X Ydin Ydin

Malaszewicze|Terespol Kattava

Medyka/Zurawica Kattava

Olsztyn X Kattava (Olsztyn-Mazury)

Opole X
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Plock X
Police Kattava Kattava
Poznan X Ydin Ydin
Radom X
Rybnik X
Rzepin Kattava
Rzeszow X Kattava
Szczecin-Swinoujécie X Ydin (Szczecin) Ydin (Szczecin), ydin Ydin (Szczecin), ydin (Swinoujécie) Ydin (Szczecin), ydin (Swi-
(Swinoujscie) noujscie)
Tarnéw X
Torun X
Tricity X (ml. Ydin (Gdarisk) Ydin (Gdansk), ydin (Gdy- Ydin (Gdansk)
Gdansk) nia)
Walbrzych X
Warszawa X Ydin, laajennettu ydin Ydin (Warszawa)
CPK
(CPK) Laajennettu ydin (CPK)
Kattava (Warszawa Potud-
nie — Géra Kalwaria)
Wihoctawek X
Wroctaw X Ydin Ydin
Zdunska Wola Ydin
Zielona Goéra X
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PT | Aveiro Kattava Kattava (Cacia)
Barcelos X
Beja Kattava
Braga X Kattava (Lousado)
Braganca Kattava
Canical (Madeira) Kattava
Coimbra X Ydin (Alfarelos)
Ydin (Pampilhosa)
Corvo (Agores) Kattava Kattava
Elvas Kattava
Entroncamento Kattava
Evora X
Faro-Loulé X Kattava Kattava (Loulé)
Figueira da Foz Kattava
Flores (Acores) Kattava Kattava (Lajes das Flores)
Guimaraes X
Madeira X (Funchal) | Kattava (Cristiano Ronal- Kattava
do)
Graciosa (Acores) Kattava Kattava

Guarda

Kattava
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TIO
Horta (Agores) Kattava Kattava
Leiria X
Lissabonin suurkaupunkialue X Ydin (Humberto Delgado) |  Ydin (Lisboa/Settibal) Ydin (Lisboa/Settibal) Ydin (Lisboa Norte)
Ydin (Alcont)
Ydin (Bobadela North)
Ydin (Bobadela Central)
Ydin (Bobadela South),
kattava (Setdbal)
Pico (Acores) Kattava Kattava
Ponta Delgada (Acores) X Kattava Kattava
Poceirdo Ydin
Portimao Kattava
Porton suurkaupunkialue X Ydin (Sa Carneiro) Ydin (Leixoes) Ydin Ydin (Leixoes, Valongo, Vi-
la Nova de Gaia)
Porto Santo (Madeira) Kattava Kattava
Santa Maria (Agores) Kattava Kattava
Sédo Jorge (Agores) Kattava Kattava
Sines Ydin Ydin (ZILS & ZAL)
Terceira (Agores) Kattava Kattava (Praia da Vitdria)
Vila Nova de Famalicio X
Vila Real Kattava
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Viseu X
RO |Arad X Kattava
Aiud Kattava
Basarabi Kattava
Bacdu X Kattava
Baia Mare X Kattava
Botosani X
Briila X Kattava Kattava
Brasov X Kattava
Bucuresti X Ydin (Henri Coanda) Kattava (1 Decembrie) Ydin
Buzdu X
Calafat Ydin
Caldrasi Kattava
Cernavoda Ydin
Cluj-Napoca X Kattava Kattava
Constanta X Kattava Ydin (Constanta/Midia) Ydin (Constanta/Midia)
Craiova X Kattava Ydin
Drobeta - Turnu Severin Ydin
Galati X Ydin Ydin
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Giurgiu Ydin

lasi X Kattava

Macin Kattava

Mahmudia Kattava

Medgidia Kattava

Moldova Veche Kattava

Oltenta Kattava

Oradea X Kattava

Ovidiu Kattava

Piatra Neamt X

Pitesti X

Ploiesti X

Ramnicu Valcea X

Satu Mare X

Sibiu X Kattava

Suceava X Kattava Kattava

Sulina Kattava

Targu Mureg X

Timigoara X Ydin Ydin

Tulcea Kattava Kattava Kattava
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Turda Kattava
SI | Koper Ydin
Ljubljana X Ydin Ydin
Maribor X Kattava Kattava
Portoroz Kattava
SK |Bratislava X Ydin Ydin Ydin
Cierna nad Tisou Ydin
Komérno Ydin
Kosice X Kattava Kattava
Leopoldov-Sulekovo Kattava
Nitra X
Poprad Tatry Kattava
Zilina X Ydin
FI | Eckero Kattava
Enontekio Kattava
Hanko Kattava
Helsinki X Ydin (Vantaa) Ydin
Inkoo Kattava
Ivalo Kattava
Joensuu Kattava Kattava
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Jyvaskyla X Kattava

Kajaani Kattava

Kaskinen Kattava

Kemi Kattava (Kemi-Tornio) Kattava

Kittila Kattava

Kokkola Kattava

Kotka-Hamina Ydin (Hamina), ydin (Kot-

ka)

Kouvola Ydin

Kruunupyy Kattava

Kuopio X Kattava

Kuusamo Kattava

Lahti X

Lappeenranta Kattava Kattava

Maarianhamina Kattava Kattava

Oulu X Kattava (Oulu) Ydin (Oulu)

Pori Kattava Kattava

Rauma Kattava

Raahe Kattava

Rovaniemi Kattava
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Savonlinna Kattava
Tampere X Kattava Kattava
Tornio Kattava
Turku-Naantali X Ydin (Turku) Ydin (Turku), ydin (Naan-
tali)
Vaasa Kattava
SE | Almhult Kattava
Angelholm Kattava
Arvidsjaur Kattava
Bords X
Eskilstuna X
Gillivare Kattava
Givle X Kattava Kattava
Goteborg X Ydin (Landvetter) Ydin Ydin Ydin
Grisslehamn Kattava
Hagfors Kattava
Halmstad X Kattava
Helsingborg X Kattava
Hemavan Kattava
Jonkoping X Kattava Kattava
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Kalmar Kattava

Kapellskir (Norrtilje) Kattava

Karlshamn Kattava

Karlskrona Kattava

Kiruna Kattava

Koping Kattava Kattava

Link6ping X

Luled Kattava Ydin Kattava

Lund X

Lycksele Kattava

Malmé X Ydin Ydin Ydin

Mora Kattava

Norrkoping X Kattava

Nykoping Kattava (Stockholm-S-

kavsta)

Orebro X Kattava Ydin (Hallsberg)

Oskarshamn Kattava

Ostersund Kattava

Oxel6sund Kattava

Pajala Kattava
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Pited Kattava

Ronneby Kattava

Rosersberg (Sigtuna) Kattava

Skellefted Kattava

Sodertilje X Kattava

Stenungsund Kattava

Stockholm X Ydin (Arlanda), kattava | Ydin (Stockholm), kattava Ydin Ydin

(Bromma) (Stockholm-Nynishamn)

Stromstad Kattava

Sundsvall X Kattava Kattava Kattava

Sveg Kattava

Trelleborg Ydin Ydin

Umed Kattava Kattava Kattava

Uppsala

Varberg Kattava

Visterds X Kattava Kattava

Vilhelmina Kattava

Visby Kattava Kattava

Ystad Kattava
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LITE V

KESTAVAN KAUPUNKILIIKENTEEN SUUNNITTELUN SUUNTAVIIVAT KAUPUNKISOLMUKOHDILLE

Tassd liitteessa esitetddn kaupunkisolmukohtia koskevat suuntaviivat kestivan kaupunkilitkenteen suunnitelmien laatimista

varten.

1.

Padmaddrit ja tavoitteet: kestdvdn kaupunkilitkenteen suunnitelman keskeisen pddmdirdn olisi oltava parantaa
toiminnallisen kaupunkiseudun esteettomyyttd kaikille kayttdjille, myds vammaisille ja liikuntarajoitteisille
henkiléille, ja tehdd toiminnalliselle kaupunkiseudulle, sen kautta ja sen sisalld liitkkumisesta laadukasta, turvallista,
kestdvad ja vihdpaistoistd ottaen huomioon julkisen liikenteen ja aktiivisen liikkumisen roolin timédn tavoitteen
saavuttamisessa. Suunnitelmalla olisi erityisesti tuettava paistotontd ja vdhdpaistoistd lilkkumista ja Euroopan
laajuisen litkenneverkon yleistd suorituskykyd parantavan kaupunkiliikennejarjestelmin toteuttamista, erityisesti
kehittdmalla paastottomilld ja vahdpaastoisilld ajoneuvoilla lilkkumisen saumattomaksi tekevad infrastruktuuria, ja
tuettava multimodaalisia matkustajaliikennekeskuksia ensimmdisen ja viimeisen kilometrin yhteyksien helpottami-
seksi sekd kaupunkisolmukohtia palvelevia multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja.

Pitkdn aikavilin visio ja lyhyen aikavilin toteutussuunnitelma: kestdvin kaupunkilifkenteen suunnitelman olisi
sisallettava pitkdn aikavilin strategia litkenneinfrastruktuurin ja multimodaalipalvelujen tulevaa kehittdmistd varten
tai se olisi linkitettdvd olemassa olevaan strategiaan. Sithen olisi sisillyttdvd my6s strategian lyhyen aikavilin
taytantoonpanoa koskeva toteutussuunnitelma. Siind olisi kdytettdva kaupunkiseudun kestivai kehitystd koskevaa
yhdennettyi lahestymistapaa, ja se olisi linkitettdva asiaankuuluvaan maankaytto- ja aluesuunnitteluun. Sekd pitkan
aikavilin visiota ettd lyhyen aikavilin toteutussuunnitelmaa olisi kasiteltdvd myos taloudelliselta kannalta suoraan
kestiavan kaupunkilitkenteen suunnitelmassa tai vaihtoehtoisesti viittaamalla muuhun olemassa olevaan korkeam-
man tason tai asiaa koskevaan suunnitteluun ennakoimatta taloudellisia sitoumuksia.

Eri lilkennemuotojen integrointi: kestdvin kaupunkilitkenteen suunnitelmalla olisi edistettavd multimodaaliliiken-
nettd integroimalla eri likkennemuodot ja toteuttamalla toimenpiteitd, joilla pyritddn helpottamaan esteetontd,
saumatonta ja kestdvai litkkumista. Siihen olisi sisallyttdvd toimia, joilla lisitddn kestiavimpien likkennemuotojen,
kuten julkisen liikenteen, jaetun ja aktiivisen liikkumisen ja tapauksen mukaan sisivesi- ja merilitkenteen,
liikennemuoto-osuutta. Siithen olisi myos sisdllyttdvd toimia pddstottomin ja vihdpaastoisen liikkkumisen
edistimiseksi, erityisesti kaupungeissa kaytettdvad ajoneuvokalustoa viherryttimalld, esteettomyyden parantamiseksi
kaikille kayttdjille ja ruuhkien vihentdmiseksi seké litkenneturvallisuuden parantamiseksi unionin tieturvallisuus-
standardien mukaisesti, erityisesti loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien ja tapauksen mukaan aktiivisia
litkkumismuotoja kdyttivien osalta.

Euroopan laajuisen liikenneverkon tehokas toiminta: kestdvin kaupunkilitkenteen suunnitelmassa olisi otettava
asianmukaisesti huomioon erilaisten kaupunkitoimenpiteiden vaikutus niin matkustaja- kuin tavaraliikenteeseen
Euroopan laajuisessa liikenneverkossa, jotta voidaan varmistaa saumaton kauttakulku- tai ohitusliikenne tai
yhteenliittiminen kaupunkisolmukohdissa ja niiden lahistossd, padstottomat ja vahdpdastoiset ajoneuvot mukaan
luettuina. Siihen olisi sisdllyttava erityisesti toimia, joilla vahennetddn ruuhkia, parannetaan liikenneturvallisuutta ja
poistetaan Euroopan laajuisen litkenneverkon litkennevirtoihin vaikuttavia pullonkauloja.

Osallistava ldhestymistapa: kestdvian kaupunkiliikenteen suunnitelman laatimisessa ja toteutuksessa olisi
noudatettava yhdennettyd liahestymistapaa ja tehtavd yhteistyotd korkealla tasolla, ja suunnitelman laatimista ja
toteutusta olisi koordinoitava eri hallintotasoilla ja asiaankuuluvissa viranomaisissa, joita olisi kuultava. Myos
kansalaiset, kansalaisyhteiskunnan edustajat ja talouden toimijat olisi otettava mukaan.

Seuranta ja suorituskykyindikaattorit: kestdvan kaupunkilitkenteen suunnitelmaan olisi siséllyttavd kokonaistavoit-
teita, indikaattorikohtaisia tavoitteita ja indikaattoreita, jotka tukevat kaupunkiliikennejirjestelmin nykyistd ja
tulevaa suorituskykyd. Sen tdytintoonpanoa olisi seurattava suorituskykyindikaattoreilla.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj

225/230



FI

EUVL L, 28.6.2024

LIITE VI

ASETUKSEN (EU) 2021/1153 MUUTTAMINEN

Muutetaan asetuksen (EU) 2021/1153 liitteessd oleva III osa seuraavasti:

1) Korvataan otsikko seuraavasti:
"RAJATYLITTAVAT JA PUUTTUVAT YHTEYDET”;
2) Muutetaan 1 kohta seuraavasti:

a) Korvataan otsikko seuraavasti:
"Alustavat luettelot ennalta médritetyistd rajatylittavistd yhteyksistd ja puuttuvista yhteyksistd”;

b) Poistetaan ensimmdinen rivi, jonka otsikko on "Atlantin ydinverkkokéytdvi”, ja timin ydinverkkokéytdvin reitin
sisdltavi toinen rivi;

¢) Poistetaan viides rivi, jonka otsikko on "Itimeri-Adrianmeri-ydinverkkokaytiva”, ja tdimin ydinverkkokdytivan
reitin siséltdvd kuudes rivi;

d) Poistetaan yhdeksis rivi, jonka otsikko on "Vilimeren ydinverkkokaytiva”, ja tdmin ydinverkkokdytivan reitin
sisdltavd kymmenes rivi;

e) Poistetaan kolmastoista rivi, jonka otsikko on “Pohjanmeri-Itimeri-ydinverkkokéytivd”, ja timin ydin-
verkkokaytavin reitin sisiltdva neljdstoista rivi;

f) Poistetaan seitsemastoista rivi, jonka otsikko on “Pohjanmeri-Valimeri-ydinverkkokaytivd”, ja timin ydin-
verkkokéytdvin reitin sisdltivd kahdeksastoista rivi;

g) Poistetaan kahdeskymmenesensimmadinen rivi, jonka otsikko on "Itdisen Valimeren ydinverkkokéaytava”, ja timan
ydinverkkokaytavin reitin sisiltdvd kahdeskymmenestoinen rivi;

h) Poistetaan kahdeskymmenesviides rivi, jonka otsikko on “Rein-Alpit-ydinverkkokiytavd”, ja timin ydin-
verkkokaytavin reitin sisiltdvd kahdeskymmeneskuudes rivi;

i) Poistetaan kolmaskymmenes rivi, jonka otsikko on "Rein-Tonava-ydinverkkokdytiva”, ja timdn ydinverkkokay-
tdvan reitin sisdltdvd kolmaskymmenesensimmainen rivi;

j) Poistetaan kolmaskymmenesviides rivi, jonka otsikko on ”Skandinavia-Vilimeri-ydinverkkokdytdva”, ja timén
ydinverkkokaytivin reitin sisaltivd kolmaskymmeneskuudes rivi.
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LIITE VII
VASTAAVUUSTAULUKKO
Asetus (EU) N:o 1315/2013 Tdmad asetus
1 artikla 1 artikla
2 artikla 2 artikla
3 artikla 3 artikla
4 artikla 4 artikla
5 artikla 5 artiklan 1 ja 2 kohta
6 artikla 6 artikla
7 artikla 8 artikla
8 artikla 9 artikla

9 artiklan 1 kohta
9 artiklan 2 kohta

10 artikla

11 artikla

12 artiklan 1 kohta

12 artiklan 2 kohdan a alakohta

12 artiklan 2 kohdan b ja c alakohta
12 artiklan 2 kohdan d alakohta

12 artiklan 2 kohdan e alakohta
12 artiklan 3 kohta

13 artikla

14 artiklan 1 kohta

14 artiklan 2 kohta

14 artiklan 3 kohta

15 artiklan 1 kohta

15 artiklan 2 kohta

15 artiklan 3 kohdan a alakohta
15 artiklan 3 kohdan b alakohta

10 artiklan 1 kohta

6 artiklan 1 kohta ja 10 artiklan 4 kohta
11 artiklan 2 ja 3 kohta

12 artikla

13 artikla

14 artikla

38 artiklan 1 kohdan a alakohta

18 artiklan 1 kohdan a alakohta

15 artiklan 1 kohta

15 artiklan 2 kohdan a alakohta

15 artiklan 2 kohdan b ja c alakohta
15 artiklan 3-6 kohta

15 artiklan 7 kohta ja 18 artiklan 8 kohta
19 artikla

20 artikla

21 artiklan 1 kohta

21 artiklan 3 kohta

21 artiklan 2 kohta

22 artiklan 1 kohdan a alakohta

22 artiklan 1 kohdan b alakohta

22 artiklan 1 kohdan c alakohta

22 artiklan 2 kohta

23 artiklan 1 kohta

23 artiklan 3 ja 4 kohta

23 artiklan 2 kohta
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Asetus (EU) N:o 1315/2013

Tama asetus

15 artiklan 3 kohdan c alakohta
16 artikla

17 artiklan 1 kohta

17 artiklan 2 kohta

17 artiklan 3 kohta

17 artiklan 4 kohta
18 artikla
19 artikla
20 artiklan 1 kohta
20 artiklan 2 kohta
20 artiklan 3 kohta
21 artikla
22 artikla
23 artikla
24 artiklan 1 kohta
24 artiklan 2 kohta
25 artikla
26 artikla

27 artikla
28 artikla
29 artikla

30 artikla
31 artikla
32 artikla
33 artikla
34 artikla
35 artikla

36 artikla

23 artiklan 3 kohdan ensimmdisen alakohdan d alakohta
23 artiklan 5 ja 6 kohta
24 artikla

29 artiklan 1 kohta

29 artiklan 2 kohta

30 artiklan 2 kohdan a alakohta
30 artiklan 2 kohdan b ja c alakohta
30 artiklan 3 ja 4 kohta
29 artiklan 3 kohta

30 artiklan 1 kohta

32 artikla

25 artiklan 3 kohta

25 artiklan 4 kohta

25 artiklan 3 kohta

25 artiklan 1 ja 2 kohta
26 artikla

28 artikla

33 artiklan 1 kohta

33 artiklan 2 kohta

34 artikla

35 artikla

36 artiklan 1-4 kohta
36 artiklan 5 kohta

37 artikla

38 artikla

39 artikla

40 artikla

41 artikla

42 artikla

43 artikla

44 artikla

45 artikla

4 artiklan d alakohta
46 artikla

47 artikla

48 artikla

49 artikla

5 artiklan 3 kohta
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Asetus (EU) N:o 1315/2013

Tama asetus

37 artikla

38 artiklan 1 kohta

38 artiklan 2 kohta

38 artiklan 3 kohta

39 artiklan 1 kohta

39 artiklan 2 kohdan a kohdan i ja ii alakohta
39 artiklan 2 kohdan a alakohdan iii alakohta
39 artiklan 2 kohdan a alakohdan iv alakohta
39 artiklan 2 kohdan b alakohta

39 artiklan 2 kohdan c alakohta

39 artiklan 2 kohdan d alakohta

39 artiklan 3 kohta

40 artikla
41 artiklan 1 kohta
41 artiklan 2 kohta
41 artiklan 3 kohta
42 artikla
43 artikla
44 artikla

45 artiklan 1-5 kohta
45 artiklan 6 kohta
45 artiklan 7 kohta
45 artiklan 8 kohta
45 artiklan 9 kohta
46 artiklan 1 kohta

46 artiklan 2 kohta

47 artiklan 1 kohta

47 artiklan 2 kohta

47 artiklan 3 kohta
48 artikla

50 artikla

6 artiklan 3 kohta ja 10 artiklan 2 kohta

6 artiklan 1 kohta, 10 artiklan 4 kohta ja 63 artiklan 1 kohta

5 artikla

16 artikla
18 artikla
17 artikla

23 artiklan 1 kohta ja 27 artiklan 1 kohta

31 artikla

34 artiklan 1 kohdan f alakohta

16 artiklan 11 kohta, 18 artiklan 8 kohta ja 31 artiklan

6 kohta

10 artiklan 3 kohta
27 artiklan 2 kohta
27 artiklan 3 kohta
34 artiklan 1 kohta
51 artikla

7 artikla

11 artiklan 1 kohta

11 artiklan 2 ja 3 kohta
52 artiklan 1-5 kohta

52 artiklan 7 ja 8 kohta

53 artiklan 7 kohta
53 artiklan 6 kohta
52 artiklan 9 kohta
52 artiklan 10 kohta
53 artiklan 1 kohta
53 artiklan 3 kohta
53 artiklan 4 kohta
53 artiklan 5 kohta
54 artikla

55 artiklan 1 kohta
55 artiklan 2 kohta

55 artiklan 3 ja 4 kohta

54 artiklan 4 kohta
52 artiklan 6 kohta
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Asetus (EU) N:o 1315/2013

Tama asetus

49 artiklan 1 kohta
49 artiklan 2 kohta
49 artiklan 3 kohta
49 artiklan 4 kohta
49 artiklan 5 kohta
49 artiklan 6 kohta
50 artikla
51 artikla
52 artikla
53 artikla
54 artikla
55 artikla
56 artikla
57 artikla

58 artikla
59 artikla
60 artikla
Liite [
Liite II

Liite III

56 artikla

57 artikla

60 artiklan 1 kohta
60 artiklan 2 kohta
58 artiklan 1, 2 ja 3 kohta
58 artiklan 4 kohta
58 artiklan 5 kohta
59 artikla

8 artiklan 8 kohta
61 artikla

62 artikla

63 artikla

8 artiklan 6 kohta
64 artikla

65 artikla

66 artikla

67 artikla

10 artiklan 2 kohta ja 68 artikla
68 artikla

69 artikla

Liite I

Liite II

Liite III

Liite IV

Liite V

Liite VI
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