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EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi
2001/16[EU, 19. marts 2001, iileeuroopalise tavaraudteevor-
gustiku koostalitlusvdime kohta, (') eriti selle artikli 6 15iget 1,

ning arvestades jargmist:

Kooskdlas direktiivi 2001/16/EU artikli 2 punktiga ¢ on
iileeuroopaline tavaraudteevdrgustik jagatud struktuuri-
listeks ja funktsionaalseteks alastisteemideks. Iga alasiis-
teemi kohta tuleks koostada tehnilised koostalitlus-
noéuded.

Tehniliste  koostalitlusnduete  kehtestamise — esimene
sammuna peab ihiseks esindusorganiks mdairatud
Raudtee Koostalitlusvoime Euroopa Assotsiatsioon (AEIF)
koostama tehniliste koostalitlusnduete projekti.

Kooskdlas direktiivi 2001/16/EU artikli 6 1dikega 1 on
AEIF volitatud koostama kaubaveo telemaatiliste sead-
mete alasiisteemi tehniliste koostalitlusnduete projekti.
Selle tehniliste koostalitlusnduete projekti pohiparamee-
trid voeti vastu komisjoni 29. aprilli 2004. aasta otsu-
sega 2004/446/EU, millega madratakse kindlaks direk-
tiivis 2001/16/EU osutatud tehniliste koostalitlusnduete
pohiparameetrid miira, kaubavagunite ja kaubaveo tele-
maatiliste seadmete osas. (%)

() EUT L 110, 20.4.2001, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud direk-

tiiviga 2004/50/EU (ELT L 164, 30.4.2004, lk 114, parandatud
viljaandes ELT L 220, 21.6.2004, 1k 40).

() ELT L 155, 30.4.2004, lk 1, parandatud viljaandes ELT L 193,

1.6.2004, Ik 1.

)

(8)

Pohiparameetrite alusel koostatud tehniliste koostalitlus-
nduete projektile lisati kulude ja tulude analiiiisi sisaldav
sissejuhatav aruanne, mis on satestatud direktiivi artikli 6
loikes 5.

Tehniliste koostalitlusnduete projekti on sissejuhatavat
aruannet silmas pidades vaadanud l4bi komitee, mis on
moodustatud ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi
96/48/EU (iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koosta-
litlusvime kohta) () artikliga 21.

Direktiivi 2001/16/EU artikli 1 kohaselt hdlmavad iileeu-
roopalise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvoime saavu-
tamiseks vajalikud tingimused niisuguste vorgustiku t66s
osalevate infrastruktuuride ja veeremi projekteerimist,
ehitust, uuendamist, imberehitamist ja toO0tamist, mis
annavad oma panuse pérast direktiivi joustumiskuupieva
kasutusele voetava siisteemi toimimisse. Lisaks sellele
pooratakse tdhelepanu eri infrastruktuuriettevotjate
teabe- ja sidesiisteemide tdhusale vastastikusele sidumi-
sele.

Enamik olemasolevatest kaubaveo telemaatilistest sead-
metest tootati vilja ning voeti kasutusele vastavalt siserii-
kliku turu nduetele. See takistab piiriiileste teabeteenis-
tuste jrjepidevust, mis on pohitegur rahvusvaheliste

raudteeteenuste  kvaliteedi tagamisel, seda eclkdige
kiiresti  kasvavas rahvusvaheliste kaubaveoteenuste
sektoris.

Telemaatika tehnilised koostalitlusnduded ei tohiks
nduda kindla tehnoloogia voi kindlate tehniliste lahen-
duste kasutamist, vilja arvatud juhul, kui see on iileeu-
roopalise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvoime seisu-
kohast viltimatu.

() EUT L 235, 17.9.1996, Ik 6. Direktiivi on viimati muudetud direk-

tiiviga 2004/50/EU.
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(9)  Telemaatika tehnilised koostalitlusnduded pdhinevad
asjaomase ecelndu ettevalmistamise aja parimatel kitte-
saadavatel erialastel teadmistel. Tehnoloogia areng, talit-
luse voi ohutusega seotud ja sotsiaalsed nduded vodivad
muuta vajalikuks kiesolevate tehniliste koostalitlus-
néuete muutmise vOi tdiendamise. Selleks tootatakse
vilja muutuste haldamisprotsess, et tehnilisi koostalitlus-
ndudeid konsolideerida ja ajakohastada. Nimetatud
ajakohastamine hakkab kuuluma Euroopa Parlamendi ja
ndukogu midrusega (EU) nr 881/2004 (') loodud
Euroopa Raudteeagentuuri haldusalasse kohe, kui agen-
tuur on to6valmis, st hiljemalt 2006. aasta aprillist. Vaja-
duse korral algatatakse kooskdlas direktiivi 2001/16/EU
artikli 6 lodikega 3 pohjalikum ja ulatuslikum libivaa-
tamis- vOi ajakohastamismenetlus, mis holmab kdes-
olevates tehnilistes koostalitlusnduetes madratletud asja-
kohase menetluse muudatusi.

(10)  Telemaatiliste seadmete tehnilised koostalitlusnduete
rakendamisel tuleks arvesse votta spetsiifilisi kriteeriume
seoses kasutusele voetavate infrastruktuuride ja veeremi
tehnilise ja talitlusliku vastavusega vorgule, millesse need
integreeritakse. ~ Need  vastavusnduded  eeldavad
kompleksset tehnilist ja majanduslikku analiiiisi, mis
tuleb teha iga juhtumi puhul eraldi. Sellise analiiiisi tege-
misel tuleks arvesse votta direktiivis 2001/16/EU nime-
tatud eri alasiisteemide liideseid, konealuses direktiivis
viidatud liinide ja veeremite eri kategooriaid ning ole-
masoleva vorgustiku tehnilisi ja talitluslikke olusid.

(11)  Samas on oluline, et selline analiiiis tehtaks {ihtsete
rakenduseeskirjade ja suuniste raamistikus. Seetdttu on
vaja, et Euroopa tasandil tegutsevad raudteesektori esin-
dusorganid tootaksid vilja Euroopa strateegia telemaa-
tika tehniliste koostalitlusnduete rakendamiseks. Selles
strateegias tuleks niidata etapid, mis tuleb ldbida prae-
gustelt ebaiihtlastelt teabejuhtimisviisidelt sujuva teabeva-
hetuseni jéudmiseks kogu Euroopa Liidu raudteevorgus-
tikus.

(12)  Tehniliste koostalitlusnduete tdhusa rakendamise tagami-
seks tuleb vilja tootada strateegiline Euroopa kasutuse-
levotukava. Osalejate koostatavaid etappide kavad tuleb
kooskdlastada Euroopa tasandil ning arvestada tuleb
raudtee-ettevdtjate ja infrastruktuuriettevtjate olemaso-
levaid protsesse ja IT-siisteeme. Raudtee-ettevdtjad ja
infrastruktuuriettevotjad peaksid sellele kaasa aitama,
edastades funktsionaalset ja tehnilist teavet olemasolevate
kaubaveo telemaatiliste seadmete kohta.

(13)  Tehnilistes koostalitlusnduetes ndutav sihtsiisteem peaks
tuginema arvutipdhisel tehnoloogial, mille oletatav kasu-
tuskestus on praegu kasutatavate tavapdraste raudtee
signaal- ja sideseadmete kasutusajast tunduvalt lithem.
Sellisel kujul eeldavad nimetatud sihtsiisteemid pigem

(') ELT L 164, 30.4.2004, lk 1, parandatud viljaandes ELT L 220,
21.6.2004, Ik 3.

ennetavat kui parandavat kasutuselevOtustrateegiat, et
viltida stisteemi voimalikku vananemist enne, kui selle
tthendused on tdielikult kasutusele voetud. Lisaks sellele
pohjustaks ebaiihtlane kasutuselevott iileeuroopalises
raudteevorgustikus suuri kulusid ja tegevusega seotud
iildkulusid teenuse jirjepidevuse ebakindluse tottu. Uhise
raamkava koostamine Euroopa tasandil aitaks kaasa
kogu iileeuroopalise raudteevorgustiku teabeteenuste
ithtlasele arengule kooskdlas iileeuroopalise transpor-
divorgu ELi strateegiaga. Selline kava peaks pohinema
vastavatel siseriiklikel rakenduskavadel ja andma asjako-
hase teadmistebaasi, et toetada eri huvirithmade otsuseid
ning eelkdige komisjoni otsuseid finantsabi andmise
kohta raudteeprojektidele. Komisjonil tuleks lubada asja-
kohaste vahendite voimaldamist, et tagada osapoolte
koostoo sellise Euroopa kava viljatootamisel.

(14)  Segaduse viltimiseks on vaja sitestada, et komisjoni
otsuse 2004/446[EU sitteid, mis kisitlevad iileeuroopa-
lise tavaraudteevorgustiku pdohiparameetreid, enam ei
kohaldata.

(15)  Kaubaveo telemaatiliste seadmete tehnilised koostalitlus-
nouded on oma olemuselt funktsionaalsed. Seega on
tehnilisi koostalitlusndudeid sisaldavate sitete peamised
adressaadid turuosalised. Sobivale hulgale turuosalistele
adresseeritud mdaidrus on tehniliste koostalitlusnduete
rakendamise seisukohast asjakohasem kui liikmesriikidele
adresseeritud otsus.

(16)  Kdesoleva maaruse sitted on kooskélas noukogu direktii-
viga 96/48/EU moodustatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kiesoleva mairuse lisas kehtestatakse iileeuroopalise tavaraud-
teevorgustiku alasiisteemiga “kaubaveo telemaatilised seadmed”
seotud tehnilised koostalitlusnduded, mida on nimetatud direk-
tiivi 2001/16/EU artikli 6 15ikes 1.

Tehnilisi koostalitlusnoudeid kohaldatakse taies ulatuses direk-
tiivi 2001/16/EU 1 lisas mdiratletud ileeuroopalise tavaraud-
teevorgustiku infrastruktuuri ja veeremi suhtes.

Artikkel 2

Raudtee-ettevotjad ja infrastruktuuriettevotjad aitavad sellele
kaasa, edastades hiljemalt kuue kuu jooksul alates kdesoleva
médruse joustumisest funktsionaalset ja tehnilist teavet olema-
solevate kaubaveo telemaatiliste seadmete kohta, nagu on
médratletud lisa 2. peatiikis.
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Artikkel 3

Médruse (EU) nr 881/2004 artikli 3 1dikes 2 madratletud
Euroopa tasandil tegutsevad raudteesektori esindusorganid
tootavad lisatud tehniliste koostalitlusnduete kohta vilja stratee-
gilise Euroopa kasutuselevtukava vastavalt kiesoleva maaruse
lisa 7. peatiikis tipsustatud kriteeriumidele.

Nad edastavad nimetatud strateegilise kava litkmesriikidele ja
komisjonile hiljemalt ithe aasta jooksul alates kéesoleva
madruse joustumisest.

Artikkel 4

Komisjoni otsuse 2004/446/EU sitteid, mis kisitlevad {ileeu-
roopalise tavaraudteevorgustiku pohiparameetreid, ei kohaldata
alates kiesoleva mairuse joustumiskuupievast.

Artikkel 5

Kiesolev maidrus joustub jirgmisel pdeval pirast selle avalda-
mist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 23. detsember 2005

Komisjoni nimel
asepresident
Jacques BARROT
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Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem

Koostalitluse tehnilised kirjeldused: Kaubaveoteenuste telemaatikarakenduste allsiisteem

1. SISSEJUHATUS

1.1.

1.2.

Tehniline kohaldamisala

Kiesolevad koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd) hdlmavad direktiivi 2001/16/EU 1I lisa punkti 1 alapunktis
b esitatud nimekirjas sisalduvat kaubaveoteenuste telemaatikarakenduste allsiisteemi.

Rongide, vagunite ja ithendveoiiksuste kommertskasutuseks tilecuroopalises tavaraudteevorgus on vaja erinevate
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate (IE), raudtee-ettevdtjate ja muude teenuseosutajate vahelist tShusat teabevahe-
tust. Konealusest iihilduvusest ja teabevahetusest olenevad tooalased niitajad, ohutus, teenuse kvaliteet ja
maksumus ning eelkdige ka iilecuroopalise tavaraudteesiisteemi koostalitlusvdime.

Koostalitluse tehnilised kirjeldused majutavad ka kasutajatele pakutavaid raudteetranspordi kasutustingimusi.
Moiste “kasutajad” ei hdlma siinkohal iiksnes raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaid ja raudtee-ettevotjaid, vaid ka
koiki teisi teenuseosutajaid, niiteks vagunifirmasid, ihendveoettevdtjaid ning isegi kliente.

Koigele lisaks voeti tavaraudteesiisteemi koostalitlusvoimest saadavat kasu arvesse veoliikide, eelkdige tavaraud-
teeveo ja ithendraudteeveo paremaks koostalitluseks vajalike tingimuste loomisel.

Kiesolevate KTKde eesmark on tagada, et tohus teabevahetus oleks kvaliteedi ja kvantiteedi osas alati parimas
kooskdlas muutuvate ndudmistega, sdilitamaks veoprotsessi vdimalikult suurt majanduslikku tasuvust ning
raudtee-kaubaveonduse turulpiisimist tiheda konkurentsi tingimustes.

Koigest sellest tulenevalt on vaja iiles ehitada iileeuroopaline tavaraudteesiisteem voi seda ajakohastada, voimal-
damaks tavaraudteevedusid ja iihendvedusid. Transpordisiisteemi raudtecosa sellise ajakohastamise vajadusele
viitab ka autokaubavedude kriitiliste punktide (osalevate partnerite vahelised liidesed) vordlus raudteekaubave-
dude kriitiliste punktidega konkreetse lihtsustatud stsenaariumi puhul, mis on esitatud A lisa jaotise 5 punktis
1.1.

Kéesolevate KTKde 16ppeesmark on juhtida saadetisi nii paljude liideste puhul, kasutades selleks Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu direktiividel 2001/14/EU ja 2001/16/EU (') pdhinevat teabevahetust.

Kiesolev tavaraudtee kaubavedude telemaatiliste rakenduste KTKde lithikirjeldus toob esile ka erinevuse tava-
raudtee kasutamise ja liikluse korraldamise KTKde suhtes. Kasutamise ja liikluse korraldamise KTKd holmavad —
eelkdige ohutusaspektide osas — menetlusi ja seonduvaid seadmeid, mis vdimaldavad erinevate struktuursete
allsiisteemide tihtset toimimist, eelkdige rongide liiklemist, liikluse planeerimist ja korraldamist, mis maaratluse
kohaselt moodustab raudtee-ettevdtja (RE) pdhilise majandustegevuse (vt peatiikk 2.3: Allsiisteemi kirjelduse
iilevaade).

Telemaatikarakenduste KTKd holmavad kaubaveoteenuste rakendusi ning sidemete korraldamist teiste veoliiki-
dega, mis tihendab, et lisaks rongiliiklusele keskendub see ka RE veoteenustele. Ohutusaspekte kasitletakse
iiksnes neil juhtudel, kus andmeelemendid, nt valed vdi aegunud véirtused, voivad mojutada rongi ohutut liikle-
mist.

Geograafiline kohaldamisala

Kiesolevate KTKde geograafiliseks kohaldamisalaks on iileeuroopaline tavaraudteesiisteem, nagu seda kirjelda-
takse direktiivi 2001/16/EU I lisas. Neid KTKsid v&ib siiski kohaldada ka ELi liikmesriikide kogu raudteekaubave-
dude vorgu suhtes, tingimusel et kdesolevate KTKde nduded ei ole kohustuslikud ELi mittekuuluvast riigist
saabuvate voi sinna suunduvate vedude puhul.

() ELT L 75, 15.3.2001, lk 29. Direktiivi on viimati muudetud direktiiviga 2004/49/EU (ELT L 164, 30.4.2004, lk 44, parandatud

viljaandes ELT L 220, 21.6.2004, lk 16).



18.1.2006 Euroopa Liidu Teataja L 13/7

1.3. Kiesolevate KTKde sisu

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 5 Idikele 3, kidesolevad KTKd:

a) osutavad oma ettendhtud ulatusele kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemi puhul — 2. peatiikk: Allsiis-
teemi mdiste/kohaldamisala;

b) sitestavad olulised nduded iga asjaomase allsiisteemi ja selle liideste kohta — 3. peatiikk: Olulised nduded;

¢) kehtestavad funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiisteem ja selle liidesed peavad vastama — 4.
peatiikk: Allsiisteemi iseloomustus;

d) mairavad kindlaks koostalitlusvdime komponendid ja liidesed, mida peavad reguleerima Euroopa tehnilised
kirjeldused, sealhulgas Euroopa standardid, et saavutada koostalitlusvdime tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi
piires — 5. peatiikk: Koostalitlusvdime komponendid;

e) sitestavad vastavus- voi kasutussobivuse hindamise menetluse iga vaadeldava juhtumi kohta. Eclkdige holmab
see ndukogu otsuses 93/465/EMU (') médratletud mooduleid véi, kui see on asjakohane, erimenetlust, mida
tuleb kasutada, et hinnata koostalitlusvéime komponentide vastavust voi kasutussobivust ja allsiisteemide EU
vastavustoendamist — 6. peatiikk: Komponentide vastavuse ja/vdi kasutussobivuse hindamine ja allsiisteemi
vastavustdendamine;

f) osutavad KTKde rakendamise strateegiale. Eelkdige on vaja mdiratleda etapid, mis tuleb libida, et saavutada
astmeline iileminek praegusest olukorrast 1dpliku olukorrani, kus vastavus KTKdele on muutunud normiks —
7. peatiikk: Rakendamine;

osutavad asjaomase personali kutsekvalifikatsioonile ning tootervishoiu ja tooohutuse tingimustele, mis on
noutavad asjaomase allsiisteemi kasutamiseks ja hooldamiseks, samuti KTKde rakendamiseks — 4. peatiikk:
Allstisteemi iseloomustus.

©

Lisaks tuleb vastavalt artikli 5 1dikele 5 kdesolevate KTKde osas ette naha erijuhtumid; need on esitatud punktis
7.3: Erfjuhtumid.

Kiesolevad KTKd sisaldavad 4. peatiikis (Allsiisteemi iseloomustus) ka punktides 1.1 (Tehniline kohaldamisala) ja
1.2 (Geograafiline kohaldamisala) nimetatud kohaldamisalas kehtivaid kasutus- ja hooldusndudeid.

2. ALLSUSTEEMI MOISTE/KOHALDAMISALA
2.1. Kiesolevate KTKde kohaldamisalasse kuuluvad funktsioonid

Kaubavedude telemaatikarakenduste allsiisteem on madiratletud direktiivi 2001/16/EMU 11 lisa punkti 2.5
alapunktis b.

Eelkdige holmab see:

— kaubaveoteenuste rakendusi, sealhulgas teabesiisteeme (kauba ja rongide jilgimine reaalajas),

— sorteerimis- ja jaotussiisteeme, kusjuures jaotussiisteemidega tdhistatakse siinkohal rongide koostamist,
— reserveerimissiisteemid, millega siinkohal tahistatakse rongiliinide reserveerimist,

— thenduste korraldamine teiste veoliikidega ning elektrooniliste saatedokumentide koostamine.

2.2. Kiesolevate KTKde kohaldamisalasse mittekuuluvad funktsioonid

Kiesolevate KTKde kohaldamisalasse ei kuulu klientidele suunatud makse- ja arveldussiisteemid ega erinevate
teenuseosutajate, naiteks raudtee-ettevotjate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate vahelised makse- ja arveldussiis-
teemid. Punkti 4.2 (Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised niitajad) kohase andmevahetuse siisteem annab
siiski vajalikud andmed, mis on veoteenustega seotud maksete aluseks.

Telemaatikarakenduste KTKde kohaldamisalasse ei kuulu ka sdiduplaanide pikaajaline planeerimine. Teatud
punktides viidatakse siiski pikaajalise planeerimise tulemustele, kuivord need on seotud rongiliikluseks vajaliku
tohusa teabevahetusega.

() ELT L 220, 30.8.1993, lk 23.
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2.3. Allsiisteemi kirjelduse iilevaade
2.3.1. Osalevad iiksused

Kiesolevates KTKdes voetakse arvesse olemasolevaid teenuseosutajaid ja erinevaid voimalikke tulevasi teenuseo-
sutajaid, kes on seotud kaubavedudega, kuna nende tegevusalaks on (loetelu ei ole tdielik):

— vagunid,

vedurid,

rongijuhid,

poorangute korrashoid ja mandoverdamine,
konteineriruumi pakkumine,

saadetiste haldamine,

rongide koostamine,

rongiliiklus,

rongide jalgimine,

liikluskorraldus,

saadetiste jalgimine,

vagunite ja/voi vedurite tilevaatus ja remont,
tollivormistus,

ithendveoterminalide haldamine,

veonduse korraldamine.

Moned konkreetsed teenuseosutajad on selgesdnaliselt méiratletud direktiivides 2001/14/EU ja 2001/16/EU.
Kuna molemaid direktiive tuleb arvesse votta, peetakse kdesolevates KTKdes silmas eelkdige jargmist maaratlust
(vt ka A lisa jaotis 6):

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja — asutus voi ettevotja, kes vastutab eelkdige raudteeinfrastruktuuri rajamise ja
hooldamise eest. Ulesannete hulka voib kuuluda ka infrastruktuuri kontrolli- ja ohutussiisteemide majanda-
mine. Need raudteeinfrastruktuuri-ettevotja iilesanded, mis on seotud vorguga voi vorgu osaga, voib dele-
geerida erinevatele asutustele voi ettevdtjatele.

Sellest médratlusest lahtuvalt kasitatakse kiesolevates KTKdes IEna teenuseosutajat, kes tegeleb liinide eraldami-
sega, rongiliikluse korraldamise/jalgimisega ja rongide/liinidega seotud aruandlusega.

Asutust v8i ettevdtjat, kellele IE liini eraldab, nimetatakse 2001/14/EU kohaselt taotlejaks.

Taotleja — litsentsitud raudtee-ettevotja ja/voi rahvusvaheline raudtee-ettevdtjate rithmitus ning litkmesrii-
kides, kus selline voimalus on loodud, muu fiiiisiline ja/voi juriidiline isik, nditeks maarusele (EMU)
nr 1191/69 vastavad ametiasutused ning vedajad, kaubasaatjad ja kombineeritud veoteenuseid osutavad
ettevotjad, kellel on avalike teenuste osutamisega seonduv voi drihuvi infrastruktuuri libilaskevoimsuse
omandamiseks, et osutada oma vastavatel territooriumidel raudteeteenuseid.

Raudtee-ettevitja — mairatletud kui iga vastavalt kohaldatavatele thenduse 6igusaktidele litsentsitud avalik-
oiguslik isik voi eraettevotja, kelle peamine tegevusala on osutada kaupade ja[voi reisijate raudteeveo teenu-
seid ja kes on kohustatud tagama veduriteenuse; mdiste hdlmab ka iiksnes veduriteenust osutavaid ettevot-
jaid.

Selle médratluse kohaselt kisitatakse kdesolevates KTKdes REna rongiliikluse teenuse pakkujat.

Seoses rongiliini eraldamisega rongiliikluseks tuleb arvesse vdtta ka direktiivi 2001/14/EU artiklit 13:

Infrastruktuuri libilaskevdimsust jaotab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ning pdrast taotlejale maaramist ei
tohi saaja seda teisele ettevotjale ega iiksusele loovutada. Mis tahes kauplemine infrastruktuuri libilaske-
voimsusega on keelatud ning toob kaasa edaspidisest labilaskevdimsuse jaotamisest korvalejatmise. Raudtee-
ettevotja poolt ldbilaskevoimsuse kasutamist sellise taotleja dritegevuse korraldamiseks, kes ei ole raudtee-
ettevotja, ei kasitata loovutamisena.
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Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja taotlejate veo toimumise aegse teabevahetuse viiside osas tuleb silmas
pidada iiksnes IEsid ja REsid, mitte koiki taotlejate liike, kes vdivad olla olulised planeerimise valdkonnas. Veo
toimumise ajal médratletakse alati IEde ja REde kindlaksmadratud suhe, mille osas on kiesolevate KTKdega ette
nihtud teadete vahetamine ja teabe salvestamine. See ei mdjuta taotleja médratlust ja sellest tulenevaid rongilii-
nide eraldamise vdimalusi.

Nagu juba deldud, on kaubaveo puhul vaja osutada mitmesuguseid teenuseid. Uheks niiteks on vagunite pakku-
mine. Seda teenust voib osutada veeremiettevdtja. Kui see veoga seotud teenus on iiks RE pakutavatest teenus-
test, on RE ka veeremiettevdtjaks. Veeremiettevdtja voib omakorda pakkuda omaenda vaguneid jafvodi teise
valdaja (teine kaubavagunite valdkonna teenuseosutaja) vaguneid. Seda liiki teenuseosutaja vajadusi voetakse
arvesse olenemata sellest, kas veeremiettevotjana tegutsev juriidiline isik on RE voi mitte.

Kdesolevate KTKdega ei looda uusi juriidilisi isikuid ega sunnita REd kaasama viljastpoolt teenuseosutajaid
teenusteks, mida ta ise pakub, kuid vajadusel teeb seda seonduva teenuseosutaja nime all. Kui teenust osutab RE,
on ta selle teenuse puhul teenuseosutaja.

Kliendi vajaduste seisukohalt on itheks teenuseks transpordiahela korraldamine ja juhtimine vastavalt kliendi ees
voetud kohustusele. Seda teenust osutab juhtiv raudtee-ettevdtja (juhtiv RE v&i JRE). JRE on kliendi ainus
kontaktpunkt. Kui transpordiahelas osaleb mitu raudtee-ettevdtjat, vastutab JRE ka erinevate raudtee-ettevdtjate
vahelise kooskolastamise eest.

Seda teenust voib osutada ka ekspediitor voi mis tahes muu iiksus.

RE osalemine JREna voib eri liiki transpordivoogude puhul olla erinev. Uhendveodris tegeleb marsruutrongide
veomahu haldamise ja saatekirjade koostamisega tthendveoteenuse rakendaja, kes voib omakorda olla JRE klient.

Pohiideeks on, et REd ja IEd ning koik teised teenuscosutajad (eespool méiratletud tdhenduses) peavad tootama
iihiselt, kas koostoos ja/vdi avatud juurdepéidsu voimaldades voi tohusa teabevahetuse kaudu, et pakkuda klien-
dile torgeteta teenuseid.

2.3.2. Arvessevdetavad protsessid

Kédesolevate raudtee-kaubaveosektorile suunatud KTKde ulatus on direktiivi 2001/16/EU kohaselt IEde ja REde/
JREde osas piiratud nende otseste klientidega.

Kaubaveoteenuste osutamisel algab JRE tegevus saadetise osas hetkel, mil ta votab kliendilt vastu saatekirja ning
nditeks vagunsaadetise osas vagunite vabastamise ajal. JRE koostab veoteekonnaks esialgse veo koosteplaani (mis
pohineb kogemustel ja/voi lepingul). Kui JRE kavatseb vagunsaadetise paigutada rongi koosseisu avatud juurde-
pddsu tingimustes (JRE korraldab rongi liiklust kogu teekonna viltel), on esialgne veo koosteplaan iseenesest
16plik veo koosteplaan. Kui JRE kavatseb vagunsaadetise paigutada sellise rongi koosseisu, mille puhul tehakse
koostood teiste REdega, peab ta esmalt kindlaks tegema, milliste REde poole on vaja poérduda ning millal
toimub kahe jdrjestikuse RE vaheline vahetus. JRE valmistab seejirel iga RE jaoks ette esialgse vagunite jérje-
korra, mis on tdieliku saatekirja alajaotisteks. Veojuhised on tdpsemalt sitestatud punktis 4.2.1 (saatekirja
andmed).

Adressaadiks olevad REd kontrollivad vagunite vedamiseks vajalike ressursside ning rongiliini olemasolu. Erine-
vate REde vastused voimaldavad JRE-l tipsustada veo koosteplaani voi alustada uut paringut — mis voib holmata
veel enam REsid — kuni saavutatakse kliendi vajadustele vastav veo koosteplaan.

REd/JREd peavad iildjuhul suutma vihemalt:

— MAARATLEDA teenuste hinnad ja transiidiajad, vagunite pakkumise (vajaduse korral), vagunite/ithendveoiik-
suste andmed (vaguni/ithendveoiiksuse asukoht, seisund, vaguni/ihendveoiiksuse eeldatav saabumise aeg
“ETA”), koha, kus saadetised saab laadida tithjadesse vagunitesse, konteineritesse jne,

— OSUTADA maddratletud teenust usaldusvadrselt ja torgeteta, rakendades iithtseid driprotsesse ja omavahel
seotud siisteeme. REd, IEd ning teised teenusepakkujad ja huvirithmad, niiteks toll, peavad suutma teavet
elektrooniliselt vahetada,
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— HINNATA pakutava teenuse kvaliteeti vorreldes maéiratlusega, st arvete tipsus vorreldes pakutud hinnaga,
tegelikud transiidiajad vorreldes lubatutega, tellitud vagunid vorreldes kittesaadavaks tehtud vagunitega,
eeldatavad saabumisajad vorreldes tegelike saabumisaegadega,

— TEGUTSEDA rongide mahutavuse, infrastruktuuri labilaskevoime ja veeremi mahutavuse seisukohalt produk-
tiivselt, kasutades driprotsesse, siisteeme ja andmevahetust, mis on vajalikud vagunite/ithendveotiksuste ja
rongide sdiduplaanide koostamiseks.

REd ja JREd peavad taotlejatena tagama (koostos IEdega) ka taotletava rongiliini ning korraldama rongi liikle-
mist oma teekonnaosas. Rongiliinide osas voivad nad kasutada ka juba broneeritud liine (planeerimisetapil) voi
taotleda raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatelt erirongiliini teekonna nendeks osadeks, kus RE rongi liiklemist
korraldab. A lisa jaotise 5 punktis 1.2 on esitatud on liinitaotluse néidisstsenaarium.

Liini kuuluvus on oluline ka rongi sdiduaegseks suhtluseks IE ja RE vahel. Suhtluse aluseks peab alati olema
rongi ja liini number, mille jargi IE vahetab teavet REga, kes on broneerinud rongiliini tema infrastruktuuril (vt
ka A lisa jaotise 5 punkt 1.2).

Kui RE korraldab kogu teekonna punktist A punkti B (RE avatud juurdepdds, teisi REsid ei ole kaasatud), suhtleb
iga asjaomane IE otse iiksnes selle REga. RE voib saada “avatud juurdepaisu”, broneerides rongiliini “terviktee-
nuse” (one stop shop) kaudu voi osadena otse iga IE juures. KTKdes vdetakse arvesse molemat vdimalust, nagu on
sdtestatud punktis 4.2.2.1: Liinitaotlus, sissejuhatavad markused.

REde ja IEde vaheline dialoog kaubarongi liini kindlaksmaaramiseks on maaratletud punktis 4.2.2 (Liinitaotlus).
Kénealune funktsioon pdhineb direktiivi 2001/14/EU artikli 23 18ikel 1. Dialoog ei hdlma litsentsi saamist RE
jaoks, kes osutab teenuseid vastavalt ndukogu direktiivile 2001/13/EU, (') direktiivi 2001/14/EU kohast sertifit-
seerimist ega Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 91/440/EMU kohaseid juurdepaisudigusi (%).

Punktiga 4.2.3 (Rongi ettevalmistamine) on ette nihtud rongi koostamise ja rongi lihteprotseduuriga seotud
teabevahetus. Rongi sdiduaegne andmevahetus hdireteta toimimise korral on sitestatud punktis 4.2.4 (Rongi
sdiduprognoos) ning teadetega seotud erandid on sitestatud punktis 4.2.5 (Info teenuse hiirete kohta). Rongi
asukoha jalgimisega seotud teave on sitestatud punktis 4.2.6 (Rongi asukoht). Koiki neid ronge kasitlevaid
teateid vahetavad RE ja IE.

Kliendi jaoks on alati olulisim teave tema saadetise eeldatav saabumisaeg (ETA). Eeldatav saabumisaeg on
voimalik vilja arvutada JRE ja IE vahelise teabevahetuse alusel (avatud juurdepéisu korral). Erinevate REde
koost6o puhul saab eeldatava saabumisaja ning ka eeldatavad vahetamisajad (ETI) kindlaks teha REde ja IEde
vaheliste teadete alusel, mille REd esitavad JRE-le (punkt 4.2.7: Saadetise ETI/ETA).

[E ja RE vahelise teabevahetuse alusel saab JRE nditeks kindlaks teha ka:

— vagunite sorteerjaamast voi kindlaksméddratud punktidest vdljumise voi neisse saabumise aja (punkt 4.2.8:
Vaguni litkumine) voi

— aja, mil vastutus vagunite eest liheb veoahelas iihelt REIt iile jargmisele REle (punkt 4.2.9: Vahetamisteated).

[E ja RE vahelise teabevahetuse ning ka REde ja JRE vahelise teabevahetuse alusel on voimalik tuletada mitmesu-
guseid statistilisi andmeid:

— tootmisprotsessi iiksikasjalikumaks planeerimiseks keskpikas perspektiivis ja

— strateegiliste planeerimisiilesannete ning ldbilaskevdime uuringute (nt vorguanaliiiisid, manoovri- ja sorteer-
jaamade kindlaksmaaramine, veeremi planeerimine) teostamiseks pikas perspektiivis ning eelkdige

— veoteenuse kvaliteedi parandamiseks ja tootlikkuse suurendamiseks (punkt 4.2.10: Kvaliteedi parandamisega
seotud andmevahetus).

Koostalitlusvoimeliste vagunite osas omandab erilise tihtsuse tiihjade vagunite kiitlemine. PShimdtteliselt ei ole
laaditud ja tithjade vagunite kiitlemises erinevusi. Tithjade vagunite vedu toimub samuti veojuhiste alusel, seega
tuleb veeremiettevdtjat kdnealuste tithjade vagunite osas kisitada kliendina.

() ELT L 75, 15.3.2001, Ik 26.
() EUT L 237, 24.8.1991, Ik 25. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/51/EU (ELT L 164,
30.4.2004, parandatud viljaandes ELT L 220, 21.6.2004, lk 58).
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2.3.3. Uldised mdrkused

Infosiisteemi kvaliteet oleneb selles sisalduvate andmete usaldusviddrsusest. Seepirast peavad kaubasaadetise,
vaguni voi konteineri ekspedeerimisel votmetihtsust omavad andmed olema tipsed ning neid tuleb koguda
sddstvalt — see tihendab, et andmeid tuleks siisteemi sisestada vaid iiks kord.

Sellest ldhtuvalt vilditakse kdesolevate KTKde rakenduste ja teadete puhul andmete kisitsi sisestamist juba salves-
tatud andmete juurde, nt veeremi viiteandmed. Veeremi viiteandmetega seotud nduded on sitestatud punktis
4.2.11 (Peamised viiteandmed). Ettendhtud veeremi viiteandmebaasid peavad véimaldama holpsat juurdepddsu
tehnilistele andmetele. Andmebaaside sisu peab olema privileegide alusel struktureeritud juurdepaddsudigustest
lahtuvalt juurdepéisetav koikidele 1Edele, REdele ja veeremiettevdtjatele, eelkdige seoses veeremi haldamise ja
hooldamisega. Andmebaasid peavad sisaldama koiki veonduse seisukohalt olulisi andmeid, nagu:

— veeremi identifitseerimistunnused,

— tehnilised [konstruktsiooniandmed,

— infrastruktuuriga tihilduvuse iseloomustus,
— asjaomaste laadimisomaduste iseloomustus,
— piduritega seotud omadused,

— tehnilise hoolduse andmed,

— keskkonnanditajad.

Uhendvedude puhul v&ib vagunit erinevates punktides (mida nimetatakse sidejaamadeks) mitte iiksnes teise
rongi kiilge ithendada, vaid ithendveoiiksuse voib paigutada ka iihest vagunist teise. Sellest tulenevalt ei piisa
iiksnes vagunite veo koosteplaanist, mistdttu tuleb koostada ka tthendveoiiksuste veo koosteplaan.

Punktis 4.2.12 (Erinevad viitefailid ja andmebaasid) on loetletud moningad viitefailid ja erinevad andmebaasid,
nende seas vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaas. See andmebaas sisaldab veeremi kasutusseisundi
andmeid, andmeid massi ja ohtlike kaupade kohta, iihendveoiiksustega seotud andmeid ning asukoha andmeid.
Punktis 4.2.13 (Dokumentide elektrooniline edastamine) sitestatakse dokumentide elektroonilise edastamise
nduded.

Kaubaveoteenuste telemaatikarakenduste allsiisteemi KTKdega mdaratakse kindlaks noutavad andmed, mida
veoahelas osalevad partnerid peavad vahetama, ning lubatakse kasutusele votta standardne kohustuslik andmeva-
hetusprotsess. Neis esitatakse ka nimetatud sideplatvormi arhitektuuristrateegia. See on esitatud punktis 4.2.14
(Vorgud ja side), vottes arvesse:

— {ileeuroopalise tavaraudteesiisteemi kasutamise ja liikluse korraldamise allsiisteemi liidest, mis on sitestatud
ndukogu direktiivi 2001/16/EU artikli 5 1oikes 3,

— raudteevdrgustiku teadaande sisuga seotud ndudeid, mis on sitestatud direktiivi 2001/14/EU artiklis 3 ja I
lisas,

— veeremi KTKdes sisalduvat kaubavagunite veeremiga seotud teavet ja tehnohooldusega seotud noudeid.

Kaubaveoteenuste telemaatikarakenduste allsiisteemist ei edastata andmeid otse rongi, juhile ega kontrolli ja
signaalimise allsiisteemi osadesse ning selle fiiiisiline andmeedastusvork erineb taielikult kontrolli ja signaalimise
allsisteemi puhul kasutatavast vorgust. ERTMS/ETSC siisteemis kasutatakse GSM-Ri. Kéesoleva avatud vorgu
osas nihakse ETCSi spetsifikaatidega ette, et ohutus saavutatakse EURORADIO protokolli avatud vorkudega
seotud riskide nduetekohase juhtimisega.

Veeremi ja kontrolli struktuursete allsiisteemide liidesed on iiksnes veeremi viiteandmebaasidel (punkt 4.2.11.3:
Veeremi viiteandmebaasid), mis on valdajate kontrolli all. Infrastruktuuri, kontrolli ja energia allsiisteemide
liidesed annab koos liiniandmetega (punkt 4.2.2.3: “Liiniandmete teade”) IE ja neis sitestatakse rongi andmed,
mis on seotud infrastruktuuriga, ning koos andmetega, mille IE esitab infrastruktuuri piirangute kohta (punkt
4.2.11.2: Infrastruktuuri piiranguteatiste andmebaasid).
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3. OLULISED NOUDED

3.1.

3.2.

3.3.

Olulistele nduetele vastavus

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 4 1dikele 1 peavad iileeuroopaline tavaraudteesiisteem, allsiisteemid ja
nende koostalitlusvoimega seotud komponendid vastama direktiivi III lisas satestatud olulistele tildnduetele.

Kiesolevate KTKde kohaldamisalas tagatakse kaesolevate KTKde 3. peatiikis nimetatud oluliste nduete tditmine
allsiisteemi puhul nende oluliste nduete jargimisega, mis on sedastatud 4. peatiikis “Allsiisteemi iseloomustus”.

Oluliste nduete aspektid

Olulised nouded hdlmavad jargmisi valdkondi:
— ohutus,

— tookindlus ja kattesaadavus,

— tootervishoid,

— keskkonnakaitse,

— tehniline thilduvus.

Direktiivi 2001/16/EU kohaselt vdib olulisi ndudeid kohaldada iildiselt kogu iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi
suhtes voi konkreetselt iga allstisteemi ja selle komponentide suhtes.

Uldnduetega seotud aspektid

Uldnduete olulisus kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemi suhtes méératakse kindlaks alljirgnevalt.

3.3.1. Ohutus

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU 1II lisale kohaldatakse telemaatikarakenduste allsiisteemi suhtes jirgmisi ohutu-
sega seotud olulisi ndudeid:

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.1.1 oluline ndue:
“Ohutuse seisukohalt oluliste komponentide ja eriti rongi liitkumisse kaasatud komponentide projekteerimine,
ehitamine voi kokkupanek, hooldus ja jirelevalve peavad tagama ohutuse tasemel, mis vastab vorgustiku
kohta kehtestatud eesmarkidele, sealhulgas halvenenud olukordade kohta kehtestatud eesmarkidele.”
Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.1.2 oluline ndue:

“Rattafroopa kokkupuutega seotud parameetrid peavad vastama stabiilsusnduetele, et tagada ohutu liitkumine
maksimaalse lubatud kiirusega.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.1.3 oluline ndue:
“Kasutatavad komponendid peavad taluma mis tahes normaalseid voi erandlikke pingeid, mis on méiratletud
nende kasutusaja jooksul. Juhuslikest tdrgetest pdhjustatud ohutuse vihenemist tuleb piirata asjakohaste
vahenditega.”
Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.1.4 oluline ndue:

“Piisirajatiste ja veeremi projekteerimisel ning materjalide valikul tuleb seada eesmirgiks tule ja suitsu tekke,
leviku ja mdju piiramine tulekahju korral.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.
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— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.1.5 oluline ndue:

“Kasutajate poolt kisitsetavad seadised peavad olema projekteeritud viisil, mis ei kahjusta seadiste ohutut
kasutamist voi kasutajate tervist ja turvalisust, kui seadiseid kasutatakse viisil, mis ei vasta esitatud juhistele.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

3.3.2. Tookindlus ja kdttesaadavus

“Rongiliiklusega seotud piisi- voi liikkuvate komponentide seire ja hooldus peavad olema korraldatud, teostatud ja
kvantifitseeritud viisil, mis sailitab nende toimivuse ettendhtud tingimustes.”

See oluline ndue on tdidetud jargmiste punktide osas:
Punkt 4.2.11: Pohilised viiteandmed;
Punkt 4.2.12: Erinevad viitefailid ja andmebaasid;

Punkt 4.2.14: Vorgud ja side.

3.3.3. Tootervishoid

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.3.1 oluline ndue:

“Materjale, mis vdivad kasutusviisi tdttu tdendoliselt kahjustada nendega kokku puutuvate isikute tervist, ei
tohi rongides ja raudtee infrastruktuuris kasutada.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.
— Direktiivi 2001/16/EU 11 lisa punkti 1.3.2 oluline ndue:

“Konealuseid materjale tuleb valida, tarvitusele votta ja kasutada selliselt, et kahjulike ja ohtlike aurude ja
gaaside eraldumine oleks piiratud, eriti tulekahju korral.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

3.3.4. Keskkonnakaitse

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.4.1 oluline ndue:

“Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi rajamise ja todtamise mdjusid keskkonnale tuleb hinnata ja arvesse
votta vorgustiku projekteerimisetapil kooskdlas tihenduses kehtivate sitetega.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.
— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.4.2 oluline ndue:

“Materjalid, mida kasutatakse rongides ja infrastruktuurides, peavad dra hoidma keskkonnale kahjulike ja
ohtlike aurude ja gaaside eraldumise, eriti tulekahju korral.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.
— Direktiivi 2001/16/EU 11l lisa punkti 1.4.3 oluline ndue:

“Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projekteeritud ja toodetud viisil, mis tagab nende elektromagnetilise
iihilduvuse seadmete ja avalike voi eravorkudega, mille t66d need voivad hiirida.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.
— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.4.4 oluline ndue:
“Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi kiitamisel tuleb jargida kehtivaid mairusi miirareostuse kohta.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.
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— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 1.4.5 oluline ndue:
“Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi kiitamine nduetekohasel tasemel ei tohi pdhjustada maapinna vibrat-
siooni ulatuses, mis on normaalse hooldustaseme korral vastuvoetamatu infrastruktuuri laheduses asuvatele
piirkondadele ja tegevusele.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

3.3.5. Tehniline iihilduvus

— Direktiivi 2001/16/EU Il lisa punkti 1.5 oluline ndue:
“Infrastruktuuri ja piisirajatiste tehnilised omadused peavad iihilduma iiksteisega ja tileeuroopalises tavaraud-
teesiisteemis kasutatavate rongide tehniliste omadustega. Kui kdnealustest omadustest kinnipidamine osutub
vorgustiku teatavates loikudes keerukaks, voib rakendada ajutisi lahendusi, mis tagavad ihilduvuse tule-
vikus.”

Seda olulist nduet telemaatikarakenduste allsiisteemi osas ei kohaldata.

3.4. Konkreetselt kaubavedude telemaatikarakenduste allsiisteemiga seotud aspektid
3.4.1. Tehniline iihilduvus

— Direktiivi 2001/16/EU Il lisa punkti 2.7.1 oluline ndue:

“Olulised nduded telemaatiliste seadmete kohta tagavad teeninduse minimaalse taseme reisijate- ja kaubaveo
ettevotjate jaoks, eelkdige tehnilise ihilduvuse osas.

Tuleb votta meetmeid, et tagada:

— andmebaaside, tarkvara ja andmesideprotokollide arendamine viisil, mis vdimaldab maksimaalset andme-
vahetust erinevate rakenduste ja ettevotjate vahel, vilja arvatud konfidentsiaalsed driandmed,

— kasutajate lihtne juurdepdis teabele.”

See oluline ndue on tdidetud eelkdige jargmiste punktide osas:
Punkt 4.2.11: Pohilised viiteandmed;

Punkt 4.2.12: Erinevad viitefailid ja andmebaasid;

Punkt 4.2.14: Vorgud ja side.

3.4.2. Tookindlus ja kdttesaadavus

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.7.2 oluline ndue:

“Nende andmebaaside, tarkvara ja andmesideprotokollide kasutusviisid, haldamine, ajakohastamine ja
hooldus peavad tagama nimetatud siisteemide tohususe ja teenuse kvaliteedi.”

See ndue on tdidetud eelkdige jirgmiste punktide osas:
Punkt 4.2.11: Pohilised viiteandmed;

Punkt 4.2.12: Erinevad viitefailid ja andmebaasid;
Punkt 4.2.14: Vorgud ja side.

See oluline nodue, eriti konealuste telemaatikarakenduste tohususe ja teenuse kvaliteedi tagamiseks vajalik
kasutusviis, on aga KTKde kui terviku aluseks ning ei piirdu loetletud punktidega.

3.4.3. Tootervishoid

— Direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.7.3 oluline ndue:

“Nende siisteemide ja kasutajate vahelised liidesed peavad vastama ergonoomia ja tervisekaitse miinimumees-

kirjadele.”

Kiesolevate KTKdega ei nihta ette tdiendavaid noudeid lisaks olemasolevatele siseriiklikele ja Euroopa normi-
dele, mis kasitlevad nimetatud telemaatikarakenduste kasutajaliidese ergonoomia- ja tervisekaitsealaseid
miinimumndudeid.
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3.4.4. Ohutus

— Direktiivi 2001/16/EU Il lisa punkti 2.7.4 oluline ndue:

“Ohutusega seotud teabe siilitamine voi edastamine peab toimuma sobival tasemel terviklikult ja tookind-
lalt.”

See ndue on tdidetud jargmiste punktide osas:
Punkt 4.2.11: Pohilised viiteandmed;
Punkt 4.2.12: Erinevad viitefailid ja andmebaasid;

Punkt 4.2.14: Vorgud ja side.

4. ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
4.1. Sissejuhatus

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2001/16/EU ning mille iiheks osaks on
telemaatikarakenduste allsiisteem, on tihtne siisteem, mille nduetelevastavust on vaja kontrollida. Nouetelevasta-
vust tuleb kontrollida eelkoige allsiisteemi kirjelduste osas, liideste osas, mille kaudu see on siisteemiga ithen-
datud, ning kasutus- ja hooldusnduete osas.

Kohaldatavaid olulisi ndudeid silmas pidades on telemaatikarakenduste allsiisteemile iseloomulikud alljargnevad
aspektid.

4.2. Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

3. peatiiki (Olulised nduded) olulisi ndudeid silmas pidades on allstisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjel-
dused jargmised:

— saatekirja andmed,

— liinitaotlus,

— rongi ettevalmistamine,

— rongi sdiduprognoos,

— andmed teenuse hiirete kohta,

— rongi asukoht,

— vagunifithendveoiiksuse ETI/ETA,

— vaguni litkumine,

— vahetamisteated,

— kvaliteedi parandamiseks vajalike andmete vahetamine,
— pohilised viiteandmed,

— erinevad viitefailid ja andmebaasid,

— dokumentide elektrooniline edastamine,
— vorgud ja side.

Uksikasjalikud kirjeldused on esitatud allpool. Tiiendavad iiksikasjad ja teadete vorming on sitestatud A lisa
jaotises 1.

Uldised markused teadete struktuuri kohta

Teated holmavad kahte andmekogumit:
— kontrollandmed: vt selgitust allpool,
— teates sisalduvad andmed: rakenduse andmed
Kontrollandmed sisaldavad alljiargnevaid elemente.
— Olek (Status): Teate olek voib olla:
“Uus teade” (New message), kui tegemist on uue teatega;
“Muutmine” (Alteration), kui tegemist on varasema teate muutmisega;

“Kustutamine” (Deletion), kui eelnevalt saadetud teade tuleb kustutada.
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— Teate viiteandmed:
Teate liik: nt “liinitaotlus” (path request) voi “pdring sditva rongi kohta” (enquiry about train running).
Kuupiev ja kellaaeg: teate saatmise tegelik kuupéev ja kellaaeg.
Teate number: number, mille saatja on teatele omistanud.

— Seonduv viide, juhul kui teade on vastus varem vastuvoetud teatele (sama mis vastuvdetud teate “Teate
viide”), mis holmab jirgmist:

Seonduv liik: vastuvoetud teate litk
Seonduv kuupdev ja kellaaeg: vastuvdetud teate kuupdev ja kellaaeg
Seonduv number: vastuvdetud teate number.

— Teate saatja

— Teate saaja

Jargmistes punktides kisitletakse peamiselt olekut “Uus teade” (New message). Punktis 4.2.2 (Liinitaotlus) ksitle-
takse ka liinitaotluse olekut “Kustutamine” (Deletion).

4.2.1. Saatekirja andmed
4.2.1.1. Kliendi saatekiri

Klient peab saatekirja saatma juhtivale raudtee-cttevotjale (JRE). See peab sisaldama koiki andmeid, mida on vaja
saadetise toimetamiseks kaubasaatjalt kaubasaajale. JRE peab lisama neile andmetele tdiendavad andmed. Need
andmed, sealhulgas tdiendavad andmed, on (andmete kirjelduse kohta vt A lisa jaotis 3) loetletud A lisa jaotises
3 ning real “Saatekirja andmed” on margitud, kas need on kohustuslikud voi valikulised ning kas need peab
esitama kaubasaatja voi peab need lisama JRE.

Avatud juurdepiisu korral on kliendiga lepingu sélminud juhtival RE-l pdrast olemasolevate andmete lisamist
olemas koik andmed. Teiste REdega ei ole vaja teateid vahetada. Nende andmete pohjal tehakse ka lithikese ette-
teatamisega liinitaotlus, kui see on saatekirja tingimuste tditmiseks vajalik.

Alljargnevad teated seonduvad juhtudega, kus tegemist ei ole avatud juurdepddsuga. Nende teadete sisust
lahtudes voib esitada ka lithikese etteteatamisega liinitaotlusi, kui see on saatekirja tingimuste tditmiseks vajalik.

4.2.1.2. Veojuhised

Veojuhised on eelkdige saatekirja andmete alamhulk. See tuleb edastada veoahelas osalevatele REdele, kuna selle
alusel vdidakse esitada lithikese etteteatamisega liinitaotlus (punkt 4.2.2: Liinitaotlus). Veojuhised peavad sisal-
dama koiki andmeid, mida RE-1 on vaja veo teostamiseks oma vastutusalas kuni jirgmisele RE-le tileandmiseni.
Seepirast oleneb selle sisu raudtee-ettevotja rollist: kas tegemist on lihetava, transiiti teostava voi kohale toime-
tava REga (ORU, TRU, DRU).

— Veojuhised ldhetavale RE-le(ORU).

— Veojuhised transiiti teostavale RE-le (TRU).

— Veojuhised kohale toimetavale RE-le (DRU).

Eri rollides REdele saadetavad veojuhistes sisalduvad andmed on iiksikasjalikult loetletud A lisa jaotises 3, kuhu
on mirgitud, kas need on kohustuslikud voi valikulised. Nende teadete iiksikasjalik vorming on sitestatud A lisa
jaotises 1.

Konealuste veojuhiste peamine sisu on jirgmine:

— kaubasaatja ja kaubasaaja andmed,

— marsruuditeave,

— saadetise identifitseerimistunnus,

— vaguni andmed,

— andmed koha ja aja kohta.
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Teatavad saatekirja andmed peavad olema kittesaadavad koikidele veoahelas osalevatele partneritele (nt IE,
valdaja jne), sealhulgas klientidele. Eelkdige on need vaguni andmed:

— koormamass (koorma brutomass),
— CN-/HS-kood,
— teave ohtlike kaupade kohta,

— veoiiksus.

4.2.2. Liinitaotlus
4.2.2.1. Sissejuhatavad markused
Pikaajaline planeerimine

Rongiliin kirjeldab salvestatavaid taotletud, aktsepteeritud ja tegelikke andmeid rongiliini ja selle omaduste kohta
teekonna igas osas. Alljargnevalt kirjeldatakse andmeid, mis peavad olema kittesaadavad raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjale. Uksikasjalikum kirjeldus on esitatud A lisa jaotises 4.

Neid andmeid tuleb uuendada iga kord, kui need muutuvad.

Rongiliini pohiandmed peavad olema jargmised:

— Rongiliini identifitseerimistunnus (liini number). Liin voib olla labilaskevoime kavandatav kasutus marsruudi
iithes osas voi rongi tegelik suunamine ithe marsruudi piiresse jddvale kindlaksmaaratud liinile. Andmete
tipne laad oleneb infrastruktuuri-ettevotja kasutatavatest protsessidest.

— Rongiliini ldhtejaam, mis on liini algusjaam koos rongi konealusele liinile asumise kuupéeva ja kellaajaga.

— Rongiliini sihtjaam, mis on liini 1dppjaam koos kuupédeva ja kellaajaga, mil rong peaks konealusesse siht-
kohta saabuma.

— Teekonna osa kirjeldus, mis holmab IE esitatud andmeid iga heakskiidetud teekonnaosa kohta — algusest
esimese vahepeatuseni, jargmiste vahepeatusteni ning viimasest vahepeatusest heakskiidetud teckonna lopuni.
Kirjelduse alla voivad kuuluda:

— vahepeatused voi muud kavandataval liinil kindlaksméiratud punktid koos neisse vahejaamadesse saabu-
mise, nendest vdljumise voi labisdidu kuupdeva ja kellaajaga ning tegevuse koodiga, mis niitab selles

vahejaamas kavandatavat tegevust,

— andmed praeguses teekonnaosas liikluskorralduse eest vastutava IE ning teekonna jargmises osas liiklus-
korralduse eest vastutava IE kohta,

— rongi jaoks ette nihtud seadmete (juhtimis- ja kontrollisiisteem, raadiosiisteem jne) kirjeldus; need peavad
vastama infrastruktuuri nduetele, voimaldamaks vedamist, juhtimist ja rongi sidet IE juhtimiskeskusega,

— andmed rongi kohta teekonna kdimasolevas osas: maksimaalmass, maksimaalpikkus, maksimaalkiirus,
minimaalne pidurdusjoud, maksimaalmass meetri kohta, andmed erandliku roopmevahe kohta, keelatud
ohtlike kaupade tunnused,

— liini number,

— teekonnaosa labimiseks vajalik lisaaeg seoses remondi, liiniprobleemidega jne.

Liinilepingu tditmine: enne rongi sditmahakkamist tuleb teekonna osa ajakohastada ning sisestada tegelikud véar-
tused. Tditmisetapp on planeerimisetapist soltumatu.

Liithikese etteteatamisega liinitaotlus

Rongi s6idu ajal tekkivate erandjuhtude voi kiireloomuliste veovajaduste puhuks peab raudtee-ettevotjal olema
voimalus saada liinivorgus erirongiliin.

Esimesel juhul tuleb viivitamata alustada tegevust, et selgitada vilja rongi koosseisuloendil pShinev rongi tegelik
koosseis.

Teisel juhul peab raudtee-cttevdtjia andma infrastruktuuri-ettevotjale koik vajalikud rongi ndutava sdiduaja ja
-koha andmed koos fiiiisiliste omadustega niivord, kui need avaldavad moju infrastruktuurile. Need andmed
esitatakse iildjuhul tdiendatud saatekirja vastavates veojuhistes.
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Rongi sdiduks vajalik lithiajalise etteteatamisega liinileping pohineb REde ja IEde vahelisel dialoogil. Dialoogis
osalevad koik REd ja IEd, kes on seotud rongi liitkumisega modda soovitavat liini, kuid nende osa liini leidmise
protsessis v&ib olla erinev. Direktiivi 2001/14/EU artikli 13 kohaselt eristatakse mitme IE infrastruktuuril toimu-
vate kaubavedude puhul kahte peamist kehtivat stsenaariumi (vt ka A lisa jaotise 5 punkt 1.3).

— Stsenaarium A: RE votab otse (juhtum A) voi OSSi kaudu (juhtum B) ithendust koikide asjaomaste 1Edega, et
hankida kogu teekonnaks vajalikud liinid. Sel juhul peab RE korraldama ka rongi saitu kogu teekonnal vasta-
valt direktiivi 2001/14/EU artiklile 13.

— Stsenaarium B: iga veoteekonnas osalev RE vdtab otse vdi OSSi kaudu iihendust kohalike IEdega, et taotleda
liin teekonna selleks osaks, kus ta rongi sditu korraldab.

Mirkus. Nagu 2. peatiikis (Allsiisteemi mdiste/kohaldamisala) juba margitud, vahetab IE tditmisetapil alati
andmeid liini broneerinud REga. Seepirast on rongi sdidu ajal teadete vahetamiseks oluline, kes on “liini
omanik”.

Molema stsenaariumi puhul jargneb liini lithiajalise etteteatamisega broneerimine asjaomase RE ja IE dialoogile
vastavalt jirgmisel lehekiiljel kirjeldatule.

Alljirgnevas tabelis on esitatud liinitaotluse dialoogis kasutatavad teated:

Tabel 1

Liinitaotlus

Teade Selgitus

Liinitaotluse dialoogis kasutatavad teated

Liinitaotlus (Path Request) RE peab selle teate saatma asjaomastele [Edele, et esitada lithiajalise ette-
teatamisega liinitaotlus.

Liini andmed (Path Details) Selle teate peab IE saatma RE-le, et kinnitada liini andmed vastavalt RE
liinitaotlusele, muutes vajadusel vaartusi, kui [E-l ei ole vdimalik liinitaot-
lust tdita, ning lisades marke “Alternatiivid puuduvad” (No alternatives
available).

Liin kinnitatud (Path Confirmed) Selle teate peab RE saatma IE-le, kui ta aktseptib liini andmed, mille IE
saatis vastuseks RE algsele taotlusele.

Liini andmed tagasi likatud (Path | Selle teate peab RE saatma IE-le juhul, kui ta ei aktsepteeri liini andmeid,
Details Refused) mille IE saatis vastuseks RE algsele taotlusele, kui need sisaldavad
muudetud vadrtusi, mida RE ei saa aktseptida.

Dialoog 16peb RE teatega “Liin kinnitatud” (Path Confirmed) voi liinitaotluse kustutamisega (liinitaotluse teade
olekuga “Kustutamine” (Deletion), vt punkt 4.2: Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised néitajad, Uldmarkused
teadete struktuuri kohta). RE teade “Liini andmed tagasi litkatud” (Path Details Refused) tuleb alati saata koos uue
liini andmete (Path Details) teatega. Kui IE ei saa rahuldada liinitaotlust vastavalt liini andmete teates sisalduvale
uuele ettepanekule, peab ta saatma liini andmete teate koos mirkega “Alternatiivid puuduvad” (No alternatives
available), mis 16petab dialoogi IEga.

Olenemata sellest, kas liin broneeriti pikaajalise planeerimise raames voi lithikese etteteatamisega, peab RE-] alati
olema vdimalik broneeritud liin tithistada. Broneeritud liini tithistamiseks tuleb kasutada jargmist teadet.

Tabel 2

RE esitatud taotlus liini tithistamiseks

Teade Selgitus

RE teade broneeritud liini tithistamiseks

Liin tithistatud (Path Cancelled) RE teade IE-le, et varem broneeritud liin osaliselt voi tdielikult tithistada.
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Liinilepingu alusel voib RE eeldada, et broneeritud liin on ka kéttesaadav. Kui aga broneeritud liin ei ole mis
tahes asjaolude tdttu enam kittesaadav, peab IE teavitama REd sellest niipea, kui see asjaolu on talle teatavaks
saanud. Pohjuseks voib olla nditeks liinil tekkinud katkestus. See v6ib juhtuda iikskdik millisel liinilepingu solmi-
mise ja rongi viljasdidu vahelisel ajal. IE on kohustatud koos teatega “Liin ei ole saadaval” (Path not available)
saatma alternatiivse ettepaneku. Kui see ei ole vdimalik, peab IE saatma ettepaneku niipea kui vdimalik. Teatega
“Liin ei ole saadaval” algatab IE dialoog uue liinilepingu s6lmimiseks.

Teated, mida IE kasutab broneeritud liini tithistamise dialoogis.

Tabel 3

IE esitatud taotlus liini tithistamiseks

Teade Selgitus

Teated, mida kasutatakse IE algatatud liini tiihistamise protsessis

Liin ei ole saadaval (Path not avai- | IE teade RE-le, et broneeritud liin ei ole saadaval.

lable)

Liini andmed (Path Details) Selle teate peab IE saatma RE-le, et pakkuda vilja alternatiivne liin, kui IE
on REd eelnevalt teavitanud, et broneeritud liin ei ole saadaval.

Liin kinnitatud (Path Confirmed) Selle teate peab RE saatma IE-le, et aktseptida teates “Liin ei ole saadaval”
(Path not available) pakutud liin.

Liini andmed tagasi likatud (Path | Selle teate peab RE saatma IE-le, kui ta ei aktsepti teates “Liin ei ole
Detail Refused) saadaval” (Path not available) pakutud liini.

Sel juhul peab IE saatma uue ettepaneku.

Dialoogi 10opetab RE teatega “Liin tithistatud” (Path Cancelled), mis
seondub [E teatega “Liin ei ole saadaval” (Path not available).

Uldjuhul peab taotluse vdi paringu saaja, kes ei saa reaalajas vastata, teavitama sellest teate saatjat (nt kui vastu-
seks liinitaotluse teatele ei ole voimalik viivitamata saata liini andmete teadet). Seda tuleb teha jargmise teate
abil:

Tabel 4

Kittesaamise kinnitus

Teade Selgitus

Uldkehtiv teade

Kittesaamise  kinnitus  (Receipt | Selle teate peab teate saaja saatma teate saatjale, kui vajalikku vastust ei
Confirmation) ole voimalik anda punkti 4.4 (Kasutuseeskirjad) alapunktis “Oigeaegsus”
sdtestatud tdhtaja jooksul.

Jargmistes punktides kirjeldatakse nende teadete pohiomadusi. Teadete iiksikasjalik vorming on sitestatud A lisa
jaotises 1. Teadete loogiline jarjestus on esitatud A lisa jaotise 5 punktide 2.1-2.3 joonistel.

4.2.2.2. Teade “Liinitaotlus” (Path Request)

See on teade, millega RE taotleb IE-It rongiliini. Konealune taotlus peab sisaldama jargmisi andmeid:
— liini lahtejaam: koht, kust kavandatav liin algab,

— liini lahtekuupiev/kellaaeg: taotletava liini kuupdev ja kellaaeg,



L 13/20 Euroopa Liidu Teataja 18.1.2006

— liini sihtjaam: taotletaval liinil sditva rongi sihtkoht,
— liini sihtkohta saabumise kuupaev/kellaaeg: kuupiev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta,
— taotletav teekonna osa:
— vahepeatused voi muud kavandataval liinil kindlaksméaaratud punktid koos kavandatava rongi eeldatava
vahejaamadesse saabumise kuupdeva/kellaajaga ning rongi vahejaamast viljumise kuupdeva/kellaajaga.

Tiihjaks jdetud koht nditab, et rong selles punktis ei peatu,

— rongis kasutatavad seadmed: veovahendi liik, juhtimis- ja kontrollisiisteem, sealhulgas pardal olevad
raadioseadmed,

— rongi mass,

— rongi pikkus,

— kasutatav pidurististeem ja pidurdustdhusus,

— rongi maksimaalkiirus,

— rongi maksimaalne teljekoormus,

— maksimaalmass meetri kohta,

— andmed erandliku r66pmevahe kohta,

— ohtlike kaupade olemasolu korral nende URO-/RID-numbrid,

— vastutav RE: kdnealuses teckonnaosas rongi eest vastutava RE andmed,

— vastutav [E: konealuses teekonnaosas rongi eest vastutava IE andmed,

— jdrgmine vastutav IE: teekonna jirgmises osas rongi eest vastutava IE andmed (olemasolu korral).
Liinitaotluse koostamisel voib RE teabe saamiseks tutvuda asjaomase raudteevorgustiku teadaandega, et kontrol-

lida, kas kavandatava rongi andmed sobivad infrastruktuuriga. Arvesse tuleb votta ka nditeks andmeid ohtlike
kaupade kohta.

Vagunite valdajad peavad vagunite tehnilised andmed tegema REdele kittesaadavaks.

REd peavad ise kindlustama oma juurdepdisu viitefailidele, nt vajaduse korral ohtlike kaupade failile.

4.2.2.3. Teade “Liini andmed” (Path Details)

See teade on IE vastus RE liinitaotluse teatele. Kui IE ei saa liinitaotlust rahuldada, peab ta saatma kdesoleva teate
koos markega “Alternatiivid puuduvad” (No alternatives available). Muul juhul peab ta vastuseks RE taotlusele
saatma talle liini numbri koos samade andmetega, mis sisalduvad liinitaotluses, olles vajaduse korral muutnud
nende vaartusi.
IE pakutava alternatiivi kohta tuleb saata jirgmised andmed:
— uue liini number,
— liini lahtejaam: koht, kust kavandatav liin algab,
— liini ldhtekuupdev/kellaaeg: pakutava liini kuupdev ja kellaaeg,
— liini sihtjaam: pakutaval liinil soitva rongi sihtkoht,
— liini sihtkohta saabumise kuupaev/kellaaeg: kuupiev/kellaaeg, mil rong peaks joudma sihtkohta,
— muudetud teekonnaosa:
— vahepeatused voi muud kavandataval liinil kindlaksmédaratud punktid koos kavandatava rongi eeldatava

vahejaamadesse saabumise kuupdeva/kellaajaga ning rongi vahejaamast lahkumise kuupdeva/kellaajaga.
Tiihjaks jdetud koht nditab, et rong selles punktis ei peatu,
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— rongi ettendhtud seadmed: veovahendi liik, juhtimis- ja kontrollisiisteem, sealhulgas pardal olevad raadio-
seadmed,
— rongi mass,

— rongi pikkus,

— kasutatav pidurisiisteem ja pidurdustdhusus,

— rongi maksimaalkiirus,

— rongi maksimaalne teljekoormus,

— maksimaalmass meetri kohta,

— andmed erandliku r66pmevahe kohta,

— ohtlike kaupade olemasolu korral nende URO-/RID-numbrid,

— vastutav RE: konealuses teekonnaosas rongi eest vastutava RE andmed,
— vastutav IE: konealuses teekonnaosas rongi eest vastutava IE andmed,

— jdrgmine vastutav IE: teekonna jargmises osas rongi eest vastutava IE andmed (olemasolu korral).

4.2.2.4. Teade “Liin kinnitatud” (Path Confirmed)

Selle teate peab RE saatma IE-le, et aktseptida liin, mida pakuti vastuseks RE algsele taotlusele. Kiesoleva teatega
broneeritakse liin. Teate pohisisu on jargmine:

— liini number, mille abil liin identifitseeritakse,

— liini ldhtejaam: koht, kust rong teele asub,

— liini ldhtekuupdev/kellaaeg: kuupdev ja kellaaeg, milleks liini taotletakse,

— liini sihtjaam: taotletaval liinil soitva rongi sihtkoht,

— liini sihtkohta saabumise kuupiev/kellaaeg: kuupiev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks jdudma sihtkohta,

— mirge selle kohta, et RE on pakutud liini aktseptinud.

4.2.2.5. Teade “Liini andmed tagasi liitkatud” (Path Details Refused)

[E saadetud liini andmete teates pakutud liini tagasiliikkamise korral peab RE saatma IE-le kdesoleva teate, et
teavitada teda liini andmete teates sitestatud liini tagasilitkkamisest. PGhiandmed on:

— liini number, mille abil liin identifitseeritakse,

— mirge liini andmete tagasilitkkamise kohta.

Lisateabena voib saata jirgmised andmed:

— liini lahtejaam: koht, kust rong teele asub,

— liini lahtekuupiev/kellaaeg: kuupéev ja kellaaeg, milleks liini taotletakse,
— liini sihtjaam: taotletaval liinil soitva rongi sihtkoht,

— liini sihtkohta saabumise kuupaev/kellaaeg: kuupiev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta.

4.2.2.6. Teade “Liin tithistatud” (Path Cancelled)

See on RE teade varem broneeritud liini tithistamise kohta. Koos tithistamismarkega (tuleneb teate liigist) tuleb
saata liini kordumatu tunnusnumber. Liini broneerimisel planeerimisetapis ja lithikese etteteatamisega on
andmed jargmised:

— liini number, mille abil liin identifitseeritakse,

— rongi number (kui see on IE-le juba teada),

— mirge broneeritud rongiliini tithistamise kohta.
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Lisateabena voib saata jargmised andmed:

— liini lahtejaam: koht, kust rong teele asub,

— liini lahtekuupiev/kellaaeg: kuupéev ja kellaaeg, milleks liini taotletakse,
— liini sihtjaam: taotletaval liinil sitva rongi sihtkoht,

— liini sihtkohta saabumise kuupiev/kellaaeg: kuupiev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta.

4.2.2.7. Teade “Liin ei ole saadaval” (Path Not Available)

IE peab REd teavitama niipea, kui talle saab teatavaks, et rongiliin ei ole saadaval. Teate “Liin ei ole saadaval”
voib saata iikskoik millisel liinilepingu s6lmimise ja rongi valjasdidu vahelisel ajal. Pohjuseks voib olla nt liinil
tekkinud katkestus. Konealuse teate pohisisu on jargmine:

— selle liini number, mis ei ole kittesaadav,

— selle rongi number, mis pidi kavandatult tithistatud liinil sditma (kui see on IE-le juba teada),

— liini lahtejaam ning kuupiev ja kellaaeg, milleks liin broneeriti,

— liini sihtjaam ning kuupdev/kellaaeg, mil rong peaks joudma sihtkohta,

— mirge selle kohta, et liin ei ole kittesaadav,

— mirge pdhjuse kohta.

Koos selle teatega peab IE nii kiiresti kui voimalik saatma RE-le alternatiivse ettepaneku, ilma et seda peaks tdien-
davalt taotlema. Seda tehakse liini andmete teate abil, mis seondub teatega “Liin ei ole saadaval”.

4.2.2.8. Teade “Kdttesaamise kinnitus” (Receipt Confirmation)

Kiesolevad andmed peab teate saaja saatma teate saatjale, kui vajalikku vastust ei ole voimalik anda punktis 4.4
(Kasutuseeskirjad) sitestatud tahtaja jooksul. Teates peab olema néidatud tunnus, millele see viitab (seonduva
teate sisu kohta vt punkt 4.2: Uldmarkused teadete struktuuri kohta) ja mirge: (Rakenduse tasand).

— “Kittesaamise kinnitus™: néitab, et saaja on teate kitte saanud ning tegutseb sellele vastavalt.

4.2.3. Rongi ettevalmistamine
4.2.3.1. Uldised mirkused

Kdesolevas punktis kirjeldatakse teateid, mida tuleb vahetada rongi ettevalmistamise faasis enne rongi teeleasu-
mist. Teated on sdtestatud tabelis 5.

Rongi ettevalmistamiseks peab RE-1 olema juurdepéis infrastruktuuri piirangute andmetele, vagunite tehnilistele
andmetele (veeremi viiteandmebaasid, punkt 4.2.11.3: Veeremi viiteandmebaasid), ohtlike kaupade viitefailile ja
kehtivatele ajakohastatud andmetele vagunite seisundi kohta (punkt 4.2.12.2: Muud andmebaasid: vagunite ja
ihendveoiiksuste kasutamise andmebaas). See kehtib rongi kéikide vagunite kohta. Lopuks peab RE saatma
rongi koosseisu andmed jargmistele REdele. Selle teate peab RE saatma ka IEdele, kelle juures ta on broneerinud
teekonna osad, kui see on ette nihtud tavaraudtee kasutamise ja liikkluse korraldamise KTKdega voi RE ja IEde
vaheliste lepingutega.

Kui rongi koosseisu teatud kohas muudetakse, peab vastutav RE pdrast andmete ajakohastamist selle teate uuesti
saatma.

Igas punktis, nt ldhte- ja vahetuspunktis, kus vastutav REde osas iile vahetub, on kohustuslik IE ja RE vaheline
lahteprotseduuri dialoog (“Rong valmis — Rongi sdiduandmed”).
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Konealuses lahteprotseduuri dialoogis kasutatakse jargmisi teateid:

Tabel 5

Rongi ettevalmistamine

Teade

Selgitus

Rongi koosseis (Train Composition)

Selle teate peab RE saatma IE-le vastavalt eespool esitatud kirjel-

dusele.

teateid:

Kui [E on kitte saanud rongi koosseisu teate, mille saatmine on RE-le kohustuslik, voib IE saata jargmisi

Rong on nduetekohane (Train

Accepted)

[E-It RE-le: teade on valikuline,
kui IE ja RE ei ole kokku
leppinud teisiti

Rongi ettevalmistamise  vdib

1opetada

Rong ei ole nduetekohane (Train
not Suitable)

[E-It RE-le: IE v&ib saata selle
teate, kui ta leiab, et rong ei
ole nduetekohane

RE voimalused:

muuta rongi koosseisu

vOoi

tithistada rongiliin ja taotleda
uut liini

Rong valmis (Train Ready)

RE-It IE-le. Teate saatmine on kohustuslik.

Rongi asukoht (Train Position)

[E-It RE-le. Teates madratletakse tdpselt, kus ja millal rong peab
vorku sisenema. Teate saatmine oleneb siseriiklikest eeskirjadest.

Rong asus teele (Train at Start)

RE-It IE-le. Teate voib saata teavitamaks, et rong on asunud teele

vastavalt teatele “Rongi asukoht”.

Kdesoleva teate saatmine oleneb siseriiklikest eeskirjadest.

Rongi soiduandmed (Train Running
Information)

[E-It RE-le. Teade tuleb saata, et teha teatavaks rongi sisenemine

infrastruktuuri.

Jargmistes punktides kirjeldatakse nende teadete pohiomadusi. Teadete iiksikasjalik vorming on sitestatud A lisa
jaotises 1. Loogiline jarjestus on satestatud A lisa jaotise 5 punktis 3.

Mirkus. Rongi ettevalmistamise kiigus voib saata teate “Liin ei ole saadaval”, kuna selle teate voib saata iikskoik
millisel liinilepingu sdlmimise ja rongi viljasdidu vahelisel ajal. Vastavat protseduuri kirjeldatakse punktis 4.2.2

(Liinitaotlus).

4.2.3.2. Teade “Rongi koosseis” (Train Composition)

Selle teate peab RE saatma jargmisele RE-le, markides dra rongi koosseisu. Selle teate voib RE saata ka IEdele,
kui see on ette nidhtud tavaraudtee kasutamise ja liikluse korraldamise KTKdega voi RE ja IEde vahelise
lepinguga. Kui koosseis rongi teekonna jooksul muutub, peab vastutav RE koikidele asjaomastele isikutele
saatma kiesoleva teate ajakohastatud versiooni.

Andmed, mis tuleb edastada ja mis peavad olema kittesaadavad, on jirgmised:

— rongi number ja liini number, mille abil liin identifitseeritakse,

— liini lahtejaam ning kuupiéev ja kellaaeg, milleks liini taotleti,

— liini sihtjaam ning kuupéev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta,

— andmed veduri(te) kohta ja veduri(te) asukoha kohta rongis,

— rongi pikkus, rongi mass, rongi maksimaalkiirus,

— rongi koosseis koos raudteeveeremi identifitseerimisnumbrite loendiga,

— juhtimis- ja kontrollisiisteem, sealhulgas raadioseadmete tiiiip,



L 1324 Euroopa Liidu Teataja 18.1.2006

— andmed erandliku r66pmevahe kohta,

— ohtlike kaupade URO-/RID-numbrid,

— andmed veetavate kariloomade ja inimeste kohta (v.a rongi personal),

— kasutatav pidurisiisteem,

— andmed vagunite kohta.

Pirast rongi koosseisu andmete kittesaamist voib IE kontrollida andmete vastavust tellitud liini andmetele, kui
see on IE ja RE vahelise lepinguga selgesonaliselt ette ndhtud. Sel juhul peab IE-l olema holbus juurdepiis asja-
omase infrastruktuuri kasutuspiiranguid kasitlevatele andmetele, vagunite tehnilistele andmetele (punkt 4.2.11.3:
Veeremi viiteandmebaasid), ohtlike kaupade viitefailile ja kehtivatele ajakohastatud andmetele vagunite seisundi
kohta (punkt 4.2.12.2: Muud andmebaasid, vagunite ja iithendveoiiksuste kasutamise andmebaas). See kehtib
rongi koikide vagunite kohta. Ka sel juhul peab oma rongiliine haldav ning liiniandmeid jooksvalt ajakohastav IE

lisama rongi koosseisus sitestatud rongiandmed punktis 4.2.2.1 (Liinitaotlus, sissejuhatavad markused) nime-
tatud liini- ja rongiandmetele.

4.2.3.3. Teade “Rong aktseptitud” (Train Accepted)

Olenevalt IE ja RE vahelise lepingu tingimustest ning digusaktide nduetest voib IE teavitada REd ka sellest, et
rongi koosseis vastab broneeritud liini nouetele. Seda tehakse jargmise teate abil.

Konealuse teate pohisisu on jargmine:

— rongi ja liini number,

— liini lahtejaam ning kuupiev ja kellaaeg, milleks liini taotleti,

— liini sihtjaam ning kuupdev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta,

— mirge selle kohta, et IE on rongi koosseisu heaks kiitnud kui kokkulepitud liinile sobiva.

4.2.3.4. Teade “Rong ei ole nduetekohane” (Train not Suitable)

Kui rong ei vasta varem kokkulepitud liini nduetele, voib IE teavitada sellest REd jargmise teate abil. Sel juhul
peab RE rongi koosseisu iile kontrollima. Konealuse teate pohisisu on jargmine:

— rongi ja liini number,
— liini lahtejaam ning kuupéev ja kellaaeg, milleks liini taotleti,
— liini sihtjaam ning kuupdev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta,

— mirge selle kohta, et rong ei ole nduetekohane; teavitamaks, et rong ei vasta eraldatud liini nduetele ning
sellel ei lubata sdita,

— mirge pohjuse kohta.

4.2.3.5. Teade “Rong valmis” (Train Ready)

Selle teate peab RE saatma IE-le teatamaks, et rong on vorku sisenemiseks valmis. Konealuse teate pohisisu on
jargmine:

— rongi ja liini number,

— liini lahtejaam ning kuupiéev ja kellaaeg, milleks liini taotleti,

— liini sihtjaam ning kuupdev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks joudma sihtkohta,

— mirge selle kohta, et rong on valmis; teavitamaks, et rong on ette valmistatud ning valmis teele asuma,

— kontrollkontakti identifikaator rongiga sidepidamiseks,

— kui RE ja IE vahelise lepingu tingimused ei noua teadete “Rongi asukoht/Rong asus teele” vahetamist, tuleb
kiesolevas teates dra markida rongi teekonna alguskuupidev/kellaaeg, et teha IE-le teatavaks eeldatav kuupiev

ja kellaaeg, mil rong vorku siseneb. Kui teadete “Rongi asukoht/Rong asus teele” vahetamine on kohustuslik,
ei tohi kdesolevat andmeelementi edastada.
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4.2.3.6. Teade “Rongi asukoht” (Train Position)

[E voib saata RE-le kiesoleva teate, mis on vastuseks teatele “Rong valmis” (Train Ready) ning millega méiratakse
kindlaks, millal ja kus peab rong vorku sisenema. Teate saatmine oleneb RE ja IE vahelisest lepingust. Kui saat-
mine on vajalik, on kdesoleva teate pohisisu jargmine:

— rongi ja liini number;
— liini ldhtejaam ning kuupiev ja kellaaeg, milleks liini taotletakse;
— liini sihtjaam ning kuupdev/kellaaeg, mil kavandatav rong peaks jdudma sihtkohta;

— roobastee tunnus, et teha RE-le teatavaks selle roobastee identifitseerimistunnus, mida mooda rong peab
vorku sisenema;

— rongi teekonna alguskuupdev/kellaaeg, et teha RE-le teatavaks tipne kuupdev ja kellaaeg, mil rong peab
vorku sisenema;

— kontrollkontakti identifikaator.

4.2.3.7. Teade “Rong asus teele” (Train at Start)

Selle teate voib RE saata IE-le parast teate “Rongi asukoht” saamist [E-lt, et teavitada rongi teeleasumisest. Teates
peab olema ndidatud identifikaator, millele see viitab, ning mérge:

— rong asus teele: rongi teeleasumise tegelik kuupéev ja kellaaeg.

4.2.3.8. Rongi sdiduandmed

Kohe pirast rongi saabumist IE infrastruktuuri, st parast rongi viljasditu ldhtejaamast, saadab IE liini bronee-
rinud RE-le kidesoleva teate. Teadet kirjeldatakse punktis 4.2.4 (Rongi sdiduprognoos).

4.2.4. Rongi siduproghoos
4.2.4.1. Uldised mirkused

Kiesolevas jaotises kirjeldatakse teateid, mida tuleb vahetada rongi tavapirase héireteta sdidu jooksul.
Need teated on:

rongi sdiduprognoos (Train Running Forecast);

rongi sdiduandmed (Train Running Information).
Konealune REde ja IEde teabevahetus toimub alati vastutava IE ning selle RE vahel, kes on broneerinud liini,
mida mooda rong tegelikult sdidab. Avatud juurdepddsu puhul, mis tdhendab et kogu teekonnaks on liinid
broneerinud iiks RE (see RE korraldab ka rongi liiklust kogu teekonna viltel), saadetakse koik teated sellele RE-
le. Sama kehtib juhul, kui iiks RE on broneerinud teekonnaks liinid OSSi kaudu.
Taiendavaks selgitamiseks esitatakse siinkohal jargmised stsenaariumid, pidades silmas REde ja IEde vahelisi
mitmesuguseid infovahetusega seotud suhteid vastavalt punktis 4.2.2.1 (Liinitaotlus, sissejuhatavad markused,
stsenaariumid A ja B) viidatud liinide broneerimise stsenaariumidele.
— Rong ldheneb IE nr 1 ja tema naabruses asuva IE nr 2 vahelisele iileandmispunktile
Ecldatakse, et iileandmispunkt ei ole iihtlasi vahetuspunkt (iiksnes stsenaariumis B) ega kiitluspunkt. Seega on
iileandmispunkt ithe RE broneeritud liinidel asuv punkt ning see RE on juba IE-le nr 2 saatnud rongi koosseisu,

saates selle teate samaaegselt ka [E-le nr 1.

IE nr 1 peab pirast lahtejaamast (') teele asumist saatma IE-le nr 2 rongi sdiduprognoosi teate koos ecldatava
tileandmisajaga (ETH). See teade saadetakse samaaegselt ka RE-le.

() Lihtejaamana kasitatakse liini algusjaama, mis voib olla rongi teekonna ldhtejaam v&i vahetuspunkt. Uleandmispunkt on teckonna
loppjaam.
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Kui rong viljub IE nr 1 infrastruktuurilt, saadab see IE iileandmispunktis liini broneerinud RE-le rongi sdidu-
andmed koos selles punktis registreeritud tegeliku iileandmise ajaga.

Kui rong saabub IE nr 2 infrastruktuurile, saadab see IE tileandmispunktis liini broneerinud RE-le rongi sdidu-
andmed koos selles punktis registreeritud tegeliku iileandmise ajaga.

— Rong ldheneb RE nr 1 ja jargmise RE nr 2 vahelisele vahetuspunktile (iiksnes stsenaariumis B)

Liinilepinguga tuleb alati ette ndha, et vahetuspunkt on aruandluspunktiks. (Rongide eeldatavad aruandluspunkti-
desse saabumise ajad (TETA) edastavad IEd vastavalt REdega solmitud lepingutele).

Selle punkti osas saadab vastutav IE pdrast rongi valjumist eelmisest aruandluspunktist rongi sdiduprognoosi
koos rongi eeldatava kiesolevasse vahetuspunkti saabumise ajaga RE-le, kes on temalt liini tellinud (nt RE nr 1).
RE nr 1 edastab selle teate jargmisele RE-le (nt RE nr 2), kes peaks rongi iile votma. Lisaks saadetakse see teade
vedu juhtivale RE-le (JRE), kui see on olemas ja ette nihtud kahe RE vahelise koostoolepinguga.

Kui tileandmispunkt on ka nt IE nr 1 ja IE nr 2 vaheline vahetuspunkt, saadab IE nr 1 IE-le nr 2 rongi sdidu-
prognoosi teate koos eecldatava iileandmisajaga (ETH) juba parast lahtejaamast voi eelmisest vahetuspunktist
viljumist. See teade saadetakse ka RE-le, kes on liini tellinud, nt RE nr 1. RE jaoks on ETH vahetuspunkti TETA.
RE nr 1 edastab selle teate jargmisele RE-le nr 2 ja vedu juhtivale RE-le (JRE), kui see on olemasja ette nihtud
kahe RE vahelise koostoolepinguga.

Kui rong jouab vahetuspunkti, peab IE saatma temalt liini tellinud RE-le, nt RE-le nr 1, rongi sdiduandmed koos
konealusesse punkti saabumise tegeliku ajaga.

Enne rongi viljumist vahetuspunktist peab RE nr 2 saatma liini eraldanud IE-le uue rongi koosseisu teate ning
jargima punktis 4.2.3 (Rongi ettevalmistamine) sitestatud lahteprotseduuri.

— Rong ldheneb RE kiitluspunktile (stsenaarium A)
Liinilepinguga tuleb alati ette niha, et kditluspunkt on aruandluspunktiks.

Selles punktis peab vastutav IE saatma rongi sdiduprognoosi teate koos ecldatava sihtkohta saabumise ajaga
iiksnes juhul, kui see on ette ndhtud IE ja RE vahelise lepinguga.

Kui aga kiitluspunkt on ka nt IE nr 1 ja IE nr 2 vaheline iileandmispunkt, peab IE nr 1 saatma [E-le nr 2 pérast
lahtejaamast voi eelmisest vahetuspunktist véljumist rongi sdiduprognoosi teate koos eeldatava iileandmisajaga
(ETH). See teade saadetakse samaaegselt ka RE-le. RE jaoks on ETH kiitluspunkti TETA.

Rongi saabumisel kiitluspunkti peab IE saatma RE-le rongi sdiduandmed koos nimetatud punkti saabumise tege-
liku ajaga.

Enne rongi viljumist kditluspunktist peavad RE ja IE jirgima punktis 4.2.3 (Rongi ettevalmistamine) sitestatud
lahteprotseduuri.

— Rongi saabumine sihtkohta

Kui rong saabub sihtkohta, saadab vastutav IE liini tellinud RE-le rongi sdiduandmete teate koos tegeliku saabu-
misajaga.

Mrkus: Liinilepinguga voib ette niha ka muid punkte, kus tuleb saata rongi sdiduprognoos ja TETA ning rongi
soiduandmete teated. Neis punktides saadab vastutav IE konealused teated lepinguga ettendhtud viisil. Saadetud
ETHde ja TETAde tdiendavat hindamist ja tootlemist kirjeldatakse punktides 4.2.7 (Saadetise ETI[ETA) — 4.2.9
(Vahetamisteated).

Jargmistes punktides kirjeldatakse teateid “Rongi sdiduprognoos” (Train Running Forecast) ja “Rongi sdidu-
andmed” (Train Running Information), markides ara iiksnes nende pdhisisu. Uksikasjalikud vormingud on stes-
tatud A lisa jaotises 1. Teadetevahetuse loogiline jirjestus on esitatud A lisa jaotise 5 punktis 4 koos RE ja IEde
vahelist rongi soiduga seotud teabevahetust kisitleva markusega, et liinitaotluse stsenaariumid A (juhtum A) ja B
(juhtum B) (punkt 4.2.2.1: Liinitaotlus, sissejuhatavad mirkused) on identsed, kuna molemal juhul on IEdele
teada vaid iiks RE, st RE nr 1, kes korraldab rongiliiklust kogu liinil ning vastutab kaitluspunktides ka rongi uute
koosseisude eest.
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4.2.4.2. Teade “Rongi sdiduprognoos” (Train Running Forecast)

Kiesoleva teate peab IE saatma iileandmispunktides, vahetuspunktides ja rongi sihtkohas, nagu on kirjeldatud
punktis 4.2.4.1 (Rongi sdiduprognoos, iildised markused).

Lisaks peab IE saatma RE-le selle teate teiste RE/IE lepingutega ette ndhtud aruandluspunktide kohta (nt kaitlus-
punktid).

Pohilised andmeelemendid on:

— liini number ja rongi number,

— plaanijargne IE punktist viljasdidu kuupdev ja kellaaeg (voi plaanijargne jargmisele IE-le tileandmise aeg),
— aruandluspunkti identifitseerimistunnus,

— prognoositav aruandluspunkti saabumise kuupaev/kellaaeg.

4.2.4.3. Teade “Rongi sdiduandmed” (Train Running Information)

Kiesolev teade saadetakse:
— ldhtejaamast teeleasumisel, sihtjaama joudmisel,

— tleandmispunktidesse, vahetuspunktidesse ja lepinguga kokku lepitud aruandluspunktidesse (nt kaitlus-
punktid) saabumisel ja neist véljumisel.

Pohilised andmeelemendid on:

— liini number ja rongi number,

— plaanijargne IE punktist viljasdidu kuupiev ja kellaaeg,
— viimase aruandluspunkti identifitseerimistunnus,

— aruandluspunkti saabumise tegelik aeg,

— rongi seisund aruandluspunktis (saabumine, vidljumine, labisdit, maaratlemata, viljumine ldhtekohast,
saabumine sihtkohta),

— roobastee, mida mooda rong punkti saabus,
— roobastee, mida modda rong punktist valjus,
— broneeritud plaanikohase aja deltahilve minutites,
— mitme imberplaanimise puhul kehtiv sdiduplaan,
— iga broneeritud plaanikohase aja halbe osas konealuses aruandluspunktis:
— pohjuse kood (vajadusel mitu),
— selle koodiga seotud ajahilve (ithe aruandluspunkti kohta voib markida mitu pShjust),

— hilbe selgitus vabas vormis, kui vaja.

4.2.5. Andmed teenuse hdirete kohta
4.2.5.1. Uldised mirkused

Kui RE saab teada rongi sdidu ajal teenuses tekkivast hdirest, mille eest vastutab tema ise, peab ta viivitamata
teavitama asjaomast IEd (ei ole vaja elektroonilist teadet, sobib nt juhi suuline teade). Vajadusel ajakohastab RE
vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaasi. Vajadusel ajakohastab IE infrastruktuuri andmeid infras-
truktuuri piiranguteadete andmebaasis ja/voi liini andmeid rongide andmebaasis.

Kui viivitus on pikem kui x minutit (see véddrtus médratakse kindlaks RE ja IE vahelise lepinguga), peab asjaoma-
ne [E saatma RE-le rongi sdiduprognoosi teate jargmise aruandluspunkti kohta.

Kui rong kdigust ra jietakse, saadab IE rongi sdidu katkestuse teate, nagu on ndidatud allpool.

Erandjuhtudel, kui RE voi IE ei saa lasta rongil ettendhtud ajal soita, tuleb kokku leppida uus liin vastavalt punk-
tile 4.2.2 (Liinitaotlus).
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4.2.5.2. Teade “Rongi sdit katkestatud” (Train Running Interrupted)

Kui rong kdigust ara jietakse, saadab IE selle teate jargmisele IE-le ning liini tellinud RE-le.
Konealuse teate pohilised andmeelemendid on:

— liini ja rongi number,

— asukoha identifitseerimistunnus,

— plaanijargne sellest punktist valjasdidu kuupiev ja kellaaeg,

— katkestuse pohjus,

— katkestuse kirjeldus.

4.2.6. Rongi asukoht
4.2.6.1. Eessdna

Kiesolevas punktis sitestatakse voimalus saada teavet rongi asukoha kohta. RE voib igal ajal saata IE-le oma
rongide kohta paringu. RE voib esitada kiisimusi:

— rongi sdidu kohta (viimane registreeritud asukoht, viivitused, viivituste pohjused),

— rongi toimimise kohta (viivitused, viivituste pdhjused, viivituskohad),

— konkreetse rongi koikide identifitseerimistunnuste kohta,

— rongi konkreetsesse punkti saabumise prognoosi kohta,

— koikide rongiga seotud prognooside kohta konkreetse punkti osas.

Juurdepdis konealusele teabele ei tohi oleneda RE ja IE vahelistest rongi sdidu aegse teabevahetuse alastest suhe-

test, mis tahendab, et RE-l peab olema voimalik neile andmetel iithest kohast (') juurde pddseda. Nimetatud teave
pohineb peamiselt eespool nimetatud teadete salvestustel.

4.2.6.2. Rongi sdiduteadete pdring

Eesmirk: RE vajab teavet kindla IE infrastruktuuril asuva ithe kindla rongi viimati registreeritud seisundi kohta
(asukoht, viivitused ja viivituste pohjused).

Piring:  peamised andmeelemendid:

— rongi number,

— IE identifitseerimistunnus,

— plaanijirgne IE punktist valjasdidu kuupiev ja kellaaeg;
Vastus:  koondandmed teate kohta:

— viimane aruandluskoht,

— aruandluspunkti saabumise tegelik aeg,

— rongi seisund aruandluspunktis (saabumine, viljumine, 1dbisdit, méiratlemata, viljumine lihteko-
hast, saabumine sihtkohta),

— roobastee, mida mooda rong punkti saabus,

— roobastee, mida modda rong punktist viljus,

— broneeritud plaanikohane aeg,

— broneeritud plaanikohase aja deltahilve,

— timberplaanitud aeg (mitme iimberplaanimise puhul esitada kehtiv sdiduplaan),
— aruandluspunktis tekkinud iga viivituse osas:

— pohjuse kood ja selle koodiga seotud viivituse aeg.

() See tihendab et juurdepiis konealustele andmetele ei tohi s6ltuda sellest, milline IE andmeid vo6i osa andmetest siilitab.
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4.2.6.3. Rongi viivituste/edasijoudmise teadete paring

Eesmirk:

Piring:

Vastus:

RE vajab teavet kindla rongi koikide viivituste kohta, mis on seotud ithe 1Ega.
peamised andmeelemendid:

— rongi number,

— [E identifitseerimistunnus,

— plaanijargne IE punktist valjasdidu kuupéev ja kellaaeg.

koondandmed teate kohta (samad andmed mis sditva rongi kohta tehtud paringus, kuid mitte ainult
viimase punkti, vaid rongi koikide aruandluspunktide kohta kindla IE infrastruktuuril):

— iga aruandluspunkti osas:

viimane aruandluskoht,
aruandluspunkti saabumise tegelik aeg,

rongi seisund aruandluspunktis (saabumine, véljumine, 1dbisit, mddratlemata, viljumine ldhte-
kohast, saabumine sihtkohta),

roobastee, mida mooda rong punkti saabus,

roobastee, mida mooda rong punktist valjus,

broneeritud plaanikohane aeg,

broneeritud plaanikohase aja deltahilve,

iimberplaanitud aeg (mitme timberplaanimise puhul esitada kehtiv sdiduplaan),
aruandluspunktis tekkinud iga viivituse osas:

— pohjuse kood ja selle koodiga seotud viivituse aeg.

4.2.6.4. Rongi identifitseerimisteadete paring

Eesmark:

Paring:

Vastus:

RE vajab teavet rongi praeguse identifitseerimistunnuse ja rongi varasemate identifitseerimistunnuste
kohta. Paringu saatmiseks voib kasutada kindla rongi mis tahes identifitseerimistunnust.

peamised andmeelemendid:
— rongi teadaolev number,
— [E identifitseerimistunnus,
— plaanijargne IE punktist valjasdidu kuupiev ja kellaaeg.
koondandmed teate kohta:
— rongi praegune identifitseerimistunnus:
— rongi number,
— plaanijirgne IE punktist valjasdidu kuupiev ja kellaaeg,
— rongi koikide teiste identifitseerimistunnuse osas:
— rongi number,

— plaanijirgne IE punktist valjasdidu kuupiev ja kellaaeg.

4.2.6.5. Rongi sdiduprognoosi teadete paring IE-le

Eesmirk: RE vajab teavet kindla rongi eeldatava kindlasse aruandluspunkti saabumise aja kohta voi, aruandlus-

punkti labimisel, teavet eeldatava IE iileandmispunkti saabumise aja kohta.
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Piring:  peamised andmeelemendid:
— rongi number,
— plaanijargne IE punktist valjasdidu kuupéev ja kellaaeg,

— aruandluspunkti identifitseerimistunnus (aruandluskoht, mille osas prognoosi soovitakse; see teave
on valikuline ja kui seda ei anta, késitleb vastus asjaomase rongi viimast aruandluspunkti antud IE
0sas).

Vastus:  koondandmed teate kohta:
— [E kood,
— aruandluspunkti identifitseerimistunnus,

— prognoositav aruandluspunkti saabumise kuupaev/kellaaeg.

4.2.6.6. Paring IE-le rongide aruandluspunktidest saadetud teadete kohta

Eesmirk: RE vajab teavet koikide oma rongide kohta kindla IE infrastruktuuril asuva kindla aruandluspunkti
osas.

Piring:  peamised andmeelemendid:
— [E kood,

— aruandluspunkti identifitseerimistunnus (aruandluskoht, mille osas prognoosi soovitakse; see teave
on valikuline ja kui seda ei anta, késitleb vastus asjaomase rongi viimast aruandluspunkti antud IE
0sas).

Vastus:  koondandmed teate kohta:
— pdringu esitaja iga rongi osas:
— rongi number,
— plaanijargne IE punktist valjasdidu kuupdev ja kellaaeg voi plaanijirgne iileandmise aeg,
— [E kood,
— aruandluspunkti identifitseerimistunnus,

— prognoositav aruandluspunkti saabumise kuupaev/kellaaeg.

4.2.7. Saadetise ETI/ETA

4.2.7.1. Sissejuhatav mirkus

Punktides 4.2.2 (Liinitaotlus) kuni 4.2.6 (Rongi asukoht) kirjeldati peamiselt RE ja IE vahelist teabevahetust. Kuna
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tilesandeks on rongide jilgimine ja kontrollimine, on kdnealuse teabevahetuse
votmeelemendiks rongi number. Rongi koosseisu kontrollimiseks IE/RE liinilepingu alusel ning erandjuhtudel on
oluline rongi koosseisu teate vaguniandmete osa.

Teabevahetus ei holma iiksikute vagunite voi tthendveoiiksuste jdlgimist. Seda teevad REd[JREd rongidega seotud
teadete alusel ning seda kirjeldatakse punktides 4.2.7 (Saadetise ETI/ETA) kuni 4.2.9 (Vahetamisteated).

Vaguni voi thendveoiiksusega seotud teabe vahetamist ja ajakohastamist toetab sisuliselt ka veo koosteplaanide
ja vagunite liikkumiste salvestamine (punkt 4.2.12.2: Muud andmebaasid).

Nagu punktis 2.3.2 (Arvessevoetavad protsessid) juba margitud, on kliendi jaoks alati olulisim teave tema saade-
tise eeldatav saabumisaeg. Vaguni ETA ja ETI on pohiandmeteks ka JRE ja RE vahelises teabevahetuses. See teave
on JRE peamiseks abivahendiks saadetise fuiisilise veo jlgimisel ja vordlemisel kliendi ees voetud kohustustega.
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Ronge kisitlevates teadetes on koik prognoositavad ajad seotud saabumisega teatud punkti, mis voib olla iileand-
mispunkt, vahetuspunkt, rongi sihtkoht v6i muu aruandluspunkt. Need koéik on rongi eeldatava saabumise ajad
(TETA). Rongi erinevate vagunite ja ithendveoiiksuste osas voib sellisel TETA-] olla erinevaid tihendusi. Naiteks
vahetuspunkti TETA voib olla ménede vagunite voi ithendveoiiksuste eeldatav vahetusaeg (ETI). Sama RE teosta-
tavaks edasiseks veoks rongi koosseisu jadvate vagunite osas ei pruugi see TETA olla oluline. TETA andmeid
saava RE iilesandeks on need andmed identifitseerida ja neid toodelda, salvestada vagunite ja ithendveoiiksuste
kasutamise andmebaasis vaguni liikkumisena ning edastada need JRE-le, kui rong ei sdida avatud juurdepdisu
tingimustes. Seda teemat kasitletakse jargmistes punktides.

4.2.7.2. ETIJETA arvutamine

ETI/ETA arvutamise aluseks on vastutavalt raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt saadud andmed, kes saadab koos
rongi sdiduprognoosi teatega rongi eeldatava saabumise aja (TETA) rongi kokkulepitud teekonnale kindlaksmai-
ratud aruandluspunktide osas (igal juhul iileandmis-, vahetus- ja 1d0ppjaamades, sealhulgas ithendveoterminalid),
nt ihelt IE-It jargmisele IE-le ileandmise punkti osas (sel juhul on TETA sama mis ETH).

Kokkulepitud rongiliinil asuvate vahetuspunktide voi muude kindlaksmaéiratud aruandluspunktide osas peab RE
saadetise transpordiahela jargmise RE jaoks vilja arvutama vagunite ja/voi ithendveoiiksuste eeldatava vahetusaja
(ETI).

Kuna RE-] voib rongi koosseisus olla erinevate teckondadega vaguneid erinevatelt JREdelt, vdib vagunite ETI
arvutamiseks kasutatav vahetuspunkt olla erinev. Seda selgitatakse kahe alljargneva lihtsustatud niite abil (need
kaks stsenaariumi on piltidena esitatud A lisa jaotise 5 punktis 1.4 ning 1. niitel pdhinev jdrjestuse joonis vahe-
tuspunkti C kohta on esitatud A lisa jaotise 5 punktis 5).

1. ngide: RE1-l on sama rongi koosseisus JRE-1 vagunid nr 1 ja 2 ning JRE2 vagunid nr 3-5. Alates vahetus-
punktist C korraldab vagunite 1 ja 2 vedu RE2 ja vagunite 3—5 vedu RE3. Sel juhul peab RE1 vahetus-
punkti C osas vilja arvutama vagunite 1 ja 2 ETI ning saatma need andmed JRE1-le. RE1 peab sama
vahetuspunkti C osas vilja arvutama ka vagunite 3-5 ETI ning saatma need andmed JRE2-le.

2. ngide: RE1-l on sama rongi koosseisus JRE-1 vagunid nr 1 ja 2 ning JRE2 vagunid nr 3-5. Alates vahetus-
vahetuspunktini E, kus vastutus nende vagunite eest ldheb iile RE2-le. Sel juhul peab RE1 vahetus-
punkti C osas vilja arvutama iiksnes vagunite 3—-5 ETI ning saatma need andmed JRE2-le. Vagunite 1
ja 2 osas ei ole vahetuspunkt C oluline. Nende vagunite jaoks on jirgmine oluline vahetuspunkt E
ning RE1 peab selle punkti osas vilja arvutama ETI ja saatma need andmed JRE1-le.

Jargmine RE arvutab eelmise RE sisestatud ETI alusel omakorda vilja vagunite ETI jargmises vahetuspunktis.
Samamoodi tegutsevad kdik jargmised REd. Kui vaguni veoahela viimane RE (nt RE n) saab talle eelnevalt RE-It
(nt RE n-1) ETI vaguni vahetuseks RE n-1 ja RE n vahel, peab viimane RE (RE n) arvutama vilja vagunite eelda-
tava 19ppsihtkohta saabumise aja. See vdimaldab vagunite paigutamist veojuhiste alusel ning vastavalt JRE
kohustustele oma kliendi ees. See on vaguni ETA ning tuleb saata JRE-le. See tuleb salvestada elektrooniliselt
koos vaguni liikumise andmetega. JRE peab vastavalt lepingutingimustele tagama kliendile juurdepéisu temaga
seotud andmetele.

Miirkus iihendveoiiksuste kohta. Vagunis olevate ithendveoiiksuste osas on vaguni ETId ka iithendveoiiksuste
ETId. Uhendveoiiksuste ETAde osas tuleb silmas pidada, et RE-l ei ole vdimalik kdnealust ETA-t vilja arvutada
viljaspool raudteeveo osa. Seepirast saab RE esitada iiksnes ETAd ithendveoterminalide osas.

Juhtiva RE iilesandeks on vorrelda ETA-t kliendi ees voetud kohustustega.

ETA hilbeid, mis rikuvad kliendi ees voetud kohustusi, tuleb kisitleda vastavalt lepingule ning JRE voib nende
alusel algatada hoiatusprotsessi. Selle protsessi kdigus saadud andmete edastamiseks on ette nihtud hoiatusteade.

Hoiatusprotsessi alusena peab JRE-1 olema voimalik sooritada vaguniga seotud hilbeparinguid. Allpool on sites-
tatud JRE paring ning ka RE vastus.
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4.2.7.3. Vaguni ETI[ETA teade

Eesmirk: ETI voi uuendatud ETA saatmine tihelt RE-It veoahela jirgmisele RE-le. Vagunite
veoahela viimane RE saadab ETA v6i uuendatud ETA JRE-le.

Peamised andmeelemendid: — ETI voi ETA esitanud RE identifitseerimistunnus,
— ldhtejaam voi eelmine vahetusjaam (péritolujaama ETI voi ldhteaeg),

— rongi number alates ldhtejaamast voi eelmisest vahetusjaamast véljumisest
(alates piritolujaama ETist voi ldhteajast),

— rongi tegeliku valjumise kuupdev ja kellaaeg,
— jdrgmisse vahetusjaama saabumise aeg (ETI/ETA 16pp),

— ETIJETA 1oppjaama (I6ppsihtjaam voi jargmine vahetusjaam) saabuva rongi
number,

— vaguni saabumise kuupdev ja kellaaeg (ETI voi ETA).

4.2.7.4. Hoiatusteade (Alert message)

Eesmirk: Parast ETA vordlemist kliendi ees voetud kohustusega voib JRE saata asjaomastele
REdele hoiatusteate.

Peamised andmeelemendid: — vaguni number,
— kliendi ees voetud kohustus: saabumise kuupiev ja kellaaeg,
— tegelik ETA: kuupdev ja kellaaeg.

Markus. Avatud juurdepéisu korral on ETI ja ETA viljaarvutamine RE-sisene protsess. Sel juhul on RE ise juhtiv
RE.

4.2.7.5. Vaguni hilbepiringu teated

Eesmirk: JRE vajab andmeid konkreetse vaguni hilvete kohta.
Piring:  peamised andmeelemendid:
— vaguni number,
— JRE identifitseerimistunnus.
Vastus:  koondandmed teate kohta:
— iga aruandluspunkti osas:
— aruandluskoht,

— vaguni seisund aruandluspunktis (vdljumine, saabumine sorteerjaama, viljumine sorteerjaa-
mast, saabumine vahetuspunkti, saabumine sihtjaama),

— vastutav RE aruandluspunktis ja vaguni vastav seisund aruandluspunktis,

— tmberplaanitud aeg (mitme timberplaanimise puhul esitada kehtiv sdiduplaan),
— ETI, kui aruandluspunkt on vahetuspunkt,

— aruandluspunkti saabumise tegelik aeg,

— aruandluspunktis tekkinud iga hilbe osas:

— pohjuse kood ja selle pdhjusega seotud viivituse aeg.

4.2.8. Vaguni lilkumine
4.2.8.1. Sissejuhatavad markused

Vaguni lifkumisega seotud aruandluseks tuleb salvestada ja teha elektrooniliselt kittesaadavaks jargmised
andmed. Neid tuleb lepingute alusel edastada teadetena ka volitatud isikutele. Uksikasjalikud vormingud on sites-
tatud A lisa jaotises 1.

— Vaguni vabastamise teatis

— Vaguni véljumise teatis
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— Vaguni saabumine sorteerjaama

— Vaguni viljumine sorteerjaamast

— Vaguni erandjuhtumite teade

— Vaguni saabumise teatis

— Vaguni iileandmise teatis

— Vaguni tileandmise kinnitus

— Vaguni vahetustega seotud aruandlust kirjeldatakse eraldi punktis 4.2.9: Vahetamisteated.

4.2.8.2. Teade “Vaguni vabastamise teatis” (Wagon Release Notice)

Eesmairk:

Peamised andmeelemendid:

JRE-It RE-le: juhtiv RE ei ole alati veoahelas esimene RE. Sel juhul peab JRE vastuta-
vale RE-le teatama, et vagun on kliendi haruteel (JRE vdetud kohustusele vastav
lahtekoht) haakimiseks valmis teatud ajal (vdljumise kuupéev ja kellaaeg).

Neid andmeid tuleb siilitada vagunite ja tihendveoiiksuste kasutamise andmebaasis.
— vaguni number,

— viljumise koht, kuupdev ja kellaaeg (koht, kust vedu plaani kohaselt algab).

Andmebaasides tuleb salvestada jargmised andmed, mis peavad olema RE-le ja JRE-
le holpsasti kittesaadavad:

— veotiksus, identifitseerimistunnus, suurus ja liik,
— {iksuse kasutatud mabht,

— kogukaal (kaupade broneeritud|tegelik kogukaal (-mass), sealhulgas pakendid ja
vedaja seadmed),

— ohtlike kaupade andmed.

4.2.8.3. Teade “Vaguni viljumise teatis” (Wagon Departure Notice)

Eesmiirk:

Peamised andmeelemendid:

RE-It JRE-le: RE peab teatama JRE-le tegeliku kuupieva ja kellaaja, mil vagun lahte-
kohast dra veetakse.

Need andmed tuleb salvestada vagunite ja ithendveotiksuste kasutamise andme-
baasis. Kdesoleva teadetevahetusega laheb vastutus vaguni eest kliendilt iile RE-le.

— vaguni number,
— viljumise koht, kuupiev ja kellaaeg (koht, kust vedu plaani kohaselt algab).

Andmebaasides tuleb salvestada jirgmised andmed, mis peavad olema RE-le ja JRE-
le holpsasti kittesaadavad:

— veotiksus, identifitseerimistunnus, suurus ja liik,
— iiksuse kasutatud mabht,

— kogukaal (kaupade broneeritud/tegelik kogukaal (-mass), sealhulgas pakendid ja
vedaja seadmed),

— ohtlike kaupade andmed.

4.2.8.4. Teade “Vaguni saabumine sorteerjaama” (Wagon Yard Arrival)

Eesmairk:

Peamised andmeelemendid:

RE peab JRE-le teatama, et vagun on joudnud tema sorteerjaama. See teade voib
pohineda “Rongi sdiduandmed” teatel, mis on sitestatud punktis 4.2.4 (Rongi
sdiduprognoos). See teave tuleb salvestada vagunite ja tihendveoiiksuste kasutamise
andmebaasis.

— vaguni number,

— selle sorteerjaama identifitseerimistunnus, kuhu vagun saabus,

— sorteerjaama saabumise kuupdev ja kellaaeg.
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4.2.8.5. Teade “Vaguni vidljumine sorteerjaamast” (Wagon Yard Departure)

Eesmirk: RE peab JRE-le teatama, et vagun on tema sorteerjaamast lahkunud. See teade voib
pohineda “Rongi sdiduandmed” teatel, mis on sitestatud punktis 4.2.4 (Rongi
soiduprognoos). See teave tuleb salvestada vagunite ja tthendveoiiksuste kasutamise
andmebaasis.

Peamised andmeelemendid: — vaguni number,

— selle sorteerjaama identifitseerimistunnus, kust vagun viljus,

— sorteerjaamast valjumise kuupdev ja kellaaeg.

4.2.8.6. Teade “Vaguniga seotud erandjuhtum” (Wagon Exception)

Eesmirk: RE peab JRE-le teatama, kui vaguniga juhtub midagi ettendgematut, mis voib
mdjutada ETI-t/ETA-t voi mis nduab tdiendavaid meetmeid. Kiesoleva teate puhul
on enamasti vaja ETI[ETA uuesti vilja arvutada. Kui JRE otsustas, et vajalik on uus
ETI/ETA, saadab ta teate saatnud RE-le vastuteate koos markega “Vajalik ETI/ETA”
(ETI/ETA requested) (teade: Vaguni erandjuhtum, uue ETI/ETA taotlus). Uue ETI/ETA
viljaarvutamine toimub punktis 4.2.7 (Saadetise ETI[ETA) sitestatud korras.

See teave tuleb salvestada vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaasis.

Peamised andmeelemendid: — vaguni number,

— hiire koht, kuupidev ja kellaaeg (koht, kus veo ajal juhtub midagi ettenige-
matut),

— pohjuse/hiire kood.

Lisaks peavad andmebaasides salvestatud andmetena holpsasti kittesaadavad olema
jargmised andmed:

— veoiiksuse identifitseerimistunnus,

— ohtlike kaupade andmed.

4.2.8.7. Teade “Vaguni erandjuhtum”, uue ETI/ETA taotlus

Eesmairk: JRE voib selle teate saata RE-le, kes saatis teate “Vaguni erandjuhtum”, et taotleda
uue ETI/ETA viljaarvutamist. JRE saadab selle teate ka koikidele jargmistele REdele,
et teavitada neid korvalekalletest. Uue ETI[ETA viljaarvutamise vajaduse iile
otsustab JRE ning kdikidel juhtudel pole see vajalik.

Peamised andmeelemendid: — vaguni number,

— hiire koht, kuupdev ja kellaaeg (koht, kus veo ajal juhtub midagi ettenige-
matut),

— pohjuse/hiire kood,
— uue ETI[ETA taotlus.

Lisaks peavad andmebaasides salvestatud andmetena hdlpsasti kittesaadavad olema
jargmised andmed:

— veoiiksuse identifitseerimistunnus,

— ohtlike kaupade andmed.

4.2.8.8. Teade “Vaguni saabumise teatis” (Wagon Arrival Notice)

Eesmirk: Vaguni voi thendveoiiksuse veoahela viimane RE peab teatama JRE-le, et vagun on
saabunud tema sorteerjaama (RE asukoht).

Peamised andmeelemendid: — vaguni number,
— RE sorteerjaama identifitseerimistunnus,

— saabumise kuupiev ja kellaaeg.
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4.2.8.9. Teade “Vaguni ileandmise teatis” (Wagon Delivery notice)

Eesmirk: Vaguni veoahela viimane RE peab JRE-le teatama, et vagun on paigutatud kaubas-
aaja haruteele.

Peamised andmeelemendid: — vaguni number,
— kaubasaaja haruteel paiknemise andmed (asukoht, tsoon, rada, koht),
— paigutamise kuupiev ja kellaaeg.

Vaguni iileandmise teatise voib saata teistkordselt “Vaguni iileandmise kinnitusena” (Wagon Delivery Confirma-
tion), lisades tdiendavad andmed:

— kliendi identifitseerimistunnus.

Mirkus. Avatud juurdepddsu puhul on vaguni kirjeldatud lilkumine RE (JRE) sisene protsess. Sellele vaatamata
peab ta korraldama koik arvutused ja andmete salvestamise JREna, kellel on kliendiga sdlmitud leping ning kes
on votnud kliendi ees kohustuse.

Nende teadete jirjestuse joonis, mis pohineb 1. ndite vagunite 1 ja 2 ETI viljaarvutamisel (vt punkt 4.2.7.2 ETI/
ETA arvutamine) on lisatud A lisa jaotise 5 punktis 6 esitatud vahetustest teatamise joonisele.

4.2.9. Vahetamisteated
4.2.9.1. Sissejuhatav mirkus

Vahetamisteadete osas kirjeldatakse teateid seoses vaguniga seotud vastutuse iileminekuga vahetuspunktides
iihelt raudtee-ettevotjalt teisele. Uleminekuga tekib uuel RE-l ka kohustus arvutada vilja ETI ning jargida punktis
4.2.7 (Saadetise ETI/ETA) kirjeldatud protseduuri.

Tuleb vahetada jargmised teated:

— vaguni vahetamise teatis,

— vaguni vahetamise teatis/allteatis,

— vagun vahetuspunktis vastu voetud,

— keeldutud vaguni vastuvdtmisest vahetuspunktis.

Koondandmed nende teadete kohta tuleb salvestada vagunite ja tthendveoiiksuste kasutamise andmebaasis. Mis
tahes hilbe puhul tuleb vastavalt punktis 4.2.7 (Saadetise ETI/ETA) sitestatud menetlusele arvutada uus ETI/ETA
ning see teatavaks teha. Nende teadete jérjestuse joonis on esitatud koos vaguni liikumise teadetega A lisa jaotise
5 punktis 6.

Vaguni vahetusteatised ja vaguni vahetusteatiste kinnitused ning vaguni vastuvdtmise teated voib saata mitmeid
vaguneid holmava loendina, eriti kui kéik need vagunid kuuluvad ithe rongi koosseisu. Sel juhul voéib koéik
vagunid loetleda iihes saadetavas teates.

Avatud juurdepddsu korral vahetuspunkte ei ole. Vastutus vagunite eest kditluspunktides ei muutu. Seepdrast ei
ole vaja vahetada eriteateid. Konealuses aruandluspunktis esitatud rongi sdiduandmete alusel tuleb aga vaguni
voi ithendveoiiksusega seotud andmed (asukoht, saabumise ja viljumise kuupéev/kellaaeg) toodelda ja salvestada
vagunite ja thendveotiksuste kasutamise andmebaasis.

Alljargnevalt on esitatud nende teadete sisu.

4.2.9.2. Teade “Vaguni vahetamise teatis” (Wagon Interchange Notice)

Eesmairk: Vaguni vahetamise teatisega kiisib raudtee-ettevotja (RE 1) veoahela jargmiselt
raudtee-ettevotjalt (RE 2), kas viimane ndustub vastutuse vaguni eest iile votma.
Vaguni vahetamise teatise/allteatisega teatab RE 2 oma IE-le, et ta on vastutuse iile
votnud.



L 13/36 Euroopa Liidu Teataja 18.1.2006
Peamised andmeelemendid:: — vaguni number,

— rongi number (iiksnes juhul, kui vagun kuulub rongi koosseisu),
— asukoht; vahetuse kuupiev ja kellaaeg.

Lisaks peavad andmebaasides salvestatud andmetena holpsasti kittesaadavad olema
jargmised andmed:

— veoiiksuse identifitseerimistunnus (number, suurus, liik),

— kogukaal (kaupade broneeritud|tegelik kogukaal (-mass), sealhulgas pakendid ja
vedaja seadmed),

— iiksuse kasutatud mabht,

— andmed ohtlike kaupade kohta, identifitseerimistunnused.

4.2.9.3. Teade “Vaguni vahetamise teatis/allteatis” (Wagon Interchange Notice/Sub)

Eesmirk: Vaguni vahetamise teatise/allteatisega teatab RE 2 IE-le, et ta on vastutuse
konkreetse vaguni eest iile votnud.

Peamised andmeelemendid:: — vaguni number,
— rongi number (itksnes juhul, kui vagun kuulub rongi koosseisu),
— asukoht; vahetuse kuupiev ja kellaaeg.

Lisaks peavad andmebaasides salvestatud andmetena holpsasti kittesaadavad olema
jargmised andmed:

— obhtlike kaupade andmed, identifitseerimistunnused.

4.2.9.4. Teade “Vagun vahetuspunktis vastu voetud” (Wagon Received At Interchange)

Eesmirk: Teatega “Vagun vahetuspunktis vastu voetud” teatab RE 2 RE 1-le, et ta votab
vastutuse vaguni eest iile.

Peamised andmeelemendid:: — vaguni number,

— asukoht; vahetuse kuupiev ja kellaaeg.

4.2.9.5. Teade “Keeldutud vaguni vastuvétmisest vahetuspunktis” (Wagon Refused At Inter-

change)
Eesmirk: Teatega “Keeldutud vaguni vastuvotmisest vahetuspunktis” teatab RE 2 RE 1-le, et
ta ei soovi vastutust vaguni eest iile votta.
Peamised andmeelemendid:: — vaguni number,

— asukoht; vahetuse kuupiev ja kellaaeg,
— keeldumise pdhjuse kood,

— tdiendav kirjeldus (ei ole kohustuslik).

4.2.10. Kvaliteedi parandamiseks vajalike andmete vahetamine

Konkurentsivoime tagamiseks peab Euroopa raudteesektor pakkuma oma klientidele kvaliteetset teenust (vt ka
direktiivi 2001/16/EU III lisa punkti 2.7.1).

Lisaks kliendile osutatud teenuse kvaliteedi mdotmisele peavad JREd, REd ja IEd mddtma ka teenuse nende
komponentide kvaliteeti, mis kokkuvdttes médravad kliendile osutatava teenuse kvaliteedi.

Modtmisprotsessi kdigus valivad IEd ja REd (eriti JREd) konkreetse kvaliteedinitaja, liini voi asukoha ja modtepe-
rioodi, mille jooksul mdddetakse tegelikke tulemusi ning vorreldakse neid ettendhtud kriteeriumidega, mis
iildjuhul on sitestatud lepingus.

Modtmise tulemused peavad selgelt nditama, milline on saavutatud tase vorreldes lepingupoolte vahel kokku
lepitud eesmirgiga.

Modtmisaruanded peavad olema piisavalt iiksikasjalikud, et vdimaldada analiiisida kvaliteedilanguse, nt viivi-
tuste, tekkekohta ja arvatavaid pohjuseid. Seejarel tuleb korduvate kvaliteedihdirete puhul analiiiisida pohjalikult
nende pdhjuseid, et lepingupooled saaksid kindlaks méirata parandusmeetmed.
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IEd ja REd on kohustatud esitama andmeid, osalema pdhjuste analiitisimisel, vajadusel koos kolmandate isiku-
tega, ning rakendama kokkulepitud parandusmeetmeid.

Mootmisi tehakse korduvalt.
Kvaliteedi modtmiseks voib kasutada punktiga 6 ette nihtud teateid, mis on loetletud allpool.

1. JRE[klient: sdiduaeg, ETA, hoiatustele reageerimine

Teenuse rakendajatena tegutsevate REde (JREd) ja klientide vaheliste lepingutega voib (olenevalt konkreetsest
kokkuleppest) ette ndha soiduaja, ETA ja hoiatustele reageerimisega secotud kohustused. Kdnealuse kvalitee-
dimddtmise puhul on kdige olulisemad teated:

— vabastamise teatis,

— viljumisteatis,

— {ileandmisteatis.

2. JRE[teenuseosutajad: sdidu- ja kiitlusajad, ETAd, ETId, pShjuste koodid

Juhtiva RE ja teiste veoteenuse osutajate vahel sdlmitavate lepingutega vdib konkreetsetele veoteenuse osutajatele
ette niha soiduajaga (tundides) seotud kohustused jargmiselt:

— vabastamise ajast/dravedamise ajast kuni tileandmiseni vahetuspunktis,
— vastuvdtmisest kuni jaama joudmiseni,

— jaama saabumisest kuni laadimiseni,

— vahetuspunktis vastuvotmisest kuni vahetuspunktis tileandmiseni,

— vahetuspunktis vastuvdtmisest kuni haruteele paigutamiseni/rajatisse paigutamiseni,
— saabumisest tileandmiseni.

Konealuse kvaliteedimdotmise puhul on koige olulisemad teated:

— vabastamise teatis,

— viljumisteatis,

— sorteerjaama saabumine,

— sorteerjaamast valjumine,

— sihtkohta saabumise teatis,

— vaguni vahetuspunktis {ileandmine,

— vaguni vahetuspunktis vastuvdtmine,

— vaguni vastuvdtmisest keeldumine vahetuspunktis.

3. RE[IE: rongi toimivus, rongi ETA (TETA), ETH

REde ja IEde vaheliste lepingutega voib ette niha sdidugraafikute ndutava tipsuse kindlates aruandluspunktides
ning rongide ETAde ja ETHde tdpsuse. Konealuse kvaliteedimdotmise puhul on kdige olulisemad teated:

— rongi sdiduprognoos,

— rongi sdiduandmed,

— rongi viivituste/toimimise teadete paring/vastus.

4. RE[IE: Liini saadavus/planeeritud saadavus

REde ja IEde vaheliste lepingutega nihakse selgesonaliselt ette rongide litkumiseks vajalike liinide saadavus, mis
mairatakse kindlaks aegade ja kindlate punktide jargi. Need lepingud hdlmavad ka rongide omadusi, sealhulgas

maksimaalpikkust ja brutokaalu, laadimisgabariite jne. Konealust aspekti kisitletakse alapunktis 6 (IE/RE: rongide
koostekvaliteet).
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Nende lepingutega reguleeritakse ka liini kasutamise kinnitamise korda ja ajakava, planeeritud liini tithistamist
ning liini planeeritud ajast véljaspool (varem vdi hiljem) kasutamise voimalusi. Konealuse kvaliteedimootmise
puhul on kdige olulisemad teated:

— liin tithistatud,
— liin ei ole saadaval.
5. RE[IE: liini vdimaldamine lithikese etteteatamisega

Kui RE soovib rongi likumist viljaspool planeeritud liini jaoks ette nihtud ajapiiranguid, tuleb asjaomastele
[Edele saata lithiajalise etteteatamisega liinitaotlus (nagu on sitestatud direktiivis 2001/14/EU).

RE vordleb korraparaselt liinitaotluse ja vastuste andmeid, et koostada jargmised aruanded:
— liinitaotlustele vastamise aeg vdrreldes raamlepinguga,

— teatud ajavahemike jooksul ndutava aja piires saadavaks tehtud liinide arv,
— tagasiliikatud liinitaotluste arv.

Konealuse kvaliteedimootmise puhul on koige olulisemad teated:

— liinitaotlus,

— liini andmed,

— liini andmed tagasi litkatud,

— liin tithistatud,

— liin ei ole saadaval.

6. IE/RE: rongide koostekvaliteet

Kui RE saadab [Edele voi teistele REdele teateid “Rong valmis” ja/vdi rongide koosseisu loendeid, peavad need
vastama kohaldatavas lepingus rongide suhtes ette nihtud nduetele. Vastavuse kontrollimiseks ja seeldbi rongide
koostekvaliteedi mootmiseks on kdige olulisemad jargmised teated:

— rongi koosseis,

— rong ei ole nduetekohane.

4.2.11. Pohilised viiteandmed
4.2.11.1. Eessdona

Olulisimad andmed kaubarongide liikluse korraldamiseks Euroopa vorgus on infrastruktuuri andmed (raud-
teevorgustiku teadaanded ja infrastruktuuri piiranguteatiste andmebaasis siilitatavad andmed) ning veeremi
andmed (veeremi viiteandmebaasides ning vagunite ja iihendveoiiksuste kasutamise andmebaasis). Uheskoos
voimaldavad need andmeliigid hinnata veeremi vastavust infrastruktuurile, aitavad viltida andmete korduvat sise-
stamist, parandades eelkdige andmete kvaliteeti, ning annavad igal ajal selge pildi koikidest olemasolevatest raja-
tistest ja seadmetest, voimaldades tegevuse kdigus kiireid otsuseid teha.

4.2.11.2. Infrastruktuuri piiranguteatiste andmebaasid

Iga oma infrastruktuuril asuva liini sobivuse eest vastutav IE ja RE on kohustatud kontrollima rongi omaduste
vastavust kokkulepitud liini andmetes esitatud nditajatele.

Ilma et see mdjutaks raudteevorgustiku teadaannetes sitestatud liinide kasutustingimusi voi kasutamise ja liikluse
korraldamise KTKdes mirgitud infrastruktuuri piirangutega seotud kohustusi, peab RE enne rongi ettevalmista-
mist teadma, kas liinildikudel voi jaamade (sdlmede) osas esineb piiranguid, mis mojutavad tema rongi koos-
seisu, nagu see on liinilepinguga ette nahtud.
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Selleks peavad IEd kasutusele votma piiranguteatiste andmebaasid ja neid tditma. Kdnealuse andmebaasi struk-
tuur on sitestatud A lisa jaotises 2. Neisse andmebaasidesse tehtavad kanded kisitlevad asjaomaste raudteevor-
gustiku teadaannetega ette nahtud 15ike, millele lisatakse andmed piirangute kohta. Need andmebaasid peavad
olema juurdepéisetavad iihise liidese kaudu (punkt 4.2.14.1: Uldine arhitektuur ja punkt 4.2.14.7: Uhine liides).

RE on kohustatud arvesse votma koiki tema rongi liikumist mdjutavaid infrastruktuuri piiranguteatiste andme-
baasist tulenevaid piiranguid enne viljumiseelset acga. Kui IE ja RE vahelise lepinguga ei ole ette ndhtud teisiti,
algab viljumiseelne aeg iiks tund enne rongi véljumist.

Viljumiseelsel ajal peab IE koikidest infrastruktuuri piiranguteatiste andmebaasis tehtavatest muudatustest
teatama otse RE-le.

4.2.11.3. Veeremi viiteandmebaasid

Veeremi valdaja vastutab veeremi andmete salvestamise eest veeremi viiteandmebaasis.

Andmeid, mis tuleb konkreetsetesse veeremi viiteandmebaasidesse sisestada, kirjeldatakse iiksikasjalikult A lisa
jaotises 2. Andmebaasid peavad sisaldama koiki jargmisi andmeid:

— veeremi identifitseerimistunnused,

— infrastruktuurile vastavuse hinnang,

— asjaomaste laadimisomaduste iseloomustus,
— piduritega seotud olulised omadused,

— hooldusandmed,

— keskkonnanditajad.

Veeremi viiteandmebaasid peavad vdimaldama hélpsat juurdepddsu (iks ithine juurdepidisukanal libi iihise
liidese) tehnilistele andmetele, et viia iga toimingu kiigus edastatavate andmete maht miinimumini. Andmebaa-
side sisu peab olema privileegide alusel struktureeritud juurdepiddsudigustest lahtuvalt juurdepiisetav koikidele
teenuseosutajatele (IEd, REd, logistikaettevdtjad ja veeremiettevotjad), eelkdige seoses veeremi haldamise ja hool-
damisega.

Veeremi viiteandmebaasi kanded voib liigitada jargmiselt.
— Haldusandmed,

mis holmavad tdendamis- ja registreerimisandmeid, néiteks viide EU registrifailile, volitatud asutuse identifit-
seerimistunnus jne; andmed voivad sisaldada ajaloolisi andmeid omanike, rentimise jm kohta. Arvesse tuleb
votta jargmisi toiminguid:

— EU téendamine,

— registreerimine “koduriigis”,

— registreerimisriigis kasutuselevotmise kuupdev,

— registreerimised teistes riikides, et kasutada veeremit nende riigisisestes vorkudes,
— veeremi KTKdele mittevastavale veeremile ohutustunnistuste andmine.

Valdaja on kohustatud tagama, et need andmed on kittesaadavad ning nende aluseks olevad toimingud on
tehtud.

— Konstruktsiooniandmed,

mis holmavad veeremi koiki (fiitisilisi) elemente, sealhulgas keskkonnaga seonduvad omadused, ning koiki
andmeid, mis jddvad tdendoliselt kehtima kogu veeremi kasutusajaks — see osa voib sisaldada andmeid suure-
mate imberehituste, hooldustoode, uuenduste jne kohta.
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4.2.11.4. Veeremi kasutusandmed

Lisaks veeremi viiteandmetele on kasutamise seisukohalt kdige olulisemad andmed need, mis kirjeldavad veeremi
tegelikku seisundit.

Nende andmete hulka kuuluvad ajutised andmed, nditeks piirangud, kdimasolevad ja kavandatud hooldustodd,
labisoidu ja vigade loendurid jne, ning koik andmed, mida voib kisitada “seisundiga” seonduvatena (ajutised
kiirusepiirangud, vabastatud pidur, vajalikud remonditood ja rikete kirjeldus jne).

Veo ajal veeremi eest vastutavaid erinevaid isikuid silmas pidades tuleb veeremi kasutusandmete kasutamisel
arvesse votta kolme erinevat isikut:

— raudtee-ettevotja kui veo korraldamise eest vastutav isik,
— veeremi valdaja,
— veeremi kasutaja (rendilevotja).

Kdigi kolme isiku puhul peavad veeremi andmed olema kuni lubatud tasemeni volitatud kasutajale juurdepiise-
tavad ithe votme abil, milleks on vaguni identifitseerimistunnus (vaguni number).

Veeremi kasutusandmed moodustavad osa iileeuroopalisest vagunite ja tthendveoiiksuste kasutamise andmebaa-
sist, mida kirjeldatakse punktis 4.2.12.2: Muud andmebaasid.

4.2.12. Erinevad viitefailid ja andmebaasid
4.2.12.1. Viitefailid

Kaubarongide liikluseks Euroopa vorgus peavad koikidele teenuseosutajatele (IEd, REd, logistikaettevotjad ja
veeremiettevotjad) olema kittesaadavad ja juurdepaisetavad jargmised viitefailid. Neis sisalduvad andmed peavad
alati kajastama tegelikke andmeid.

Salvestamine ja haldamine kohalikul tasandil:

— ohtlike kaupadega seotud hadaabiteenuste viitefail.

Tsentraliseeritud sdilitamine ja haldamine:

— koikide [Ede, REde, teenuscosutajaist ettevotete koode sisaldav viitefail,

— koikide veoteenuste klientide koode sisaldav viitefail,

— asukohakoode (primaarkoodid, alamkoodid, tsooni/tee/koha koodid) sisaldav viitefail,
— klientide asukohakoode sisaldav viitefail,

— koikide kasutatavate liikluskorraldussiisteemide viitefail,

— ohtlike kaupade ning nende URO- ja RID-numbrite viitefai,

— koikide erinevate veduritiitipide viitefail,

— koikide kaupade CN- ja HS-koodide viitefail,

— koikide Euroopa parandustookodade viitefail,

— koikide Euroopa auditeerimisasutuste viitefail,

— koikide Euroopa litsentsitud ettevdtjate viitefail, mis sisaldab vastavate viljaantud siseriiklike ohutustunnis-
tuste loendit.

[Ede, REde, veoorganisatsioonide ja -ettevdtjate ja veoklientide ning asukohtade (primaar-, alam- jne) koodid,
sealhulgas klientide asukohakoodid on veel kindlaks mddramata.
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4.2.12.2. Muud andmebaasid

Rongide ja vagunite liikumise jdlgimiseks tuleb seada sisse jirgmised andmebaasid, mida iga asjakohase siind-
muse korral ajakohastatakse reaalajas. Volitatud isikutel, nditeks valdajatel ja veeremiettevotjatel peab vastavalt
lepingutingimustele olema juurdepdis oma iilesannete tditmisega seotud andmetele.

— Vagunite ja iihendveoiiksuste kasutamise andmebaas
— Vagunite/ithendveotiiksuste veo koosteplaan

Need andmebaasid peavad olema juurdepdisetavad iihise liidese kaudu (punkt 4.2.14.1: Uldine arhitektuur ja
punkt 4.2.14.7: Uhine liides).

Vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaas

JREde ja REde vaheline teabevahetus pohineb koostoovedude puhul vagunite ja iithendveoiiksuste numbritel.
Seepdrast peab rongi osas IEga teavet vahetav RE jaotama need andmed vagunite ja ithendveoiiksuste andmeteks.
Need vagunite ja ithendveoiiksuste andmed tuleb salvestada vagunite ja iithendveoiiksuste kasutamise andme-
baasis. Rongi lilkumisega seotud andmete alusel tehakse vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaasi
klientide teavitamiseks uusi sissekandeid voi tdiendusi. Vaguni voi iihendveoiiksuse liikumise osa avatakse
andmebaasis hiljemalt pédrast kliendilt vagunite voi ithendveotiksuste vabastamise aja saamist. Vabastamise aeg
on vagunite ja ithendveoiiksuste andmebaasi tehtav esimene tegeliku veoteekonnaga seotud kanne. Vaguni liik-
umist kasitlevad teated on sdtestatud punktides 4.2.8 (Vaguni litkumine) ja 4.2.9 (Vahetamisteated). Kéesolev
andmebaas peab olema juurdepiisetav iihise liidese kaudu (punkt 4.2.14.1: Uldine arhitektuur ja punkt
4.2.14.7: Uhine liides).

Vagunite ja iithendveoiiksuste kasutamise andmebaas on vagunite jilgimise seisukohast ning seetdttu ka asja-
omaste REde ja juhtiva RE vahelise teabevahetuse seisukohast kdige olulisem andmebaas. See andmebaas
kajastab vaguni ja iithendveoiiksuse liikumist alates teeleasumisest kuni 10pliku kittetoimetamiseni kliendi haru-
teele, koos ETIde ja eri punktides registreeritud tegelike aegadega kuni Iopliku iileandmise ajani (ETA). Andme-
baasis kajastuvad ka veeremi erinevad seisundid, néiteks:

— Seisund: veeremi laadimine

See seisund on vajalik RE ja IEde ning teiste veoteekonnaga seotud raudtee-ettevotjate vaheliseks teabevahetu-
seks;

— Seisund: laaditud vagun teel

See seisund on vajalik IE ja RE vaheliseks teabevahetuseks ning teabevahetuseks veoteekonnaga seotud teiste
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevotjate vahel;

— Seisund: tithi vagun teel

See seisund on vajalik IE ja RE vaheliseks teabevahetuseks ning teabevahetuseks veoteekonnaga seotud teiste
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate raudtee-ettevotjate vahel;

— Seisund: veeremi tithjendamine
See seisund on vajalik teabevahetuseks sihtkoha RE ja veo eest vastutava RE vahel;
— Seisund: tithi vagun veeremiettevdtja kdsutuses

See seisund on vajalik kindlaksméddratud omadustega raudteeveeremi kittesaadavuse kohta teabe saamiseks.

Vagunite veo koosteplaanide andmebaasid

Uldjuhul sisaldavad rongid mitme kliendi vaguneid. Iga vaguni osas peab juhtiv RE (teenuse rakendajana tegutsev
RE) koostama asjaomase rongi marsruuti kisitleva veo koosteplaani ja seda ajakohastama. Kui rongil on uus
marsruut — nt teenuse hdirete korral — tuleb asjaomaste vagunite veo koosteplaanid iile vaadata. Veo koosteplaan
koostatakse kliendilt saatekirja saamisel.
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Iga JRE peab vagunite veo koosteplaanid salvestama andmebaasis. Need andmebaasid peavad olema juurdepéise-
tavad tihise liidese kaudu (punkt 4.2.14.1: Uldine arhitektuur ja punkt 4.2.14.7: Uhine liides).

Mrkus

Lisaks eespool nimetatud kohustuslikele andmebaasidele voib iga IE votta kasutusele rongide andmebaasi.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotia rongide andmebaas on kooskolas vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise
andmebaasi osaga, mis kasitleb liikumist. Peamised sisestatavad andmed on RE rongi koosseisu teates sisalduvad
rongi andmed. Koik rongiga seotud siindmused toovad kaasa rongide andmebaasi ajakohastamise. Nende
andmete salvestamise alternatiivne voimalus on liinide andmebaas (punkt 4.2.2: Liinitaotlus). Need andmebaasid
peavad olema juurdepaisetavad iihise liidese kaudu (punkt 4.2.14.1: Uldine arhitektuur ja punkt 4.2.14.7: Uhine
liides).

4.2.12.3. Tiiendavad nduded andmebaasidele

Allpool on loetletud tdiendavad néuded, millele erinevad andmebaasid peavad vastama.
Nouded on jargmised.
1. Autentimine

Andmebaas peab toetama siisteemi kasutajate autentimist, enne kui neile vdimaldatakse andmebaasile juur-
depéis.

2. Turvalisus

Andmebaas peab juurdepdidsu kontrollimise osas vastama turvalisusnduetele. Andmebaasi sisu kriipteeri-
mine ei ole ndutav.

3. Jdrjepidevus

Valitud andmebaas peab vastama ACIDi pdhimdttele (Atomicity — atomaarsus, Consistency — jrjepidevus,
Isolation — eraldatus, Durability — piisivus).

4. Juurdepéisu kontroll

Andmebaas peab vdimaldama kasutajate juurdepéisu andmetele voi siisteemidele, mille jaoks neile on luba
antud. Juurdepdisu kontroll kehtib kuni andmekirje viikseima rithmani. Andmebaas peab andmekirjete sise-
stamise, uuendamise voi kustutamise osas toetama konfigureeritavaid rollipohiseid juurdepaasukontrolli
voimalusi.

5. Jalitus

Andmebaas peab toetama kdikide andmebaasis tehtud toimingute logifaili kandmist, et jdlitada andmesises-
tuse iiksikasju (kes tegi milliseid muudatusi ja millal).

6. Lukustussiisteem

Andmebaasis tuleb kasutada lukustussiisteemi, mis vdimaldab andmetele juurdepddsu isegi siis, kui teised
kasutajad kirjeid redigeerivad.

7. Mitme kasutaja juurdepdis
Andmebaas peab toetama mitme kasutaja ja siisteemi samaaegset juurdepédsu andmetele.
8. Tookindlus
Andmebaasi tookindlus peab aitama tagada nduetekohast kittesaadavust.
9. Kittesaadavus
Andmebaas peab olema ndudmise korral olema kittesaadav vihemalt 99,9 % ajast.
10. Hooldatavus

Andmebaasi hooldatavus peab aitama tagada nduetekohase kittesaadavuse.
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11. Ohutus
Andmebaasid ise ei ole ohutusega seotud. Seega ei ole ohutusnduded olulised. Seda ei tohi aga segi ajada
asjaoluga, et andmed — nt valed voi aegunud andmed — vdivad mojutada rongi ohutut kasutamist.

12. Uhilduvus
Andmebaas peab toetama tldtunnustatud andmekditluskeelt, nditeks SQL voi XQL.

13. Importimisvoimalus
Andmebaas peab voimaldama importida vormindatud andmeid, mida kasutatakse andmebaasi tditmiseks
kasitsi sisestamise asemel.

14. Eksportimisvdimalus
Andmebaas peab voimaldama eksportida kogu andmebaasi sisu voi osa sellest vormindatud andmetena.

15. Kohustuslikud viljad
Andmebaas peab toetama kohustuslikke vilju, mis tuleb tiita, et lisatav kirje andmebaasis aktseptitaks.

16. Usaldusvaarsuse kontroll
Andmebaas peab toetama konfigureeritavat usaldusvddrsuse kontrolli, mis toimub enne andmekirjete sisesta-
mist, uuendamist voi kustutamist.

17. Reageerimisajad
Andmebaasi reageerimisajad peavad olema sellised, et kasutajal oleks voimalik andmekirjeid digeaegselt sise-
stada, uuendada voi kustutada.

18. Joudlusega seotud aspektid
Andmebaas peab toetama sellist arvu paringuid, mis on vajalikud umbes 60 000 rongisdidu tShusaks
korraldamiseks 24 tunni jooksul. Arvestatakse, et umbes 50 % neist sditudest toimuvad kahe tunni jooksul.
Iga rongiga seotud pédringute voi tdienduste arv ja liik oleneb rongi planeerimise ja sdidu iildisest protsessist.

19. Mahuaspektid
Andmebaas peab toetama koikide vastavas vorgus liikuvate kaubavagunite asjaomaste andmete salvestamist.
Selle mahtu peab olema voimalik hdlpsasti suurendada (nt salvestusmahu ja arvutite lisamisega). Mahu
suurendamine ei tohi nduda allsiisteemi iimberpaigutamist.

20. Arhiveeritud andmed
Andmebaas peab toetama varasemate andmete haldamist, st juba arhiivi edastatud andmete kittesaadavaks
tegemist.

21. Varukoopiate siisteem
Noutav on varukoopiate siisteem, et tagada andmebaasi kogu sisu taastatavus kuni 24-tunnise ajavahemiku
osas.

22. Arilised aspektid
Andmebaasisiisteem peab olema kittesaadav kaubandusliku valmistootena (COTS) voi iildkasutatav (Open
Source — avatud lihtekood).

Markused

Eespool nimetatud ndudeid peab tditma standardne andmebaasihaldur (DBMS).
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Eespool kirjeldatud téoprotsessidele on iseloomulik mitme eri andmebaasi kasutamine. Uldine todprotsess on
pdringu/vastuse mehhanism, mille puhul huvitatud isik taotleb andmebaasist teavet ithise liidese kaudu
(4.2.14.1: Uldine arhitektuur ja 4.2.14.7: Uhine liides). Andmebaasihaldur reageerib péringule, andes soovitud
andmed voi teatades, et andmeid pole vdimalik anda (soovitud andmed puuduvad vdi nende viljastamist takis-
tavad juurdepddsupiirangud).

4.2.13. Dokumentide elektrooniline edastamine

Punktis 4.2.14 (Vorgud ja side) esitatud kirjelduses on sitestatud andmevahetuseks kasutatav sidevork. See vork
ja kirjeldatud turvameetmed voimaldavad vorgus mis tahes liiki andmeedastust, nt e-post, failiedastus (FTP,
HTTP) jne. Kasutatava andmeedastuse liigi valivad teabevahetuses osalevad pooled, leppides kokku dokumentide
elektroonilise edastamise néiteks FTP kaudu.

4.2.14. Vorgud ja side
4.2.14.1. Uldine arhitektuur

Aja jooksul areneb vilja ja asub kiesoleva allsiisteemi kaudu suhtlema suur ja keerukas telemaatiline raudtee
koostalitluse kogukond, mis holmab sadu osalevaid isikuid (REd, IEd jne), kes konkureerivad ja teevad koost6od,
et tdita turu ndoudmisi.

Niisugust koostalitluse kogukonda toetav vorkude ja side infrastruktuur pdhineb iihisel infovahetusarhitek-
tuuril, mis on koikidele osalevatele isikutele tuntud ja mille nad kasutusele votavad.

Kavandatav infovahetusarhitektuur:

— on ette ndhtud heterogeensete infomudelite kokkusobitamiseks, teisendades siisteemide vahel vahetatavaid
andmeid semantiliselt ning tasandades driprotsesside ja rakendustasandi protokollide erinevused,

— mdjutab iga osaleva isiku kasutatavat IT-arhitektuuri nii vihe kui vdimalik,
— kaitseb juba tehtud IT-investeeringuid.

Infovahetusarhitektuur toetab eelkdige koikide osalejate vahelist vorddiguslikku (peer-to-peer) suhtlust, tagades
samas teatud tsentraliseeritud teenuste pakkumise kaudu raudtee koostalitluse kogukonna iildise terviklikkuse ja
jarjepidevuse.

Vordodiguslik suhtlusmudel voimaldab jaotada kulud erinevate osalejate vahel parimal voimalikul viisil lahtuvalt
tegelikust kasutusest ning toob iildiselt kaasa vihem mastabeeritavuse probleeme. Uldise arhitektuuri graafiline
skeem on esitatud A lisa jaotise 5 punktis 1.5.

4.2.14.2. Vork

Vorgustamine tihistab kidesoleval juhul teabevahetuse viisi ja pohialuseid, mitte fuiisilist vorku.

Raudtee koostalitlusvdime aluseks on ithine infovahetusarhitektuur, mis on kdigile osalejatele tuntud ja mille
nad on kasutusele votnud, julgustades nii uusi osalejaid, eelkdige kliente, ning vihendades turuletuleku tokkeid.

Seepirast ei lahendata turvalisuse kiisimust (VPN, tunneldus jne) vorgu abil, vaid vahetades ja hallates turvalisi
teateid. Seega ei ole vaja VPN-vorku (suure VPN-vorgu haldamine oleks keerukas ja kulukas), vltides nii vastu-
tuse ja omandisuhetega seotud probleeme. Tunneldamine ei ole vajaliku turvalisuse saavutamiseks tingimata
vajalik.

Kui moned osalejad juba rakendavad voi soovivad rakendada vorgu teatavates osades teatavat turvalisuse taset,
voivad nad seda teha.

Avaliku Interneti-vorgu kaudu on voimalik rakendada hiibriidset vorddigusvorgu mudelit, kus iga osaleja solmes

on keskhoidla ja iihine liides.
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Keskhoidlast saadakse esmalt metaandmed, nditeks andmed vorddigusvorgu partneri (osaleja) kohta, kelle juures
osa andmetest siilitatakse, voi kontrollitakse turvavolitusi. Seejdrel toimub asjaomaste osalejate vahel teabeva-
hetus vordoigusvorgus.

4.2.14.3. Protokollid

Kasutada tuleb iiksnes tdielikku Interneti protokollide komplekti kuuluvaid protokolle.

OSI-mudel Interneti protokollide komplekt
Rakendus NES
FTP, Telnet, SMTP,
Esitlusviis SNMP XDR
Seanss RPC
Transport TCP, UDP
marsruutimis- P ICMP
protokollid
Vork
ARP, RARP
Link
mddramata
Fiiiisiline

4.2.14.4. Turvalisus

Korge turvalisuse taseme saavutamiseks peavad koik teated olema iseseisva turvalisusega, mis tihendab, et teates
sisalduvad andmed on Kkaitstud ja saajal on vdimalik kontrollida teate autentsust. Selle saavutamiseks voib kasu-
tada e-kirjade kriipteerimise sarnast kriipteerimis- voi allkirjasiisteemi. Nii on vdimalik kasutada mis tahes liiki
edastamist, nditeks e-posti, failiedastust (FTP, HTTP) jne. Tegelikult kasutatava edastusviisi valivad teabevahetuses
osalevad pooled.

4.2.14.5. Kriipteerimine

Kasutada tuleb astimmeetrilist kriipteerimist voi hiibriidlahendust, mis pdhineb siimmeetrilisel kriipteerimisel
koos kaitstud avaliku votmega, kuna iihise salavdtme jagamine paljude osalejate vahel voib teatud hetkel
nurjuda. Kdrgemat turvalisuse taset on hdlpsam saavutada, kui iga osaleja votab vastutuse oma votmepaari eest,
kuigi korgel tasemel on vaja kaitsta ka keskhoidlat (votmeserver).

4.2.14.6. Keskhoidla

Keskhoidla peab suutma hallata:

— metaandmeid — teadete sisu kirjeldavaid struktureeritud andmeid;

— avaliku votme infrastruktuuri,

— sertifitseerimiskeskust (SK),

— registrit (“telefoniraamat”), mis sisaldab kogu teadete vahetamiseks vajalikku teavet osalejate kohta.

Keskhoidla haldamise eest peab vastutama iileeuroopaline mittetulunduslik organisatsioon.
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4.2.14.7. Uhine liides

Uhine liides on kohustuslik kdikidele osalejatele raudtee koostalitluse kogukonnaga ithinemiseks.
Uhine liides peab suutma hallata:

— viljaminevate teadete vormindamist vastavalt metaandmetele,

— viljaminevate teadete allkirjastamist ja kriipteerimist,

— viljaminevate teadete adresseerimist,

— sissetulevate teadete autentsuse kontrolli,

— sissetulevate teadete dekriipteerimist,

— sissetulevate teadete vastavuskontrolli lihtuvalt metaandmetest,

— dihtset dihist juurdepddsu erinevatele andmebaasidele.

Igal iihise liidese eksemplaril peab olema iga RE, IE jne piires juurdepiis koikidele KTKdega ette nahtud andme-
tele, olenemata sellest, kas andmebaasid on tsentraalsed voi eraldiasuvad (vt ka A lisa jaotise 5 punkt 1.6).

Sissetulevate teadete autentsuskontrolli tulemuste alusel vdib rakendada teadete kinnitamist miinimumtasemel:
i. saatmine Onnestus (ACK);
ii. saatmine nurjus (NACK).

Eespool nimetatud iilesannete tditmiseks kasutab iihine liides keskhoidlas sisalduvaid andmeid.

Iga osaleja voib reageerimisaja lithendamiseks votta kasutusele keskhoidla kohaliku “peegel” (mirror).

4.3. Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

3. peatiikis sdtestatud olulisi ndudeid silmas pidades on liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused jarg-
mised.

4.3.1. Infrastruktuuri KTKdega liidesed

Infrastruktuuri allsiisteemi alla kuuluvad liikluskorraldus-, jalgimis- ja navigatsioonisiisteemid: tehnilised andme-
to6tlus- ja telekommunikatsiooniseadmed, mis on ette nihtud kasutamiseks reisijate ja kauba pikamaavedudel, et
tagada vorgu ohutu ja kooskdlastatud toimimine ning tdhus liikluskorraldus.

Kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemis kasutatakse liiklemiseks vajalikke andmeid, mis on esitatud liinile-
pingus ning kantud IE piiranguteatiste andmebaasi. Seega puudub kiesolevate KTKde ja infrastruktuuri KTKde
vahel otseliides.

4.3.2. Kontrolli ja sighaalimise KTKdega liidesed

Ainsad tihendused kontrolli ja signaalimisega tulenevad:

— liinilepingust, kus liinildigu kirjelduses esitatakse asjakohane teave kasutatavate kontrolli- ja signaalimissead-
mete kohta, ning

— erinevatest veeremi viiteandmebaasidest, kuhu tuleb salvestada veeremi kontrolli- ja signaalimisseadmete
andmed.

4.3.3. Veeremi allsiisteerniga liidesed

Kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemis on sdtestatud tehnilised ja kasutusandmed, mis peavad olema
veeremi kohta kittesaadavad.
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Veeremi KTKdes sitestatakse vaguni omadused. Kui vaguni omadused muutuvad, tuleb muudatused kanda
veeremi viiteandmebaasidesse andmebaasi tavapidrase haldamise raames. Seega puudub kiesolevate KTKde ja
veeremi KTKde vahel otseliides.

4.3.4. Kasutamise ja liikluse korraldamise KTKdega liidesed

Kasutamise ja liikluse korraldamise allsiisteemi osas ndhakse ette protseduurid ja seonduvad seadmed, mis on
vajalikud erinevate struktuursete allsiisteemide, eelkdige rongijuhtimise, litkluse plaanimise ja korraldamise iihtla-
seks toimimiseks nii harilikes kui ka halvenenud kasutustingimustes.

Kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemis sdtestatakse peamiselt kaubaveoteenusteks vajalikud rakendused,
sealhulgas rakendused veose ja rongide jilgimiscks reaalajas ja sidemete korraldamiseks teiste veoliikidega.

Nimetatud KKTde kooskola tagamiseks kohaldatakse jargmist menetlust.

Kui sdtestatakse ja/voi asutakse muutma kasutamise ja liikluse korraldamise KTKde ndudeid, mis seonduvad
kiesolevate KTKde nduetega, tuleb pidada nou kdesolevate KTKde eest vastutava asutusega.

Kui asutakse muutma kiesolevate KTKde ndudeid, mis seonduvad kasutamise ja liikluse korraldamise KTKdes
sitestatud kasutustingimustega, tuleb pidada néu kasutamise ja liikluse korraldamise KTKde eest vastutava asutu-
sega.

4.4, Kasutusnormid

3. peatiikis nimetatud olulisi ndudeid silmas pidades on allsiisteemile iseloomulikud kiesolevate KTKdega seon-
duvad kasutusnormid jargmised.

4.4.1. Andmete kvaliteet

Andmete kvaliteedi tagamiseks peab iga KTKde alla kuuluva teate algataja vastutama teate andmesisu digsuse
eest teate saatmise aja seisuga. Kui andmete kvaliteedi tagamiseks vajalikud ldhteandmed saadakse KTKdega ette
ndhtud andmebaasist, tuleb andmete kvaliteedi tagamiseks kasutada neis andmebaasides sisalduvaid andmeid.

Kui andmete kvaliteedi tagamiseks kasutatavad andmed saadakse mujalt kui kdesolevate KTKdega ette nahtud
andmebaasidest, peab teate algataja kontrollima andmete kvaliteeti oma vahenditega.

Andmete kvaliteedi tagamine holmab vordlemist kdesolevate KTKde raames ette nihtud ja eespool kirjeldatud
andmebaasidest saadud andmetega ning vajaduse korral loogilist kontrolli, et tagada andmete ja teadete
digeaegsus ja jarjepidevus.

Andmed on kvaliteetsed, kui nad sobivad ettenihtud kasutuseks, st andmed on:

— on veatud: kittesaadavad, tipsed, digeaegsed, tiielikud, kooskdlas muude allikatega jne, ning

— on vajalike omadustega: asjakohased, arusaadavad, piisavalt iiksikasjalikud, holpsasti loetavad, holpsasti
mdistetavad jne.

Andmete kvaliteeti iseloomustab eelkdige:
— tdpsus,

— tiielikkus,

— jarjepidevus,

— Oigeaegsus.

Tdpsus

Vajalik info (andmed) tuleb koguda voimalikult 6konoomsel viisil. See on vdimalik itksnes siis, kui registreerida
saadetise, vaguni voi konteineriga seotud pdhiandmed voimaluse korral kogu veo viltel vaid iihel korral. Seepa-
rast tuleks pohiandmed siisteemi sisestada allikale voimalikult ldhedal, nt vaguni voi saadetise veoks loovutamisel
koostatava saatekirja alusel, et neid oleks vdimalik tdielikult kasutada igas hilisemas to6tlemistoimingus.
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Tdielikkus

Enne teadete viljasaatmist tuleb metaandmete abil kontrollida nende terviklikkust ja siintaksit. See aitab véltida
ka mittevajalikku infoliiklust vorgus.

Koikide sissetulevate teadete terviklikkust tuleb samuti metaandmete abil kontrollida.

Jarjepidevus

Jarjepidevuse tagamiseks tuleb rakendada drireegleid. Viltida tuleb kahekordset sisestamist ning andmete omanik
peab olema selgelt identifitseeritud.

Nende drireeglite rakendamine oleneb reegli keerukusest. Lihtsate reeglite puhul piisab andmebaasi piirangutest
ja trigeritest. Keerukamate reeglite puhul, mis holmavad erinevatest tabelitest parit andmeid, tuleb kasutada vali-
deerimismenetlust, mille kdigus kontrollitakse andmete versiooni jarjepidevust, enne kui genereeritakse liidese-
andmed ning uus andmeversioon kasutusele vdetakse. Tuleb tagada, et edastatavad andmed valideeritakse kind-
laksmadaratud drireeglite alusel.

Oigeaegsus

Oluline on esitada andmed digeaegselt. Kui andmete salvestamine voi teate saatmine kdivitatakse siindmuste
ahela raames otse IT-siisteemis, ei ole digeaegsus probleemiks, kui siisteem on kavandatud parimal viisil ning
vastab driprotsesside vajadustele. Enamikul juhtudel algatab teate saatmise aga kasutaja voi vihemalt pohineb
saatmine kasutajapoolsel tdiendaval sisendil (nt rongi koosseisu saatmine voi rongi voi vagunitega seotud
andmete ajakohastamine). Oigeaegsuse noude tiitmiseks tuleb andmed ajakohastada esimesel voimalusel, et
tagada andmete ajakohasus ka teadetes, mille siisteem saadab vilja automaatselt.

Uldjuhul peavad olema tdidetud jargmised tingimused:

Paringutele reageerimise aeg peab olema alla 5 minuti. Koik andmeuuendused ja -vahetused peavad toimuma niipea kui
voimalik. Siisteemi reageerimis- ja edastusaeg peab uuenduse osas olema alla 1 minuti.

Andmekvaliteedi parameetrid

Kohustuslike andmete tiielikkuse (tdidetud andmeviljade protsent) ja andmete jirjepidevuse (tabelite/failide/
kirjete véirtuste vastavuse protsent) osas tuleb saavutada tulemuseks 100 %.

Andmete digeaegsuse osas (nende andmete protsent, mis on kittesaadavad ettendhtud tdhtaja jooksul) tuleb
saavutada tulemuseks 98 %. Kui ettendhtud tahtajad ei ole kindlaks méidratud kdesolevate KTKdega, tuleb need
véirtused sitestada asjaomaste poolte vahelistes lepingutes.

Tapsus (salvestatud véirtuste tegelikele védrtustele vastavuse protsent) peab olema iile 90 %. Tdpne véirtus ja
kriteeriumid tuleb sdtestada asjaomaste poolte vahelistes lepingutes.
4.4.2. Keskhoidla haldamine

Keskhoidla funktsioonid on maddratletud punktis 4.2.14.6 (Keskhoidla). Andmete kvaliteedi tagamiseks peab
keskhoidlat haldav asutus vastutama metaandmete ja registri ajakohastamise ja kvaliteedi ning juurdepddsukon-
trolli (avalike vdtmete) haldamise eest. Metaandmete kvaliteedi osas peab tiielikkus, jarjepidevus, digeaegsus ja
tdpsus olema 100 %.

4.5. Hooldusnormid

3. peatiikis nimetatud olulisi ndudeid silmas pidades on allsiisteemile iseloomulikud kiesolevate KTKdega seon-
duvad hooldusnormid jargmised.
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Veoteenuse kvaliteet peab olema tagatud isegi juhul, kui andmetootlusseadmed ldhevad tiielikult voi osaliselt
rikki. Seepdrast on soovitatav installida arvutitesse eriti tookindlad varusiisteemid, mille héireteta t66 on hool-
dustoode ajal tagatud.

Erinevate andmebaaside hooldusega seotud aspekte kisitletakse punkti 4.2.12.3 (Tdiendavad nduded andmebaa-
sidele) alapunktides 10 ja 21.

4.6. Kutsekvalifikatsioon

Allsiisteemi kasutamiseks ja hoolduseks ning KTKde rakendamiseks vajaliku personali kutsekvalifikatsioon peab
olema jargmine:

Kiesolevate KTKde rakendamine ei eelda tdiesti uut riist- ja tarkvarasiisteemi koos uute tootajatega. KTKde
nouete tditmiseks on iiksnes vaja olemasolevate tootajate tegevust muuta, tiiendada ja laiendada. Seepirast ei
kehtestata tdiendavaid ndudeid lisaks olemasolevatele kutsekvalifikatsiooni alastele siseriiklikele ja Euroopa
normidele.

Vajadusel peaks tootajate tdiendkoolitus hdlmama enamat kui iiksnes seadmete kasutusviiside tutvustamist.
Tootajad peavad teadma ja moistma oma konkreetset rolli iildises veoprotsessis. Eelkdige peavad tootajad olema
teadlikud vajadusest tagada korgetasemeline t66, kuna see on edasistel etappidel toodeldavate andmete usaldus-
vairsuse seisukohast otsustava tahtsusega.

Rongide koostamiseks ja kasutamiseks vajalik kutsekvalifikatsioon on ette nihtud kasutamise ja liikkluse korralda-
mise KTKdega.
4.7. Tervisekaitse- ja ohutusnduded

Asjaomase allsiisteemi (voi punktis 1.1 mddratletud tehnilise kohaldamisala) kasutamiseks ja hooldamiseks vajalike
tootajate tervisekaitse- ja ohutusnduded on jargmised:

Taiendavaid noudeid lisaks olemasolevatele kutsekvalifikatsiooni alastele siseriiklikele ja Euroopa normidele ei
kehtestata.
4.8. Infrastruktuuri- ja veeremiregistrid

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 24 Iikele 1 “tagavad liikmesriigid infrastruktuuri- ja veeremiregistrite iga-
aastase avaldamise ja ajakohastamise. Neisse registritesse margitakse iga allsiisteemi voi allsiisteemi osa pohitun-
nused ja nende seosed kohaldatavate TKTKdega sitestatud tunnustega. Sel eesmargil sdtestatakse koikides
KTKdes tapselt, millist teavet peavad infrastruktuuri- ja veeremiregistrid sisaldama.”

Kuna neid registreid avaldatakse ja ajakohastatakse igal aastal, ei saa neid kaubaveo telemaatikarakenduste allsiis-
teemi osas kasutada. Seepirast ei ole kidesolevate KTKde osas vaja neisse registritesse midagi markida.
5. KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID
5.1. Midratlus
Direktiivi 2001/16/EU artikli 2 punktis d sitestatakse, et:

Koostalitlusvoime komponendid on “allsiisteemis kasutatav voi allsiisteemis kasutamiseks moeldud mis tahes
lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost voi kogukoost, millest tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi koos-
talitlusvdime otseselt voi kaudselt soltub . Maiste “komponent” hdlmab nii materiaalseid kui ka mittemateriaal-
seid esemeid, niiteks tarkvara”.
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5.2.

5.3.

Komponentide loend
Koostalitlusvdime komponendid kuuluvad direktiivi 2001/16/EU vastavate sitete alla.
Kaubaveo telemaatikarakenduste osas ei ole koostalitlusvoime komponente ette nahtud.

Kdesolevate KTKde nduete tiitmiseks piisab standardsest infotehnoloogiast, koostalitlusvdimeks raudteekesk-
konnas ei ole vaja mingeid eriomadusi. See kehtib nii riistvarakomponentide kui ka kasutatava standardtarkvara
osas, nagu operatsioonisiisteemid ja andmebaasid. Rakendustarkvara on iga kasutaja isiklikele vajadustele vastav
ning seda voib kohandada isiku tegelikest funktsioonidest ja vajadustest lihtuvalt. Kavandatava “rakenduste inte-
greerimise arhitektuuri” puhul ecldatakse, et rakenduste sisemine andmemudel ei pruugi olla sama. Rakenduste
integreerimiseks nimetatakse eraldi vilja tootatud rakenduste koostdole rakendamist.

Komponentide toimivus ja erisused

Vt punkt 5.2, kaubaveo telemaatikarakenduste KTKde osas ei kohaldata.

6. KOMPONENTIDE NOUETELEVASTAVUSE JA/VOI KASUTUSKOLBLIKKUSE HINDAMINE JA ALLSUSTEEMI VASTA-
VUSTOENDAMINE

6.1.

6.2.

Koostalitlusvéime komponendid
6.1.1. Hindamismenetlused

Koostalitlusvoime komponentide nouetelevastavuse ja kasutuskolblikkuse hindamine peab pohinema Euroopa
spetsifikaatidel voi direktiivi 2001/16/EU kohaselt vastu voetud spetsifikaatidel.

Kasutuskolblikkuse osas nihakse konealuste spetsifikaatidega ette kéik moodetavad, jilgitavad ja uuritavad para-
meetrid ning kirjeldatakse seonduvaid katsemeetodeid ja m&dtmisprotseduure, mis vdivad olla simulatsioonid
katsestendidel voi katsed tegelikus raudteekeskkonnas.

Nouetelevastavuse ja/voi kasutuskdlblikkuse hindamise menetlused:

Nouete loend, katsemeetodite kirjeldus:

Kaubaveo telemaatikarakenduste KTKde osas ei kohaldata.

6.1.2. Moodul

Tootja voi tema ithenduses asuva esindaja taotlusel viib volitatud asutus menetluse ldbi vastavalt noukogu otsuse
93/465/EMU asjakohastele moodulitele, mis on ette ndhtud ning mida on muudetud ja tiiendatud kiesolevate
KTKde lisaga.

Mooduleid tuleb kombineerida ning kasutada valikuliselt konkreetsest komponendist lahtuvalt.

Kaubaveo telemaatikarakenduste KTKde osas ei kohaldata.

Kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteem

Tellija v3i tema ithenduses asuva volitatud esindaja taotlusel viib volitatud asutus labi direktiivi 2001/16/EU VI
lisa kohase EU vastavustdendamise.

Direktiivi 2001/16/EU 11 lisa kohaselt jaotatakse allsiisteemid struktuuri- ja kasutusvaldkonnaks.

Struktuurivaldkonda kuuluvate KTKde osas on vastavushindamine kohustuslik. Kaubaveo telemaatikarakenduste
allsiisteem kuulub kasutusvaldkonda ning kiesolevate KTKdega vastavushindamise mooduleid ette ei nahta.

Seevastu iga osaleja sdlmes asuv keskhoidla ja iihine liides moodustavad rakenduste integreerimise pdhikompo-
nendi. Teabevahetuse mudel asub tsentraliseeritud rakenduste integreerimise hoidlas, kus liidese metaandmeid
séilitatakse iihes fiiiisilises asukohas. Metaandmed sisaldavad teavet teabevahetuse sisu kohta (mida saadetavad
andmed sisaldavad), saatjate ja vastuvotjate identiteedi kohta puutepunktides ja rakendustasandi driprotokollide
suhtlusprotsessi mehaanika kohta.
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Rohutatakse alljargnevaid punkte.

— Keskhoidla sisaldab koikide teadete vahetamises osalevate isikute registrit (telefoniraamat). Selles registris
sisalduvad andmed peavad alati kajastama tegelikku olukorda. Valed kirjed selguvad viivitamata. Hindamis-
menetlust ei ole vaja.

— Keskhoidla sisaldab ka sertifitseerimissiisteemi (Open CA PKI). See on sisuliselt fiiiisiliselt teostatav haldustoi-
ming. Valed kirjed selguvad viivitamata. Hindamismenetlust ei ole vaja.

— Keskhoidla sisaldab teadete metaandmeid (vastavalt A lisa jaotisele 1), mis on heterogeenses andmekesk-
konnas toimuva teadetevahetuse aluseks. Metaandmeid tuleb keskhoidlas hallata ja ajakohastada. Mis tahes
vastuolu teadete struktuuri voi teadete sisuga selgub andmete saatmisel voi vastuvotmisel viivitamata ja
toimingust keeldutakse. Hindamismenetlust ei ole vaja.

— Iga osaleja sdlmes asuv ihine liides sisaldab eclkdige keskhoidla “peeglit, et lithendada reageerimisaega ja
vihendada hoidla koormust. Tuleb tagada, et andmete versioon keskhoidlas ja iihises liideses oleks alati
sama. Seepdrast peab andmete ajakohastamine toimuma tsentraliseeritult ning uued versioonid tuleb sealt
alla laadida. Hindamismenetlust ei ole vaja.”

7. RAKENDAMINE

7.1. Kidesolevate KTKde rakendusviisid

7.1.1. Sissejuhatus

Kiesolevate KTKde eesmirk on anda kaupade raudteeveo ariprotsessile teabevahetusega seotud tuge, mis voib
mirgatavalt parandada veoteenuste kvaliteeti. Seepdrast ei soltu selle rakendamine uueftdiendatud voi vana
infrastruktuuri voi veeremiga seotud aspektidest, nagu on tavaline direktiiviga 2001/16/EU ette nihtud teiste
KTKde puhul.

Kéesolevate KTKde ulatuslikku moju arvesse vottes on neil oluline mdju kogu Euroopa raudteesektori dri- ja
tooprotsessidele. Lisaks on rahvusvaheliste kaubavedude jitkuva kasvu tdttu vaja iileeuroopalist teabehalduse
perspektiivi. Nendest asjaoludest tulenevalt on vaja koostada kiesolevate KTKde iihtne iileeuroopaline rakendus-
kava. Selle kavaga tuleks ette niha nii kiesolevate KTKde rakendamisest oodatavad tulemused kui ka meetodid ja
ajakava tleminekuks olemasolevalt killustatud infosiisteemide raamistikult tldisele iileeuroopalisele infomagis-
traalidele, mis pakuks lisandvairtust koikidele raudteevedudes osalejatele — raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele,
raudtee-ettevotjatele, ekspediitoritele ning kokkuvdttes ka kliendile.

Seda taustteavet arvesse vottes on pohjendatud Euroopa strateegilise rakenduskava (Strategic European Deployment
Plan —SEDP) kehtestamine. SEDPga mdiratakse kindlaks sihtsiisteem, milleni tuleb jouda, et kdesolevad KTKd
rakendada, ning selle aluseks olev alguskava, nagu on sitestatud jirgmises punktis.

7.1.2. Euroopa strateegiline rakenduskava (SEDP)

7.1.2.1. SEDP eesmirgid

Euroopa strateegilisel rakenduskaval on kolm eesmarki:

1. kujundada vilja visioon kaubaveo telemaatikarakenduste KTKde rakendamiseks Euroopa raudteesektoris;
2. hinnata kdnealust visiooni tehnilise ja majandusliku teostatavuse seisukohalt;

3. koostada visiooni elluviimiseks vajalike tegevuste koondplaan.

Lisaks TAF KTKde rakendamise tegevuskava viljat6tamisele, mis tagab kogu rakendusprotsessi nihtavuse, peaks
SEDP paika panema asjakohased moddupuud, mille abil erinevad huvirihmad - raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjad, raudtee-ettevotjad, ekspediitorid ja 16puks kliendid — saaksid jélgida rakendamisprotsessi viisil, mis
tagab nende huvide kaitse. Eelkdige on see seotud vajalike investeeringutega, mida raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjad ja raudtee-ettevdtjad peavad tegema oma olemasolevate infotehnoloogiasiisteemide tiiendamiseks ning
voimekuse suurendamiseks TAF KTKdel pohinevate siisteemi osas, et reageerida tohusalt nii ekspediitorite kui ka
klientide muutuvatele teabevajadustele.
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Nimetatud taustteavet arvesse vottes peaks SEDP 1opuks holmama vahendeid, mis voimaldavad kogu Euroopa
raudteesektoril keskenduda iilecuroopalise infosiisteemi arendamisele, toetades samas koostoime edendamist,
viltides killustumist ning aidates koondada piiratud vahendeid neile eelisteemadele, mis vastavad kdige paremini
iildistele veoteenuse kvaliteedieesmarkidele.

7.1.2.2. SEDP nduded

Konealuse kava viljatootamiseks on vaja siisteemselt analiiiisida asjaomaseid TAF KTKde rakendusprotsessi seisu-
kohalt olulisi tehnilisi, kasutusalaseid, majanduslikke ja institutsionaalseid kiisimusi. Nende hulka kuuluvad
eelkoige:

1. selliste olemasolevate infotehnoloogiarakenduste kaardistamine, mis voiksid olla TAF KTKde nduetele vastava
iileeuroopalise siisteemi (edaspidi “TAF-siisteem”) rajamise aluseks;

2. nende funktsionaalsete ja seonduvate andme- ning joudlusnditajate médratlemine, mis on vajalikud TAF
KTKde nduete tditmiseks;

3. TAF-siisteemi arhitektuuri visandamine. Selle aluseks on olemasolevate infotehnoloogiavdimaluste potent-
siaalset integreerimist voimaldavate ning samas nduetekohast funktsionaalsust ja joudlust pakkuvate siisteemi-
konfiguratsioonide analiiiis — nt tsentraliseeritud ja hajutatud klient-server arhitektuurid, agendipohised arhi-
tektuurid;

4. TAF-siisteemi ja potentsiaalsete all-/kliendisiisteemide tehniliste nduete ja liideste suhtes kohaldatavate nduete
viljatootamine;

5. TAF-stisteemi tildise arengukava viljatootamine ideest teostuseni. See peaks sisaldama juhiseid olemasolevate
voimaluste potentsiaalse integreerimise ettevalmistamiseks ning nimetatud kava otsustavate etappide riskiana-
litiisi. Lisaks tuleks selles arvesse votta olemasolevate vdimaluste kdimasolevat ja kavandatavat arengut;

6. sobivate juhtimisstruktuuride kindlaksméddramine, mis toetaksid TAF-siisteemi viljato6tamist ning siisteemi
kasutamist kogu kasutusea jooksul;

7. kasutustsiikli kogukulude hindamine, mis hdlmavad TAF-siisteemi rajamist ja kasutamist ning hilisemat inves-
teerimiskava.

Konealune analiiiis peaks toimuma mitte etapiviisiliselt, vaid iteratiivselt, scades eesmargiks siisteemi optimaalse
kasutuselevotustrateegia kindlaksmadramise. Nimetatud analiiiis peaks andma jiargmised konkreetsed 1opptule-
mused:

— TAF-siisteemi soetamise tdielikud funktsionaalsed, toimivus-, siisteemi- ja tehnilised kirjeldused,

— programm siisteemi rajamiseks ideest teostuseni. See holmab koikide 16ppeesmarkide saavutamisele kaasa
aitavate projektietappide ja olulisemate iiksikmeetmete iiksikasjalikku kavandamist,

— siisteemi arengut, valideerimist ja kasutamist suunava juhtimisstruktuuri, -meetodite ja -protseduuride (')
mairatlemine,

— investeerimiskava ja selle elluviimist voimaldav finantskorralduslik ksitlus.

7.1.3. Rakendusviisid

Kéesolevate KTKde rakendusviiside suhtes kehtivad Euroopa strateegilise rakenduskava (SEDP) nduded, mida
kirjeldati eespool.

SEDP viljatootamisel kohaldatakse jargmisi noudeid:

— raudtee-ettevotjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad annavad funktsionaalseid ja tehnilisi andmeid olemaso-
levate eraldiseisvate kaubaveo telemaatikarakenduste (%) kohta,

(") Nt kvaliteedi tagamise standardid, siisteemiarenduse meetodid, katsemeetodid, dokumentatsiooni plaanimine.

(3) Olemasolevad kaubavedude telemaatikarakendused on need kaubavedude telemaatikarakendused, mida kiesolevate KTKde joustumisel
juba kasutatakse.
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— raudteesektori Euroopa tasandi esindusorganid mairuse (EU) nr 881/2004 artikli 3 15ike 2 tdhenduses koos-
tavad Euroopa strateegilise rakenduskava, mida kirjeldati eelmises punktis. Nad edastavad kdnealuse strateegi-
lise kava liikmesriikidele ja komisjonile hiljemalt ithe aasta jooksul pirast kdesoleva mairuse avaldamise
kuupdeva. Kui selle aja jooksul ei ole olulisi edusamme tehtud, votab Euroopa Komisjon seejdrel iilesandeks
esitada kidesolevate KTKde rakendamiseks vajalike digusaktide eelndud,

— pdrast strateegilise kava elluviimist tuleb koiki kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemi rakendamisega
seotud meetmeid pShjendada nimetatud rakenduskavast lihtudes. K6iki RE vdi IE kavandatud kdrvalekaldeid
tuleb pdhjendada liikmesriigile, Euroopa Raudteeametile ja Euroopa Komisjonile esitatavas rakendamistoi-
mikus.

7.2. Uleminekustrateegiad

Tuleb vilja tootada tileminekustrateegiad, et labida tleminekuperiood praeguselt eraldiseisvate infosiisteemide
vorgustikult kdesolevate KTKde tditmiseni SEDP-ga ette nihtu raames.

Selleks tootati tilemineku lihtsustamiseks valja kdesolevates KTKdes sisalduvad teabehalduspohimdtted. Need
voimaldavad jark-jargult dles ehitada TAF KTKde iileeuroopalise siisteemi, kasutades eelkdige teabevahetust
vorddigusvorkudes, mis pohineb nt andmehoidlate koondamisel (mis sisaldavad muu hulgas teadete metaand-
meid, registrit ja sertifitseerimisasutust).

Allpool on nditlikult esitatud sellise RE ja IE teabevahetuse toimimine praktikas. Niites esitatakse iiksnes siistee-
midevahelised loogilised andmeseosed etappide kaupa struktureerituna, votmata arvesse konkreetsete siisteemide
konkreetseid tileminekuvajadusi. Viimati nimetatud vajadusi tuleb silmas pidada SEDP koostamisel.

1. etapp. Punktis 4.2.14.1 (Vorgud ja side) kirjeldatud tildine arhitektuur sisaldab erapooletu ja sdltumatu iiksuse
hallatava “keskhoidla” ideed. Iga sidevorgus osaleja juures on koostalitluseks ette nihtud iiks liidesekiht, mis voib
sisaldada teatevahetussiisteemi ning mille voib vilja tootada tsentraliseeritult voi iseseisvalt. Need osad on seotud
“vorkude ja sidega”, mis on ainsad koostalitlusvdime seisukohalt vajalikud toimimisaspektid. Need on ka iileeu-
roopalise andmevahetuse peamisteks eeltingimusteks. Seepdrast tuleb need realiseerida ja paigaldada, enne kui
saab kasutusele votta muid funktsioone.

Pirast seda etappi saab juba rakendada dokumentide elektroonilist edastamist (punkt 4.2.13: Dokumentide elek-
trooniline edastamine), olenemata teiste etappide loogilisest jarjestusest.

Kdesoleva etapi kiigus loodud véimalused

IE RE

Loodud on teabevahetuse alused.
Kasu:
Voimalik edastada elektrooniliselt dokumente 16plikus keskkonnas.

Voimalik katsetada mitmesuguseid edasisi etappe reaalses keskkonnas.

2. etapp. Samaaegselt 1. etapiga voi vahetult pdrast seda peavad olema kittesaadavad veeremi viiteandmebaasid
ning vagunite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaas (punkt 4.2.11.3: Veeremi viiteandmebaasid ja punkt
4.2.12.2: Muud andmebaasid). Kui andmebaasid ei sisalda veel koiki andmeid, peab vdhemalt olema voimalik
vagunite ja iihendveoiiksuste kasutamise andmebaasi Kisitsi sisestada A lisa jaotises 2 loetletud raudteeveoks
vajalikud andmed soitva rongi iga vaguni kohta.

Kiesoleva etapi kdigus loodud véimalused

IE RE

Kittesaadavad on vagunite ja {thendveoiiksuste kasutamise andmebaasi ja veeremi viiteandmebaasides sisalduvad
pohiandmed. Asjaomaseid andmeid on vdimalik kisitsi ajakohastada.

Kasu:
Loodud infotehnoloogiline tugi liinitaotlusteks ja rongide koosseisu teatamiseks.

Kolmandatele isikutele, nt veeremiettevotjatele saab anda holpsa juurdepdisu veeremi andmetele.
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3. etapp. Erinevatele andmebaasidele viljast juurdepidsuks tuleb thine liides vilja tootada ja kasutusele votta

paralleelselt 2. etapiga vdi vahetult pérast seda.

Kiesoleva etapi kiigus loodud véimalused

IE

RE

Loodud andmebaas liini/rongi andmete salvestamiseks.

Voib alustada kisitsi andmesisestust. Olemas sidusii-
hendus IE olemasolevate siisteemidega, voimalik auto-
maatselt andmeid sisestada ja ajakohastada.

Kasu:

Loodud andmebaasid vagunite/ithendveoiiksuste liiku-
mise andmete ja veose andmete (kaal, ohtlikud kaubad)
jaoks ning vajalikud viitefailid.

Niitidsest voib iileantud saatekirjade (veojuhised)
andmeid ja/vdi olemasolevaid rongikoosseise kasitsi

sisse kanda, vdi juba ka automaatselt libi RE-sisese
Sissetulevate teadete andmeid voib salvestada samuti | ithenduse olemasolevate siisteemidega, et salvestada

nagu ldppversioonis. saatekirjade ja rongikoosseisude andmed.

Voimalik kontrollida vaguni andmeid veeremi viiteand-
mebaasist ning vorrelda rongi andmeid infrastruktuuri
andmetega.

Kasu:
Abi rongide koostamisel.

Sissetulevate teadete andmeid vdib salvestada samuti
nagu 16ppversioonis.

Jargmiste etappide osas on oluline mirkida, et kavandatav arhitektuur vdimaldab erinevate funktsioonide sujuvat
kasutuselevottu kaubaveo telemaatikarakenduste allsiisteemide nduete taitmiseks. Keskhoidla abil (teadete meta-
andmed, register ja sertifitseerimissiisteem) saab voimaldada andmevahetust kahe konkreetse partneri vahel,
olenevalt teate liigist.

4. etapp. Liinitaotluse teateid on vdimalik rakendada jiargmistest etappidest soltumatult, kuid 6. etapiks on
vajalik, et liin oleks juba maaratletud liini numbri alusel.

Kéesoleva etapi kdigus loodud véimalused

IE RE

Andmete automaatne sisestamine andmebaasi, et | Lithikese etteteatamisega liinitaotluse voimalus.
salvestada liinijrongi andmed. Telemaatikatoega liinide
mdiratlemine koos infrastruktuuri piiranguteadete
andmebaasidega.

Kasu:

Voimalik parem noudlusele orienteeritud liinikasutus.
Kasu: [E kiirem reageerimine liinitaotlustele. Liini andmete
s suurem usaldusvairsus. Kiirem vaguniringlus.

Kiirem reageerimine liinitaotlustele, ndudlusele orien-
teeritud parem liinikasutus, liini andmete suurem usal-
dusvéirsus  (infrastruktuuri piiranguteatiste andme-

baasid), infrastruktuurikasutuse paranemine.

5. etapp. Veojuhiste andmetest saadakse pohiline teave rongi koosseisu kohta, seepérast tuleb need teated kasu-
tusele votta enne 6. etappi.

Kdesoleva etapi kiigus loodud véimalused

IE RE

Lisavoimalusi ei ole. Saatekirja andmete automaatne iilevotmine 3. etapi
andmesalvestusse. Veojuhiste automaatne koostamine

ja saatmine koostoos osalevatele REdele.
Kasu:

Veojuhiste kiirem edastamine, lithem kiitlusaeg vahe-
tuspunktides.

Toetus rahvusvaheliste ostu-miiigilepingute rakenda-
miseks.
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6. etapp. Jargmiseks etapiks on rongi ettevalmistamise teadete kasutuselevdtt, mistdttu olulisim on rongi koos-

seisu teade ning see tuleks kasutusele votta esimesena.

Kiéesoleva etapi kiigus loodud voimalused

IE

RE

Rongi koosseisu andmed saadakse etteteatamisega.
Teabe suurem usaldusvédrsus. Liini kasutamise alguse
selge ajatempel. Andmete automaatne ajakohastamine
andmebaasis, et salvestada liini/rongi andmed.

Kasu:

Liinide kasutamise optimeerimine, selge vastutus alates
teeleasumise ajast.

Saadetavad rongi koosseisu andmed peamiselt auto-
maatselt koostatud, andmed viga usaldusvéirsed, 3.
etapi andmesalvestuse automaatne ajakohastamine.

Kasu:

Selge vastutus alates IE teenuse algusajast, vagunite|
saadetiste usaldusviddrne viljasoiduaeg.

Aitab kaasa kulutuste vihenemisele tinu vihemale
andmekogumisele piiridel.

Veoaegade kiirendamine tinu rongide garanteeritud
tilevotmisele RE ja IE poolt.

Vihenevad riskid vagunite ilevotmisel.

Step 7: Hiljemalt enne 8. etappi tuleb RE tasandil kasutusele vdtta vaguni litkumisega seotud funktsioonid
“vaguni vabastamise ja viljasdidu teatis, vaguni saabumine sorteerjaama, vaguni valjumine sorteetjaamast, vaguni
saabumisteatis ja vaguni iilleandmisteatis/kinnitus” ning veo koosteplaani koostamine.

Kdesoleva etapi kiigus loodud véimalused

IE

RU

Lisavoimalusi ei ole.

Voimalik IT-toega veo koosteplaanimine vagunite ja
tithendveoiiksuste tasandil.

Siisteem on valmis arvutama, saatma ja vastu votma
vagunite ja ithendveoiiksuste liikumisega seotud
teateid.

Kasu:

Esimene samm vagunite ja saadetiste rahvusvaheliseks
jalgimiseks ja jalitamiseks.

8. etapp. Jargmises etapis tuleb kasutusele votta rongi sdidu ja sdiduprognoosi teated. Rongi sdiduprognoosi
teatega saab saata rongi eeldatava saabumise aja (TETA, vajadusel ETH), mis on vaguni/saadetise ETIde ja ETA
arvutamise aluseks. Selles etapis tuleb rakendada ka rongi sdidu ja sdiduprognoosi piringud ja vastused.

Kiesoleva etapi kdigus loodud véimalused

IE

RE

Rongi soiduandmete ja sdiduprognoosi saatmine
reaalajas jargmistele [Edele ja REdele.

Kasu:

Paremad ja usaldusvdirsemad plaanimisvoimalused,
mis toetavad tohusamat liinikasutust.

Vihendab piiripeatusi, edendab noudlusele orientee-
ritud liinikasutust.

Olemas andmed rongi asukoha ja eeldatava saabumise
aja kohta, mis on vaguni/saadetise ETI/ETA arvutamise
aluseks.

Kasu:
Voimalus teavitada klienti veoprobleemide tekkest.

Koos 4. etapi [opuleviimisega abi kulude minimeerimi-
seks tinu noudlusele orienteeritud liinikasutusele.

Paremad ja usaldusvaidrsemad plaanimisvéimalused.

Saadetiste liikkumine kiireneb tinu piiritiletuste vihen-
damisele.

Vihenevad riskid vagunite ilevotmisel.
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9. etapp. Vahetamisteated (punkt 4.2.9: Vahetamisteated) ja punktis 4.2.7 (Saadetise ETI[ETA) funktsioonid
tuleks kasutusele votta samaaegselt 8. etapiga voi vahetult pérast seda. See kehtib eelkdige REde kohta.

Kdesoleva etapi kiigus loodud véimalused

IE RE

Andmed RE vastutuse alla kuuluva vaguni asukohast | ETI ja ETA arvutamine TETA andmete alusel, litkumi-
IE infrastruktuuril, isegi kui vagun ei ole rongi koos- | sandmete automaatne ajakohastamine vagunite ja

seisus. tthendveotiksuste andmebaasis.
Kasu: Rahvusvaheline tithjade vagunite ringluse tiielik
Andmed vaguni asukoha ja sorteerjaama vastutava stisteem.
isiku kohta. Rahvusvaheline veo koosteplaanide koostamine.
Kasu:

Saadetiste jdlgimine ja jélitamine rahvusvahelisel
tasandil.

Kiirem vaguniringlus.
ADbi rahvusvaheliseks tithjade vagunite ringluseks.

Toetus kaupade saatmisel vilismaale ja broneerimistee-
nuste pakkumisel.

Toetus rahvusvaheliste vedude kvaliteedi tdstmiseks.

Toetus rahvusvaheliseks veo koosteplaanimiseks.

10. etapp. 10. ctapi alla kuulub “teenusehdirete andmete” siisteemi kasutuselevotmine ning rongi viivitustega
seotud paringute/vastuste, rongi identifitseerimistunnuse ja rongi aruandluskoha teadete kasutuselevotmine.
Andmed hiirete kohta on REde tasandil saadetava vaguni erandjuhtumi teate (punkt 4.2.8.6: Teade “Vaguni
erandjuhtum”) ja punkt 4.2.8.7: (Teade “Vaguni erandjuhtum”, uue ETI/ETA taotlus) kasutuselevdtmise aluseks.

Kiesoleva etapi kiigus loodud véimalused

IE RE

Hairete menetlemise ja saadetiste viibimise aruandlus | Erandjuhtude ja piringute haldamine.

REde tasandil. Kasu:
asu:

Kasu: Rahvusvaheline saadetiste jilgimine ja jalitamine.

Teenuse kvaliteedi paranemine. . -
Kiirem vaguniringlus.

11. etapp. Pirast konsolideerimisetappi voib hakata teostama saadetud ja salvestatud andmete hindamist, et
parandada kvaliteeti.

Kdesoleva etapi kiigus loodud voimalused

IE RE

Olemas tiielik statistiline andmebaas.
Kasu:

Olemas veoteenuse kvaliteedi parandamiseks vajalikud sisendandmed.

7.3. Muudatuste juhtimine

7.3.1. Sissejuhatus

Muudatused on iga reaalsetes keskkondades kasutatavate arvutipdhiste siisteemide iiks iseloomulikke aspekte.
Muudatuste pdhjuseks on uute ndudmiste teke voi olemasolevate ndudmiste muutumine seoses t66s tekkinud
torgete voi talitlusvoime voi muude mittefunktsionaalsete omaduste parandamise vajadusega.
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Muudatusi tuleb aga juhtida, kuna seda nduavad teenuse jirjepidevusega seotud kaalutlused ning tagasiulatuva
tihilduvuse eesmirgid, pidades silmas minimaalset ajakulu ja tildkulusid seoses TAF-funktsioone juba tiitvate
olemasolevate infotehnoloogiaseadmete (st olemasolevate IT-vahendite) toimimisega. Seepdrast on oluline
mddratleda olemasolevate IT-seadmete muudatuste rakendamiseks ja haldamiseks selge strateegia, et viltida
hiireid raudteevedudes, kahjustamata seejuures pdhieesmarke, milleks on teenuse jirjepidevuse ja koostalitlus-
voime tagamine. Konealuse strateegia méadratlemisel on olulisimad kaks pohikiisimust:

— konfiguratsiooni juhtimise raamistiku loomine, millega mairatakse kindlaks siisteemi arengu juhtimise stan-
dardid ja protseduurid. See peaks holmama kavandatavate siisteemimuudatuste registreerimise ja elluviimise,
nende muudatuste siisteemi komponentidega seostamise ning siisteemi uute versioonide jilgimise viise,

— siisteemi arendusaluste rakendamise poliitika.

7.3.2. Arendusalused

Realistliku rakendamise ja kasutuselevdtmise seisukohalt on ilioluline siisteemi stabiilsus. Stabiilsus on vajalik
koikidele osalistele:

— raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele ja raudtee-ettevitjatele, kes peavad kasutama TAF-funktsioone voimalda-
vate siisteemide eri versioone,

— toostusele, kes vajab aega jitkuva koostalitlusvdime madratlemiseks, arendamiseks ja katsetamiseks.

Arendusalus on sisuliselt stabiilne siisteemituum, millel on vajalik funktsionaalsus, jéudlus ja muud mittefunke-
sionaalsed omadused (nt RAM). (') Varasemad kogemused seda liiki siisteemidega on siiski ndidanud, et stabiilse
ja rakendamiskdlbliku arendusaluse saamiseks on vaja vilja lasta mitu versiooni. (%) Seda voib kujutada alljirg-
neva astmelise protsessina:

Spetsifikaat ‘
14 v n
Jooksvad
muudatused Arendus
v
Vigade
parandamine ‘ Koostalitlusvéime katsetamine
v 1
Vigade 1

parandamine

Konsolideeritud =spetsifikaadid
= arendusalus

Tagasisideahelate tottu on kdnealune protsess iilimalt libipdimunud. See vilistab mitme protsessi paralleelse
teostamise, kuna selline ldhenemisviis viiks ebastabiilsete, segadusttekitavate ja t66d takistavate olukordadeni.
Arendusaluseid ei tohi seega vilja tootada paralleelselt, vaid jadana, nagu on kujutatud allpool:

MT xxx
MT yyy |
Versioonid MT zzz
MT aaa
MT bbb
MT ccc

\ 4 \{

Arendusalus 1 Arendusalus 2

(') Arendusalus on siisteemiarenduse kontrollitava teostamise motteline algusjaam.
(%) Viljalastav versioon on siisteemi versioon, mida jagatakse raudtee klientidele. Siisteemi versioonidel voib olla erinev funktsionaalsus,
joudlus ning nendega voib parandada siisteemi vigu voi ohutuse ja turvalisusega seotud puudujiike.
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7.3.3. Arendusaluste viljalaskmine

Olemasolevatest kogemustest lahtudes voib erinevate arendusaluste vahele jddvaks ajavahemikuks hinnata ligi-
kaudu neli kuni viis aastat.

Uus arendusalus peaks iildjuhul seonduma oluliste muudatustega siisteemi funktsionaalsuses voi joudluses. See
voib hdlmata niteks jargmisi aspekte:

— olemasolevate siseriiklike funktsioonide kogumi lisamine koostalitlusvdimelisele tuumale, kui neid funkt-
sioone on voimalik iildistada,

— muud tulevased lisandvéirtust pakkuvad teenused.

Iga arendusalus peab holmama ka eelmise arendusaluse funktsioone. Silumisversioone, mille eesmark on korval-
dada siisteemi vigu voi turvalisuse puudujddke, tuleks kisitada konkreetse arendusaluse versioonidena. Kui turva-
nduetest ei tulene teisiti, peavad sama arendusaluse versioonid ithilduma eelmiste versioonidega.

Tulenevalt erinevates arendusalustes sisalduvatest uutest funktsioonidest ei saa erinevad arendusalused olla
eelmistega iihilduvad. Kiireima tehniliselt voimaliku iilemineku soodustamiseks peaksid erinevad arendusalused
aga sisaldama thiseid pohifunktsioone, mille osas tuleks tagada tagasiulatuv iihilduvus. Konealune iihine tuum
peaks tagama minimaalsed vajalikud koostalitlusvdimelised andmeteenused nduetekohasel tasemel.

7.3.4. Uute arendusaluste kasutuselevott

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatel ja raudtee-cttevotjatel ei ole kunagi voimalik iiledo iihelt arendusaluselt teisele
iile minna. Seepdrast tuleb iga arendusalus tootada vilja kooskolas vastava iileminekustrateegiaga. See aitab
lahendada probleeme, nagu niiteks mitmetele TAFi spetsifikaatide versioonidele vastavate TAFi vahendite koos-
kehtivus, ilemineku eelisvaldkonnad (eelistades infrastruktuuri voi veeremit vdi molemat) ning tilemineku
ajakavad ja prioriteedid.

7.3.5. Muudatuste juhtimise protsess — nouded

Nagu varem Oeldud, on muudatused suurte tarkvarapohiste siisteemide puhul moodapdismatud. Seeparast
peavad muudatuste juhtimise menetlused tagama muudatustega seotud kulude ja tulude nduetekohase analiiiisi
ning muudatuste kontrollitud rakendamise. Selleks on vaja kindlaksméddratud muudatuste juhtimise protsessi ja
seonduvaid vahendeid, et tagada muudatuste registreerimine ja sddstev kohaldamine spetsifikaatide suhtes. Prot-
sessi konkreetsetest iiksikasjadest olenemata tuleks see iildiselt kavandada alljargneva struktuurse siisteemina:

MT
vormistamine

MJN MT analiiiis
MT ei .
kinnitamine MT dige el M-I- tagasi
liikatud
jah i
jah
Spetsifikaati de
muudatused Rakendus-
strateegia
Muudatuste
jalitatavus
Muudatuste MT rakendatud
maksumus
Kvaliteedi

kinnitamine

Spetsifikaati de
uus versioon

MT — Muudatustaotlus
MJN — Muudatuste kontrollindukogu
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Kogu eespool kirjeldatud muudatuste juhtimise protsessi aluseks peaks olema muudatuste juhtimise standardite
ja protseduuride kogumit sisaldav konfiguratsiooni juhtimise kava. Kdnealuse kavaga seotud iildndudeid kirjelda-
takse punktis 7.3.6. Muudatuste juhtimise kavale tuleks lisada heakskiidetud muudatuste rakendusstrateegia
(mille aluseks on nduetekohane menetlus ja nduetekohane dokumentatsioon):

— muudatusega seotud tehniliste piirangute andmed,

— andmed selle kohta, kes vastutab muudatuse rakendamismenetluse eest,

— tehtavate muudatuste valideerimise kord,

— muudatuste juhtimise, versioonide viljalaskmise, tilemineku ja laiendamise poliitika.

Oluline osa muudatuste juhtimise protsessist on spetsifikaatide koostamisega seotud vastutuse mdaratlemine
ning kvaliteedi tagamine ja konfiguratsiooni juhtimine. Kava kohaselt asub suurt osa iilesannetest tditma voi
nende jirele valvama Euroopa Raudteeamet (mis loodi EU midrusega 881/2004), kui see tegevust alustab.
Muudatuste juhtimise protsess tuleks ametlikult sitestada A lisas nimetatud dokumentides.

Lisaks on oluline, et muudatuste kontrollindukogus (Change Control Board — CCB), mis 1dpuks asub tegutsema
stisteemi tildise juhtorganina, oleks piisavalt esindatud koik huvitatud pooled, kelleks on ihtviisi raudteeinfras-
truktuuri-ettevotjad, raudtee-ettevotjad, tarnijad, volitatud asutused ja reguleerivad asutused. Selline osapoolte
koostoo peaks tagama tehtavate muudatuste siisteemiperspektiivi ning nende mdju ildise hindamise. Tulevikus
laheb CCB iile Euroopa Raudteeameti juhtimise alla.

7.3.6. Konfiguratsiooni juhtimise kava — nouded

Konfiguratsiooni juhtimise kavaga tuleks ette niha muudatuste juhtimise standardid ja menetlused, mis
holmavad eelkdige jargmist:

— juhitavate iiksuste mairatlemine ning nende iiksuste kindlaksmairamise ametlik skeem,

— andmed selle kohta, kes vastutab konfiguratsiooni juhtimise menetluste ning kontrollitavate tiksuste konfigu-
ratsiooni juhtimise otsustusstruktuurile esitamise eest,

— konfiguratsiooni juhtimise poliitika, mida kasutatakse muudatuste juhtimiseks ja versioonide haldamiseks,
— andmed registrite kohta, mida tuleb konfiguratsiooni juhtimise protsessi raames pidada,

— konfiguratsiooni juhtimises kasutatavate vahendite kirjeldus ning nende vahendite rakendamise protsess,
— konfiguratsiooniandmete salvestamiseks kasutatava konfiguratsiooniandmebaasi maaratlus.

Konfiguratsiooni juhtimise protsesside konkreetsed iiksikasjad tuleb ette niha spetsifikaatidega, mis lisatakse
kidesolevate KTKde A lisas sisalduvasse spetsifikaatide loendisse.

7.4. Erijuhtumid
7.4.1. Sissejuhatus
Allpool loetletud erijuhtudel voib kohaldada alljargnevaid erisitteid.

Erjjuhtumid jagunevad kahte kategooriasse: sitteid kohaldatakse piisivalt (P-juhtum) voi ajutiselt (A-juhtum).
Ajutise kohaldamise juhtudel soovitatakse asjaomastel litkmesriikidel tiita vastava allsiisteemi nouded kas aastaks
2010 (Al-juhtum), nagu on eesmirgiks seatud Euroopa Parlamendi ja noukogu 23. juuli 1996. aasta otsusega
1692/96/EU (iileeuroopalise transpordivdrgu arendamist kisitlevate ithenduse suuniste kohta) vdi aastaks 2020
(A2-juhtum) (!). “A avatud” on kindlaksmairamata ajavahemik, mis méératakse kindlaks kéesolevate KTKde edas-
pidise labivaatamise kaigus.

(') EUT L 228, 9.9.1996, Ik 1. Otsust on viimati muudetud otsusega nr 884/2004/EU (ELT L 167, 30.4.2004, Ik 1, parandatud viljaandes
ELT L 201, 7.6.2004, lk 1).
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7.4.2. Erijuhtumite loend
7.4.2.1. Erijuhtum ELi liikmesriikides, millel on piir kolmandate riikidega

Nende ELi liikmesriikide territooriumil, kellel on piir kolmandate riikidega, ei ole kiesolevate KTKde nduded
kohustuslikud otse neist kolmandatest riikidest saabuvate voi neisse suunduvate vedude puhul (juhtum “A
avatud”).

Kui aga vedu jitkub mdne teise ELi litkmesriigi territooriumil, tuleb kdesolevate KTKde noudeid tiielikult taita,
kui asjaomaste riikide voi nende litkmesriikide territooriumil tegutsevate REde voi IEde vahel ei ole kahe- voi
mitmepoolset lepingut.

7.4.2.2. Kreeka erijuhtum

1 000 mm roopmevahega teedel toimuvate vedude puhul kohaldatakse siseriiklikke eeskirju.
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A LISA

LISATUD DOKUMENTIDE LOEND

Kohustuslike spetsifikaatide loend

Jrk nr Viide Dokumendi nimi Versioon

1 AEIF_TAF_MesDa- CR Telematic Applications for freight: Data Definitions | 1.1
ta V11 _041021.doc and Messages

2 AEIF_TAF_DbsDa- CR Telematic Applications for freight: The Infrastruc- | 1.0
ta V10_040322.doc ture Data and the Rolling Stock Data

3 AEIF_TAF_ConDa- CR Telematic Applications for freight: The Consign- | 1.0
ta V10_040622.doc ment Note Data and Description

4 AEIF_TAF_Patda- CR Telematic Applications for freight: The Train Path | 1.0
ta V10_040622.doc Data and Description

5 AEIF_TAF_Fig- CR Telematic Applications for freight: Figures and | 1.0
Seq_V10_040622.doc Sequence Diagrams of the TAF TSI Messages

6 AEIF_TAF_- TAF Configuration Management, Concept and Generic | 1.0
CofMgt_V10_041012.doc Requirements
Koostamisel
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B LISA

SONASTIK

Mbiste

Kirjeldus

ACID

Atomaarsus, jdrjepidevus, eraldatus, piisivus (Atomicity, Consistency, Isola-
tion, Durability)

Need on iga tehingu puhul esinevad neli pdhiatribuuti:

Atomaarsus. Tehingusse, mis holmab kaht voi enamat eraldi infoiihikut, on
kaasatud koik iihikud voi mitte tikski.

Jirjepidevus. Tehing loob kas uue ja kehtiva andmeseisundi voi, kui tekib
torge, viib koik andmed tagasi tehingueelsesse seisundisse.

Eraldatus. Toimuv tehing, mis ei ole veel 1dpetatud, peab olema kdikidest
teistest tehingutest eraldatud.

Piisivus. Siisteem salvestab kasutatavad andmed selliselt, et ka torke ja
stisteemi taaskdivitamise korral on andmed kittesaadavad diges seisundis.

Moistet ACID kirjeldatakse standardi ISO/IEC 10026-1:1992 jaos 4. Koiki
neid atribuute on vdimalik mddta baasandmete alusel. Uldjuhul on aga tehin-
guhaldussiisteem voi jdlgimissiisteem vilja tootatud selliselt, et ACID kehtiks.
Jagatud siisteemis on voimalik ACIDi saavutamiseks kasutada naiteks kahefaa-
silist kaasamist, mis tagab, et kdik seonduvad objektid kaasatakse tehingu
1dpuleviimisse voi ei kaasata iihtki ning tehing pooratakse tagasi.

AEIF

Association Européenne pour I'Interopérabilité Ferroviaire. AEIF on direktiivi
2001/16/EU kohaselt “esindusorgan” ehk UIC, UNIFE ja UITP iihendus.

Taotleja

Litsentsitud — raudtee-ettevotja ja/voi  rahvusvaheline raudtee-ettevotjate
rithmitus ning liikmesriikides, kus selline vdimalus on loodud, muu fuisiline
ja/voi juriidiline isik, nditeks ndukogu méirusele (EMU) nr 1191/69 ()
vastavad ametiasutused ning vedajad, ekspediitorid ja kombineeritud veotee-
nuseid osutavad ettevotjad, kellel on avalike teenuste osutamisega seonduv
voi drihuvi infrastruktuuri libilaskevdimsuse omandamiseks, et osutada oma
vastavatel territooriumidel raudteeteenuseid.

Marsruutrong

Otserongi alaliik, millel on iiksnes vajalik arv vaguneid ja mis sdidab timber-
laadimisjaamade vahel vahepealse koostamiseta.

Broneerimine

Ruumi reserveerimine transpordivahendis, et vedada kaupu.

SK

Sertifitseerimiskeskus

CN-kood

Tolli kasutatav 8-kohaline kaubakood.

Kombineeritud raudteetransport

Uhendvedu, kus suurem osa Euroopas labitavast teekonnast libitakse raudteel
ning alg- voi [oppfaasis toimub voimalikult lithike maanteevedu.

Kaubasaaja Isik, kes kauba vastu votab.
Siinoniiiim: Kauba vastuvdtja

Saadetis Eraldi identifitseeritav kaubakogus, mis veetakse ithelt kaubasaatjalt iihele
kaubasaajale iihe vdi enama veoliigi abil, mis on ette nahtud tthes veodoku-
mendis (sinoniiiim: partii).

Saatekiri Dokument, mis tdendab vedaja lepingut ithe saadetise vedamiseks ettendhtud

vastuvotukohast ettendhtud {ileandmiskohta. See sisaldab iiksikasjalikke
andmeid veetava saadetise kohta.
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Kaubasaatja Isik, kes vastavalt teenuserakendajaga solmitud lepingule saadab voi lahetab
kaubad vedajaga voi laseb tal need edastada.
Stinoniitimid: saatja, ldhetaja.

Koostoovedu Rongide kasutusviis, kus erinevad REd tegutsevad iihe RE juhtimisel (JRE). Iga
osalev RE hangib ise raudteel vedamiseks vajaliku liini.

COTS-toode Kaubanduslikud valmistooted (commercially off the shelf products)

Viljumiskuupiev/-kellaaeg, tegelik

Transpordivahendi viljumise kuupiev ja kellaaeg.

Otserong

Omavahel seotud vagunitega rong, mis sdidab kahe timberlaadimisjaama
vahel (algusjaam-sihtjaam) ilma vahepealse koostamiseta.

Kohustatud isik

Iga fiiiisiline voi juriidiline isik, kes vastutab tema poolt vorku toodud riski
eest, st RE.

Kriipteerimine Teadete kodeerimine.
Dekriipteerimine: kriipteeritud andmete teisendamine tagasi algsesse vormi.
Olulised nouded Olulised nduded on kéik direktiivi 2001/16/EU I1I lisas sitestatud tingimused,
millele peavad vastama iilecuroopaline tavaraudteesiisteem, allsiisteemid ning
koostalitlusvéime komponendid, sealhulgas liidesed.
ETA Vagunite eeldatav kliendi juurde saabumise aeg.
ETH Eeldatav rongi iihelt IE-It teisele {ileandmise aeg.
ETI Ecldatav kahe RE vahelise vagunitevahetuse aeg.
Ajaprognoos Rongi saabumise, véljumise voi moodasdidu aja voimalikult tipne prognoos.
FTP File Transfer Protocol
Protokoll failide edastamiseks arvutisiisteemide vahel TCP[IP-vorgu kaudu.
Sidejaam Uhendveoiiksustega rongi teele jadv jaam, kus veos paigutatakse teistesse
vagunitesse.
GGP Gateway to Gateway Protocol

Vt ka IP

Veose brutokaal

Kaupade broneeritud|tegelik kogukaal (-mass), sealhulgas pakendid, kuid vilja
arvatud vedaja seadmed.

Kiitluspunkt Jaam, kus RE voib muuta rongi koosseisu, kuid kus tal siilib vastutus vagunite
eest ning vastutus iile ei ldhe.

Uleandmispunkt Punkt, kus vastutus liheb iile iihelt IE-It teisele.

Vedu Maanteevedu

Rentnik Fitsiline isik, kellele vaguni valdajajomanik on vaguni rentinud.

HS-kood Tolli kasutatav 6-kohaline tootekood, mis on identne CN-koodi 6 esimese

numbriga.
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HTTP Hypertext Transfer Protocol
Klient-server protokoll, mida kasutatakse Internetis serveritega iihenduse
loomiseks.
ICMP Internet Control Message Protocol — Interneti kontrollsdnumi protokoll

Vahel suhtleb liiiis (vt GGP) vdi sihtkoha host (vt IP) lihtekoha hostiga, et
teatada nditeks torkest datagrammi to6tlemisel. Selleks kasutatakse kaesolevat
Interneti kontrollsénumi protokolli (Internet Control Message Protocol). ICMP
kasutab IP pohiteenuseid, nagu oleks tegemist korgema kihi protokolliga,
ehkki tegelikult on ICMP IP lahutamatu osa ning peab sisalduma igas IP-
moodulis. ICMP-teateid saadetakse mitmel juhul: niiteks kui datagramm ei
joua sihtkohta, kui litisil pole piisavalt puhverdusvdimsust datagrammi edas-
tamiseks ja kui liiiisil on voimalik suunata hosti liiklus lithemale marsruudile.
Interneti protokoll ei ole absoluutselt tookindel. Kontrollteadete eesmirk on
anda tagasisidet sidekeskkonnas esinevate probleemide kohta, mitte muuta
IPd absoluutselt tookindlaks. Tdnaseni ei saa garanteerida datagrammi kohale-
joudmist voi kontrollteadete tagasisaatmist. Moningad datagrammid voivad
olla kohale toimetamata, kuid nende kaotsiminekust ei pruugi olla mingeid
teateid. Usaldusviirse side tagamiseks peavad IPd kasutavad korgema kihi
protokollid rakendama omi eraldi usaldusvéirsusprotseduure. ICMP-teateid
kasutatakse tildjuhul datagrammide t66tlemisel tekkinud torgetest teatamiseks.
Viltimaks teateid kasitlevate teadete jm Iopmatut edasi-tagasi saatmist, ei
saadeta ICMP-teateid ICMP-teadete kohta. Pealegi saadetakse ICMP-teateid
iiksnes fragmenditud datagrammide nullfragmendi kéitlemistorgete kohta.
(Nullfragmendi fragmendinihe vordub nulliga).

IE

Infrastruktuuriettevotja: organ voi ettevotja, kes vastutab eelkdige raudteeinf-
rastruktuuri rajamise ja hooldamise eest. Infrastruktuuriettevdtja iilesannete
hulka v6ib kuuluda ka infrastruktuuri kontrolli- ja ohutussiisteemide halda-
mine. Need infrastruktuuriettevdtja {ilesanded, mis on seotud veokoridori v6i
selle osaga, voib delegeerida erinevatele organitele voi ettevotjatele (direktiiv
2001/14/EU).

Infrastruktuuriettevatja (IE)

Vt IE

Vahetus Kontrolli iileminek {ithelt raudtee-ettevotjalt teisele praktilistel t66- ja
ohutuspohjustel. Ndited:
— segateenused;
— jagatud veovastutusega teenused;
— erinevate raudteeametite vaheline teabeedastus;
— vaguniomanike/-valdajate ja raudteeveo-ettevotjate vaheline teabeedastus.
Vahetuspunkt Koht, kus vastutus vagunite ja rongi eest liheb tthelt RE-It iile teisele RE-le.
Soitva rongi puhul laheb rong ile iihelt RE-It teisele RE-le, kellele kuulub liin
teekonna jargmises osas.
Vahejaam Koht, mille jargi médratakse kindlaks teekonna osa algus- vdi 16ppjaam. Tege-

mist voib olla nt vahetuspunkti, iileandmis- voi kditluspunktiga.

Uhendveo-ettevotja

Uhendveoterminali, nt sidejaama operaator.

Uhendveoteenuse korraldaja

Mis tahes asutus voi ettevotja, kellel on klientidega lepingud tihendveoiiksuste
vedamiseks. Ta valmistab ette saatekirjad, haldab marsruutrongide mahte jne.

Uhendveoterminal

Koht, kus pakutakse ruumi, seadmeid ja tegutsemisvoimalusi laadimisvahen-
dite (kaubakonteinerid, vahetusveovahendid, poolhaagised voi haagised)
iileandmiseks.
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Uhendvedu Kaupade vedu tihes ja samas laadimisvahendis vOi raudteeveeremis, mis
kasutab iiksteise jdrel erinevaid veoliike, ilma et kaupu veoliigi muutumisel
kaideldaks.

Uhendveoiiksus Veoseiiksus, mida saab vedada erinevate veoliikidega, nt konteiner, vahetus-
veovahend, poolhaagis, haagis.

Internet — Iga suur vork, mis koosneb viiksematest vorkudest.

— Teatud hulk omavahel selliselt ithendatud vorke, et niib olevat tegemist
iihe suure katkematu vorguga, mida on voimalik ruuterite kaudu takistus-
teta adresseerida OSI-mudeli vorgukihil.

— Vorgu iildkasutatav nimetus viitamaks kogu maailma kasutajate e-posti ja
veebijututubade keskkonnale.

Koostalitlusvoime komponent

Allsiisteemis kasutatav voi allsiisteemis kasutamiseks moeldud mis tahes liht-
komponent, komponentide kogum, alakoost voi kogukoost, millest otseselt
voi kaudselt sdltub iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi koostalitlusvoime.
Méiste “komponent” holmab nii materiaalseid kui ka mittemateriaalseid
esemeid, niiteks tarkvara.

1P

Interneti-protokoll

Interneti-protokolli (IP) kasutatakse vastastikku iihendatud vorkude siisteemis
datagrammide saatmiseks hostilt hostile.

Vorgu ithendusseadmeid nimetatakse liiiisideks. Need liitisid vahetavad
omavahel kontrolliotstarbelist infot GGP-protokolli abil.

Teekond

Teekond tdhistab lastis voi tithja vaguni liikumist ruumis ldhtejaamast siht-

jaama.

Teekonna osa

Teekonna osa, mis leiab aset ithe infrastruktuuriettevotja iihes infrastruktuuri-
sektoris, voi

teekonna osa, mis jddb iihe infrastruktuuriettevdtja infrastruktuuri sisenemis-
ja viljumiskohas asuvate iileandmispunktide vahele.

Valdaja

Isik, kes omaniku voi kdsutajana kasutab raudteeveeremit alaliselt majandus-
likul otstarbel transpordivahendina ning on sellisena veeremiregistris registree-
ritud.

Juhtiv raudtee-ettevotja

Vastutav RE, kes korraldab ja juhib veoahelat vastavalt kliendi ees voetud
kohustustele. Ta on kliendi ainus kontaktpunkt. Kui veoahelas osaleb mitu
raudtee-ettevotjat, vastutab JRE erinevate raudtee-ettevotjate vahelise koos-
kolastamise eest. Klient voib olla thendveoteenuse korraldaja, eriti thendve-
dude puhul.

Veduri kood

Veduri kordumatu identifitseerimisnumber (ID)

JRE

Vt juhtiv raudtee-ettevotja

vOIB

See sona vdi omadussona “VALIKULINE” tihendab, et objekt on tdepoolest
valikuline. Uks miiiija vdib otsustada objekti kasutada, kuna seda néuab
konkreetne turg voi kuna miiiija leiab, et see parendab toodet, teine miiiija
voib sama objekti aga éra jitta.

Rakenduse, milles konkreetne voimalus puudub, PEAB valmistama ette koos-
talitluseks teise rakendusega, milles on konealune voimalus olemas, ehkki
funktsionaalsus voib olla piiratud. Samamoodi PEAB rakenduse, milles
konkreetne voimalus on olemas, valmistama ette koostalitluseks teise raken-
dusega, milles kdnealune véimalus puudub (v.a muidugi omaduse osas, mida
see voimalus pakub).
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Metaandmed

Lihtsamalt 6eldes, andmed andmete kohta. Need kirjeldavad andmeid, tarkva-
rateenuseid ja muid ettevotte infosiisteemides sisalduvaid komponente.
Metaandmete liikide hulka kuuluvad muu hulgas standardsed andmemaérat-
lused, asukoha- ja marsruutimisinfo ning jagatud andmete jaotamise siinkroo-
nimisandmed.

PEAB

See sona voi moisted “NOUTAV” voi “ON VAJA” tihendavad, et esitatud site
on spetsifikaadi absoluutne ndue.

EI TOHI

See fraas voi fraas “EI VOI” tihendab, et esitatud site on spetsifikaadi abso-
luutne keeld.

NES

NFS (Network File System) on jagatud failisiisteemi protokoll.

NES-protokoll voimaldab labipaistvat kaugjuurdepdisu jagatud failististeemi-
dele labi vorkude. NFS-protokoll on vilja to6tatud toimima masinast, operat-
sioonististeemist, vorguarhitektuurist, turvamehhanismist ja transpordiproto-
kollist sdltumatult. See sdltumatus saavutatakse RPC (Remote Procedure Call
— kaugprotseduurikutse) algfunktsioonide kasutamisega, mis pohinevad
XDR-protokollil (eXternal Data Representation).

Teavitatud asutused

Asutused, kes vastutavad koostg_litlusv()ime komponentide vastavuse voi kasu-
tuskolblikkuse hindamise voi EU allsiisteemide vastavustdendamise menetluse
hindamise eest. (Direktiiv 91/440/EU).

Tervikteenus (One Stop Shop)

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate rahvusvaheline partnerlus, mis pakub
raudtee klientidele tihtset kontaktpunkti jargmisteks toiminguteks:

— konkreetsete rongiliinide tellimine rahvusvahelisteks kaubavedudeks;

— rongi litkumise pidev jalgimine;

— {ildjuhul ka raudtee kasutustasude kogumine REde nimel.

Vaba juurdepiisuga vedu (Open
Access mode)

Rongiliiklus, milles osaleb iiks RE ja mille puhul sama rong liigub mitmel
infrastruktuuril. See RE solmib vajalike liinide saamiseks lepingud koikide as-
jaomaste [Edega.

OSI Open Systems Interconnection
Avatud siisteemide sideprotokoll, mis pohineb OSI-mudelil. Avatud siisteemid
suudavad teavet vahetada lahendustest sdltumatult.

OSI-mudel Standardne kirjeldus, kuidas tuleks edastada teateid vorgu mis tahes kahe
punkti vahel. OSI-mudeliga on ette nihtud 7 kihti funktsioone, mida infova-
hetuse molemas otsas kasutatakse. Need kihid on ainus rahvusvaheliselt
tunnustatud infovahetusstandardite raamistik.

0SS Tervikteenus (One Stop Shop)

Liin Liin on infrastruktuuri libilaskevoimsus, mis on vajalik rongi liikumiseks

iihest punktist teise teatava ajavahemiku jooksul (ajas ja ruumis mdaaratletud
marsruut).

Liinide ithendamine

Uksikute rongiliinide ithendamine, et laiendada liini ajas ja ruumis.

Liini number

Kindlaksmaaratud rongiliini number

Vorddigusvork (Peer-to-Peer)

Mbiste “vorddigusvork” tihistab teatud liiki siisteeme ja rakendusi, mis kasu-
tavad hajutatud ressursse kriitilise funktsiooni tditmiseks detsentraliseeritult.
Ressursid on arvutusvdimsus, andmed (salvestid ja sisu), vorgu ribalaius ja
vahendid (arvutid, inim- ja muud ressursid). Kriitilised funktsioonid voivad
olla hajutatud andmetootlus, andmete/sisu jagamine, infovahetus ja koost6o
voi platvormiteenused. Detsentraliseerida voib algoritme, andmeid, metaand-
meid voi koiki eelnimetatuid. See ei vilista taastsentraliseerimist siisteemide ja
rakenduste teatud osades, mis vastavad funktsioonide vajadustele.
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PKI Public Key Infrastructure — Avaliku votme infrastruktuur
Uleandmiskoht Koht, kus toimub iileandmine (ndidata lahtejaam); koht, kus laheb iile vastutus
vaguni eest.
Lihtekoht Koht, kust transpordivahend alustab teekonda voi alustas teekonda vastavalt
graafikule.
Sihtkoht Koht, kuhu transpordivahend peab saabuma v&i on saabunud.

Siinoniiiim: saabumiskoht

Viljasdidueelne aeg

Deltaaeg enne graafikujirgset viljasdiduaega. Viljasdidueelne periood algab
graafikujirgsest viljasoiduajast, miinus deltaaeg, ja 16peb graafikujirgsel vélja-
soiduajal.

Lihteandmed Teadetesse sisestatavad lihteandmed vdi andmed, mis on saadud andmete
funktsionaalsuse ja arvutamise aluseks.
Kasutuselevott Protseduur, mis soltub vaguni tehnilisest heakskiidust ja REga s6lmitud kasu-

tuslepingust, mis voimaldab vaguni kasutamist kommertseesmargil.

Raudtee-ettevotja (RE)

Raudtee-ettevdtja on iga avalik-0iguslik voi eradiguslik ettevdtja, kelle pohiline
dritegevus on kaupade ja/voi reisijate raudteeveoteenuste osutamine, kusjuures
ettevotja peab tagama veovahendid; moiste hdlmab ka iiksnes veduriteenust
osutavaid ettevotjaid.

RAMS Reliability, Availability, Maintainability, Safety
Vt tookindlus, kittesaadavus, hooldatavus, ohutus
RARP Reverse Address Resolution Protocol — RARP-protokoll

Vabastamise kuupiev/kellaaeg

Kuupiev/kellaaeg, mil klient kaubad vabastab v6i vabastas.

Vagunite vabastamise aeg

Kuupéev ja kellaaeg, mil vagunid on valmis tellija maaratud kohast dravedami-
seks.

Tookindlus, kittesaadavus, hoolda-
tavus, ohutus (RAMS).

Tookindlus — voimalus alustada ja jitkata tegevust ettendhtud tegutsemistin-
gimustes ettendhtud aja jooksul, matemaatiliselt viljendatuna.

Kittesaadavus — kasutusaeg vorrelduna kasutusest viljasoleku ajaga, mate-
maatiliselt vdljendatuna.

Hooldatavus — voimalus siisteem pdrast torget taas toole panna, matemaatili-
selt véljendatuna.

Ohutus — siisteemi pdhjustatava ohtliku siindmuse tdendosus, matemaatili-
selt véljendatuna.

Aruvandluspunkt

Koht rongi teekonnal, kus vastutav IE peab TETA abil andma liini kasutami-
seks lepingu s6lminud RE-le “rongi sdiduprognoosi teate”.

Hoidla

Hoidla sarnaneb andmebaasi ja andmesonastikuga, kuid sisaldab dildjuhul
terviklikku infohaldussiisteemi keskkonda. See peab lisaks andmestruktuuride
kirjeldustele (st iiksused ja ithikud) sisaldama ka ettevottele huvi pakkuvaid
metaandmeid, andmeckraane, aruandeid, programme ja siisteeme. Uldjuhul
sisaldab see sisseehitatud tarkvaraprogramme, andmebaasihaldurit, metamu-
delit, metaandmeid ning laadimis- ja otsingutarkvara juurdepddsuks hoidla
andmetele.

RID

Rahvusvahelised ohtlike kaupade raudteevedude eeskirjad

RID-number

Ohtlike kaupade OTIF-number
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RIV Vagunite vastastikuse rahvusvahelises liikluses kasutamise eeskirjad.
Eeskirjad, mis kasitlevad laadimisseadeldiste, konteinerite ja kaubaaluste
vastastikust kasutamist rahvusvahelises liikluses.
Marsruut Geograafiline teekond, mis tuleb libida algusjaamast sihtjaama joudmiseks.

Marsruudi osa

Teatud osa marsruudist

RPC Remote Procedure Call
RPC-protokoll on mdiratletud RPC-protokolli spetsifikaadi versioonis 2
[REC1831].

RE Vt raudtee-ettevdtja

Plaanijirgne viljasdiduaeg

Liinitaotlusega holmatud viljasdidu kuupdev ja kellaaeg.

Soiduplaan

Kronoloogiliselt kindlaks maaratud raudteeinfrastruktuuri hdivatus rongide
liikluseks liinidel voi jaamades. Sdiduplaanide muudatused esitavad IEd vihe-
malt kaks pdeva enne seda pdeva, mil rong lihtekohast vilja sdidab. Plaan
kehtib konkreetse pdeva suhtes. Monedes riikides nimetatakse liiklusgraafi-
kuks.

Teenuseosutaja

Konkreetse veoetapi eest vastutav vedaja. Isik, kes votab vastu ja korraldab
broneeringuid.

Saadetis

Kaupade kogum, mille iiks kaubasaatja saadab iihele kaubasaajale ja mis laadi-
takse IE iithte v6i mitmesse eraldi iiksusesse voi {thte vdi mitmesse eraldi vagu-
nisse.

Néide: 1 konteiner
1 saadetis
O O
1.kt 2.kt Saadetis
koosneb kahest
O O konteinerist
1 vagun/
1 saadetis
O O
Saadetise 1. Saadetise 2.
vagun vagun
O O O O

|<7 Uks saadetis —>|

Lithikese etteteatamisega liinitaotlus

Téiendavast veovajadusest voi tegutsemisvajadusest tulenev konkreetne liini-
taotlus vastavalt direktiivi 2001/14/EU artiklile 23.
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PEAKS

See sona voi omadussona “SOOVITATAV” tihendab, et konkreetses olukorras
voib olla kaalukaid pdhjusi konkreetse voimaluse korvalejatmiseks, kuid enne
mone muu vdimaluse valimist tuleb koiki tagajirgi teadvustada ning hoolikalt
kaaluda.

EI TOHIKS

See fraas voi fraas “EI OLE SOOVITATAV” tihendab, et konkreetses olukorras
voib olla kaalukaid phjusi konkreetse kiitumise aktsepteerimiseks ja see voib
isegi olla kasulik, kuid enne nende fraasidega mirgitud tegevust tuleb koiki
tagajirgi teadvustada ning hoolikalt kaaluda.

SMTP

Lihtne meiliedastusprotokoll (Simple Mail Transfer Protocol)

SNMP

Lihtne vorguhaldusprotokoll (Simple Network Management Protocol)

SQL

Struktuurpdringukeel (Structured Query Language)

IBMi viljatootatud ning hiljem ANSI ja ISO standarditud keel, mida kasuta-
takse andmete loomiseks, haldamiseks ja otsimiseks relatsioonandmebaasides.

Huvirithmad

Koik isikud vdi organisatsioonid, kellel on pdhjendatud huvi rongiteenuste
osutamise suhtes, nt:

raudtee-ettevotja (RE),

saadetiste jalgimisteenuse osutaja,
veduriteenuse osutaja,
vaguniteenuse osutaja,
vedurijuhi/rongipersonali pakkuja,
sorteermde teenuse pakkuja,
pOodranguoperaator,

veoteenuse integraator,
konteineriruumi pakkuja (IE),
rongide iilevaataja (IE),
liikluskorraldaja,

veeremiettevotja,
parvlaevaettevotja,

vaguni- ja veduriinspektor,
vagunite ja vedurite remontija,
saadetiste haldaja,

kooste- ja sorteerimispunktide operaator,
logistikateenuse pakkuja,
kaubasaaja,

kaubasaatja.

Uhendvedude puhul lisaks:
konteineripakkuja,
ithendveoterminali pidaja,
platvormveo/autoveoettevote,
aurulaev,

praamiliinid.

TCP

Andmesideprotokoll (Transmission Control Protocol)
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Koostalitluse tehnilised kirjeldused

Allsiisteemi voi allsiisteemi osa kasitlevad kirjeldused, et kindlustada selle
vastavus olulistele nduetele ning tagada iilecuroopalise tavaraudteesiisteemi
koostalitlusvoime.

TETA Vt rongi eeldatav saabumisaeg (Train Estimated Time of Arrival)

Jalitus Taotluse alusel tehtavad toimingud konkreetse saadetise, raudteeveeremi,
seadme, paki vdi veose veoteekonna kindlakstegemiseks ja taastamiseks.

Jilgimine Konkreetse saadetise, raudteeveeremi, seadme, paki vdi veose antud hetke

asukoha voi seisundi siistemaatiline seire ja registreerimine.

Rongi eeldatav saabumisaeg

Aeg, mil rong eeldatavalt saabub konkreetsesse punkti, nt tileandmispunkti,
vahetuspunkti, sihtkohta.

Rongiliin

Rongi marsruut méiratletuna ajas ja ruumis.

Rongiliin/teatud koht

Rongi marsruudi mddratlus ajas ja asukohtades (markeerimispunktid), kust
rong teele asub ja kuhu see saabub, koos iiksikasjalike andmetega nende teele
jadvate kohtade kohta, millest rong moéodub vdi kus rong peatub. Andmed
voivad kisitleda ka rongiga seotud tegevusi, néiteks rongi personali vahetust,
vedurivahetust v6i muid koosseisumuudatusi.

Uleeuroopaline raudteevérk

Direktiivi 2001/16/EMU I lisas kirjeldatud raudteevork.

Umberlaadimine

Kaupade, veose vdi veoseiihikute paigutamine iihelt raudteeveeremilt teisele
voi ladustamine ja laost véljaviimine.

Veo koosteplaan

Vaguni voi ithendveoiiksuse kavandatav veoteekond.

KTK Vt koostalitluse tehnilised kirjeldused

Tunneldus Protsess, mille kdigus iiksikud IP-paketid seotakse avatud IP-paketti.

UDP User Datagram Protocol
UDP (kasutajadatagrammi protokoll) lihtldbikdik vorguaadresside translaatori-
test (Network Address Translators — NAT) (STUN) on kergprotokoll, mis
voimaldab rakendustel tuvastada ja liigitada NATid ning nende ja avaliku
Interneti vahel asuvad tulemiiiirid. See voimaldab rakendustel ka kindlaks teha
neile NATi mdéiratud avaliku Interneti-protokolli (IP) aadressid. STUN to6tab
mitme olemasoleva NATiga ega ndua nende toimimist erilisel viisil. Selle tule-
musena voimaldab see mitmesugustel rakendustel to6tada olemasoleva NAT-
infrastruktuuri pohjal.

UIC UIC on Rahvusvaheline Raudteeliit.

UITP UITP on veoteenuse osutajate rahvusvaheline koostéoorgan.

URO-number Ohtlike kaupade URO-number.

UNIFE UNIFE on organisatsioon, mis hoolitseb raudteesektori tarnijate huvide eest.

Hetkel on selles otse esindatud umbes sada tarnijat ja allhankijat ning veel
umbes tuhat kaudselt riigisiseste organisatsioonide kaudu.
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Uksuse kasutatud maht

Kood, mis nditab, kui suures osas on iiksus tdis voi tithi (nt tdis, tithi, LCL).

Laadimisiiksus

Teatud arv eraldi pakendeid, mis on kokku seotud, virnastatud voi rihmu-
tatud, moodustades tihtse iiksuse, mida on mehaaniliste seadmetega hdlpsam
teisaldada.

Fikseeritud koosseisuga rong

Kaubarong, mis on teele saadetud iithe saatekirjaga, sisaldab samaliigilisi kaupu
ja koosneb samaliigilistest vagunitest, sdites kaubasaatja juurest kaubasaaja
juurde vahepealse koostamiseta.

VPN

Virtuaalne privaatvork (Virtual Private Network)

Virtuaalse privaatvorgu moistet on kasutatud peaaegu koikide kaugjuurde-
pddsu siisteemide kirjeldamiseks, nt avalik telefonivork ja FR-protokolliga
piisi-virtuaalkanalid.

Interneti kasutuselevotmise jarel on VPN muutunud kaugjuurdepddsuga IP-
pohise andmevorgu siinontiimiks. Lihtsalt viljendades koosneb VPN kahest
vOi enamast privaatvorgust, mis suhtlevad turvaliselt avaliku vorgu kaudu.

VPN voib eksisteerida eraldiasuva masina ja privaatvorgu vahel (klient-server)
voi eraldiasuvate privaatvorkude vahel (server-server). Privaatvorkude iihenda-
miseks kasutatakse tunneldamist, VPN kasutab alusvorguna dldjuhul Inter-
netti, kuid kriipteerib VPN-kliendi ja VPN-liiiisi vahel lilkuvad andmed, et
viltida nende lugemist isegi juhul, kui teabevahetust pealt kuulatakse.

Vagunsaadetis

Laadimisiiksuse saadetis, kui iiksuseks on vagun.

Veojuhised

Saatekirja alajaotis, mis sisaldab RE-le vajalikku infot veo teostamiseks oma
vastutusaja jooksul, kuni vastutuse tileandmiseni jargmisele RE-le.

Vagunsaadetise veojuhised.

Saatekiri

Vedaja poolt voi vedaja nimel koostatud dokument, mis sisaldab andmeid
kaubaveolepingu kohta.

Veeb

Ulemaailmne veeb (WWW):

Interneti-teenus, mis seostab eri serverites asuvad dokumendid hiipertekstlin-
kide abil, et kasutaja saab liikuda iihelt dokumendilt teisele seotud dokumen-
dile, olenemata selle asukohast Internetis.

XDR

External Data Representation
XDR-protokoll on miéiratletud XDR-standardis [RFC1832].

XDR on andmete kirjeldamis- ja kodeerimisstandard. Sellest on kasu andmete
edastamisel erinevate arvutiarhitektuuride vahel. XDR tthildub ISO esituski-
higa ning selle otstarve on iildjoontes sama mis X.409-1 (ISO Abstract Syntax
Notation). Nende kahe peamine erinevus seisneb selles, et XDR kasutab ilmu-
tamata triikki, X.409 aga ilmutatud trikkki. XDR kasutab andmevormingute
kirjeldamiseks keelt. Seda keelt on vdimalik kasutada iiksnes andmete kirjelda-
miseks; tegemist ei ole programmeerimiskeelega. Konealune keel voimaldab
keerukaid ~ andmevorminguid  kokkuvdtlikult  kirjeldada.  Alternatiivne
voimalus, graafiline esitusviis (mis iseenesest on mitteametlik keel), muutub
keerukates olukordades kiiresti arusaamatuks. XDR-keel ise sarnaneb C-
keelega. Erinevad protokollid, nditeks ONC RPC ja NFS kasutavad XDRi oma
andmete vormingu kirjeldamiseks. XDRi standard ldhtub jirgmisest eeldusest:
baidid (oktetid) on portatiivsed, kui on ette ndhtud, et bait sisaldab 8 andme-
bitti. Konkreetne riistvaraseade peaks kodeerima baidid erinevatele andme-
kandjatele selliselt, et teised riistvarascadmed saaksid baite dekodeerida, ilma
et sisu kaotsi laheks.
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XML-RPC

XML-RPC (Extensible Mark-up Language-Remote Procedure Calling) protokolli
kasutatakse tile Interneti peetavas sides. See méddrab HTTPd kasutavate klien-
tide ja serverite vahel edastatavatele teadetele XML-vormingu. XML-RPC teade
kodeerib protseduuri, mis tuleb serveris kiivitada, koos parameetritega, voi
kdivitamise tulemuse. Protseduuri parameetrid ja tulemused voivad olla
skalaarid, numbrid, stringid, kuupédevad jne; need vdivad olla ka keerukad
kirje- ja loendistruktuurid. Kiesolevas dokumendis sitestatakse, kuidas kasu-
tada BEEP-protokolli (Blocks Extensible Exchange Protocol) XML-vormingusse
kodeeritud teadete edastamiseks klientide ja serverite vahel.

XQL

Laiendatud struktuurpéringukeel (Extended Structured Query Language)

(1) EUTL 156, 28.6.1969, Ik 1. Méirust on viimati muudetud méirusega (EMU) nr 1893/91 (EUT L 169, 29.6.1991, Ik 1).




