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(Actos cuya publicacion es una condicion para su aplicabilidad)

REGLAMENTO (CE) N° 2678/98 DEL CONSE]JO
de 10 de diciembre de 1998

por el que se modifican los Reglamentos (CE) n° 1890/97 y (CE) n° 1891/97 por los
que se establecen derechos antidumping y compensatorios definitivos sobre las
importaciones de salmén atlantico de piscifactoria originario de Noruega

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 384/96 del Consejo, de 22 de
diciembre de 1995, relativo a la defensa contra las impor-
taciones que sean objeto de dumping por parte de paises
no miembros de la Comunidad Europea (') (en lo sucesivo
denominado «el Reglamento antidumping de base»), y, en
particular, el apartado 9 de su articulo 8 y su articulo 9,

Visto el Reglamento (CE) n° 2026/97 del Consejo, de 6 de
octubre de 1997, sobre la defensa contra las importaciones
que sean objeto de subvenciones por parte de paises no
miembros de la Comunidad Europea (?) (en lo sucesivo
denominado «el Reglamento antisubvenciones de base»),
y, en particular, el apartado 9 de su articulo 13 y su
articulo 15,

Vista la propuesta presentada por la Comisién previa
consulta al Comité consultivo,

Considerando lo siguiente:

A. MEDIDAS PROVISIONALES

(1)  En el marco de las investigaciones antisubvencion
y antidumping abiertas mediante dos anuncios
separados publicados en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas (°), la Comisioén acepto, por
la Decisién 97/634/CE (*), los compromisos ofre-
cidos por el Reino de Noruega y por 190 exporta-
dores noruegos.

(") DO L 56 de 6. 3. 1996, p. 1; Reglamento cuya ultima modifi-
cacién la constituye el Reglamento (CE) n° 905/98 (DO L 128
de 30. 4. 1998, p. 18).

(3 DO L 288 de 21. 10. 1997, p. 1.

¢) DO C 235 de 31. 8. 1996, pp. 18 y 20.

() DO L 267 de 30. 9. 1997, p. 81; Decisién cuya altima modifi-
cacién la constituye el Reglamento (CE) n° 2249/98 (DO L
282 de 20. 10. 1998, p. 57).

(2 Al verificar los informes recibidos durante el cuarto
trimestre de 1997 se constatd que tres exportadores
noruegos —Icelandic Freezing Plants Norway AS,
Incofood AS y MA-vo Norge AS— habian hecho
ventas en el mercado comunitario por debajo del
precio minimo estipulado en el compromiso e
inclumplian por lo tanto sus obligaciones derivadas
del compromiso. Al ofrecérseles la posibilidad de
corregir cualquier posible error administrativo que
se hubiera podido producir, una empresa explico
que habia estado comunicando hasta ahora a la
Comisién sus ventas a empresas vinculadas en la
Comunidad, en vez de sus reventas al primer
comprador independiente, tal como se especificaba
en el compromiso. Estas ventas a empresas vincu-
ladas representaron la mayoria abrumadora de las
ventas de exportacion totales del producto afectado
enviadas a la Comunidad por esta empresa.

(3) Por lo tanto, la Comisién, mediante el Reglamento
(CE) n° 1789/98 (°), en lo sucesivo denominado «el
Reglamento provisional», establecié derechos anti-
dumping y compensatorios provisionales sobre las
importaciones de salmén atlantico de piscifactoria
clasificado en los cédigos NC ex 030212 00, ex
030410 13, ex 03032200 y ex 0304 20 13 origi-
nario de Noruega y exportado por las tres empresas
mencionadas anteriormente. Mediante el mismo
Reglamento, la Comisién elimind a las empresas
concernidas del anexo de la Decisién 97/634/CE,
es decir, de la lista de empresas cuyos compromisos
fueron aceptados.

B. PROCEDIMIENTO ULTERIOR

(49 Inmediatamente después de la imposiciéon de los
derechos  provisionales, estas tres empresas
noruegas recibieron la comunicacién por escrito de
los principales hechos y consideraciones sobre los
que se basaban estos derechos provisionales.

() DO L 228 de 15. 8. 1998, p. 4.
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©)

(6)

©)

Una de las empresas no presentd ningin comen-
tario tras esta comunicacion de la Comision.
Ademas, esta empresa habia informado previa-
mente a la Comision de que el 1 de enero de 1998
habia devuelto la licencia de exportacion que le
habia sido expedida por las autoridades noruegas.

En el plazo establecido en el Reglamento provi-
sional, las otras dos empresas presentaron comenta-
rios por escrito y se les concedié una audiencia.

Tras considerar las alegaciones recibidas, la Comi-
sién recabd y examind toda la informacién que
considerd necesaria con el fin de la adopcion de
medidas definitivas con respecto a estos aparentes
incumplimientos.

Por lo que se refiere a la empresa que comunicé las
ventas a partes vinculadas, este examen ulterior
confirmé las conclusiones provisionales estable-
cidas en el considerando 11 del Reglamento provi-
sional, ya que se establecid, efectivamente, que la
casi totalidad de las transacciones comunicadas
durante el cuarto trimestre de 1997 asi como las
incluidas en los informes trimestrales presentados
para el tercer trimestre de 1997 y el primer y
segundo trimestres de 1998 dentro de los plazos
eran, de hecho, ventas a empresas vinculadas en la
Comunidad y no a partes independientes, y eran
estas ultimas las que deberian haberse comunicado,
de conformidad con los términos claros del
compromiso. Como respuesta al documento infor-
mativo enviado después de que se impusieran los
derechos provisionales, la empresa alegd que sola-
mente se trataba de un error y el 15 de septiembre
de 1998 envib a la Comision nuevos informes para
el tercer y cuarto trimestres de 1997 y para el
primer y segundo trimestres de 1998. Ademas, la
empresa afirmé que las ventas a primeros clientes
independientes comunicadas en los informes revi-
sados respetaron el precio minimo, por lo que no
se habria causado ningln perjuicio a la industria de
la Comunidad.

En su compromiso, la empresa se comprometié a
enviar a la Comision, en los plazos establecidos, un
informe confidencial de todas las transacciones de
venta a los primeros clientes no vinculados de la
Comunidad. Ademas, el compromiso estipula que
la no presentaciéon del informe trimestral en los
plazos prescritos se considerara un incumplimiento
del compromiso, excepto en casos de fuerza mayor.
A pesar de estos términos claros, de los cuales la
empresa era completamente consciente, solamente
comunico las ventas de transferencia, en los plazos
establecidos, y violo por lo tanto su obligacién de
informacién. Efectivamente, las ventas de transfe-
rencia no permiten alcanzar ninguna conclusién
sobre los precios de venta reales cobrados a los
primeros clientes no vinculados y no permiten, por
lo tanto, que la Comision supervise el compromiso.

(10)

(11

(12)

Teniendo en cuenta que el incumplimiento de las
obligaciones explicitas de informacion debe inter-
pretarse como incumplimiento del compromiso, de
conformidad con el apartado 7 del articulo 8 del
Reglamento antidumping de base y con el apartado
7 del articulo 13 del Reglamento antisubvenciones
de base, no se considera necesario establecer si los
niveles de los precios reales de venta infringieron la
disposicion sobre el precio minimo establecida en
el compromiso. Efectivamente, esto podria sola-
mente haber mostrado que, ademas del incumpli-
miento del compromiso al informar de una manera
que impide la supervisién efectiva por la Comision,
el precio minimo establecido podria no haber sido
respetado.

La tercera empresa admitié que habia hecho una
venta por debajo del precio minimo estipulado por
el compromiso y que esta transaccién representaba
la totalidad de las ventas en cuestién comunicadas.
Sin embargo, el exportador alegd que en esta tran-
saccion, que admitié era una venta especial por la
que no obtendria beneficios, se habria respetado el
precio minimo si acuerdos imprevistos para el
transporte no hubieran inducido un precio de venta
inesperadamente bajo. Alegbd que las mercancias se
enviaron a través de un puesto fronterizo diferente
del previsto por la empresa y en un camibén no
totalmente lleno sino sélo parcialmente, por lo que
los mayores costes de transporte contraidos de esta
manera aumentaron la deduccion por kilo para los
costes de transporte en la Comunidad aplicada al
precio DDP («Delivered duty paid») al primer
cliente independiente con el fin de obtener el
precio en la frontera de la Comunidad.

Aparte de la dificultad de verificar tales argumentos
hipotéticos, que solamente fueron presentados
paulatinamente en el curso de explicaciones suce-
sivas, el incumplimiento parece resultar del hecho
de que la venta se plane6 con muy poco margen
con respecto al nivel de precios minimos, e incluso
sin beneficios. Dados los claros términos de la obli-
gacién de precio minimo del compromiso, que
incluyen la deduccién para gastos directos de venta
en caso de ventas DDP, es obligatorio que la
empresa se asegure de que el precio minimo se
respeta independientemente de si pueden adoptarse
medidas de transporte favorables o no.

C. MEDIDAS DEFINITIVAS

Se informé a las partes interesadas de los princi-

pales hechos y consideraciones, sobre cuya base se

pretendia confirmar la denuncia de la aceptacion

por la Comisién de su compromiso y recomendar

la imposiciéon de derechos antidumping y compen-
y

satorios definitivos y la percepcion definitiva de
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los importes garantizados por los derechos provisio-
nales. También se concedié a las partes un plazo
para presentar sus observaciones tras esta comuni-
cacibn.

(13)  Después de considerar debidamente los comenta-
rios presentados, se concluye que deben estable-
cerse derechos antidumping y compensatorios defi-
nitivos sobre las importaciones del salmoén atlantico
de piscifactoria originario de Noruega y exportado
por las empresas citadas en el anexo I.

(14)  Las investigaciones que llevaron a los compromisos
concluyeron con una determinacién final de
dumping y perjuicio por el Reglamento (CE) n°
1890/97 ("), y por una determinacién final sobre la
subvencion y el perjuicio por el Reglamento (CE)
n° 1891/97 (3. Por lo tanto, de conformidad con el
apartado 9 del articulo 8 del Reglamento antidum-
ping de base y del apartado 9 del articulo 13 del
Reglamento antisubvenciones de base, el tipo de
los derechos definitivos para las tres empresas
noruegas deberia establecerse al nivel de los dere-
chos establecidos en ambos Reglamentos.

D. PERCEPCION DEFINITIVA DE LOS DERE-
CHOS PROVISIONALES

(15  Se ha establecido un incumplimiento del compro-
miso en relacioén con los tres exportadores citados
en el anexo I del presente Reglamento. Por lo tanto
se considera necesario que los importes garanti-
zados por los derechos provisionales antidumping y
compensatorios se perciban definitivamente al
nivel de los derechos definitivos.

E. ACTUALIZACION DE LA LISTA DE EXPOR-
TADORES EXIMIDOS DE DERECHOS ANTI-
DUMPING Y COMPENSATORIOS

(16)  Los anexos del Reglamento (CE) n° 1890/97 y del
Reglamento (CE) n° 1891/97, que eximen de dere-
chos a las partes citadas, deberian modificarse para
retirar la exencidn a las tres empresas citadas en el
anexo I del presente Reglamento,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

1. El anexo del Reglamento (CE) n° 1890/97 se susti-
tuira por el anexo II del presente Reglamento.

2. El anexo del Reglamento (CE) n° 1891/97 se susti-
tuird por el anexo II del presente Reglamento.

Articulo 2

Se percibiran definitivamente los importes garantizados por los
derechos antidumping y compensatorios provisionales
impuestos por el Reglamento (CE) n° 1126/98 respecto del
salmon atlantico de piscifactoria clasificado en los codigos NC
ex 03021200 (Codigo TARIC: 030212 00°19), ex 030410 13
(Coédigo TARIC: 030410 13'19), ex 03032200 (Codigo
TARIC: 0303220019) y ex 03042013 (Cédigo TARIC:
0304 20 13'19) originario de Noruega y exportado por las
empresas citadas en el anexo I del presente Reglamento.

Articulo 3

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente
al de su publicacion en el Diario Oficial de las Comuni-
dades Europeas.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 10 de diciembre de 1998.

(") DO L 267 de 30. 9. 1997, p. 1; Reglamento cuya ultima
modificacién la constituye el Reglamento (CE) n° 2052/98
(DO L 264 de 29. 9. 1998, p. 17).

(3 DO L 267 de 30. 9. 1997, p. 19; Reglamento cuya tltima
modificacién la constituye el Reglamento (CE) n° 2052/98.

Por el Consejo
El Presidente
W. SCHUSSEL
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ANEXO I

LISTA DE EMPRESAS SUJETAS A DERECHO ANTIDUMPING Y COMPENSATORIOS

DEFINITIVOS
Cédigo
Ne UT Empresa TARIC
adicional
68 Icelandic Freezing Plants N. AS 8165
70 Incofood AS 8172
89 Ma-vo Norge AS 8190
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ANEXO 11

LISTA DE EMPRESAS QUE SE BENEFICIAN DE LOS COMPROMISOS

Cédigo

Ne UT Nombre de la empresa TARIC

adicional

1 A. Qvreskotnes AS 8095
3 Agnefest Seafood 8325
5 Alsvag 8098
7 Aqua Export A/S 8100
8 Aqua Partner A/S 8101
11 Arctic Group International 8109
13 Atrtic Superior A/S 8111
14 Arne Mathiesen A/S 8112
15 A/S Aalesundfisk 8113
16 A/S Austevoll Fiskeindustri 8114
17 A/S Keco 8115
20 A/S Refsnes Fiskeindustri 8118
21 A/S West Fish Ltd 8119
22 Astor A/S 8120
23 Atlantic King Stranda A/S 8121
24 Atlantic Seafood A/S 8122
26 Borkowski & Rosnes A/S 8124
27 Bredrene Aasjord A/S 8125
28 Brodrene Eilertsen A/S 8126
30 Bredrene Reme AS 8128
31 Christiansen Partner A/S 8129
32 Clipper Seafood A/A 8130
33 Coast Seafood A/S 8131
35 Dafjord Laks A/S 8133
36 Delfa Norge A/S 8134
39 Domstein Salmon A/S 8136
41 Ecco Fisk & Delikatesse 8138
42 Edvard Johnson A/S 8139
43 Eurolaks AS 8140
44 Euronor AS 8141
46 Fiskeforsyningen AS 8143
47 Fjord Aqua Group AS 8144
48 Fjord Trading Ltd AS 8145
49 Fonn Egersund AS 8146
50 Fossen AS 8147
51 Fresh Atlantic AS 8148
52 Fresh Marine Company AS 8149
53 Fryseriet AS 8150
58 Grieg Seafood AS 8300
60 Haafa fisk AS 8302
61 Hallvard Leray AS 8303
62 Heroy Filetfabrikk AS 8304
64 Hirsholm Norge AS 8306
65 Hitramat & Delikatesse AS 8154
66 Hydro Seafood Sales AS 8159
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Codigo

Ne UT Nombre de la empresa TARIC

adicional

67 Hydrotech-gruppen AS 8428
72 Inter Sea AS 8174
75 Janas AS 8177
76 Joh. H. Pettersen AS 8178
77 Johan J. Helland AS 8179
79 Karsten J. Ellingsen AS 8181
80 Kr. Kleiven & Co. AS 8182
82 Labeyrie Norge AS 8184
83 Lafjord Group AS 8185
84 Langfjord Laks AS 8186
85 Leica Fiskeprodukter 8187
86 Leonhard Products AS 8423
87 Lofoten Seafood Export AS 8188
88 Lorentz A. Lossius AS 8189
90 Marex AS 8326
92 Marine Seafood AS 8196
93 Marstein Seafood AS 8197
96 Memo Food AS 8200
98 Midsundfisk AS 8202
99 Myre Sjgmat AS 8203
100 Naco Trading AS 8206
101 Namdal Salmon AS 8207
104 Nergard AS 8210
105 Nils Williksen AS 8211
107 Nisja Trading AS 8213
108 Nor-Food AS 8214
111 Nordic Group ASA 8217
112 Nordreisa Laks AS 8218
113 Norexport AS 8223
114 Norfi Produkter AS 8227
115 Norfood Group AS 8228
116 Norfra Eksport AS 8229
117 NorMan Trading Ltd AS 8230
119 Norsk Akvakultur AS 8232
120 Norsk Sjgmat AS 8233
121 Northern Seafood AS 8307
122 Nortrade AS 8308
123 Norway Royal Salmon Sales AS 8309
124 Norway Royal Salmon AS 8312
126 Norway Seafoods ASA 8314
128 Norwell AS 8316
129 Notfisk Arctic AS 8234
130 Nova Sea AS 8235
134 Ok-Fish Kvalheim AS 8239
137 Pan Fish Sales AS 8242
140 Polar Seafood Norway AS 8247
141 Prilam Norvege AS 8248
142 Pundslett Fisk 8251
143 Roger AS 8253
144 Rolf Olsen Seafood AS 8254
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Codigo
Ne UT Nombre de la empresa TARIC

adicional
145 Ryfisk AS 8256
146 Roervik Fisk- og fiskematforretning AS 8257
147 Saga Lax Norge AS 8258
148 Saga Lax Nord A/S 8259
149 Salomega AS 8260
151 Sangoltgruppa AS 8262
153 Scanfood AS 8264
154 Sea Eagle Group AS 8265
155 Sea Star International AS 8266
156 Sea-Bell AS 8267
157 Seaco AS 8268
158 Seacom AS 8269
159 Seacom Nord AS 8270
160 Seafood Farmers of Norway Ltd AS 8271
161 Seanor AS 8272
162 Sekkingstad AS 8273
164 Sirena Norway AS 8275
165 Kinn Salmon AS 8276
166 Skarpsno Mat 8277
167 SL Fjordgruppen AS 8278
168 SMP Marine Produkter AS 8279
171 Stavanger Rekeri AS 8282
172 Stjernelaks AS 8283
174 Stolt Sea Farm AS 8285
175 Storm Company AS 8286
176 Superior AS 8287
177 Svenodak AS 8288
178 Terra Seafood AS 8289
180 Timar Seafood AS 8294
182 Torris Products Ltd AS 8298
183 Troll Salmon AS 8317
187 Vie de France Norway AS 8321
188 Vikenco AS 8322
189 Wannebo International AS 8323
190 West Fish Norwegian Salmon AS 8324
191 Nor-Fa Food AS 8102
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REGLAMENTO (CE) N° 2679/98 DEL CONSEJO
de 7 de diciembre de 1998

sobre el funcionamiento del mercado interior en relacién con la libre circulacién
de mercancias entre los Estados miembros

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea vy,
en particular, su articulo 235,

Vista la propuesta de la Comision ('),

Visto el dictamen del Parlamento Europeo (%),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (%),

1)

Considerando que, de conformidad con el articulo
7 A del Tratado, el mercado interior implica un
espacio sin fronteras interiores en el que, en parti-
cular, debe garantizarse, con arreglo a los articulos
30 a 36 del Tratado, la libre circulacién de mercan-
cias;

Considerando que los atentados a este principio,
como sucede cuando en un Estado miembro dado
se obstaculiza la libre circulacién de mercancias
mediante acciones realizadas por particulares,
pueden perturbar gravemente el buen funciona-
miento del mercado interior y ocasionar pérdidas
muy graves a los particulares perjudicados;

Considerando que, para garantizar el cumplimiento
de las obligaciones derivadas del Tratado y, en
particular, el buen funcionamiento del mercado
interior, los Estados miembros deberian, por una
parte, abstenerse de adoptar medidas o conductas
que puedan constituir un obsticulo comercial vy,
por otra, adoptar todas las medidas necesarias y
proporcionadas con el fin de facilitar la libre circu-
lacién de mercancias en su territorio;

Considerando que dichas medidas no deben afectar
al ejercicio de los derechos fundamentales, incluido
el derecho o la libertad de huelga;

Considerando que el presente Reglamento no
impide que tomen medidas que en determinados
casos puedan ser necesarias a escala comunitaria
para responder a problemas de funcionamiento del
mercado interior, teniendo en cuenta, cuando
proceda, la aplicacién del presente Reglamento;

Considerando que los Estados miembros tienen
competencia exclusiva en lo que respecta al mante-
nimiento del orden publico y la salvaguardia de la
seguridad interna, asi como para determinar si es
necesario adoptar medidas y cuales son las necesa-
rias y proporcionadas para facilitar la libre circula-

() DO C 10 de 15. 1. 1998, p. 14.
() DO C 359 de 23. 11. 1998.
() DO C 214 de 10. 7. 1998, p. 90.

)

(10)

cibn de mercancias en su territorio en una situa-
cién dada;

Considerando que debe existir entre los Estados
miembros y la Comisién un intercambio adecuado
y rapido de informacién sobre los impedimentos a
la libre circulacién de mercancias;

Considerando que los Estados miembros en cuyo
territorio se obstaculice la libre circulacién de
mercancias deberian adoptar todas las medidas
necesarias y proporcionadas para restablecer cuanto
antes la libre circulacién de mercancias en su terri-
torio, con el fin de evitar el riesgo de que se
prolongue, extienda o agrave la perturbacién o
perjuicio de que se trate y que puedan interrum-
pirse los flujos comerciales o las relaciones contrac-
tuales que los sustentan; considerando que deberian
informar a la Comisién vy, previa solicitud, a otros
Estados miembros de las medidas que hayan
tomado o piensen tomar para alcanzar ese objetivo;

Considerando que la Comision, en cumplimiento
de la obligacién recogida en el Tratado, deberia
notificar al Estado miembro de que se trate su
conclusiéon de que se ha producido un incumpli-
miento; que el Estado miembro deberia responder
a dicha notificacidn;

Considerando que el Tratado no ha previsto para la
adopcion del presente Reglamento otros poderes de
accion que los de su articulo 23§,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

A los efectos del presente Reglamento,

1) se entendera por «obstaculo» todo obstaculo a la libre
circulacién de mercancias entre Estados miembros que
sea imputable a un Estado miembro, ya sea por accién
u omisidbn por su parte, que pueda constituir un
incumplimiento de los articulos 30 a 36 del Tratado, y
que:

a) provoque una perturbacién grave de la libre circula-

ciébn de mercancias, impidiendo, retrasando o
desviando, fisicamente o por otros medios, su
importacién, su exportacién o su transporte desde
un Estado miembro o a través de éste,
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b) ocasione una grave pérdida a los particulares perju-
dicados, y

) exija accion inmediata a fin de evitar la prolonga-
cibn, extension o agravamiento de la perturbacién y
la pérdida mencionadas;

2) el término «omision» se extenderd a los casos en que
las autoridades competentes de un Estado miembro,
ante un obstaculo ocasionado por acciones realizadas
por particulares, se abstengan de aplicar todas las
medidas necesarias y proporcionadas dentro de sus
competencias para eliminar el obsticulo y garantizar la
libre circulacién de mercancias en su territorio.

Articulo 2

El presente Reglamento no deberd interpretarse en el
sentido de que afecta en modo alguno al ejercicio de los
derechos fundamentales reconocidos en los Estados
miembros, incluido el derecho o la liberdad de huelga.
Estos derechos podran incluir asimismo el derecho o
libertad de emprender otras acciones contempladas por
los sistemas especificos de relaciones laborales en los
Estados miembros.

Articulo 3

1. Cuando haya un obstaculo o exista riesgo de que lo
haya,

a) cualquier Estado miembro (sea o no el Estado
miembro afectado) que tenga informacién pertinente
debera remitirla inmediatamente a la Comisién, y

b) la Comisién remitird de inmediato a los Estados
miembros dicha informacién asi como toda informa-
ciéon procedente de cualquier otra fuente que pueda
considerar importante.

2. El Estado miembro de que se trate respondera lo
antes posible a las peticiones de informacién que le
dirijan la Comisién y otros Estados miembros en relacién
con la naturaleza del obsticulo o el riesgo y las medidas
que haya adoptado o se proponga adoptar. La informacién
que intercambien los Estados miembros entre si deberan
transmitirla también a la Comisién.

Articulo 4

1. Cuando haya un obstaculo y sin perjuicio del articulo
2, el Estado de que se trate:

a) adoptara todas las medidas necesarias y proporcionadas
para garantizar la libre circulacién de mercancias en el
territorio de dicho Estado miembro de acuerdo con el
Tratado, e

b) informard a la Comisién de las medidas que sus autori-
dades hayan tomado o se propongan tomar.

2. La Comisién remitird inmediatamente a los demas
Estados miembros la informacién recibida conforme a la
letra b) del apartado 1.

Articulo 5

1. Cuando la Comisién considere que en un Estado
miembro existe un obstaculo, debera notificar al Estado
miembro de que se trate las razones que han llevado la
Comisién a dicha conclusién y pedirle que adopte todas
las medidas necesarias y proporcionadas para eliminar
dicho obstaculo en un plazo que determinara en funcién
de la urgencia de cada caso.

2. Para alcanzar su conclusién, la Comisidén tendri en
consideraciéon el articulo 2.

3. La Comisién podra publicar en el Diario Oficial de
las Comunidades Europeas el texto de la notificacion que
haya remitido al Estado miembro de que se trate y trans-
mitird inmediatamente dicho texto a cualquier parte que
lo solicite.

4. En los cinco dias habiles siguientes a la recepcion
del texto, el Estado miembro:

— informara a la Comisién de las medidas que haya
adoptado o se proponga adoptar para la aplicacién del
apartado 1, o bien

— comunicard un informe motivado alegando por qué
considera que no se trata de un obstaculo que consti-
tuya incumplimiento de los articulos 30 a 36 del
Tratado.

5. En casos excepcionales, la Comisién podra conceder
una ampliacion del plazo mencionado en el anterior apar-
tado, cuando el Estado miembro lo solicite de forma
motivada y se aprecien razones que lo justifiquen.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 7 de diciembre de 1998.

Por el Consejo
El Presidente
J. FARNLEITNER
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RESOLUCION DEL CONSEJO Y DE LOS REPRESENTANTES DE LOS
GOBIERNOS DE LOS ESTADOS MIEMBROS, REUNIDOS EN EL SENO DEL
CONSEJO

de 7 de diciembre de 1998

en relacién con la libre circulacién de mercancias

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA Y LOS REPRESEN-
TANTES DE LOS GOBIERNOS DE LOS ESTADOS MIEM-
BROS DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS, REUNIDOS EN
EL SENO DEL CONSE]JO,

DESTACANDO el papel crucial del mercado tnico en la
estrategia global de la Unién Europea para promover la
competitividad, el crecimiento econémico y el empleo;

DESTACANDO asimismo a este respecto la importancia
vital de la libre circulacién de mercancias para el buen
funcionamiento del mercado Unico;

RECORDANDO la obligacion de los Estados miembros de
garantizar la libre circulacién de mercancias con arreglo a
los articulos 30 a 36 del Tratado constitutivo de la Comu-
nidad Europea y reiterando su firme compromiso de
hacer frente rapida y eficazmente a los problemas que se
planteen a este respecto;

OBSERVANDO que la existencia de obstaculos graves a la
libre circulacién de mercancias impone costes econd-
micos significativos a los particulares y obstruye los
métodos modernos de distribucién y produccién; obser-
vando también que tales obstaculos suponen un impor-
tante descrédito para el mercado dnico, cuyo funciona-
miento eficaz adquiere mayo importancia en vista de la
unién econdémica y monetaria y de la ampliacidn;

DESTACANDO la necesidad de que los Estados miembros
y las instituciones comunitarias tomen medidas rapidas y
eficaces para hacer frente a estos problemas, incluso
mediante cooperacién administrativa;

RECORDANDO las conclusiones de los Consejos Euro-
peos de Amsterdam y Luxemburgo;

TOMANDO nota del Reglamento (CE) n° 2679/98 del
Consejo, de 7 de diciembre de 1998, sobre el funciona-
miento del mercado interior en relacién con la libre
circulacién de mercancias entre los Estados miembros (*);

TOMANDO nota asimismo de la sentencia del Tribunal de
Justicia de las Comunidades Europeas de 9 de diciembre
de 1997 (asunto C 265/95) que recordaba la obligacion
que tienen los Estados miembros de emprender las
medidas necesarias y proporcionadas que estén a su
alcance para garantizar la libre circulacion de mercancias;

DESTACANDO que no se trata de intervenciones que
puedan limitar o menoscabar el ejercicio de los derechos

(") Véase la pagina 8 del presente Diario Oficial.

fundamentales, incluido el derecho o la libertad de huelga
reconocido en los Estados miembros;

CONVIENEN EN LO SIGUIENTE:

1. LOS ESTADOS MIEMBROS se comprometen a hacer
todo lo que esté en su poder, teniendo en cuenta la
protecciéon de los derechos fundamentales, incluidos el
derecho o la libertad de huelga, para proteger la libre
circulacién de mercancias y hacer frente rapidamente a
las actuaciones que perturben gravemente la libre circula-
cién de mercancias, tal como se definen en el Reglamento
(CE) n° 2679/98.

2. LOS ESTADOS MIEMBROS se comprometen a
informar a sus operadores econdémicos sobre tales pertur-
baciones y sobre los esfuerzos para superarlas.

3. LOS ESTADOS MIEMBROS acuerdan garantizar la
existencia de vias de recurso rapidas y eficaces para toda
persona que haya sido perjudicada a consecuencia de una
infraccién del Tratado provocada por obsticulos de los
contemplados en el articulo 1 del Reglamento (CE) n°
2679/98. Se comprometen a adoptar todas las medidas
razonables y proporcionadas para informar a las personas
afectadas por una infraccién del Tratado de estas caracte-
risticas acerca de la existencia de tales recursos y del
procedimiento que han de seguir para hacer valer sus
derechos.

4. LOS ESTADOS MIEMBROS también acuerdan tomar
las medidas necesarias, con arreglo a lo dispuesto en el
Tratado, para garantizar que, si la situacion lo justifica, las
solicitudes de debate sobree la libre circulacién de
mercancias puedan tratarse ripidamente al nivel que
corresponda en el Consejo.

5. EL CONSE]JO toma nota de la intencién de la Comi-
sién de fijar plazos reducidos para los procedimientos
incoados con arreglo al articulo 169 en los casos
comprendidos en el ambito de aplicacién del Reglamento
(CE) n° 2679/98 y pide a la Comisiéon que le informe de
las iniciativas especificas que se adopten a este respecto.

6.  LOS ESTADOS MIEMBROS toman nota de que, en los
casos contemplados en el apartado 5, el plazo fijado por la
Comisiéon para la presentacién de observaciones podra
limitarse a cinco dias habiles de la misma manera que el
plazo para responder a un dictamen motivado.
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7. EL CONSEJO invita al Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas a que
examine si es posible acelerar el examen de los casos comprendidos en el ambito de
aplicaciéon del Reglamento (CE) n° 2679/98 y promete examinar las propuestas de modifi-
caci6én del Reglamento interno del Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas con
urgencia y apertura de miras.

8. EI CONSE]JO invita a la Comisién a presentar, a los dos afios de la entrada en vigor del
Reglamento (CE) n° 2679/98, un informe sobre su aplicacién.
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REGLAMENTO (CE) N° 2680/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se establecen valores globales de importacion para la determinacién
del precio de entrada de determinadas frutas y hortalizas

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 3223/94 de la Comision,
de 21 de diciembre de 1994, por el que se establecen
disposiciones de aplicacion del régimen de importacion
de frutas y hortalizas ('), modificado en dltimo lugar por el
Reglamento (CE) n° 1498/98 (%), y, en particular, el apar-
tado 1 de su articulo 4,

Visto el Reglamento (CEE) n° 3813/92 del Consejo, de 28
de diciembre de 1992, relativo a la unidad de cuenta y a
los tipos de conversion aplicables en el marco de la Poli-
tica Agricola Comun (°), cuya ultima modificacién la
constituye el Reglamento (CE) n° 150/95 (%), y, en parti-
cular, el apartado 3 de su articulo 3,

Considerando que el Reglamento (CE) n° 3223/94 esta-
blece, en aplicacién de los resultados de las negociaciones
comerciales multilaterales de la Ronda Uruguay, los crite-
rios para que la Comision fije los valores a tanto alzado de

importacién de terceros paises correspondientes a los
productos y periodos que se precisan en su Anexo;

Considerando que, en aplicacién de los criterios antes
indicados, los valores globales de importacion deben
fijarse en los niveles que figuran en el Anexo del presente
Reglamento,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Los valores globales de importacion a que se refiere el
articulo 4 del Reglamento (CE) n° 3223/94 quedan fijados
segin se indica en el cuadro del Anexo.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 337 de 24. 12. 1994, p. 66.
() DO L 198 de 15. 7. 1998, p. 4.
() DO L 387 de 31. 12. 1992, p. 1.
() DO L 22 de 31. 1. 1995, p. 1.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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ANEXO

del Reglamento de la Comisién, de 11 de diciembre de 1998, por el que se establecen los
valores globales de importaciéon para la determinacién del precio de entrada de determi-
nadas frutas y hortalizas

(ecus/100 kg)

Codigo NC paisctz(riﬁ?o ") deV ?rllqo;ggrl;l;?én
0702 00 00 204 78,4
624 128,0
999 103,2
0707 00 05 204 85,3
999 85,3
0709 90 70 052 97,0
204 96,5
628 156,1
999 116,5
080510 10, 0805 10 30, 0805 10 50 052 39,6
204 45,7
388 45,4
999 43,6
080520 10 204 64,8
999 64,8
0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70,
0805 20 90 052 59,4
464 258,6
999 159,0
080530 10 052 58,6
600 95,5
999 77,0
0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 039 75,0
060 16,5
064 44,1
400 71,3
404 77.9
999 57,0
0808 20 50 064 60,5
400 65,3
720 50,7
999 58,8

(") Nomenclatura de paises fijada por el Reglamento (CE) n° 2317/97 de la Comision (DO L 321 de 22. 11. 1997, p.

19). El cédigo «999» significa «otros origenes».
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REGLAMENTO (CE) N° 2681/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se fija el precio de compra maximo y las cantidades de carne de

vacuno compradas por los organismos de intervencién para la 214* licitacién

parcial, efectuada en el marco de las medidas generales de intervencién en virtud
del Reglamento (CEE) n° 1627/89

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 805/68 del Consejo, de 27
de junio de 1968, por el que se establece la organizacién
comun de mercados en el sector de la carne de bovino ('),
cuya ultima modificacién la constituye el Reglamento
(CE) n° 1633/98 (%), y, en particular, el apartado 7 de su
articulo 6,

Considerando que, de acuerdo con el Reglamento (CEE)
n°® 2456/93 de la Comision, de 1 de septiembre de 1993,
por el que se establecen disposiciones de aplicacién del
Reglamento (CEE) n° 805/68 del Consejo en lo relativo a
las medidas generales y particulares de intervencion en el
sector de la carne de vacuno (%), cuya ultima modificacién
la constituye el Reglamento (CE) n° 2304/98 (*), se ha
abierto una licitacién en virtud del apartado 1 del articulo
1 del Reglamento (CEE) n° 1627/89 de la Comisidn, de 9
de junio de 1989, relativo a la compra de carne de vacuno
mediante licitacion (°), cuya dltima modificacion la consti-
tuye el Reglamento (CE) n° 2466/98 (°);

Considerando que, de acuerdo con el apartado 1 del arti-
culo 13 del Reglamento (CEE) n° 2456/93, llegado el caso
y habida cuenta de las ofertas recibidas, ha de fijarse un
precio de compra maximo para la calidad R 3 por cada
licitacion parcial; que, segin lo dispuesto en el apartado 2
del articulo 13, puede decidirse no dar curso a la licita-
cién; que, de conformidad con el articulo 14 del mismo
Reglamento, s6lo son admisibles las ofertas que sean infe-
riores o iguales a dicho precio maximo sin que se sobre-
pase, no obstante, el precio medio del mercado nacional o
regional incrementado en la cantidad prevista en el apar-
tado 1;

Considerando que, tras estudiar las ofertas presentadas
para la 214 licitacién parcial y teniendo en cuenta, de
conformidad con el apartado 1 del articulo 6 del Regla-
mento (CEE) n° 805/68, la necesidad de prestar un apoyo
razonable al mercado, asi como la evolucidn estacional de
los sacrificios y de los precios, es coveniente no dar curso
a la licitacién para la categoria A y procede fijar el precio
maximo de compra y las cantidades que puede aceptar la
intervencion para la categoria C;

Considerando que, habida cuenta de la importacion de las
cantidades adjudicadas, conviene ejercer la facultad esta-
blecida en el apartado 2 del articulo 16 del Reglamento

() DO L 148 de 28. 6. 1968, p. 24.
() DO L 210 de 28. 7. 1998, p. 17.
() DO L 225 de 4. 9. 1993, p. 4.

() DO L 288 de 27. 10. 1998, p. 3.
() DO L 159 de 10. 6. 1989, p. 36.
() DO L 307 de 17. 11. 1998, p. 13.

(CEE) n° 2456/93 para ampliar el plazo de entrega de los
productos al organismo de intervencion,;

Considerando que el articulo 2 del Reglamento (CE) n°
1103/97 del Consejo, de 17 de junio de 1997, sobre deter-
minadas disposiciones relativas a la introduccion del
euro (7), establece que, a partir del 1 de enero de 1999,
toda referencia al ecu que figure en un instrumento juri-
dico se entendera hecha al euro a un tipo de 1 EUR por 1
ECU;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestion
de la carne de bovino,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Para la 214° licitacion parcial abierta por el Reglamento
(CEE) n° 1627/89:

a) en lo que respecta a la categoria A, no se ha dado curso
a la licitacién;

b) en lo que respecta a la categoria C:

— el precio maximo de compra queda fijado en
235,50 ecus por cada 100 kg de canales o medias
canales de la calidad R 3,

— la cantidad maxima de canale, medias canale
cuartos delanteros aceptada queda fijada en 2 451
toneladas,

Articulo 2

No obstante lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 16
del Reglamento (CEE) n° 2456/93, la fecha limite para la
entrega a los almacenes de intervencion se prorrogara una
semana, hasta el 6 de enero de 1999. Sin embargo, en los
Estados miembros en los que se efectiien entregas durante
el periodo comprendido entre el 24 de diciembre de 1998
y el 3 de enero de 1999, o parte del mismo, la fecha limite
para las entregas se prorrogard el nimero de dias corres-
pondiente.

Articulo 3

El presente Reglamento entrara en vigor el 14 de
diciembre de 1998.

() DO L 162 de 19. 6. 1997, p. 1.
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El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable
en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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REGLAMENTO (CE) N° 2682/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

relativo a las ofertas presentadas para la exportacion de arroz blanqueado de
grano largo con destino a determinados terceros paises en el marco de la licita-
cién contemplada en el Reglamento (CE) n° 2566/98

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 3072/95 del Consejo, de 22
de diciembre de 1995, por el que se establece la organiza-
cién comun de mercados del arroz ('), cuya dltima modifi-
cacién la constituye el Reglamento (CE) n° 2072/98 (%), y,
en particular, el apartado 3 de su articulo 13,

Considerando que el Reglamento (CE) n° 2566/98 de la
Comision (°), ha abierto una licitacion para la restitucion a
la exportacion de arroz;

Considerando que, de acuerdo con el articulo 5 del Regla-
mento (CEE) n° 584/75 de la Comisién (%), cuya altima
modificacién la constituye el Reglamento (CE) n° 299/
95 (°), la Comisién, basandose en las ofertas presentadas vy,
de acuerdo con el procedimiento previsto en el articulo
22 del Reglamento (CE) n° 3072/9S5, podra decidir no dar
curso a la licitacidn;

Considerando que, teniendo en cuenta los criterios
previstos en el articulo 13 del Reglamento (CE) n° 3072/

95, no resulta conveniente proceder a la fijacién de una
restitucién maxima;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestién
de los cereales,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

No se dara curso a las ofertas presentadas del 7 al 10 de
diciembre de 1998 en el marco de la licitacion de la
restitucién a la exportaciéon de arroz blanqueado de grano
largo del codigo NC 1006 30 67 con destino a determi-
nados terceros paises, contemplada en el Reglamento (CE)
n° 2097/97.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 329 de 30. 12. 1995, p. 18.
() DO L 265 de 30. 9. 1998, p. 4.
() DO L 320 de 28. 11. 1998, p. 49.
() DO L 61 de 7. 3. 1975, p. 25.
() DO L 35 de 15. 2. 1995, p. 8.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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REGLAMENTO (CE) N° 2683/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

relativo a las ofertas presentadas para la expedicidon de arroz descascarillado de
grano largo con destino a la isla de Reunion en el marco de la licitacion contem-
plada en el Reglamento (CE) n° 2563/98

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 3072/95 del Consejo, de 22
de diciembre de 1995, por el que se establece la organiza-
cién del mercado del arroz ('), cuya Gltima modificacién la
constituye el Reglamento (CE) n° 2072/98 (3, y, en parti-
cular, el apartado 1 de su articulo 10,

Visto el Reglamento (CEE) n° 2692/89 de la Comision, de
6 de septiembre de 1989, por el que se establecen disposi-
ciones de aplicacidn relativas a los suministros de arroz a
Reunion (%) y, en particular, el apartado 1 de su articulo 9,

Considerando que, mediante el Reglamento (CE) n° 2563/
98 de la Comision (*), se abrid una licitacion para subven-
cionar la expedicion de arroz descascarillado de grano
largo con destino a la isla de Reunidn;

Considerando que, de conformidad con el articulo 9 del
Reglamento (CEE) n° 2692/89, la Comision, basandose en
las ofertas presentadas y de acuerdo con el procedimiento
previsto en el articulo 22 del Reglamento (CE) n° 3072/
95, puede decidir no dar curso a la licitacibn;

Considerando que, teniendo en cuenta los criterios
previstos en los articulos 2 y 3 del Reglamento (CEE) n°
2692/89, no resulta conveniente proceder a la fijacion de
una subvencién méxima;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestiéon
de los cereales,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

No se dara curso a las ofertas presentadas del 7 al 10 de
diciembre de 1998 en el marco de la licitacién para la
subvencion de la expedicién de arroz descascarillado de
grano largo del Coédigo NC 1006 20 98 con destino a la
isla de Reunién, contemplada en el Reglamento (CE) n°
2563/98.

Articulo 2

El presente Reglamento entrarda en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 329 de 30. 12. 1995, p. 18.
() DO L 265 de 30. 9. 1998, p. 4.
() DO L 29 de 7. 9. 1989, p. 8.

() DO L 320 de 28. 11. 1998, p. 40.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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REGLAMENTO (CE) N° 2684/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se fija la restitucién maxima a la exportacion de arroz blanqueado de
grano redondo, medio y largo A en el marco de la licitacién contemplada en el
Reglamento (CE) n° 2565/98

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 3072/95 del Consejo, de 22
de diciembre de 1995, por el que se establece la organiza-
cién comun del mercado del arroz ('), cuya Gltima modifi-
cacién la constituye el Reglamento (CE) n° 2072/98 (%), v,
en particular, el apartado 3 de su articulo 13,

Considerando que el Reglamento (CE) n° 2565/98 de la
Comision (°) ha abierto una licitacion para la restitucién a
la exportacion de arroz;

Considerando que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 5 del Reglamento (CEE) n° 584/75 de la Comi-
sion (*), cuya Gltima modificacion la constituye el Regla-
mento (CE) n° 299/95 (°), la Comisién, basandose en las
ofertas presentadas, y de acuerdo con el procedimiento
previsto en el articulo 22 del Reglamento (CE) n° 3072/
95, podra decidir la fijacién de una restitucién méxima a
la exportacion; que para proceder a dicha fijacién deben
tenerse en cuenta los criterios establecidos por el articulo
13 del Reglamento (CE) n° 3072/95; que la licitacién se
adjudicara a todo licitador cuya oferta se sitde al nivel de
la restitucién maxima a la exportacién o a un nivel infe-
rior;

Considerando que la aplicacién de los mencionados crite-
rios a la situacion actual del mercado del arroz en cues-
tion conduce a fijar la restitucién maxima a la exportacién
en el importe que figura en el articulo 1;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestién
de los cereales,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

La restituciobn mdxima a la exportacién de arroz blan-
queado de grano redondo, medio y largo A con destino a
determinados terceros paises europeos se fijard sobre la
base de las ofertas presentadas del 7 al 10 de diciembre de
1998 a 124,00 ecus por tonelada en el marco de la licita-
cién contemplada en el Reglamento (CE) n° 2565/98.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 329 de 30. 12. 1995, p. 18.
() DO L 265 de 30. 9. 1998, p. 4.
() DO L 320 de 28. 11. 1998, p. 46.
() DO L 61 de 7. 3. 1975, p. 25.
() DO L 35 de 15. 2. 1995, p. 8.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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REGLAMENTO (CE) N° 2685/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se fija la restitucién maxima a la exportacion de arroz blanqueado de
grano redondo, medio y largo A en el marco de la licitacién contemplada en el
Reglamento (CE) n° 2564/98

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 3072/95 del Consejo, de 22
de diciembre de 1995, el que se establece la organizacion
comin del mercado del arroz ('), cuya ultima modifica-
ci6n la constituye por el Reglamento (CE) n° 2072/98 (3),
y, en particular, el apartado 3 de su articulo 13,

Considerando que el Reglamento (CE) n° 2564/98 de la
Comision (°) ha abierto una licitacion para la restitucién a
la exportacion de arroz;

Considerando que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 5 del Reglamento (CEE) n° 584/75 de la Comi-
sion (*), cuya Gltima modificacion la constituye el Regla-
mento (CE) n° 299/95 (°), la Comisién, basandose en las
ofertas presentadas y de acuerdo con el procedimiento
previsto en el articulo 22 del Reglamento (CE) n° 3072/
95, podra decidir la fijacién de una restitucién méxima a
la exportacion; que para proceder a dicha fijacién deben
tenerse en cuenta los criterios establecidos por el articulo
13 del Reglamento (CE) n° 3072/95; que la licitacién se
adjudicara a todo licitador cuya oferta se sitde al nivel de
la restitucién maxima a la exportacién o a un nivel infe-
rior;

Considerando que la aplicacién de los mencionados crite-
rios a la situacion actual del mercado del arroz en cues-
tion conduce a fijar la restitucién maxima a la exportacién
en el importe que figura en el articulo 1;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestién
de los cereales,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

La restituciobn mdxima a la exportacién de arroz blan-
queado de grano redondo medio y largo A con destino a
determinados terceros paises se fijara sobre la base de las
ofertas presentadas del 7 al 10 de diciembre de 1998 a
130,00 ecus por tonelada en el marco de la licitacion
contemplada en el Reglamento (CE) n° 2564/98.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 329 de 30. 12. 1995, p. 18.
() DO L 265 de 30. 9. 1998, p. 4.
() DO L 320 de 28. 11. 1998, p. 43.
() DO L 61 de 7. 3. 1975, p. 25.
() DO L 35 de 15. 2. 1995, p. 8.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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REGLAMENTO (CE) N° 2686/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se modifican los anexos I y II del Reglamento (CEE) n° 2377/90 del

Consejo por el que se establece un procedimiento comunitario de fijacion de los

limites maximos de residuos de medicamentos veterinarios en los alimentos de
origen animal

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 2377/90 del Consejo, de 26
de junio de 1990, por el que se establece un procedi-
miento comunitario de fijacion de los limites maximos de
residuos de medicamentos veterinarios en los alimentos
de origen animal ("), cuya dltima modificacién la consti-
tuye el Reglamento (CE) n° 2560/98 de la Comision (3), y,
en particular, sus articulos 6, 7 y 8,

Considerando que, segtin el Reglamento (CEE) n° 2377/
90 deben establecerse progresivamente limites maximos
de residuos para todas las sustancias famacoldgicamente
activas que se usan en la Comunidad en medicamentos
veterinarios destinados a la administracién a animales
productores de alimentos;

Considerando que los limites maximos de residuos deben
establecerse solamente tras examinar en el Comité de
medicamentos veterinarios toda informacion pertinente
que se refiera a la inocuidad de los residuos de la
sustancia en cuestion para el consumidor de productos
alimenticios de origen animal y la repercusiéon de los
residuos en el tratamiento industrial de productos alimen-
ticios;

Considerando que al fijar limites maximos de residuos de
medicamentos veterinarios en los alimentos de origen
animal es necesario especificar las especies animales en
las que pueden estar presentes los residuos, los niveles
que pueden estar presentes en cada uno de los tejidos
pertinentes obtenidos del animal tratado (tejido diana) y la
naturaleza del residuo que es importante para la vigilancia
de los residuos (residuo marcador);

Considerando que, para facilitar el control de rutina de los
residuos, previsto en la legislacién comunitaria pertinente,
se fijaran normalmente limites maximos de residuos en
los tejidos diana de higado y rifién; que frecuentemente el
higado y el rifién se eliminan de las reses muertas some-
tidas a comercio internacional y que, por lo tanto, deben
fijarse también limites maximos de residuos para el
musculo y la grasa;

Considerando que, en el caso de medicamentos veterina-
rios destinados a su uso en aves de puesta, animales
lactantes o abejas productoras de miel, deben también

() DO L 224 de 18. 8. 1990, p. 1.
() DO L 320 de 28. 11. 1998, p. 28.

fijarse limites maximos de residuos para los huevos, la
leche o la miel;

Considerando que debe incluirse flumetrina en el anexo I
del Reglamento (CEE) n° 2377/90;

Considerando que debe incluirse oleiloleato, glucohepto-
nato de célcio, glucono glucoheptonato de calcio, gluco-
nolactato de calcio, glutamato de calcio, gluconato de
niquel, sulfato de niquel, hipofosfito de sodio, bacitracina,
bronopol, alcohol de cetostearilo, menadiona, fitomena-
diona, 2-pirrolidona, sulfato de cetostearilo sddico, alco-
holes de lana, lespedeza capitata, majoranae hberba,
medicago sativa extracium, sinapis nigrae semen y
flumetrina en el anexo II del Reglamento (CEE) n° 2377/
90;

Considerando que debe permitirse un periodo de sesenta
dias antes de la entrada en vigor del presente Reglamento
a fin de permitir a los estados miembros que hagan cual-
quier tipo de ajuste que sea necesario en las autoriza-
ciones de comercializacién de los medicamentos veterina-
rios de que se trata, otorgadas de acuerdo con la Directiva
81/851/CEE del Consejo (°), cuya tltima modificacion la
constituye la Directiva 93/40/CEE (%), teniendo en cuenta
las disposiciones del presente Reglamento;

Considerando que las medidas previstas en el presente

Reglamento se ajustan al dictamen del Comité perma-
nente de medicamentos veterinarios,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Los anexos I y II del Reglamento (CEE) n° 2377/90
quedardn modificados tal como se dispone en el anexo
del presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el sexagésimo
dia siguiente al de su publicacibén en el Diario Oficial de
las Comunidades Europeas.

() DO L 317 de 6. 11. 1981, p. 1.
() DO L 214 de 24. 8. 1993, p. 31.
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El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable
en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

Por la Comision
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comision



ANEXO

A. El anexo I del Reglamento (CEE) n° 2377/90 se modificard como sigue:

2.
2.2.

Agentes antiparasitarios

Sustancias activas frenta a ectoparasitos

2.2.3. Piretroides

Sustancia farmacolégicamente

activa Residuo marcador Especie animal LMR Tejidos diana Otras disposiciones
«Flumetrina Flumetrina (suma de | Bovinos 10 pug/kg | Musculo
isdbmeros trans-Z) 150 ug/kg | Grasa
20 pg/kg | Higado
10 pug/kg | Rifién
30 pg/kg | Leche»

B. El anexo II del Reglamento (CEE) n° 2377/90 se modificara como sigue:

1.

Componentes quimicos inorganicos

Sustancia farmacolégicamente activa

Especie animal

Otras disposiciones

«Glucoheptonato de calcio

Todas las especies productoras de alimentos

Glucono glucoheptonato de calcio

Todas las especies productoras de alimentos

Gluconolactato de célcio

Todas las especies productoras de alimentos

Glutamato de célcio

Todas las especies productoras de alimentos

Gluconato de niquel

Todas las especies productoras de alimentos

Sulfato de niquel

Todas las especies productoras de alimentos

Hipofosfito de sodio

Todas las especies productoras de alimentos»
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Componentes organicos

Sustancia farmacolégicamente activa

Especie animal

Otras disposiciones

«2-Pirrolidona

Todas las especies productoras de alimentos

En dosis por via parenteral de hasta 40 mg por kg de peso
corporal

Bacitracina Bovinos Unicamente para uso en vacas lactantes, en administracién
intramamaria, y en todos los tejidos (a excepcién de en la
leche)

Bronopol Salmoénidos Unicamente para uso en huevos fecundados para aves de

crianza

Alcohol de cetostearilo

Todas las especies productoras de alimentos

Flumetrina Abejas

Menadiona Todas las especies productoras de alimentos

Oleiloleato Todas las especies productoras de alimentos Sélo para uso tbpico
Fitomenadiona Todas las especies productoras de alimentos

Sulfato de cetostearilo sédico

Todas las especies productoras de alimentos

Sélo para uso tbpico

Alcoholes de lana

Todas las especies productoras de alimentos

Sélo para uso topico»

Sustancias de origen vegetal

Sustancia farmacolégicamente activa

Especie animal

Otras disposiciones

«Lespedeza capitara

Todas las especies productoras de alimentos

Majoranae herba

Todas las especies productoras de alimentos

Medicago sativa extracium

Todas las especies productoras de alimentos

Sélo para uso tdpico

Sinapis nigrae semen

Todas las especies productoras de alimentos»

86 CI CI
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REGLAMENTO (CE) N° 2687/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se fija el importe maximo de la ayuda a la mantequilla concentrada
para la 194° licitacién especifica efectuada en el marco de la licitacién perma-
nente establecida en el Reglamento (CEE) n° 429/90

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 804/68 del Consejo, de 27
de junio de 1968, por el que se establece la organizacion
comun de mercados en el sector de la leche y los
productos lacteos (') cuya ultima modificaciéon la consti-
tuye el Reglamento (CE) n° 1587/96 (%), y, en particular, el
apartado 3 de su articulo 7 bis,

Considerando que, de conformidad con lo dispuesto en el
Reglamento (CEE) n° 429/90 de la Comision, de 20 de
febrero de 1990, relativo a la concesion mediante licita-
cion de una ayuda para la mantequilla concentrada desti-
nada al consumo inmediato en la Comunidad (%), cuya
ultima modificacién la constituye el Reglamento (CE)
n° 417/98 (%, los organismos de intervencion procederan
a una licitacién permanente para conceder una ayuda a la
mantequilla concentrada; que el articulo 6 de dicho
Reglamento dispone que, habida cuenta de las ofertas
recibidas para cada licitacién especifica, se fijard un
importe maximo de la ayuda para la mantequilla concen-
trada con un contenido minimo de materia grasa del
96 % o bien se decidird no dar curso a la licitacién; que,
por consiguiente, debe fijarse el importe de la garantia de
destino;

Considerando que, por razbén de las ofertas recibidas, es
conveniente fijar el importe maximo de la ayuda al nivel
que se contempla a continuacion y determinar en conse-
cuencia la garantia de destino;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestién
de la leche y de los productos lacteos,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

En lo que respecta a la 194* licitacion especifica de
acuerdo con el procedimiento de licitacibn permanente
establecida en el Reglamento (CEE) n° 429/90, el importe
maximo de la ayuda y el importe de la garantia de destino

quedan fijados como sigue:
— importe méaximo de la ayuda: 134 ecus/100 kg

— garantia de destino: 148 ecus/100 kg.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 148 de 28. 6. 1968, p. 13.
() DO L 206 de 16. 8. 1996, p. 21.
() DO L 45 de 21. 2. 1990, p. 8.

() DO L 52 de 21. 2. 1998, p. 18.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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REGLAMENTO (CE) N° 2688/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se fijan los precios minimos de venta de la mantequilla y los importes

maximos de la ayuda a la nata, la mantequilla y la mantequilla concentrada para

la vigesimosegunda licitacidn especifica efectuada en el marco de la licitacién
permanente contemplada en el Reglamento (CE) n° 2571/97

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 804/68 del Consejo, de 27
de junio de 1968, por el que se establece la organizacién
comUn de mercados en el sector de la leche y los
productos lacteos (*), cuya ultima modificacién la consti-
tuye el Reglamento (CE) n° 1587/96 (%), y, en particular,
los apartados 3 y 6 de su articulo 6 y el apartado 3 de su
articulo 12,

Considerando que, de conformidad con lo dispuesto en el
Reglamento (CE) n° 2571/97 de la Comisién, de 15 de
diciembre de 1997, relativo a la venta de mantequilla a
precio reducido y a la concesién de una ayuda para la
nata, la mantequilla y la mantequilla concentrada desti-
nadas a la fabricacién de productos de pasteleria, de
helados y otros productos alimenticios (}), cuya ultima
modificacién la constituye el Reglamento (CE) n° 1982/
98 (%), los organismos de intervencion proceden a la venta
por licitacion de determinadas cantidades de mantequilla
que obran en su poder asi como a la concesién de una
ayuda a la nata, la mantequilla y la mantequilla concen-
trada; que el articulo 18 de dicho Reglamento establece
que, habida cuenta de las ofertas recibidas para cada licita-
cién especifica, se fije un precio minimo de venta de la
mantequilla y un importe méximo de la ayuda a la nata, la

mantequilla y la mantequilla concentrada que pueden
variar segun el destino, el contenido de materia grasa de la
mantequilla y el modo de utilizacion, o bien que se
decida no dar curso a la licitacién; que el o los importes
de las garantias de transformacién se deben fijar teniendo
todo ello en cuenta;

Considerando que las medidas previstas en el presente
Reglamento se ajustan al dictamen del Comité de gestiéon
de la leche y de los productos lacteos,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Para la vigesimosegunda licitacion especifica en el marco
de la licitacién permanente contemplada en el Regla-
mento (CE) n° 2571/97, el importe maximo de las ayudas
y los importes de las garantias de transformacioén
quedaran fijados segtn se indica en el cuadro del anexo.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 148 de 28. 6. 1968, p. 13.
() DO L 206 de 16. 8. 1996, p. 21.
() DO L 350 de 20. 12. 1997, p. 3.
() DO L 256 de 18. 9. 1998, p. 9.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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ANEXO

del Reglamento de la Comisidn, de 11 de diciembre de 1998, por el que se fijan los precios

minimos de venta de la mantequilla y los importes maximos de la ayuda a la nata, la mantequilla y

la mantequilla concentrada para la vigésima segunda licitacién especifica efectuada en el marco de
la licitacién permanente contemplada en el Reglamento (CE) n° 2571/97

(en ecus/100 kg)

Férmula B
Modo de utilizacién Con Sin Con Sin
trazador trazador trazador trazador
n[]’ir:l:icriso Mantequilla Sin transformar —_ — — —
>82°9
de venta Yo Concentrada — — — —
Garantia de Sin transformar — — — —
transformacién Concentrada . . . .
Mantequilla > 82 % 109 105 — 105
Importe Mantequilla < 82 % 104 100 104 —
maximo

de la ayuda | Mantequilla concentrada 134 130 134 130
Nata — — 46 44
Mantequilla 120 — 120 —

Garantia de
transforma- | Mantequilla concentrada 148 — 148 —

cién

Nata — — 51 —
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REGLAMENTO (CE) N° 2689/98 DE LA COMISION
de 11 de diciembre de 1998

por el que se determina para el primer semestre de 1999 la cantidad disponible de

determinados productos del sector de la leche y de los productos lacteos en el

ambito de los regimenes previstos en los Acuerdos europeos entre la Comunidad

y la Reptiblica de Hungria, la Republica de Polonia, la Repiblica Checa, la

Repiiblica Eslovaca, Bulgaria y Rumania y del régimen previsto en los Acuerdos
de libre comercio entre la Comunidad y los paises balticos

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 2508/97 de la Comisién, de
15 de diciembre de 1997, por el que se establecen las
disposiciones de aplicacion, en el sector de la leche y los
productos lacteos, de los regimenes establecidos en los
Acuerdos europeos entre la Comunidad y la Republica de
Hungria, la Reptuiblica de Polonia, la Reptiblica Checa, la
Republica Eslovaca, Bulgaria y Rumania, del régimen
establecido en los Acuerdos sobre libre comercio entre la
Comunidad y los paises balticos y del régimen establecido
en el Acuerdo interino entre la Comunidad y Eslovenia, y
por el que se derogan los Reglamentos (CEE) n° 584/92,
(CE) n° 1588/94, (CE) n° 1713/95 y (CE) n°® 455/97 ('), y,
en particular, el apartado 4 de su articulo 4,

Considerando que, en aplicacién del Reglamento (CE) n°
1620/98 de la Comision (3), por el que se determina la
proporcion en que se satisfaran las solicitudes de licencias
de importacién presentadas en julio de 1998 para los
productos arriba mencionados, las solicitudes presentadas

para los productos contemplados en el Reglamento (CE)
n° 2508/97 se han limitado en el caso de algunos
productos a cantidades inferiores a las disponibles; que,
por este motivo, es conveniente determinar para cada
producto concernido la cantidad de la que podra dispo-
nerse durante el periodo comprendido entre el 1 de enero
y el 30 de junio de 1999,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

En el anexo se indica la cantidad de la que podra dispo-
nerse entre el 1 de enero y el 30 de junio de 1999 en
virtud del Reglamento (CE) n° 2508/97.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor el 12 de
diciembre de 1998.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 11 de diciembre de 1998.

() DO L 345 de 16. 12. 1997, p. 31.
() DO L 209 de 25. 7. 1998, p. 38.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision



ANEXO

Cantidades totales disponibles para el periodo comprendido entre el 1 de enero y el 30 de junio de 1999

Pais Polonia Republica Checa Republica Eslovaca Hungria
Coédigos NC 04021019 | 04051011 0406 04021019 | 04051011 0406 04021019 | 040510 11 0406 0402 10 0406 90 29 0406
04022119 | 040510 19 040221 19 | 040510 19 0402 21 19 | 040510 19
04022199 | 040510 30 04022199 | 040510 30 0402 21 99 | 040510 30
0405 10 50 0405 10 50 0405 10 50
040510 90
0405 20 90
En toneladas 2875 1197,5 3220 13251 575 942,7 692,8 345 8422 172,5 200 1150,5
Pais Repiiblica de Estonia Repiblica de Letonia Repiblica de Lituania
Coédigos NC 04021019 | 04051011 0406 0402 10 19 0405 10 0406 ex 0402 29 04021019 | 04051011 0406 040299 11
040221 19 | 040510 19 0402 21 19 040221 19 | 040510 19
En toneladas 1725 1010,7 920 1437,5 517,5 790,2 230 20125 690 904,2 260
Pais Rumania Bulgaria
Coédigos NC 0406 0406
En toneladas 1659 5060

8T/LEC T
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DIRECTIVA 98/90/CE DE LA COMISION
de 30 de noviembre de 1998

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/387/CEE del Consejo
relativa a las puertas de los vehiculos a motor y sus remolques

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 70/156/CEE del Consejo de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros sobre la homologacion de
los vehiculos a motor y de sus remolques ('), cuya ultima
modificacién la constituye la Directiva 98/14/CE de la
Comision (%), en particular, el apartado 2 de su articulo 13,

Vista la Directiva 70/387/CEE del Consejo de 27 de julio
de 1970, relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre las puertas de los vehiculos a
motor y sus remolques (°), modificada por el Acta de
adhesién de Dinamarca, Irlanda y el Reino Unido, y, en
particular, su articulo 3,

Considerando que la Directiva 70/387/CEE es una de las
Directivas particulares del procedimiento de homologa-
cién CE establecido por la Directiva 70/156/CEE; que,
por consiguiente, las disposiciones establecidas en Ia
Directiva 70/156/CEE relativas a sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes de los vehiculos son
aplicables a la presente Directiva;

Considerando que es posible una nueva adaptacién de la
Directiva 70/387/CEE al progreso técnico mediante la
mejora de la seguridad de los usuarios de determinados
vehiculos industriales en cuanto al acceso y a la salida del
habitaculo del conductor;

Considerando que, en particular, el apartado 4 del articulo
3 y el apartado 3 del articulo 4 de la Directiva 70/
156/CEE exigen que, para poder informatizar la homolo-
gacidn, se adjunte a cada una de las directivas particulares
una ficha de caracteristicas que incorpore los puntos
pertinentes del anexo I de dicha Directiva y un certificado
de homologacion conforme al anexo VI de la misma;

Considerando que, con vistas a la aplicacién practica de la
Directiva 70/387/CEE, es necesario que se adopten dispo-
siciones uniformes en todos los Estados miembros;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité de adaptacién
al progreso técnico creado por la Directiva 70/156/CEE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 70/387/CEE quedara modificada como sigue:

1) En el articulo 1, los términos «tractores y maquinas
agricolas» se sustituiran por los términos «tractores
agricolas y forestales», y los términos «la maquinaria de

() DO L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
() DO L 91 de 25. 3. 1998, p. 1.
() DO L 176 de 10. 8. 1970, p. 5.

obras publicas» se sustituiran por los términos «toda la
maquinaria moévil».

2) Los anexos quedaran modificados de conformidad con
el anexo de la presente Directiva.

Articulo 2

1. A partir del 1 de enero de 1999 los Estados miem-
bros no podran, por motivos relacionados con las puertas
de los vehiculos:

— denegar a un tipo de vehiculo la concesiéon de la
homologacién CE ni de la homologacién nacional,

(o)

— prohibir la venta, matriculacién o puesta en circula-
cién de los vehiculos,

si éstos cumplen los requisitos de la Directiva 70/
387/CEE, en su versién modificada por la presente Direc-
tiva.

2. A partir del 1 de octubre de 2000, los Estados miem-
bros:

— cesaran de conceder la homologacion CE,

y

— podran denegar la concesién de la homologacién
nacional,

a un nuevo tipo de vehiculo, por motivos relacionados
con las puertas de los vehiculos, si no se cumplen los
requisitos de la Directiva 70/387/CEE, en su versién
modificada por la presente Directiva.

Articulo 3

1. Los Estados miembros adoptaran las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas para cumplir la
presente Directiva a mas tardar el 31 de diciembre de
1998. Informaridn inmediatamente de ello a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas haran referencia a la presente Directiva o
iran acompafiadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modali-
dades de la mencionada referencia.

2.  Los Estados miembros comunicardn a la Comision el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.
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Articulo 4

La presente Directiva entrard en vigor el séptimo dia siguiente al de su publicacién en el
Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 30 de noviembre de 1998.

Por la Comision
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comision
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ANEXO

1. Entre el articulado y el anexo I se insertarda la lista de anexos siguiente:

«LISTA DE ANEXOS

1. ANEXO I Ambito de aplicacién, definiciones, requisitos generales, solicitud de homologa-

cién CE, concesion de la homologacion CE, modificacién del tipo o de la homolo-
gacion y conformidad de la produccién

Apéndice 1: Ficha de caracteristicas
Apéndice 2: Certificado de homologacién
2. ANEXO II: Requisitos de fabricacion e instalacion y ensayos de resistencia
3. ANEXO III: Requisitos sobre el acceso y la salida por las puertas del habitaculo del conductor».

2. El anexo I se sustituira por el texto siguiente:

«ANEXO I

AMBITO DE AP}ICACI()N, DEFINICIONES, REQUISITOS GENERALES, SOLICITUD DE
HOMOLOGACION CE, CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE, MODIFICACION
DEL TIPO O DE LA HOMOLOGACION Y CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

2.1.

2.2.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

AMBITO DE APLICACION

La presente Directiva se aplica a las puertas de los vehiculos de motor de las categorias M, y N ().
DEFINICIONES

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

“Homologacion de un vehiculo”, la homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a sus
puertas y a las caracteristicas aplicables a las mismas.

“Tipo de vehiculo”, los vehiculos que no presenten entre si diferencias esenciales en los siguientes
aspectos principales:

— disefio y caracteristicas de resistencia de las cerraduras y bisagras por lo que se refiere a los
vehiculos contemplados en el anexo II,

— requisitos de fabricacién e instalacién de los estribos y escalones por lo que se refiere a los
vehiculos no contemplados en el anexo III,

— posicidn y caracteristicas geométricas de los escalones de acceso y asideros por lo que se refiere
a los vehiculos contemplados en el anexo III,

en la medida en que estas caracteristicas sean pertinentes para los requisitos de la presente
Directiva.

REQUISITOS GENERALES
Disefio

Los vehiculos tendran aquellas caracteristicas que permitan entrar y salir de los mismos con la
maxima seguridad.

Los vehiculos de las categorias N,, con una masa maxima superior a 7,5 toneladas, y N, se
consideraran conformes a los requisitos mencionados anteriormente si cumplen las prescripciones
del anexo IIL

(") Tal y como se definen en el anexo II A de la Directiva 70/156/CEE.
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3.2
3.2.1.
3.3.
3.3.1.

3.3.2.

34.
34.1.

34.2.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

4.2.
4.3.

5.2.
5.3.

Puertas, entradas y salidas
Las puertas, las entradas y las salidas deberan poderse utilizar facilmente y sin peligro.
Puertas y dispositivos de cierre

Las puertas y los dispositivos de cierre deberan estar disefiados de manera que al cerrarse no
produzcan ruidos molestos.

Los cierres de las puertas deberdn estar disefiados de manera que impidan que éstas puedan abrirse
accidentalmente.

Cerraduras y bisagras (requisitos de fabricacién e instalacibn)

Las bisagras de las puertas laterales —salvo de las puertas plegables— situadas a los lados de los
vehiculos deberan instalarse en la parte delantera de la puerta y en el sentido de la marcha. En el
caso de puertas de doble hoja, estos requisitos son aplicables a la hoja que deba abrirse en primer
lugar; la otra hoja debera poderse bloquear.

Las cerraduras y las bisagras de las puertas laterales de los vehiculos de la categoria M, deberan
cumplir los requisitos del anexo II de la presente Directiva.

Estribos y escalones (requisitos de fabricacién e instalacion)

A los efectos de la presente Directiva, no se consideraran estribos ni escalones el cubo, la llanta u
otras partes de las ruedas, excepto en el caso en que, por razones de fabricacién o de utilizacion, no
sea posible la instalacién de estribos en otras partes del vehiculo.

En los vehiculos de categorias M;, N, y N, de masa maxima no superior a 7,5 toneladas, si la
entrada al habiticulo est4 situada a mas de 600 mm del suelo, deber4 haber uno o varios estribos o
escalones.

Sin embargo, en el caso de los vehiculos todo terreno, tal como se definen en el anexo IIA de la
Directiva 70/156/CEE, esta distancia al suelo podra aumentarse hasta 700 mm.

Los estribos o escalones deberan estar construidos con la finalidad de prevenir el riesgo de
deslizamiento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CE

La solicitud de homologacion CE en relacién con las puertas de un tipo de vehiculo sera
presentada por el fabricante del mismo.

El modelo de la ficha de caracteristicas figura en el apéndice 1.

Se entregard un vehiculo representativo del tipo que se quiere homologar al servicio técnico
responsable de los ensayos de homologacion.

CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE

Si se cumplen los requisitos pertinentes, se concedera la homologacién CE con arreglo al apartado
3 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

En el apéndice 2 figura el modelo del certificado de homologacién.

Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo de vehiculo homologado segun lo dispuesto
en el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podra asignar el
mismo numero a mas de un tipo de vehiculo.

MODIFICACION DEL TIPO O DE LA HOMOLOGACION

En caso de modificarse el tipo homologado con arreglo a la presente Directiva, se aplicaran las
disposiciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomarin con arreglo a las
disposiciones establecidas en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.
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Apéndice 1

FICHA DE CARACTERISTICAS Nr...

con arreglo al anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo (") relativa a la homologacién CE de las
puertas de un vehiculo (Directiva 70/387/CEE, en su versién modificada por la Directiva.../.../CE)

Si procede aportar la informacién que figura a continuacidén, ésta se presentara por triplicado e ird
acompafiada de una lista de los elementos incluidos.

Los planos, en su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o
doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiere, seran suficientemente
detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electronica-
mente, se suministrard informacién relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razdn social del fabricante): ...........ocuviuiiiiiiiiiiiii i
0.2. PO et
0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (b): «...ooovueniniiiiiinininnn.
0.3.1. Emplazamiento de eStas MAarcas: ...............oouiiiiiiiiiiiiii i
0.4. Categoria de vehiculo (C): .....oveiiii i
0.5. Nombre y direccion del fabricante: ..........c.ooioiiiiiiiiiiiiiiii i
0.8. Direccién(direcciones) de la(s) planta(s) de montaje: ............c.ocooiiiiiiii
1. CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo: ........c.oeuiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
9. CARROCERIA

9.2. Materiales empleados y métodos de fabricacion: ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
9.3. Puertas de los ocupantes, cerraduras y bisagras: ...................ooii
9.3.1. Configuracion y nmero de puertas: .............cccovuiiuiiniiiiiiiiiiiiii e aeaes

9.3.1.1. Dimensiones, sentido y angulo maximo de apertura: ................ccooiiiiiiiiiiiiiiii .

9.3.2. Plano de las cerraduras y bisagras y de su posicién en las puertas: ................ocoooviiiiiiin..
9.33. Descripcidén técnica de las cerraduras y bisagras: ..........oooeoiiuieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeaens
9.34. Informacion sobre las entradas (incluidas sus dimensiones), escalones y asideros necesarios, si

PIOCEAE: . .oetit

(") Los ntimeros de los puntos y notas a pie de pagina empleados en la presente ficha de caracteristicas corresponden a los
empleados en el anexo I de la Directiva 70/156/CEE. Se omiten los puntos no pertinentes a los efectos de la presente
Directiva.
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1.3.

1.3.3.

24.1.

24.14.1.

24.1.5.1.

2.4.1.6.

24.1.6.1.

24.1.6.2.

24.1.6.3.

24.1.7.

24.2.

24241.

24.25.1.

24.2.6.

24.26.1.

24.2.6.2.

24.2.6.3.

24.27.

2.15.

4.9.

Informacién adicional en el caso de los vehiculos todo terreno

Numero de ejes y TUedas: ...........ooouiiiiiiiiiiiii
Ejes motores (numero, localizacion, interconexion): «........cocuvueuiiniiininiineiineniiniieneneanans
Para bastidores no carrozados

Angulo de ataqUe (M) ....oeieeeeeeeeee et et e e
Angulo de salida (NB): .. ..evvveeiieeieee e e e e e e

Distancia minima al suelo (tal y como se define en el punto 4.5 de la seccién A del anexo II de la
Directiva 70/156/CEE): ......ouiiniiiii i

BNtre €880 o onninii i
Bajo el eje 0 ejes delanteros: ............oiiiiiiiiiiiii
Bajo €l €]e 0 €]@S trASEIOS: ....uuuitnie ittt
ANGUIO e TAMPA (TIC): .ttt e e e e ettt e e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e e e aeae
Para bastidores carrozados

ANGUIO de AtAQUE (1MA): . .eeeeeiiiiieeeeeteiii e e e e ettt e e e e e e et e e e e e e et e e e e e e e et eeeeeennaens
Angulo de salida (ND): ...eeeeeeeee et

Distancia minima al suelo (tal y como se define en el punto 4.5 de la seccién A del anexo II de la
Directiva 70/156/CEE): ..o

ENtre 10S €J851 . .vuunininiiii s
Bajo el eje 0 ejes delanteros: ........o.ieiiin ittt
Bajo €l €]€ 0 €]ES trASEIOS: .. .euiuuiuin ittt
ANGUIO e TAMPA (TIC): .ttt e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e aaee
Capacidad para arrancar en pendiente (vehiculo sin remolque): ...........oooiii

Bloqueo del diferencial: .......c.oooiiiiiiiiiiiii si/no/optativo (').

(") Téchese

lo que no proceda.
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Apéndice 2
MODELO

[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello de la
administracién

Comunicacién relativa a:

— homologacion ('),

— extensién de homologacién ('),
— denegacién de homologacion ('),
— retirada de homologacion ('),

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') en virtud de la Directiva 70/387/CEE,
en su version modificada por la Directiva.../.../CE.

Nimero de homologacion: ..............iiiiiiiiiii i e

I (Ao S e (1o s 3 o) s LA PP

SECCION 1

0.1.  Marca (razén social del fabricante): ..............oooiiiiiiiiiiiiiii
0.2, TaPOr ettt et e

0.3.  Medios de identificacién del tipo de vehiculo, si estin marcados en éste/el componente/la unidad
técnica INAdePendienite (1) (2): cu e e nenen ettt

0.3.1. Emplazamiento de eStas MAICAS: .........euiniuiutininititit it
0.4.  Categoria de vehiculo (1) (3): «.ovniniininii i
0.5.  Nombre y direccion del fabricante: ..............ooooiiiiiiiiiiiiiiiiii

0.7.  Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacion CE en componentes y unidades
técnicas INdePendientes: ..........oiiiiuiiii i

0.8.  Direccién(direcciones) de la(s) planta(s) de montaje: ..............ccooiiiiiiiiiiiiiii

(") Téchese lo que no proceda.

(3 Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo,
componente o unidad técnica independiente incluidos en la presente ficha de caracteristicas, tales caracteres se
sustituirin en la documentaciéon por el simbolo: “?” (por ejemplo: ABC??123??).

() Tal y como se define en el anexo II A de la Directiva 70/156/CEE.
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SECCION 11

1. Informaciones complementarias (si procede): véase adenda.

2. Servicio técnico responsable de la realizacion de 10S €nSay0S: ..c.vuivieniinininiiiiiiiiiiiiieeaans
3. Fecha del acta de enSay0: .. ..o.iuiuiini it
4. Numero del acta de €NSAYO: .....outinininit it
S. Observaciones (si las hubiera): véase adenda

6. LUgar:
7. FeCha: ..o
8. FIrma: o
9. Se adjunta el indice del expediente de homologacidén en posesion de las autoridades competentes, el

cual puede obtenerse a peticion del interesado.

Adenda al certificado de homologacion CE n°...

relativo a la homologacién de un vehiculo conforme a la Directiva 70/387/CEE cuya tltima modificacién
la constituye la Directiva.../.../CE

1. Informacién adicional.

1.1.  Configuracidon o configuraciones de las puertas de 10s 0OCUPANEES: ......cuvvniuniniiniiiiniiniininiininnenns
1.2, MéEtodo de apertura: .............oiiuiiuiiiii it
1.3. Método de apertura de la cerradura: ...............oooiiiiiiiiiiii

5. (00 A 2 e o) s Lo PPt ».
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anexo II quedara modificado como sigue:

a) En el titulo, los términos «VEHICULOS DESTINADOS A USO PARTICULAR> se sustituirdn por los
términos «VEHICULOS DE LA CATEGORIA M,>.

b) En el punto 1.1, los términos «de la presente Directiva» se sustituiran por los términos «del presente
anexoo.

4. Se afiadird el nuevo anexo III siguiente:
«ANEXO 1IT
REQUISITOS SOBRE EL ACCESO Y LA SALIDA POR LAS PUERTAS DEL HABITACULO
DEL CONDUCTOR DE LOS VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS N, DE MASA MAXIMA
SUPERIOR A 7,5 TONELADAS, Y N,

1. Escalones de acceso al habiticulo del conductor (véase figura)

1.1. La distancia (A) del suelo a la superficie superior del escaléon mas bajo, medida con el vehiculo en
orden de marcha sobre una superficie horizontal y plana, no sera superior a 600 mm.

1.1.1.  Sin embargo, en el caso de los vehiculos todo terreno, tal como se definen en el anexo II A de la
Directiva 70/156/CEE, dicha distancia (A) podra aumentarse hasta 700 mm.

1.2. La distancia (B) entre las superficies superiores de los escalones no sera superior a 400 mm. La
distancia vertical entre dos escalones continuos no variard en mas de 50 mm.

1.2.1.  Sin embargo, en el caso de los vehiculos todo terreno (véase el punto 1.1.1), esta tltima cifra podra
aumentarse hasta 100 mm.

1.3. Por otra parte, se cumpliran las siguientes especificaciones geométricas minimas:
— Profundidad del escalén (D): 80 mm
— Distancia libre entre escalones (E) (incluida la profundidad de los escalones): 150 mm
— Anchura del escalén (F): 300 mm
— Anchura del escalén inferior (G): 200 mm
— Altura del escal6n (S): 120 mm
— Desplazamiento transversal entre escalones (H): 0 mm
— Solapamiento longitudinal (J): 200 mm

1.3.1.  Sin embargo, en el caso de los vehiculos todo terreno (véase el punto 1.1.1), el valor (F) podra
reducirse hasta 200 mm.

14. El escalon inferior podra consistir en un travesafio, cuando sea necesario por motivos relativos a la
fabricacién o a la utilizacién, y en el caso de los vehiculos todo terreno (véase el punto 1.1.1). En tal

caso, la profundidad del travesafio (R) serd de al menos 20 mm.

14.1. No se permitirdn travesafios de seccién transversal redonda.

1.5. Al descender del habitaculo del conductor, la posicién del escaldon superior sera facilmente
perceptible.

1.6. La superficie superior de los escalones serd antideslizante. Ademas, los escalones expuestos a la
intemperie y a la suciedad durante la conduccion tendran una escorrentia adecuada (superficie de
drenaje).

2. Acceso a los asideros para el habiticulo del conductor (véase figura 1)

2.1. Debera haber una o varias barandillas, asideros u otros dispositivos de sujecién equivalentes para el

acceso al habiticulo del conductor.

2.1.1. La barandilla o barandillas, asideros o dispositivos de sujecién equivalentes deberan estar colocados
de manera que puedan asirse con facilidad y no obstruyan el acceso.

2.1.2. Se autoriza una interrupcién maxima de 100 mm en la zona de asimiento de las barandillas,
asideros o dispositivos de sujecién equivalentes (por ejemplo, una fijaciéon intermedia).

2.1.3. En el caso de accesos con mas de 2 escalones, las barandillas, asideros o dispositivos de sujeciéon
equivalentes estaran situados de modo que una persona pueda apoyarse al mismo tiempo en 3
puntos (con las dos manos y un pie o con los dos pies y una mano).
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2.14. Excepto en el caso de una escalera, el disefio y la colocacién de las barandillas, asideros y
dispositivos de sujecién equivalentes deberan ser tales que inciten al usuario a descender de cara a
la cabina.

2.1.5. El volante podra ser considerado asidero.

2.2. La altura (N) del borde inferior de al menos una barandilla, asidero o dispositivo de sujecion
equivalente, medida a partir del suelo con el vehiculo en orden de marcha sobre una superficie
horizontal y plana, no serd superior a 1 850 mm.

2.2.1. Sin embargo, en el caso de los vehiculos todo terreno (véase el punto 1.1.1), esta distancia (N) podra
aumentarse hasta 1 950 mm.

2.2.2. Si el piso del habitaculo del conductor tiene una altura con respecto al suelo mayor que “N”, se
considerara esta altura igual a “N”.

2.2.3. Por otra parte, la distancia minima “P” del borde superior de la barandilla o barandillas, asideros o
dispositivos de sujecién equivalentes con respecto al escalén mas alto (piso del habitaculo del
conductor) sera:

— barandilla(s), asideros o dispositivos de sujecion equivalentes (U) 650 mm,
— barandilla(s), asideros o dispositivos de sujecion equivalentes (V) 550 mm.
2.3. Se cumpliran las siguientes especificaciones geométricas
— Dimensién de la zona de asimiento (K) 16 mm como minimo
38 mm como maximo,
— Longitud (M) 150 mm minimo,
— Distancia libre con respecto a los componentes
del vehiculo (L) minimo con la puerta abierta: 40 mm.
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3. Si el piso del habiticulo del conductor es inclinado, se realizaran las medidas requeridas desde un plano
horizontal que pase a través de un punto dado por la interseccién del borde delantero del piso con un
plano vertical que pase a través del centro del escalén inmediatamente inferior, y que sea perpendicular al
plano longitudinal medio del vehiculo..
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(Actos cuya publicacion no es una condicion para su aplicabilidad)

CONSE]JO

DECISION DEL CONSEJO
de 7 de diciembre de 1998

por la que se modifica su Reglamento interno

(98/709/CE,

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea vy,
en particular, el apartado 3 de su articulo 151,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
del Carbon y del Acero y, en particular, el apartado 3 de
su articulo 30,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea de
la Energia Atoémica y, en particular, el apartado 3 de su
articulo 121,

Considerando que resulta necesario introducir modifica-
ciones en el Reglamento interno del Consejo (');

Considerando que el Banco Central Europeo dispone de
poder de iniciativa en el proceso de toma de decisiones
comunitarias, con arreglo a las condiciones previstas en el
Tratado constitutivo de la Comunidad Europea;

Considerando que corresponde al Consejo establecer el
orden en que los Estados miembros ejercen la Presidencia
del Consejo;

Considerando que conviene disponer de un procedi-
miento escrito simplificado para las consultas del Consejo
a otras instituciones u organismos,

DECIDE:

Articulo 1

El Reglamento interno del Consejo se modificarda como
sigue:

(') Decisién 93/662/CE (DO L 304 de 10. 12. 1993, p. 1), Deci-
sibn modificada por la Decisién 95/24/CE, Euratom, CECA
(DO L 31 de 10. 2. 1995, p. 14).

CECA, Euratom)

a) El apartado 2 del articulo 4 se sustituird por el texto
siguiente:

«2.  Se invitard a la Comisién a que participe en las
sesiones del Consejo. Lo mismo ocurrira con el Banco
Central Europeo, siempre que éste ejerza su derecho de
iniciativa. Sin embargo, el Consejo podra deliberar sin
la presencia de la Comisién o del Banco Central
Europeo.».

b) El apartado 2 del articulo 7 se sustituird por el texto
siguiente:

«2.  Los miembros del Consejo votardn en el orden
de los Estados miembros establecido de acuerdo con el
articulo 27 del Tratado constitutivo de la Comunidad
Europea del Carbén y del Acero (CECA), el articulo
146 del Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
(CE) y el articulo 116 del Tratado constitutivo de la
Comunidad Europea de la Energia Atomica (CEEA),
comenzando por el miembro que, de acuerdo con
dicho orden, siga al miembro que ejerza la Presi-
dencia.».

c) Se afiadird el parrafo siguiente al apartado 4 del
articulo 8:

«El Consejo podra también, por iniciativa de la Presi-
dencia y con el objetivo de decidir la consulta a otras
instituciones u organismos, actuar mediante procedi-
miento escrito simplificado en todos los casos en que
dicha consulta sea exigida por el Derecho comunitario.
En estos casos, la decisién de consulta se considera
adoptada al vencer el plazo fijado por la Presidencia en
funcidén de la urgencia, salvo objecién por parte de un
miembro del Consejo.».
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Articulo 2

La presente Decisién entrard en vigor el dia de su publicacién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Hecho en Bruselas, el 7 de diciembre de 1998.

Por el Consejo
El Presidente
W. SCHUSSEL
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COMISION

DECISION DE LA COMISION
de 16 de septiembre de 1998

relativa a un procedimiento de aplicacién del Reglamento (CEE) n° 2408/92 del Consejo

(Asunto VII/AMA/11/98 — Normas italianas de distribucidn del trafico en el sistema
aeroportuario de Milan)

[notificada con el nimero C(1998) 2625]
(El texto en lengua italiana es el tinico auténtico)

(Texto pertinente a los fines del EEE)

(98/710/CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 2408/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992, relativo al acceso de
las compafiias aéreas de la Comunidad a las rutas aéreas intracomunitarias ('), modificado por el
Acta de adhesion de Austria, de Finlandia y de Suecia, y, en particular, el apartado 3 de su articulo
8’

Previa consulta al Comité consultivo creado en virtud del articulo 11 de dicho Reglamento,

Considerando lo que sigue:

ANTECEDENTES

I

(1) El 16 de febrero de 1998, las compafiias aéreas British Airways, Iberia, Lufthansa, Olympic
Airways, Sabena, Scandinavian Airlines System y TAP Air Portugal presentaron ante la
Comisidn una peticién conjunta, al objeto de que ésta adoptase una decisién por la que:

i) declarase las normas de distribucion del trafico en el sistema aeroportuario de Milan
(normas italianas) incompatibles con el Derecho comunitario y, en particular, con el
Reglamento (CEE) n° 2408/92;

ii) requiriese a las autoridades italianas que se abstuviesen de aplicar dichas normas y
adoptasen otras plenamente compatibles con el Derecho comunitario.

(2 El 15 de abril de 1998, Air France inform¢é a la Comisién de que se unia a las compaiiias
mencionadas en su accién conjunta contra las normas italianas.

(3) El 22 de abril de 1998, estas compaiiias solicitaron de la Comisién que adoptara una
decisién provisional, previa a la decision sobre el fondo de las normas italianas, para
impedir la aplicacién de tales normas mientras no existan conexiones de transporte
adecuadas con el aeropuerto de Malpensa.

() DO L 240 de 24. 8. 1992, p. 8.
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El 27 de mayo de 1998, Austrian Airlines present6é ante la Comision una peticién por
separado, con idéntico objeto que la peticion original y la peticion suplementaria presen-
tadas por las compaifiias denunciantes, basada en los mismos motivos.

II

El sistema aeroportuario de Milan estd constituido por los aeropuertos de Linate, Malpensa
y Orio al Serio (Bérgamo). El aeropuerto de Linate, situado a diez kilémetros del centro de
Milan, es el que recibe la mayor parte del trafico internacional intracomunitario y del
trafico nacional. El aeropuerto de Linate sufre importantes problemas de capacidad, como
muestra el hecho de que en 1997 pasaran por el mismo 14,2 millones de pasajeros, a pesar
de que se calcula que su capacidad Optima es de 8 millones. El acropuerto de Malpensa,
situado a cincuenta y tres kilémetros del centro de Milan, se utiliza para todos los vuelos
intercontinentales, ya que éstos no pueden realizarse desde el aeropuerto de Linate por
limitaciones operativas. Malpensa s6lo acoge un nimero limitado de vuelos intracomunita-
rios, ya que los pasajeros muestran una preferencia por el aeropuerto de Linate, mas
cercano al centro de Milan. En tales circunstancias, el aeropuerto de Malpensa solo recibid
3,9 millones de pasajeros en 1997, a pesar de que su capacidad 6ptima esta calculada en 6
millones. El aeropuerto de Orio al Serio, situado a unos cincuenta kilémetros del centro de
Milan y préximo a Bérgamo, se utiliza principalmente para trafico de carga y vuelos charter
y, en menor medida, para servicios regulares de transporte de pasajeros.

Hasta la fecha, la distribucién del trafico entre los tres aeropuertos quedaba determinada
por el propio mercado, teniendo en cuenta las limitaciones ya mencionadas. Esta circuns-
tancia ha tenido como consecuencia una utilizacién ineficaz de la capacidad disponible en
los acropuertos, sobreexplotada en el caso del de Linate e infrautilizada en el de Malpensa.
Ademas, ninguno de los aeropuertos del sistema ha llegado a convertirse en un centro
importante de vuelos nacionales, internacionales e intercontinentales. En la practica
Alitalia ha utilizado el aeropuerto de Roma-Fiumicino para ese fin. Por consiguiente, la
oferta de servicios aéreos con origen en el sistema aeroportuario de Milan no se adapta a la
demanda, sobre todo en lo que se refiere a los vuelos intercontinentales, ya que a menudo
los pasajeros se ven obligados a transitar por aeropuertos principales como los de Roma,
Londres, Francfort o Paris. Por otra parte, la capacidad disponible no permitira, a corto
plazo, hacer frente a la progresion de los volimenes de trafico, estimados para el afio 2000
en 20 millones de pasajeros y 300 000 toneladas de carga. De lo anterior cabe concluir que
la estructura y la organizacién actuales del sistema aeroportuario de Mildn son claramente
insuficientes para las necesidades de la zona a la que presta sus servicios (es decir, la ciudad
de Milan y todo el norte de Italia), que constituye la tercera regién de la Comunidad en
cuanto a poblacién y actividad econdémica.

Por todas estas razones, las autoridades italianas decidieron reorganizar el sistema aeropor-
tuario de Milan, con el fin de convertir Malpensa en centro de operaciones y ofrecer en el
futuro la capacidad aeroportuaria necesaria. Este objetivo requiere la ampliacién y mejora
del aeropuerto de Malpensa que persigue el proyecto conocido con el nombre de Malpensa
2000. Este proyecto figura entre los catorce proyectos prioritarios de la Red Transeuropea
de Transporte en virtud de la Decisién n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo ('), y recibe financiacién de la Comunidad, del Fondo Europeo de Inversiones y
del Banco Europeo de Inversiones (BEI). En 1990 comenzaron las obras de construccién de
una nueva terminal, cuya primera fase entrara en servicio en 1998, con una capacidad anual
de 12 millones de pasajeros (a afiadir a la capacidad actual de 6 millones), y que estara
completamente finalizada en el afio 2000. Para esa fecha la capacidad total del aeropuerto
(es decir, de ambas terminales combinadas) sera de 24 millones de pasajeros.

La viabilidad del nuevo aeropuerto de Malpensa requiere una concentracion del trafico en
sus instalaciones y pasa, por lo tanto, por una transferencia inevitable de vuelos que ahora
circulan por el de Linate. Ahora bien, los mecanismos del mercado serian insuficientes por
si solos para alcanzar ese objetivo, en la medida en que, por lo general, los pasajeros
prefieren utilizar el aeropuerto de Linate, mas préximo del centro de Milan. Por ello, las

() DO L 228 de 9. 9. 1996, p. 1.
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(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

autoridades italianas decidieron adoptar normas obligatorias de distribucién del trafico para
conseguir un trasvase sustancial de trafico de Linate a Malpensa. Conviene sefialar, a este
respecto, que el BEI supedit6 su ayuda financiera a que las autoridades italianas aprobaran
unas normas de distribucion del trafico que hicieran posible una importante transferencia
del trafico de uno a otro aeropuerto.

El 1 de julio de 1994, las autoridades italianas aprobaron el Decreto n° 428, adoptado
posteriormente con rango de ley (Ley n° 505) el 8 de agosto de 1994. El apartado 2 de su
articulo 3 habilitaba al Ministerio de Transportes a adoptar las medidas necesarias para
concentrar el trafico aéreo en el aeropuerto de Malpensa, cuya finalizacién estaba prevista
para el 1 de abril de 1997, a tiempo para la liberalizacion de los servicios europeos de
transporte aéreo. En este marco, y con este objetivo, el Ministerio de Transportes dictd el 5
de julio de 1996 el Decreto n° 46-T, por el que se establecen las normas de distribucion del
trafico en el sistema aeroportuario de Milan; estas reglas, estan explicadas en los puntos 9.1,
9.2 y 9.3 siguientes:

9.1. El apartado 1 del articulo 1 dispone que, a partir de la fecha de entrada en servicio de
las estructuras prioritarias de Malpensa 2000 (primera fase de la nueva terminal), que
sera establecida mediante un decreto posterior, dicho aeropuerto pasara a constituir
el punto de origen y de destino de todos los servicios regulares y no regulares
efectuados en rutas intercontinentales e intracomunitarias (incluidas las rutas intraco-
munitarias nacionales o internacionales).

9.2. El apartado 2 del articulo 1 establece que tales servicios también podran tener el
aeropuerto de Orio al Serio como punto de origen y de destino.

9.3. Los apartados 3 y 4 del articulo 1 disponen que el aeropuerto de Linate estard
reservado exclusivamente a la aviacién general y a la explotacién de servicios aéreos
directos con origen o destino en Mildn, siempre que el total anual de pasaje
transportado por dichos servicios durante el afio anterior al de entrada en servicio de
las estructuras prioritarias sea igual o superior a 2 millones de personas, o bien haya
alcanzado una media de 1750 000 personas durante los tres afios anteriores.

El 13 de octubre de 1997 el gobierno italiano aprobd el Decreto n° 70-T, cuyo articulo 1
establece en su apartado 1 que las estructuras prioritarias a que se refiere el Decreto n° 46-T
entraran en servicio el 25 de octubre de 1998. Esta fecha fue establecida sin informar ni
consultar previamente a la Comisién.

El efecto de los Decretos n* 46-T y 70-T es que, a partir del 25 de octubre de 1998, todos
los servicios aéreos cuyo lugar de origen o de destino sea Milan deberan efectuarse a partir
de los aeropuertos de Malpensa o de Orio al Serio, con excepcion de los servicios de
aviacién general y de los servicios de transporte aéreo que cumplan los umbrales de trafico
que fija el Decreto n° 46-T en el apartado 4 de su articulo 1.

En la practica, la ruta Milan-Roma es la Ginica que cumple tales umbrales. Por consiguiente,
no se autorizara el uso del aeropuerto de Linate a ningin otro servicio aéreo.

En el periodo de julio a octubre de 1997, se produjo una serie de contactos entre las
compafiias aéreas demandantes (a la excepciéon de Austrian Airlines) y las autoridades
italianas. Las compafiias aéreas adujeron que consideraban incompatibles con el Derecho
comunitario los criterios y el calendario establecidos por las normas italianas. Las autori-
dades italianas no tuvieron en cuenta los argumentos esgrimidos por los transportistas y
mantuvieron los criterios y el calendario sin modificacién alguna.

Las peticiones formalmente efectuadas a la Comisién por parte de las compafiias aéreas
mencionadas (a las que se aludira en lo sucesivo como «las compaiiias») afectan tanto a los
criterios como al calendario adoptados en virtud de los Decretos n* 46-T y 70-T.

I11

Los argumentos invocados por las compafiias en contra de las normas italianas se exponen
en los puntos 15.1 y 15.2.
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15.1.

Las normas italianas constituyen una violacién del apartado 1 del articulo 8 del
Reglamento (CEE) n° 2408/92.

Las compafiias alegan que el apartado 1 del articulo 3 de dicho Reglamento establece
el principio general de libertad de acceso y que en su Decision 95/259/CE (%)
(sistema aeroportuario de Paris) la Comisién considera que ese principio implica el
derecho a elegir entre los distintos aeropuertos de un sistema aeroportuario. No
obstante, ese derecho estd sujeto a la facultad que asiste a las autoridades italianas de
distribuir el trafico entre los aeropuertos de un sistema aeroportuario con arreglo al
apartado 1 del articulo 8 del Reglamento (CEE) n° 2408/92. El articulo en cuestién
dispone que el ejercicio de dicha facultad debe hacerse sin incurrir en discrimina-
cién basada en la nacionalidad o identidad de las compafifas. Estas remiten a
continuacién a la Decision 93/347/CEE de la Comisién (?) (Viva Air), en la que se
afirma que, tal como ocurre con las excepciones al principio general de libertad de
acceso establecido en el apartado 1 del articulo 3, las restricciones impuestas por los
Estados miembros en aplicacion del apartado 1 del articulo 8 deben responder a
criterios transparentes, objetivos y no discriminatorios. Segtn las compafiias hay dos
infracciones:

15.1.1. En primer lugar, sefialan que las normas italianas son, en la practica, discri-
minatorias y favorecen a Alitalia. Citan, a este respecto, la Decision 95/259/
CE de la Comision, en la que se afirma que el principio de no discrimina-
cién también se aplica a las medidas que, a pesar de no hacer referencia
explicita a la nacionalidad o a la identidad de las compaiiias, producen en la
practica efectos discriminatorios, aunque sean indirectos.

La aplicacion de las normas italianas supondra la explotacién de una tnica
ruta con origen en el aeropuerto de Linate (Milan-Roma). En dicha ruta
prestan actualmente sus servicios diversas compafiias comunitarias, incluida
Alitalia. Desde Milan, Alitalia realiza por término medio veintiocho vuelos
diarios con destino a Roma, cuyo aeropuerto constituye el elemento prin-
cipal de su red. Alitalia solo efectia actualmente desde Malpensa un nimero
limitado de vuelos directos de largo recorrido (con destino a Nueva York, Los
Angeles, Miami, Tokio, Osaka y Pekin), ya que la mayoria de vuelos con
destinos exteriores al EEE los realiza desde Roma-Fiumicino. La apertura de
Malpensa 2000 no supondra el fin del papel de centro de operaciones que
desempefia Roma-Fiumicino para los servicios de medio y largo recorrido de
Alitalia.

El borrador de programa de la compafiia para el invierno 1998/99 prevé un
desarrollo considerable de los vuelos con destinos exteriores al Espacio
Econémico Europeo (EEE) desde Malpensa en detrimento de Roma. Sin
embargo, varios destinos seguiran realizandose exclusivamente desde Roma y
un namero ain mayor se repartird entre Roma y Malpensa (por ejemplo,
algunos dias de la semana los vuelos se realizardn desde uno de los aero-
puertos y otros, desde el otro). De este modo, Alitalia puede mantener una
parte importante del trafico con su centro de operaciones de Roma, que
podra efectuar desde Linate, mientras que las compafilas comunitarias de
otras nacionalidades no podran hacer lo mismo con sus propios aeropuertos
principales desde Linate, ya que tendran que ofrecer esos servicios desde
Malpensa.

Malpensa es un aeropuerto mucho menos practico que Linate, debido a su
localizacién geografica. La duracidén del trayecto en automovil desde el centro
de Milan hasta Malpensa es de 50 a 70 minutos, mientras que para despla-
zarse al aeropuerto de Linate basta con 15 o 20 minutos. En la actualidad
ambos aeropuertos carecen de conexién ferroviaria y el precio de la carrera
en taxi hasta Malpensa (67 ecus) es mas de cuatro veces superior al del
desplazamiento hasta Linate (15 ecus).

Por todo ello, Alitalia se situara en una posicion de ventaja competitiva con
respecto a las compafiias de otros Estados miembros por lo que se refiere a la
prestacion de servicios aéreos de medio y largo recorrido a través de su centro

O L 162 de 13. 7. 1995, p. 25.
O

L 140 de 11. 6. 1993, p. 51.
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15.1.2.

de operaciones. Es decir, los pasajeros que tomen el avion en Milan para
realizar un desplazamiento de ese tipo a través de un aeropuerto principal
preferiran hacerlo por el de Alitalia, en detrimento de las otras compaiiias
comunitarias.

Por estas razones, las compaifiias alegan que el objetivo principal de los
decretos n® 46-T y 70-T no es distribuir el trafico dentro del sistema
aeroportuario de Milan, sino poner en situacién de ventaja a Alitalia.

Ademas, las compafiias consideran que la discriminacién que se deriva,
como ya se ha sefialado anteriormente, de la situacion geografica de
Malpensa resultara agravada por la falta de comunicaciones adecuadas entre
el centro y este aeropuerto cuando se produzca la transferencia de los
servicios, prevista para el 25 de octubre de 1998. Para esa fecha, ninguna de
las conexiones entre el centro y el aeropuerto de Malpensa se encontrard en
estado plenamente operativo, a pesar de que se supone que el aeropuerto
dard acogida a un volumen adicional anual de 11 millones de pasajeros.

Las compafiias destacan en particular que, en su opinidn, la conexibén ferro-
viaria no estard lista para el transporte de pasajeros antes de finales de 1999.

Todavia estan pendientes de realizacién una serie de obras de gran enverga-
dura en la autopista A8, la cual constituira la Gnica via de categoria superior y
gran capacidad que conducira al aeropuerto de Malpensa. La autopista en
cuestion ya padece en la actualidad una importante saturacion. Entre las
obras previstas figura un carril de parada de emergencia, cuya construccién
no finalizara hasta diciembre de 2000, que reducird atin mas la capacidad de
la autopista. En cualquier caso, aunque las obras proyectadas supondrin una
mejora relativa de la capacidad de la autopista, esta via seguird siendo
insuficiente para absorber el aumento de trafico generado por la transferencia
de 11 millones de pasajeros de Linate a Malpensa.

Por otra parte, como los taxistas de Milan sélo estaran autorizados, por
razones administrativas, a transportar pasajeros de la ciudad al aeropuerto,
pero no del aeropuerto a la ciudad, el importe de la carrera se calculara con
inclusiéon del trayecto de vuelta, lo que dara lugar a un precio muy elevado
(alrededor de 67,66 ecus).

La falta de vias de comunicacién adecuadas se sumara a las desventajas del
aeropuerto de Malpensa en relacién con el de Linate y amplificara el efecto
discriminatorio de las normas italianas.

Por otra parte, las compafiias consideran que las normas italianas no guardan
proporcion con el objetivo perseguido por las autoridades italianas. A este
respecto, aducen que en su Decisibn 94/290/CE () —TAT-Paris
(Orly)-Londres— la Comisién concluyd que las normas de distribucion del
trafico adoptadas por las autoridades francesas infringian el principio de
proporcionalidad, en la medida en que los resultados que perseguian podian
alcanzarse con medidas menos restrictivas de las que se derivara un perjuicio
menor para el comercio intracomunitario.

El objetivo de las normas italianas es concentrar el trafico aéreo en el
aeropuerto de Malpensa para convertirlo en el aeropuerto intercontinental
principal para el norte de Italia, manteniendo a un tiempo en funciona-
miento el aeropuerto de Linate. El undécimo considerando del Decreto n°
46-T precisa que, en cualquier caso, el aeropuerto de Linate debera seguir en
funcionamiento pues, habida cuenta de las previsiones de aumento del
trafico, seria contrario a la 16gica econémica privar a la zona de una capa-
cidad disponible en un sector como el del transporte aéreo.

() DO L 127 de 19. 5. 1994, p. 22.
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La transferencia de trafico que buscan las normas italianas supondra, por una
parte, la infrautilizacién del aeropuerto de Linate (que acogera tan solo a 2
millones de pasajeros, a pesar de que cuenta con una capacidad 6ptima de 8
millones de pasajeros) y generard, por otra, problemas de capacidad a medio
plazo para las instalaciones de Malpensa. En opinién del presidente de la
Societd per Azioni Esecizi Aeroportuali (SEA), la empresa que gestiona los
aeropuertos de Milan, es probable que en los préximos afios se produzca la
saturacion de Malpensa y parte de los vuelos tenga que transferirse de nuevo
a Linate.

En consecuencia, los transportistas consideran que las normas italianas no
guardan proporcién con los objetivos perseguidos, ya que éstos podrian
alcanzarse sin incurrir en discriminacidon, mediante una utilizaciéon mas
racional de la capacidad de los aeropuertos que permitiera evitar tanto la
infrautilizacion de Linate como la saturacién de Malpensa. En este contexto,
se deberia autorizar a todas las compafiias aéreas comunitarias a explotar
servicios entre el aeropuerto de Linate y sus respectivos aeropuertos princi-
pales.

Las normas italianas son contrarias a la Decision 97/789/CE (') de la Comision
relativa a la ayuda concedida por Italia a Alitalia. La discriminacién que crean
constituye una infraccién de la condicién impuesta en el apartado 4 de su articulo 1
para garantizar que la ayuda sea compatible con el mercado comun. Dicho apartado
establece que la ayuda se considera compatible con el mercado comtn a condicién
de que Italia respete el compromiso de «no privilegiar de ninguna manera a Alitalia
respecto de las otras compaifiias comunitarias, en particular en materia de atribucién
de derechos de trafico (incluidas las rutas hacia los paises terceros del EEE), de
asignacion de franjas horarias, de asistencia en tierra y de acceso a las instalaciones
aeroportuarias, en la medida en que un trato preferente seria contrario al Derecho
comunitario».

v

Para llevar a cabo un analisis completo de este caso con arreglo al procedimiento estable-
cido en el apartado 3 del articulo 8 del Reglamento (CEE) n° 2408/92 y salvaguardar el
derecho a la defensa, el 3 de marzo de 1998 la Comisidn envid a las autoridades italianas la
peticién efectuada por las compaiiias, junto con una invitacién a que formularan las
observaciones que estimaran pertinentes en el plazo de un mes a partir de dicha fecha.

En respuesta a la carta de la Comision, el 1 de abril de 1998 las autoridades italianas
enviaron a ésta una nota en la que exponian los argumentos que se resumen en los puntos
17.1 a 174.

17.1.

La politica aeroportuaria de un Estado miembro es competencia de éste. Por consi-
guiente, y de conformidad con la Decision 95/259/CE, cada Estado miembro es libre
de designar el aeropuerto al que desea otorgar prioridad a la hora de desarrollar un
sistema aeroportuario.

Partiendo de esta base, las autoridades italianas observan que la estructura actual del
sistema aeroportuario de Mildn no ofrece una capacidad suficiente para satisfacer la
demanda de servicios de transporte que generan Milan y su regién. El manteni-
miento de esta estructura impediria al aeropuerto de Milan convertirse en un nudo
de comunicacién internacional, como prevé la politica europea comun de trans-
portes. Por ello, la Comunidad incluyé el proyecto Malpensa 2000 en la lista de los
proyectos prioritarios de la red transeuropea. Para que este proyecto llegue a buen
fin, es preciso concentrar el trafico aéreo en el aeropuerto de Malpensa. En este
sentido, cabe sefialar que el BEI aceptd financiar una parte del proyecto a condicién
de que la concentracion del trafico en el aeropuerto de Malpensa fuera efectiva en la
fecha de entrada en servicio de sus estructuras prioritarias. Las autoridades italianas
aprobaron, en consecuencia, los Decretos n* 46-T y 70-T, con los que se persigue
claramente dicha concentracion. A resultas de lo anterior, Linate acogera, en calidad
de aeropuerto complementario de segunda clase, diversos tipos de trafico especificos
y seguira constituyendo en el futuro un recurso muy util del que se podra disponer
en caso de que se produjera una eventual insuficiencia de capacidad.

() DO L 322 de 25. 11. 1997, p. 44.
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En cuanto al efecto discriminatorio de las normas italianas, las autoridades de este
pais consideran que con éstas no se incurre en discriminacién alguna, por cuanto,
con arreglo a la legislacién comunitaria vigente, el acceso a la ruta Mildn-Roma esta
abierto al conjunto de las compafiias aéreas comunitarias. En la actualidad, son dos
las compaiiias que explotan dicha ruta desde Linate (Alitalia y Air One) y dos las que
lo hacen desde Malpensa (Alitalia y Meridiana).

La concentracion del trafico en Malpensa permitira a todos los transportistas aéreos
comunitarios el acceso desde este aeropuerto a la totalidad de los aeropuertos de la
Comunidad, incluidos los italianos. Por consiguiente, tanto los derechos de cabotaje,
como las libertades quinta, sexta y séptima podran ejercerse sin restriccion alguna
desde el aeropuerto de Malpensa.

El hecho de que esta ruta sea la Unica que supera los umbrales establecidos por el
Decreto n° 46-T tampoco entrafia discriminaciéon alguna.

17.2.1. El establecimiento de un umbral muy elevado responde a la intencion de
reservar el aeropuerto de Linate para las rutas aéreas con mayor intensidad de
trafico, fundamentalmente utilizadas por viajeros que realizan desplaza-
mientos directos entre dos puntos y exigen una elevada frecuencia de
servicio. Ese es precisamente el caso de la ruta en cuestidén, que constituye la
conexibén aérea con mayor intensidad de trafico de Italia y presenta el mayor
porcentaje de pasajeros que realizan desplazamientos directos entre dos
ciudades por motivos profesionales. El volumen de trafico de dicha ruta
supera ampliamente al de las restantes conexiones aéreas con origen en
Milan, lo que justifica que reciba un tratamiento especifico. Ademas, la ruta
Milan-Roma no desempefia una funcion de encaminamiento del trafico
hacia el centro de operaciones de Alitalia en Roma-Fiumicino, como prueba
el hecho de que los vuelos se realicen a lo largo de toda la jornada y no sélo
en funcién del horario de los pocos vuelos de largo recorrido que Alitalia
efectia desde ese aeropuerto.

17.2.2. No es posible determinar el efecto discriminatorio sobre la base de la
situacién actual. Alitalia tiene una clara politica de desarrollo de Malpensa
como centro de operaciones, lo que permitird a esta y a otras compaiiias
ofrecer nuevos servicios aéreos con origen en Milan, aiin no existentes en la
actualidad. La explotacion de tales servicios se hara desde el aeropuerto de
Malpensa, gracias a lo cual los pasajeros podran desplazarse a su destino final
sin tener que pasar obligatoriamente por otros aeropuertos principales de la
Comunidad.

17.2.3. En cualquier caso, Malpensa resulta mas practico que Linate para los usua-
rios. La adaptacién de las infraestructuras de acceso progresa conforme al
calendario anunciado por las autoridades italianas. Por otra parte, siempre se
ha aceptado que la condicién previa para la transferencia seria la construc-
cién de la carretera nacional SS336 (que conecta la terminal actual con la
nueva terminal), que estara finalizada para el 25 de octubre de 1998. La red
vial ya existente est4 a la altura del volumen de trafico que debera transferirse
a Malpensa. En este sentido, es preciso tomar en consideracion toda la zona
de captacion de Malpensa y no sélo la ciudad de Milan. De hecho, el namero
de pasajeros para los que la situacién geografica de Malpensa resulta mas
conveniente que la de Linate equivale mas o menos al de los que se
encuentran en la situacioén inversa. Por lo que se refiere al problema del coste
excesivo de los desplazamientos en taxi, la Regiéon de Lombardia ha
propuesto la adopcién de un régimen de tarifas establecidas a unos niveles
aceptables.

Por lo que se refiere al principio de proporcionalidad, las autoridades italianas
consideran que las normas de distribucion del trafico son necesarias para lograr el
objetivo de creacion de un centro de operaciones en Malpensa, conservando Linate
como aeropuerto complementario.

Los elevados umbrales establecidos permitiran reservar Linate exclusivamente para
las rutas cuyo volumen de trafico justifique la realizacién de vuelos tanto desde este
aeropuerto como desde el de Malpensa. En realidad, Linate se utilizard para rutas
caracterizadas por un trafico fundamentalmente directo, en las que sea preciso
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satisfacer la demanda de pasajeros que realizan desplazamientos profesionales o viajes
de ida y vuelta muy frecuentes. La infrautilizacién de Linate quedara justificada a fin
de lograr el objetivo de establecer un centro de operaciones en Malpensa. Para ello,
sera necesario integrar el mayor numero posible de vuelos de recorrido corto y medio
con vuelos de largo recorrido, a fin de garantizar el encaminamiento efectivo hacia
Malpensa de pasajeros procedentes de diversos puntos de la Comunidad (como, por
ejemplo, Londres, Bruselas, Lisboa, Francfort, Copenhague, Roma, Palermo, Venecia,
Pantelleria, etc.) De igual manera, seguird existiendo la posibilidad de encaminar
pasajeros procedentes de Roma, de Mildn y de otros centros regionales de Italia hacia
otros aeropuertos centrales de Europa.

Cualquier otro planteamiento equivaldria a establecer una discriminacion en detri-
mento del centro de operaciones de Malpensa.

17.4. En cuanto al presunto incumplimiento de las condiciones impuestas por la Decisién
97/789/CE, las autoridades italianas consideran que se trata de un argumento vacuo,
ya que la Comisién aprobé la Decisién con posterioridad a la adopcién de las
normas italianas y sin hacer ninguna referencia a las mismas.

\Y

El 10 de mayo de 1998, la Comision celebrd una reunion con las compaiiias en la que éstas
hicieron hincapié en la urgencia del asunto, ante la inminencia de la asignacién de las
franjas horarias correspondientes a los aeropuertos de Mildn, en el marco de la CII
Conferencia de la IATA sobre coordinacién de horarios que se iba a celebrar en Montreal
en junio de 1998.

En dos reuniones celebradas en Bruselas los dias 9 y 19 de junio de 1998 y mediante una
carta de 25 de junio de 1998, la Comisién informd oficialmente a las autoridades italianas
de su posicién en este asunto a la luz de los elementos de que disponia, exponiendo sus
dudas en cuanto a la compatibilidad de las normas italianas con el Reglamento (CEE) n°
2408/92. La Comisidn sefialé que de la aplicacion de las normas italianas parecia derivarse
una discriminaciéon en favor de Alitalia. Asimismo sefiald que, en cualquier caso, las
normas no guardaban proporcién con el objetivo perseguido. Ambas conclusiones se
derivaban en particular del grado de adecuacién existente entre el estado de disponibilidad
previsto de las infraestructuras de acceso a Malpensa y el volumen de trafico que ha de
transferirse hacia ese aeropuerto. Sobre la base de estas consideraciones, se invitd a las
autoridades italianas a modificar las normas, a fin de garantizar su entera compatibilidad
con el Derecho comunitario.

Las autoridades italianas informaron a la Comisioén, mediante cartas fechadas los dias 2 y
15 de julio de 1998, de que no contemplaban tomar en consideracién ninguna modifica-
cién de las normas y formularon las observaciones que se exponen en los puntos 20.1 a
204.

20.1. Las autoridades italianas volvieron a insistir en que los criterios establecidos por el
Decreto n° 46-T en cuanto a la distribucién del trafico en el sistema aeroportuario de
Milan no entrafian discriminacion alguna en beneficio de Alitalia. Sin embargo, y al
objeto de dar a la Comisibn mayores garantias a este respecto, las autoridades
italianas se declararon dispuestas a estudiar la imposicion de una serie de condi-
ciones para la explotacion de la ruta Milan-Roma desde el aeropuerto de Linate que
impedirian de hecho el encaminamiento de pasajeros hacia el centro de operaciones
de Alitalia en Roma-Fiumicino. En este sentido, la explotacién de la ruta sélo podria
efectuarse mediante servicios de puente aéreo, sin facturacién de equipajes y sin
posibilidad de emitir en Linate tarjetas de embarque para abordar un vuelo de
conexion en Roma-Fiumicino.

20.2. Los criterios establecidos por el Decreto n° 46-T fueron comunicados a la Comisién
con ocasion de las distintas reuniones del «grupo Christophersen», encargado del
seguimiento del proyecto, entre 1994 y 1997. Por aquel entonces, la Comision no
plante6 objeciones en cuanto a la compatibilidad de los criterios con el Derecho
comunitario. Por lo demas, siempre se ha mantenido informada a la Comisién sobre
los distintos plazos de realizacidon previstos para las obras de infraestructuras de
acceso.
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20.3. En las mencionadas reuniones, las dos tnicas infraestructuras de acceso calificadas de
«minimas, pero suficientes» para garantizar la transferencia de trafico a Malpensa
fueron la carretera nacional SS336 y la autopista A8 modernizada. Ademas, siempre
se ha informado a la Comision sobre el calendario de ejecucién de las distintas obras
relativas a las infraestructuras de acceso al aeropuerto.

20.4. La postura expresada por la Comisién pone en peligro la instalacién de un centro de
operaciones completamente viable y operativo en Malpensa. Con ello, queda amena-
zada la viabilidad de un proyecto de interés comin que figura entre los proyectos
prioritarios de la Red Transeuropea.

Durante una Gltima reunidén celebrada en Bruselas el 24 de julio de 1998, las autoridades
italianas proporcionaron a la Comisién datos actualizados sobre el avance de las obras de
adaptacién de las infraestructuras de acceso al aeropuerto de Malpensa. La Comisién
notific a las autoridades italianas que no consideraba valida la solucién de imponer una
serie de condiciones de puente aéreo a los servicios explotados en la linea Mildn
(Linate)-Roma (Fiumicino). Estas condiciones, que en todo caso no forman parte de las
normas de distribucion del trafico a las que se refiere la presente Decision, no eliminarian
la posibilidad de alimentar el centro de operaciones de Fiumicino. Aun si pudieran
adoptarse contra la probable oposicion de los usuarios y de las compaiiias, seria muy dificil
aplicar en la practica una prohibicién de facturaciéon de equipaje y atin mas de facturacién
de equipaje para los vuelos de conexion y no impediria la transferencia de pasajeros que
viajaran Gnicamente con equipaje de mano. En cualquier caso, con ello no se solucionaria
el problema de la falta de proporcionalidad entre las normas de distribucién y su objetivo.

APRECIACION JURIDICA
VI

La Comisién cuenta, en lo que se refiere a la distribucidén del trafico entre los aeropuertos
de un sistema aeroportuario, con las competencias que le otorga el apartado 3 del articulo 8
del Reglamento (CEE) n° 2408/92, que dispone lo siguiente:

«A peticibn de un Estado miembro o por propia iniciativa, la Comisién estudiard la
aplicacion de los apartados 1 y 2 y, en el plazo del mes siguiente a la recepcion de la
peticién y previa consulta con el Comité a que se refiere el articulo 11, decidira si dicho
Estado miembro puede seguir aplicando la medida (.. .).

Habida cuenta de la denuncia efectuada por las compailiias, la Comisiéon estima necesario
ejercer sus competencias, al objeto de determinar si Italia puede aplicar las normas de
distribucién del trafico en el sistema aeroportuario de Milan establecidas en virtud de los
Decretos n° 46-T y 70-T, conforme a las cuales, a partir del 25 de octubre de 1998 todos
los servicios de transporte aéreo se efectuaran desde el aeropuerto de Malpensa, con
excepcién de los servicios que superen determinados umbrales minimos y estén por ello
autorizados a seguir haciendo uso del aeropuerto de Linate (). La Comisién act@ia por
iniciativa propia, conforme a lo previsto explicitamente en el apartado 3 del articulo 8 del
Reglamento (CEE) n° 2408/92, y no limita en modo alguno su estudio a las reclamaciones
presentadas por las compaiiias, ni a la situacién en que éstas se encuentran.

A este respecto, el hecho de que los servicios de la Comisién no se pronunciaran sobre la
compatibilidad con el Derecho comunitario de las normas italianas objeto de reclamacién
en las reuniones celebradas en el marco del grupo Christophersen, no prejuzga en modo
alguno la posicién oficial que, la Comisién pueda adoptar sobre este extremo. La Comisién
recuerda que el objeto de dichas reuniones, en las que en todo caso participaron otras
personas ademas de los representantes de sus servicios, era el seguimiento general del
proyecto Malpensa 2000 y no el estudio pormenorizado de la compatibilidad de las normas

(") Aunque es posible el acceso al acropuerto de Bérgamo, la lejania de este aeropuerto y la falta de infra-
estructuras técnicas y de un acceso adecuados hacen de él una alternativa ain menos interesante que la de
Linate.
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italianas con el Derecho comunitario. Ademas, ya entonces los servicios de la Comisién
hicieron hincapié en la necesidad de disponer de infraestructuras de acceso adecuadas y en
servicio a la hora de efectuar la transferencia. Ademas, no se consulté a la Comisién sobre
su calendario de aplicacién. En estas circunstancias, las autoridades italianas no podian
tener expectativas legitimas de que la Comision considerase compatible con el derecho
comunitario las normas italianas que son ahora objeto de reclamacion. En cualquier caso,
lo que se pone en duda es, concretamente, la aplicaciéon de las normas italianas, en la
medida en que las vias de superficie que dan acceso a Malpensa sean inadecuadas.

VII

El principio de libre prestacién de servicios aéreos en la Comunidad establecido en el
apartado 1 del articulo 3 del Reglamento (CEE) n° 2408/92 autoriza a las compaiiias
comunitarias a explotar sus servicios en cualquier aeropuerto que forme parte de un
sistema aeroportuario en funcién de sus propios criterios comerciales. En otras palabras, el
libre acceso al mercado implica generalmente el derecho a elegir entre los distintos
aeropuertos de un sistema aeroportuario. La Comisién considera que este derecho es un
elemento esencial del proceso de liberalizacién dado que, en la mayoria de los casos, no
todos los aeropuertos que forman parte de un sistema aeroportuario resultan igualmente
atractivos desde el punto de vista econémico, tal como consta en las Decisiones 93/
347/CEE y 95/259/CE (').

Sin embargo, los Estados miembros pueden limitar esta libertad, en virtud del apartado 1
del articulo 8 del Reglamento (CEE) n° 2408/92, que dice textualmente:

«El presente Reglamento no afectara al derecho de un Estado miembro a regular, sin que
exista discriminacién basada en la nacionalidad o identidad de la compafiia aérea, la
distribucién del trafico entre los aeropuertos en el interior de un sistema aeroportuario.».

Como la Comisién ya indicé en sus Decisiones 95/259/CE y 94/290/CE (?), toda restric-
cién adoptada al amparo de la disposicion arriba mencionada debe ser compatible con los
principios expuestos en los puntos 27.1 y 27.2 siguientes.

27.1. El principio de no discriminacién, expresamente formulado en el apartado 1 del
articulo 8.

Conforme a este principio, no sblo estd prohibida cualquier forma de discriminacién
basada en la nacionalidad de la compaiiia aérea, en cumplimiento del articulo 6 del
Tratado, sino también cualquier tipo de discriminacién basada en la identidad de la
compaiifa. Al aprobar el Reglamento (CEE) n° 2408/92, el Consejo considerd que,
habida cuenta de la estructura del transporte aéreo comunitario, la ausencia. de
discriminacion de las compafiias por causa de nacionalidad no era suficiente para
mantener el buen funcionamiento del mercado interior en el ambito del transporte
aéreo civil y garantizar el respeto del principio de libre acceso al mercado establecido
en el apartado 1 del articulo 3 del Reglamento. En consecuencia, el Consejo incor-
pord un segundo elemento de no discriminacién basada en la identidad de las
compafiias, al que se refirid expresamente el Tribunal de Primera Instancia de las
Comunidades Europeas en el asunto Air Inter (%).

27.2. Los principios generales por los que se rige la libre prestacion de servicios, conforme
a lo establecido en la jurisprudencia del Tribunal de Justicia de las Comunidades
Europeas (%). Al aprobar el Reglamento (CEE) n° 2408/92, el Consejo establecio, en
virtud del apartado 2 del articulo 84 del Tratado CE, las modalidades de aplicacién
en el sector del transporte aéreo de los principios establecidos en los articulos 59 y

Paginas 54-55 y 30 respectivamente.

2) Paginas 30-31 y 28-31 respectivamente.

g
() Asunto T-260/94, Air Inter contra Comision, Rec. 1997, p. 1I-997, considerando 112.
V]

4) Véase en particular la sentencia de 25 de julio de 1991 en el asunto C-288/89, Collectieve Antennevoozi-
ening Gouda, Rec. 1991, p. 1-4007, considerandos 10 a 15.
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62 del Tratado, armonizando con ello todos los aspectos relativos al acceso al
mercado de las compafiias titulares de una licencia de explotacién comunitaria. Por
lo tanto, para interpretar las disposiciones del Reglamento (CEE) n° 2408/92 es
necesario remitirse directamente a dichos principios, que fueron objeto, por otra
parte, de una Comunicaciéon de la Comisioén (') en la que se interpretan las disposi-
ciones del Reglamento (CEE) n° 2408/92.

Los principios por los que se rige la libre prestacion de servicios van mas alld de la
mera prohibicion de cualquier discriminacion por causa de nacionalidad o de iden-
tidad de las compaiiias. Aunque las medidas nacionales por las que se limita esta
libertad se apliquen sin incurrir en discriminacidn, seran inaceptables siempre que
no estén justificadas por exigencias imperiosas de interés publico o cuando sea
posible alcanzar un resultado idéntico mediante la aplicacién de normas menos
restrictivas en aplicaciéon del principio de proporcionalidad.

VIII

En el caso que nos ocupa, la comprobacioén que efectiia la Comisién por propia iniciativa
de la compatibilidad de las normas italianas con el apartado 1 del articulo 8 del Regla-
mento (CEE) n° 2408/92 implica el analisis de la compatibilidad de dichas normas con los
principios de no discriminacién y de proporcionalidad.

El principio de no discriminacién

La Comisién considera que los criterios establecidos por el Decreto n° 46-T, basados en el
volumen de trafico, son de caracter objetivo y no hacen distincién alguna entre las
compafiias sobre la base de la nacionalidad o la identidad de éstas, en la medida en que se
aplican de igual modo a todas las compaifiias aéreas comunitarias. El mero hecho de que la
ruta Milan-Roma sea la tnica que responde a estos criterios no parece implicar en si una
discriminacion en el sentido de lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 3 del Reglamento
(CEE) n° 2408/92, habida cuenta de que la ruta en cuestion esta abierta a todo transportista
comunitario sin restricciéon alguna.

Sin embargo, como sefialé la Comisiéon en su Decisién 95/259/CE (3), el principio de no
discriminacion establecido en el apartado 1 del articulo 8 excluye también cualquier
medida que, a pesar de no hacer ninguna referencia explicita a la nacionalidad o la
identidad de la compaiiia aérea, entrafie en la practica —aunque sea indirectamente— un
efecto discriminatorio.

Para determinar si los criterios establecidos en el Decreto n° 46-T entrafian en la practica
un efecto discriminatorio, es necesario analizar las consecuencias de su aplicacién a partir
de la fecha en la que entraran en vigor conforme a lo dispuesto en el Decreto n° 70-T, esto
es, el 25 de octubre de 1998.

A este respecto, la Comisién comprueba que la explotacion de redes radiales se ha
convertido en una caracteristica que comparten las compafiias aéreas comunitarias. Dichas
redes cuentan con un centro de operaciones que, debido a la antigua fragmentacion de la
Comunidad en diversos mercados de acceso restringido y a las limitaciones reglamentarias
que pesan sobre la prestaciéon de servicios aéreos entre la Comunidad y los paises ajenos al
EEE, siempre se encuentra situado en el territorio del Estado miembro de establecimiento
de la compaifiia aérea de que se trate. En la actualidad, las principales compafiias que
explotan redes de estas caracteristicas son Air France (Paris-Charles de Gaulle), Alitalia
(Roma-Fiumicino), British Airways (Londres-Heathrow y Londres-Gatwick), Iberia (Madrid-
Barajas), Lufthansa (Francfort), KLM (Amsterdam-Schipol), Sabena (Bruselas) y SAS (Copen-
hague-Karlstrup). Los sistemas radiales dotados de un centro de operaciones permiten a las
compaiiias lograr una cobertura completa del mercado comunitario de transporte aéreo,
mediante la prestacién de servicios entre dos aeropuertos comunitarios cualesquiera a
través de dicho centro y sin tener que efectuar las inversiones que exigen los servicios
directos. De igual manera, estos sistemas también permiten la prestacién de servicios entre
cualquier aeropuerto comunitario conectado con el centro de operaciones y aeropuertos
situados en terceros paises, lo que constituye una alternativa a las prohibiciones de
prestacion de servicios directos que puedan existir en los acuerdos bilaterales celebrados
entre Estados miembros y terceros paises.

A pesar de que los sistemas radiales de este tipo han supuesto un aumento de la compe-
tencia entre las compafiias antes mencionadas, su estructura no siempre les permite

() DO C 334 de 9. 12. 1993, p. 3.
(%) Pagina 32.
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competir en determinadas rutas. Cabe sefialar en este sentido que los servicios directos y
los servicios indirectos no son por lo general intercambiables, debido a las grandes
diferencias en la duracién del desplazamiento, la calidad de servicio (una escala con cambio
de aparato es menos interesante para el usuario que un vuelo directo) y el precio (la
tarificacion de los servicios indirectos se sitia a un nivel inferior que la de los vuelos
directos). Por estas razones, la competencia que cabe establecer entre servicios directos y
servicios indirectos dentro de una misma ruta es limitada. A la inversa, las conexiones
indirectas a través de los aeropuertos que sirven de centros de operaciones son casi siempre
sustituibles. A este respecto, es necesario tener en cuenta la localizacién geografica de
dichos aeropuertos, en particular cuando el lugar de destino se encuentra en Europa.

(34) En el caso que nos ocupa, los datos de que dispone la Comisién indican que, en la

actualidad, la prestacion de servicios aéreos desde Milan con destino a aeropuertos situados
principalmente en pafses ajenos al EEE (Los Angeles, Dubai, Rio de Janeiro, etc.) es objeto
de competencia entre Alitalia, que efectta los vuelos a través del centro de operaciones de
Roma-Fiumicino, y las demds compafiias comunitarias, que se sirven para ello de sus
centros de operaciones respectivos ('). Por consiguiente, la Comision no puede aceptar el
argumento utilizado por las autoridades italianas de que la ruta Mildn-Roma no desempefia
una funcién de encaminamiento de pasaje hacia el centro de operaciones con que cuenta
Alitalia en Roma-Fiumicino (?).

(35) La Comisién no cree que la intenciéon de Alitalia de convertir progresivamente el aero-

puerto de Malpensa en centro de operaciones a partir del 25 de octubre de 1998 vaya a
poner fin a esta situacion. Es cierto que la creciente oferta de servicios directos de Alitalia a
partir del aeropuerto de Malpensa reducira sin duda el nimero de pasajeros que utilizaran
servicios indirectos (°). No obstante, parece evidente que las operaciones de Alitalia se
reparten y seguirdn repartiéndose entre dos centros: Roma-Fiumicino y Milan-Malpensa.
Este era uno de los principios del plan de reestructuracion de Alitalia que comunicaron las
autoridades italianas a la Comisién con arreglo a las normas sobre ayudas estatales. En la
Decision 97/789/CE se afirmaba que las autoridades italianas habian insistido en la validez
econdmica y financiera de una estrategia basada en una red aeroportuaria con dos centros
de operaciones; aseguraban que Roma-Fiumicino debia considerarse «<la terminal medite-
rranea pero que mantenia una gran vocacién intercontinental». Ademas, la estrategia en
materia de centros de operaciones estaba en la base de la alianza con KLM. Aunque el
proyecto de programa para el invierno 1998/99 prevé un aumento considerable de los
vuelos con destinos exteriores al EEE a partir de Malpensa en detrimento de Roma, varios
destinos seguiran explotindose unicamente desde Roma y un nimero atin mayor de ellos
alternara entre Roma y Malpensa (por ejemplo, ciertos dias de la semana desde uno de estos
aeropuertos y otros desde el otro).

(") En 1997, 846 100 pasajeros efectuaron un viaje en avién desde Milan con escala en Amsterdam, Francfort,

Paris, Londres, Madrid o Roma (21,4 % eligieron hacerlo via Roma, 21,4 % via Londres, 17,4 % via Franc-

fort y 15,1 % via Amsterdam). De estos pasajeros:

— 73399 viajaron a un aeropuerto europeo fuera de Italia (27,3 % lo hicieron via Francfort, 24,4 % via
Amsterdam, 21,3 % via Londres y 13,5 % via Roma),

— 169 626 viajaron a un aeropuerto de América del Norte (33,4 % lo hicieron via Londres, 25,7 % via
Amsterdam, 13,4 % via Roma y 11 % via Paris),

— 130 552 viajaron a un aeropuerto de América del Sur (41 % lo hicieron via Madrid, 22 % via Roma,
16 % via Amsterdam y 7,8 % via Paris),

— 255998 viajaron a un aeropuerto de Extremo Oriente (32,2 % lo hicieron via Londres, 22,2 % via
Francfort, 18,3 % via Roma y 15,2 % via Amsterdam),

— 71282 viajaron a un aeropuerto de Africa (65 % lo hicieron via Roma, 12 % via Paris, 10 % via
Francfort y 6,7 % via Londres).

En 1997, el 16,4 % de los pasajeros que viajaron desde Mildn a Roma-Fiumicino embarcaron a continua-

cién en un vuelo de conexién con origen en dicho aeropuerto. De los 207 750 pasajeros que representa

ese porcentaje, s6lo un 15 % siguié viaje hacia un destino nacional o europeo, mientras que el 85 %

restante embarcé en un vuelo intercontinental. Estos pasajeros generaron unos ingresos proporcionalmente

superiores por el segmento de largo recorrido.

Sin embargo, aun cuando Alitalia ofrezca vuelos directos hacia un destino determinado sélo desde

Malpensa, los pasajeros mas sensibles a los precios podran seguir prefiriendo utilizar servicios de conexion

a través de otros centros. La facilidad de acceso a Linate puede incitar a tales pasajeros a volar de Linate a

Roma para conectar, por ejemplo, con vuelos de otra compafiia aérea mas baratos que el vuelo directo de

Alitalia, en lugar de volar desde Malpensa a un centro de operaciones de la Comunidad.
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Ademas, aun partiendo de la base de que el proyecto de programa de Alitalia sea definitivo,
no hay indicaciones sobre el desarrollo relativo de Malpensa y de los servicios basados en
Roma en las préximos temporadas; teniendo en cuenta el aumento de actividad en
Malpensa, es poco probable que Fiumicino deje de ser utilizado como centro de opera-
ciones y es muy posible que aumente su importancia a medida que aumente la saturacién
en Malpensa.

Por consiguiente, es obvio que Alitalia sigue dependiendo en gran medida de su centro de
operaciones de Roma, al que podrd seguir volando desde Linate, mientras que otras
compafilas comunitarias no italianas no podran seguir ofreciendo vuelos a sus centros de
operaciones desde ese aeropuerto, ya que tendran que explotar sus servicios desde
Malpensa.

El hecho de que, con arreglo a las normas italianas, la linea Milan-Roma siga explotandose
desde el aeropuerto de Linate implica que, a partir del 25 de octubre de 1998, Alitalia sera
la Gnica compafila comunitaria que podra acceder desde Mildn a su propio centro de
operaciones (Roma-Fiumicino) tanto desde el aeropuerto de Linate como desde el de
Malpensa. Todos las demas compafiias comunitarias previamente mencionadas deberan
hacer uso del aeropuerto de Malpensa para tener acceso a sus centros de operaciones
respectivos.

El aeropuerto de Linate se encuentra situado a 10 km al sudeste del centro de Milan. La
mayoria de los aeropuertos comunitarios situados en ciudades de un tamafio similar o
superior no estan tan cerca del centro. Gracias a esta situacioén privilegiada, el aeropuerto es
accesible tanto desde la red de infraestructuras de transporte que conecta las principales
regiones de la Italia septentrional con la ciudad de Milan, como desde la red de infraestruc-
turas de transporte de la propia ciudad. Existe una completa red de autopistas que conecta
Milan con Turin, Bérgamo y Venecia (A4), Varese (A8), Génova (A7) y Bolonia (Al). Dicha
red finaliza en dos cinturones de circunvalacién (interior y exterior). El cinturén interior
conduce directamente al aeropuerto de Linate, de modo que éste resulta facilmente
accesible tanto desde la cuenca del norte de Italia como desde la ciudad de Milan. La corta
distancia desde Linate al centro de la ciudad hace innecesaria una conexién ferroviaria.

El acropuerto de Malpensa se encuentra situado a 53 km al noroeste del centro de Milan.
Ningtin otro aeropuerto comunitario situado en una ciudad de un tamafio similar o
superior esta tan alejado del centro. Debido a su localizacidn, s6lo es parcialmente accesible
tanto desde la red de infraestructuras de transporte que conecta las regiones del norte de
Italia con la ciudad de Mildn, como desde la red de infraestructuras de transporte de la
propia ciudad. En realidad, la autopista A8 (Milan-Varese) es la tnica que ofrece acceso al
aeropuerto. Con todo, dicho acceso no es directo, sino que debe hacerse a través de la
carretera nacional SS336. Por el momento, no existe conexién directa alguna con las demas
autopistas que pasan por Milin. Ademas, a pesar de la gran distancia que separa el
aeropuerto de Milan, hasta la fecha no existe ninguna conexion ferroviaria.

En consecuencia, es evidente que, hoy por hoy, las condiciones de acceso al aeropuerto de
Malpensa y al aeropuerto de Linate no son comparables y que, por lo tanto, ambos
aeropuertos no resultan igualmente atractivos.

Después del 25 de octubre de 1998, la situacién no sblo se mantendra sin cambios, sino
que podria incluso empeorar, en la medida en que no estaran finalizadas unas infraestruc-
turas de acceso que se consideran indispensables para la transferencia de trafico. En la
reunién de seguimiento del proyecto Malpensa 2000 celebrada por el grupo Christop-
hersen el 27 de octubre de 1997, éste habia sefialado las necesidades en materia de
infraestructuras que se detallan en los puntos 40.1, 40.2 y 40.3.

40.1. Prolongaciéon de la carretera nacional SS336.

En la actualidad, la carretera nacional SS336, que conecta la autopista A8 con el
aeropuerto, finaliza en la terminal norte y no llega hasta la nueva terminal.
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40.2. Mejora de la autopista AS.

En la actualidad, esta autopista ya sufre una elevada saturacién. La situacién empeo-
rara cuando se produzca la trasferencia prevista por las normas de distribucion del
trafico objeto de recurso. Para incrementar la capacidad de la autopista, son necesa-
rias las siguientes obras de modernizacion:

— construccién de un carril adicional en cada sentido,
— construcciéon de un carril de parada de emergencia,

— incremento de la capacidad en el peaje.

40.3. Entrada en servicio de una conexion ferroviaria directa desde Milan al aeropuerto.

De acuerdo con los datos proporcionados por las autoridades italianas, la prolongacién de
la SS336 deberia estar finalizada para el 25 de octubre de 1998. Sin embargo, las obras de
modernizacion de la A8 no estardn terminadas hasta diciembre de 2000 (por el momento,
solo se ha construido el carril adicional), mientras que la entrada en servicio de la conexidén
ferroviaria probablemente se demore hasta mayo de 1999. El servicio ferroviario ofrecera
una frecuencia provisional de dos trenes cada hora (39 minutos de viaje); la linea no sera
completamente operativa hasta 2001, con la entrada en servicio del «Malpensa Express»
(cuatro trenes cada hora - 30 minutos de viaje). Oficialmente, las autoridades italianas no
han ofrecido garantias en cuanto al cumplimiento de este calendario.

Por todo lo anterior, la capacidad de las infraestructuras de acceso con que contara el
aeropuerto de Malpensa a partir del 25 de octubre de 1998 serd insuficiente para el
volumen de trafico que deberd absorber el aeropuerto como consecuencia tanto de la
transferencia de trafico de Linate como del crecimiento del mercado. Segin los datos de
que dispone la Comisién, es probable que esta situacién persista por lo menos hasta
diciembre de 2000, fecha para la cual esta prevista la finalizacion de todas las infraestruc-
turas de transporte antes mencionadas.

Ademas, tras la finalizacion de las obras en cuestion, las infraestructuras disponibles no
compensaran necesariamente la desventaja que constituye la localizacién geografica de este
aeropuerto en comparacién con el de Linate. A este respecto, habra que tener en cuenta
tanto la disponibilidad de diversas modalidades de transporte, como la calidad de éstas.

Habida cuenta de las distintas condiciones de acceso que ofrecen ambos aeropuertos, la
Comision considera que éstos no ofreceran el mismo atractivo hasta que las infraestruc-
turas de acceso a Malpensa compensen la desventaja que representa la localizacién geogra-
fica de este aeropuerto en comparacidon con el de Linate.

En vista de lo anterior y teniendo en cuenta la competencia que existe entre Alitalia y otras
compailias comunitarias, los criterios establecidos por el Decreto n° 46-T, en virtud de los
cuales la compaiiia Alitalia serd la Gnica autorizada a efectuar servicios con destino a su
centro de operaciones de Roma-Fiumicino desde el aeropuerto de Linate, mientras que las
demds compaifiias comunitarias se verdn obligadas a volar a sus respectivos centros de
operaciones desde el aeropuerto de Malpensa, supondran una ventaja competitiva a favor de
Alitalia. Dicha ventaja persistird mientras las infraestructuras de acceso al aeropuerto de
Malpensa no sean suficientes para vencer la actual reticencia de los consumidores a utilizar
este aeropuerto.

Por lo tanto, la Comisién considera que el hecho de aplicar los criterios establecidos por el
Decreto n° 46-T a partir del 25 de octubre de 1998, con arreglo a lo dispuesto en el
Decreto n° 70-T, producira, en la practica, efectos discriminatorios favorables a Alitalia. En
consecuencia, la aplicacién de los criterios establecidos por el Decreto n° 46-T a partir del
25 de octubre de 1998, con arreglo a lo dispuesto en el Decreto n° 70-T, resulta incompa-
tible con el principio de no discriminacion formulado en el apartado 1 del articulo 8 del
Reglamento (CEE) n° 2408/92.

El principio de proporcionalidad

El proyecto Malpensa 2000 tiene por objeto ampliar y mejorar las instalaciones existentes
en ese aeropuerto, a fin de establecer en el mismo un centro de operaciones completa-
mente operativo y viable. Las normas italianas persiguen la consecucién de ese objetivo
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mediante el desplazamiento del aeropuerto de Linate al de Malpensa de un volumen de
trafico suficiente para garantizar la viabilidad del centro de operaciones. El apartado 1 del
articulo 8 del Reglamento (CEE) n° 2408/92 reconoce expresamente la legitimidad de
llevar adelante una politica aeroportuaria activa, siempre que ésta respete los principios
generales del Derecho comunitario y, en particular, las disposiciones del tercer paquete de
medidas de liberalizacion del transporte aéreo (véase la Decision 95/259/CE, p. 31).

Con arreglo a las normas italianas, las compafiias ya no estaran autorizadas a elegir el
aeropuerto de Linate para la explotacion de rutas que no cumplan los umbrales estable-
cidos. En la practica, esta restriccién afectard a todas las rutas con excepcién de la linea
Milan-Roma. Por consiguiente, las normas en cuestién constituirdn una restriccién de la
libertad de prestacion de servicios aéreos comunitarios con origen y destino en Milan.
Aunque esas normas no se consideraran discriminatorias, conforme a la jurisprudencia
reiterada del Tribunal de Justicia (véase en particular la precitada sentencia de 25 de julio
de 1991) «la aplicacién de las normativas nacionales a los prestadores de servicios estable-
cidos en otros Estados miembros debe ser apropiada para garantizar la realizacién del
objetivo que se proponen y no ir mas alld de lo necesario para su consecucion. En otras
palabras, es preciso que no pueda conseguirse el mismo resultado mediante normas menos
rigurosas» (considerando 15 de la sentencia).

A este respecto, la Comisién comprueba que no se ha demostrado que la creacién de un
centro de operaciones viable y el éxito del proyecto de Redes Transeuropeas de Transporte
haga necesarias medidas tan rigurosas. Los factores que se exponen en los puntos 49.1 y
49.2 parecen probar lo contrario.

49.1. La viabilidad operativa del proyecto Malpensa 2000 (incluida la explotacion de todos
los vuelos en el calendario previsto y la condicién previa del acceso normal de los
pasajeros a ese aeropuerto) no exige que la transferencia del volumen de trafico de un
aeropuerto a otro esté finalizada el 25 de octubre de 1998, tal como prevén las
normas italianas. La aplicacion de los criterios establecidos por estas normas provo-
card la transferencia de un volumen de trafico estimado en 11,7 millones de pasa-
jeros, tras lo que Linate se quedard con sélo 2,5 millones de pasajeros.

La viabilidad operativa del centro de operaciones de Malpensa requiere la transfe-
rencia de un volumen de trafico compatible con la capacidad de las instalaciones del
aeropuerto y de las infraestructuras de acceso al mismo. En caso contrario, el éxito
del desarrollo y la utilizacién futura del aeropuerto de Malpensa como centro de
operaciones comunitario podria verse comprometido. Como ya se ha sefialado, las
infraestructuras de acceso necesarias no estaran finalizadas para el 25 de octubre de
1998, lo que significa que en dicha fecha la capacidad de dichas infraestructuras sera
insuficiente para absorber el volumen de trafico que debe transferirse. Parece que
esta situacién de insuficiencia no se resolvera como minimo hasta diciembre de 2000
—fecha en la que deberan haber finalizado las obras de mejora de la autopista A8 y
estara en servicio una conexion ferroviaria provisional— o hasta una fecha posterior,
siempre que el volumen de trafico del aeropuerto en ese momento no haga necesa-
rias nuevas mejoras de las infraestructuras de acceso.

49.2. El plan de financiacién del proyecto Malpensa 2000 no requiere que la transferencia
de trafico del aeropuerto de Linate al de Malpensa sea efectiva el 25 de octubre de
1998. De hecho, conforme a los términos del contrato de financiacion del proyecto
celebrado entre el BEI y SEA, el plazo para la realizacion de dicha transferencia es el
31 de diciembre de 2000.

Habida cuenta de lo anterior, la Comisién considera que la creacién de un centro de
operaciones completamente viable y operativo no hace necesaria la transferencia de un
volumen de trafico equivalente a 11,7 millones de pasajeros con efecto a partir del 25 de
octubre de 1998. La consecucién de dicho objetivo aconsejaria mas bien retrasar la
transferencia o efectuarla progresivamente a partir de la fecha mencionada. Con ello,
también se limitarian las consecuencias para la libertad de prestacién de servicios aéreos
con origen y destino en Milan. Por lo tanto, las normas italianas no son indispensables para
garantizar la consecucién del objetivo perseguido por las autoridades italianas y bastarian
otras medidas menos restrictivas de la libertad de prestaciéon de servicios aéreos.
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Por dltimo, las autoridades italianas justificaron también la imposicién de umbrales de
trafico muy elevados para poder mantenerse en Linate, indicando que sélo el cumpli-
miento de tales niveles podria justificar que las compafiias operaran tanto en Malpensa
como en Linate y que esto afectaria a las rutas en que el trafico es predominantemente de
desplazamientos directos de un punto a otro.

En realidad, si uno de los objetivos del Decreto n° 46-T consistia en mantener en Linate
rutas en que el trafico es predominantemente de «punto a punto» (lo que parece ser la
intencibn, ya que el duodécimo considerando se refiere «en particular» a los vuelos entre
Milan y Roma), no puede considerarse que sus disposiciones sean adecuadas para la
realizacién de este objetivo, por cuanto impone restricciones en todas las rutas diferentes de
Milan-Roma, excluyendo todas ellas de Linate.

Ademas, la imposicién de restricciones que daran lugar a una reduccién inmediata y
drastica de las actividades de Linate, que pasara de 14,2 millones de pasajeros en 1997 a 2,5
millones cuando entren en vigor las nuevas medidas, no parece constituir la forma
adecuada de alcanzar el objetivo expuesto en el undécimo considerando del predmbulo del
Decreto de que el aeropuerto de Linate se mantenga en servicio.

Por consiguiente, la Comisién considera que las normas de distribucion del trafico estable-
cidas por los Decretos n* 46-T' y 70-T no son compatibles con el principio de proporcio-
nalidad.

Conclusién

En conclusién, la Comisién considera que las normas de distribucién del trafico estable-
cidas por los Decretos n> 46-T y 70-T no son compatibles con las disposiciones del
apartado 1 del articulo 8 del Reglamento (CEE) n° 2408/92, en la medida en que su
aplicacién constituye una violacién de los principios de no discriminacion y proporciona-
lidad. Por consiguiente, estima oportuno decidir, en aplicacién del apartado 3 del articulo 8
del Reglamento (CEE) n° 2408/92, que Italia no puede aplicar dichas normas.

La presente Decisién no cuestiona en modo alguno el derecho de las autoridades italianas a
aplicar una politica aeroportuaria activa y, mas concretamente, a llevar adelante el objetivo
de establecer un centro de operaciones completamente viable y operativo en el aeropuerto
de Malpensa. Sin embargo, las normas de distribucién del trafico necesarias para lograr
dicho objetivo deberan ajustarse a los principios generales del Derecho comunitario,
conforme a lo expuesto mas arriba.

La presente Decisién tampoco cuestiona el interés general del proyecto Malpensa 2000,
clasificado como prioritario en el marco de las Redes Transeuropeas. A este respecto, la
Comisién recuerda que las actuaciones de los Estados miembros en apoyo de proyectos
prioritarios de las Redes Transeuropeas de Transporte, o destinadas a crear las condiciones
necesarias para la realizacion de los objetivos de tales proyectos han de ser plenamente
compatibles con el Derecho comunitario,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Italia no podra aplicar las normas de distribucion del tréfico en el sistema aeroportuario de Milan
establecidas por el Decreto n° 46-T de 5 de julio de 1996 y el Decreto n° 70-T de 13 de octubre
de 1997.

Articulo 2

El destinatario de la presente Decisién sera la Republica Italiana.

Hecho en Bruselas, el 16 de septiembre de 1998.

Por la Comision
Neil KINNOCK

Miembro de la Comision
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DECISION DE LA COMISION
de 24 de noviembre de 1998

que modifica la Decisiéon 97/296/CE por la que se establece la lista de terceros
paises a partir de los cuales se autoriza la importacién de productos de la pesca
destinados a la alimentaciéon humana

[notificada con el nimero C(1998) 3585]

(Texto pertinente a los fines del EEE)

(98/711/CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Decisién 95/408/CE del Consejo, de 22 de junio
de 1995, relativa a las condiciones de elaboracién, durante
un periodo transitorio, de las listas provisionales de los
establecimientos de terceros paises de los que los Estados
miembros estan autorizados para importar determinados
productos de origen animal, productos de la pesca y
moluscos bibalvos vivos (!), cuya altima modificacién la
constituye la Decision 98/603/CE (%), y, en particular, el
apartadoo 2 de su articulo 2 y su articulo 7,

Considerando que la Decisién 97/296/CE de la Comi-
sion (%), cuya dltima modificacién la constituye la Deci-
sion 98/573/CE (*), establece la lista de paises y territorios
a partir de los cuales se autoriza la importacidon de
productos de la pesca destinados a la alimentacién
humana; que la parte I del anexo I establece la lista de
paises y territorios que son objeto de una Decisién especi-
fica y la parte II la lista de aquellos otros que retinen las
condiciones establecidas en el apartado 2 del articulo 2 de
la Decision 95/408/CE; que el anexo II establece la lista
de paises y territorios a partir de los cuales se autoriza la
importacién hasta el 31 de enero de 1999, en las condi-
ciones establecidas en el apartado 7 del articulo 11 de la
Directiva 91/493/CEE del Consejo (°);

Considerando que las Decisiones 98/695/CE (°) y 98/
675/CE (") de la Comisién establecen unas condiciones de
importacién particulares para los productos de la pesca y

() DO L 243 de 11. 10. 1995, p. 17.
() DO L 289 de 28. 10. 1998, p. 36.
() DO L 122 de 14. 5. 1997, p. 21.
() DO L 277 de 14. 10. 1998, p. 49.
() DO L 268 de 24. 9. 1991, p. 15.
() DO L 332 de 8. 12. 1998, p. 9.

() DO L 317 de 26. 11. 1998, p. 42.

la acuicultura originarios, respectivamente, de México y
Estonia;

Considerando que estos paises deben afiadirse, por tanto,
a la lista de la parte I del anexo I de la Decisiéon 97/
296/CE como paises y territorios a partir de los cuales se
autoriza la importacién de productos de la pesca desti-
nados a la alimentacién humana;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Decisién se ajustan al dictamen del Comité veterinario
permanente,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

El anexo I y el anexo II de la presente Decisién susti-
tuiran respectivamente al anexo I y al anexo II de la
Decisién 97/296/CE

Articulo 2

Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 24 de noviembre de 1998.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comision
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Lista de paises y territorios a partir de los cuales se autoriza la importacion de productos de la

I. Paises y territorios que son objeto de una decision especifica al amparo de la Directiva 91/493/CEE del

ANEXO I

pesca, en cualquiera de sus formas, destinados a la alimentacién humana

Consejo

AL  ALBANIA

AR ARGENTINA

AU  AUSTRALIA

BD BANGLADESH
BR BRASIL

CA CANADA

CI COSTA DE MARFIL
CL CHILE

CO COLOMBIA

CU CUBA

EC ECUADOR

EE  ESTONIA

FK  ISLAS MALVINAS

II. Paises y territorios que cumplen las condiciones establecidas en el apartado 2 del articulo 2 de la
Decision 95/408/CE del Consejo

BJ
BZ
CH
CM
CN
CR
CV
CZ
FJ
GL
GN
HK
HN

BENIN

BELICE

SUIZA
CAMERUN
CHINA

COSTA RICA
CABO VERDE
REPUBLICA CHECA
FIYI
GROENLANDIA
GUINEA

HONG KONG
HONDURAS

FO
GH
GM
GT
ID

IN

JP

KR
MA
MG
MR
MV
MX

HZ
HU
IL
™M
KZ
LT
LV
MT
MU
NA
NI
PA

ISLAS FEROE
GHANA
GAMBIA
GUATEMALA
INDONESIA
INDIA

JAPON
COREA DEL SUR
MARRUECOS
MADAGASCAR
MAURITANIA
MALDIVAS
MEXICO

CROACIA
HUNGRIA ()
ISRAEL
JAMAICA
KAZAJISTAN ()
LITUANIA
LETONIA
MALTA
MAURICIO
NAMIBIA
NICARAGUA
PANAMA

MY
NG
NZ
PE

PH
RU
SG

PG

PK
PL
SC
SI
SR
TG
TR
UG
us

VE
VN

MALASIA
NIGERIA
NUEVA ZELANDA
PERU
FILIPINAS
RUSIA
SINGAPUR
SENEGAL
TAILANDIA
TUNEZ
TAIWAN
TANZANIA
URUGUAY
SUDAFRICA

PAPUA NUEVA
GUINEA

PAKISTAN
POLONIA
SEYCHELLES
ESLOVENIA
SURINAM
TOGO
TURQUIA
UGANDA

ESTADOS UNIDOS DE

AMERICA
VENEZUELA
VIETNAM

(") Autorizado tinicamente para la importacion de animales vivos destinados al consumo humano.
(%) Autorizado tGnicamente para la importacién de caviar.
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ANEXO 11

Lista de paises y territorios a partir de los cuales se autoriza, hasta el 31 de enero de 1999, la
importacién de productos de la pesca destinados a la alimentacién humana en las condiciones
establecidas en el apartado 7 del articulo 11 de la Directiva 91/493/CEE

AO
AZ
BG
BS
CG
Dz
EG
ER
GA
GW
IR
KE
LC
LK
MK

MM
MZ
RO
SB
SH
A%

ANGOLA
AZERBAIYAN ()
BULGARIA
BAHAMAS
CONGO BRAZZAVILLE
ARGELIA
EGIPTO
ERITREA
GABON
GUINEA BISSAU
IRAN

KENIA

SANTA LUCIA
SRI LANKA

ANTIGUA REPUBLICA
YUGOSLAVA DE MACE-
DONIA

MYANMAR
MOZAMBIQUE
RUMANIA

ISLAS SALOMON ()
SANTA HELENA
ZIMBABUE

(") Autorizado tGnicamente para la importacion de caviar.
(%) Autorizado Gnicamente para la importacion de Solomon Taiyo Limited.
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DECISION DE LA COMISION
de 26 de noviembre de 1998

que modifica algunos datos de la lista que figura en el anexo del Reglamento (CE)

n° 44/98 por el que se establece para 1998 la lista de barcos cuya eslora total

excede los ocho metros y a los que se permite la pesca del lenguado dentro de

determinadas zonas de la Comunidad utilizando artes de arrastre de vara cuya
longitud total supere los nueve metros

[notificada con el nimero C(1998) 3617]

(98/712/CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 894/97 del Consejo, de 29 de
abril de 1997, por el que se establecen determinadas
medidas técnicas de conservacién de los recursos
pesqueros ('),

Visto el Reglamento (CEE) n° 3554/90 de la Comision, de
10 de diciembre de 1990, por el que se establece el
procedimiento para la elaboracién de la lista de barcos
cuya eslora total excede los ocho metros, y a los que se
permite la pesca del lenguado dentro de determinadas
zonas de la Comunidad utilizando artes de arrastre de vara
cuya longitud total supere los nueve metros (%), modifi-
cado por el Reglamento (CE) n° 3407/93 (%) y, en parti-
cular, su articulo 2,

Considerando que el Reglamento (CE) n° 44/98 de la
Comision (%) establece para 1998 la lista de barcos cuya
eslora total excede los ocho metros y a los que se permite
la pesca del lenguado dentro de determinadas zonas de la
Comunidad utilizando artes de arrastre de vara cuya
longitud total supere los nueve metros prevista en la letra
c) del apartado 3 del articulo 10 del Reglamento (CE) n°
894/97;

Considerando que las autoridades de los Estados miem-
bros en cuestién han solicitado modificaciones en los
datos que figuran en dicha lista; que estas solicitudes

() DO L 132 de 23. 5. 1997, p. 1.
() DO L 346 de 11. 12. 1990, p. 11.
() DO L 310 de 14. 12. 1993, p. 19.
(Y DO L 5 de 9. 1. 1998, p. 24.

contienen toda la informacién necesaria que dispone el
articulo 2 del Reglamento (CEE) n° 3554/90; que el
examen de esta informacién pone de manifiesto su
conformidad con la disposicién citada y que procede, por
lo tanto, modificar los datos que figuran en esa lista,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Los datos de la lista que figura en el anexo del Regla-
mento (CE) n° 44/98 se modificaran con arreglo al anexo
de la presente Decision.

Articulo 2

Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 26 de noviembre de 1998.

Por la Comision
Emma BONINO

Miembro de la Comision
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ANEXO — BILAG — ANHANG — [IAPAPTHMA — ANNEX — ANNEXE — ALLEGATO — BIJLAGE — ANEXO —
LIITE — BILAGA

A. Datos que se retiran de la lista — Oplysninger, der skal slettes i listen — Aus der Liste
herauszunehmende Angaben — Xtoyeia mov Swaypdgoviar amd tov kotdhoyo — Information to be
deleted from the list — Renseignements a retirer de la liste — Dati da togliere dall’elenco —
Inlichtingen te schrappen uit de lijst — Informacdes a retirar da lista — Luettelosta poistettavat
tiedot — Uppgifter som skall tas bort fran forteckningen

BELGICA / BELGIEN / BELGIEN / BEAT'IO / BELGIUM / BELGIQUE / BELGIO /
BELGIE / BELGICA / BELGIA / BELGIEN

z 211 Christoph ‘ OPIC ‘ Zecbrugge 21

zZ 582 Asannat OPWZ Zeebrugge 107

DINAMARCA / DANMARK / DANEMARK / AANIA / DENMARK / DANEMARK / DANIMARCA /
DENEMARKEN / DINAMARCA / TANSKA / DANMARK

HV 89 Helga-Vera | SQEV |  Havneby 168

ALEMANIA / TYSKLAND / DEUTSCHLAND / I'EPMANIA / GERMANY / ALLEMAGNE / GERMANIA /
DUITSLAND / ALEMANHA / SAKSA / TYSKLAND

SC 43 Horns Riff DIZA Biisum 220
CUX 17 Osteriff DDGE Cuxhaven 146
DOR N Stor DFAT Dorum 165
FED 2 Sirius Fedderwardersiel 147
GRE 18 Capella DITL Greetsiel 221
GRE 28 Vorwirts DCDN Greetsiel 110
HAR 3 Sperber DCVF Greetsiel 146
HAR 14 Georg Albrecht DCBU Harlesiel 180
SH 9 Glaube DMIY Heiligenhafen 220

B. Datos que se afiaden a la lista — Oplysninger, der skal anferes i listen — In die Liste hinzuzufiigende
Angaben — ZXroiygia mov mpootideviar otov katdhoyo — Information to be added to the list —
Renseignements a ajouter a la liste — Dati da aggiungere all’elenco — Inlichtingen toe te voegen aan de
lijst — Informacdes a aditar a lista — Luetteloon lisittivit tiedot — Uppgifter som skall liggas
till i forteckningen

BELGICA / BELGIEN / BELGIEN / BEATIO / BELGIUM / BELGIQUE / BELGIO /
BELGIE / BELGICA / BELGIA / BELGIEN

O 211 Zeester ‘ OPIC ‘ Oostende 216

Z 582 Asannat OPWZ Zeebrugge 221

DINAMARCA / DANMARK / DANEMARK / AANIA / DENMARK / DANEMARK / DANIMARCA /
DENEMARKEN / DINAMARCA / TANSKA / DANMARK

HV ) | Janni ou7573 Havneby 165
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ALEMANTIA / TYSKLAND / DEUTSCHLAND / 'EPMANIA / GERMANY / ALLEMAGNE / GERMANIA /

ACC
CUX
HAR
LIST
SH
SM
ST

11
17

18
21

DUITSLAND / ALEMANHA / SAKSA / TYSKLAND

Tina
Osteriff
Sperber
Stér
Glaube
Capella

Maria

DCDN
DDGE
DCVF
DFAT
DMJY
DITL
DJED

Accumersiel
Cuxhaven
Harlesiel

List
Heiligenhafen
Maasholm
Tonning

110
210
146
165
220
221
220
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DECISION DE LA COMISION
de 26 de noviembre de 1998

que modifica algunos datos de la lista que figura en el anexo del Reglamento

(CEE) n° 55/87 por el que se establece la lista de barcos cuya eslora total excede

los ocho metros y a los que se permite faenar utilizando artes de arrastre de vara
dentro de determinadas zonas costeras de la Comunidad

[notificada con el nimero C(1998) 3618]

(98/713/CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 894/97 del Consejo, de 29
de abril de 1997, por el que se establecen determinadas
medidas técnicas de conservaciéon de los recursos
pesqueros ('),

Visto el Reglamento (CEE) n° 55/87 de la Comision, de
30 de diciembre de 1986, por el que se establece la lista
de barcos cuya eslora total excede los ocho metros y a los
que se permite faenar utilizando artes de arrastre de vara
dentro de determinadas zonas costeras de la Comu-
nidad (%), cuya ultima modificacién la constituye el Regla-
mento (CE) n° 3410/93 (%), y, en particular, su articulo 3,

Considerando que las autoridades de los Estados miem-
bros implicados han solicitado modificaciones en los
datos que figuran en la lista que prevé la letra b) del
apartado 3 del articulo 10 del Reglamento (CE) n° 894/
97; que estas solicitudes contienen toda la informacion
necesaria que dispone el articulo 3 del Reglamento (CEE)
n° 55/87; que el examen de esta informacién pone de
manifiesto su conformidad con la disposicién citada y que

() DO L 132 de 23. 5. 1997, p. 1.
() DO L 8 de 10. 1. 1987, p. 1.
() DO L 310 de 14. 12. 1993, p. 27.

procede, por tanto, modificar los datos de la lista que
figura en el anexo de este ultimo Reglamento,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Los datos de la lista que figura en el anexo del Regla-
mento (CEE) n° 55/87 quedan modificados con arreglo al
anexo de la presente Decisidon.

Articulo 2

Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 26 de noviembre de 1998.

Por la Comision
Emma BONINO

Miembro de la Comision
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ANEXO — BILAG — ANHANG — [IAPAPTHMA — ANNEX — ANNEXE — ALLEGATO — BIJLAGE — ANEX0O —
LIITE — BILAGA

A. Datos que se retiran de la lista — Oplysninger, der skal slettes i listen — Aus der Liste
herauszunehmende Angaben — Ztoygia mov Swaypdgoviar amd tov kotdhoyo — Information to be
deleted from the list — Renseignements a retirer de la liste — Dati da togliere dall’elenco —
Inlichtingen te schrappen uit de lijst — Informacdes a retirar da lista — Luettelosta poistettavat
tiedot — Uppgifter som skall tas bort fran forteckningen

BELGICA / BELGIEN / BELGIEN / BEATIO / BELGIUM / BELGIQUE / BELGIO / BELGIE / BELGICA /

BELGIA / BELGIEN
zZ 211 | Christoph OPIC Zeebrugge 221
zZ 582 | Asannat OPWZ Zeebrugge 107

DINAMARCA / DANMARK / DANEMARK / AANIA / DENMARK / DANEMARK / DANIMARCA /
DENEMARKEN / DINAMARCA / TANSKA / DANMARK

E 428
HV 89

Christina
SQEV 168

XP3312 ‘ Esbjerg ‘ 161

Helga-Vera Havneby

ALEMANIA / TYSKLAND / DEUTSCHLAND / I'EPMANIA / GERMANY / ALLEMAGNE / GERMANIA /
DUITSLAND / ALEMANHA / SAKSA / TYSKLAND

ACC 11 | Helene DJDR Accumersiel 183
BRA 8 | Jade DDJD Brake 220
BUS 15 | Paloma DJET Biisum 74
DOR 5 | Stor DFAT Dorum 165
FED 2 | Sirius Fedderwardersiel 147
FRI 3 | Holsatia DIST Friedrichskoog 151
GRE 18 | Capella DITL Greetsiel 221
GRE 28 | Vorwirts DCDN Greetsiel 110
HAR 14 | Georg Albrecht DCBU Harlesiel 180
NG 7 | Silvia DFL]J Emden 221
SC 43 | Horns Riff DIZA Biisum 220
SH 9 | Glaube DMIY Heiligenhafen 220
SH 13 | Hoffnung DLYD Heiligenhafen 147

B. Datos que se afiaden a la lista — Oplysninger, der skal anferes i listen — In die Liste hinzuzufiigende
Angaben — ZXrtoyggia mov mpootideviar otov katdhoyo — Information to be added to the list —
Renseignements a ajouter a la liste — Dati da aggiungere all’elenco — Inlichtingen toe te voegen aan de
lijst — Informacgdes a aditar a lista — Luetteloon lisdttivit tiedot — Uppgifter som skall liggas
till i forteckningen

BELGICA / BELGIEN / BELGIEN / BEAT'IO / BELGIUM / BELGIQUE / BELGIO / BELGIE / BELGICA /

BELGIA / BELGIEN
o 211 | Zeester OPIC Oostende 216
Z 582 | Asannat OPWZ Zeebrugge 221
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DINAMARCA / DANMARK / DANEMARK / AANIA / DENMARK / DANEMARK / DANIMARCA /
DENEMARKEN / DINAMARCA / TANSKA / DANMARK

HV 42 | Janni 0ou7573 Havneby 165
RI 75 | Connie Vinther OYFH Hvide Sande 220

ALEMANIA / TYSKLAND / DEUTSCHLAND / I'EPMANIA / GERMANY / ALLEMAGNE / GERMANIA /
DUITSLAND / ALEMANHA / SAKSA / TYSKLAND

12.12.98

ACC 11 | Tina DCDN Accumersiel 110
BRA 8 | Jade DDID Brake 220
LIST 2 | Stor DFAT List 165
NG 7 | Anna DFL] Emden 221
NG 15 | Aaltje Visser DFRA Emden 220
SB 16 | Hoffnung DLYD Burgstaaken 147
SH 9 | Glaube DMJY Heiligenhafen 220
SM 18 | Capella DITL Maasholm 221
ST 16 | Yasmin DJDR Tonning 183
ST 21 | Maria DJED Tonning 220

PAISES BAJOS / NEDERLANDENE / NIEDERLANDE / KATQ XQPEX / NETHERLANDS / PAYS-BAS /
PAESI BASSI / NEDERLAND / PAISES BAIXOS / ALANKOMAAT / NEDERLANDERNA

ZK 19 | Solea
ZK 24

Ulrum-Zoutkamp 79

Soltkamp Ulrum-Zoutkamp 198
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